Zatacznik nr 8
WIZUALNA OCENA STANU NAWIERZCHNI JEZDNI
1. WPROWADZENIE

Celem wykonania oceny stanu nawierzchni ulic, z odnotowaniem wystgpujacych uszkodzen, jest
zebranie aktualnych informacji o stanie technicznym nawierzchni ulic metoda bazujaca na
nastgpujacych przestankach:

- prostota i przejrzystos¢ metody,

szybkos$¢ wykonania przegladu,

wykonanie przegladu bez uzycia przyrzadéw automatycznych,

tatwo$¢ interpretacji wynikdéw, w tym rozdzielenie uszkodzen na kategorie (grupy),

mozliwo$¢ powiazania zanotowanych uszkodzen z technologiami remontu.

2. OPIS METODY

2.1. Podstawowym kryterium oceny stanu drog w przyjete] metodzie jest bezpieczenstwo
i komfort jazdy uzytkownika drogi.

Metodg stosuje sig¢ do oceny stanu nawierzchni:

- bitumicznych,

- betonowych,

- z betonowych elementow drobnowymiarowych (trylinka, kostka),
- z kostki kamienne;.

2.2. Ocena dokonywana jest w dwoch etapach:

I etap: ocena w terenie - polega na wypekieniu przez osobg wykonujaca przeglad Arkusza
przegladu stanu nawierzchni jezdni dla poszczeg6lnych odcinkow drog.

IT etap: ocena punktowa - polega na przeliczeniu zanotowanych uszkodzen na wynik koncowy
(oceng) przy zastosowaniu Systemu oceny punktowej.

2.3. Wykaz uszkodzen nawierzchni, jakie nalezy odnotowac:

a) uszkodzenia powierzchniowe:
- §$lisko$¢ nawierzchni,
- ubytki powierzchniowe,
- wyboje,
- szczeliny, polaczenia i pgknigcia liniowe,
- spekania poprzeczne,
- laty,
wgniecenia w warstwie §cieralnej,

b) odksztalcenia nawierzchni:

- koleiny,
- garby i przemieszczenia,
- sfalowania (tarki),

¢) uszkodzenia strukturalne:
- zapadnigcia i osiadanie nawierzchni,



- spekania w koleinach,
- spekania siatkowe.

Wszystkie wymienione uszkodzenia nawierzchni moga wystgpowac z. ré6znym natgzeniem 1 rozna
intensywnoscia.

2.4. Natezenie uszkodzen.

Przez natgzenie uszkodzenia nalezy rozumie¢ wystgpujacy stopien zniszczenia, np. glebokosé
koleiny, gteboko$¢ wyboju, szeroko$¢ peknigcia itp. Nalezy rozrozni¢ uszkodzenia w 3 stopniach
wielko$ci: mate (M), $rednie (S) i duze (D). Przy czym ocenie uszkodzen takich jak $lisko$¢
nawierzchni, taty, wgniecenia w warstwie S$cieralnej, sfalowania, zapadnigcia nawierzchni,
osiadanie nalezy uwzgledni¢ dwa stopnie nat¢zenia, a w przypadku uszkodzen typu strukturalnego
okresla si¢ tylko sam fakt ich wystgpowania lub braku.

2.5. Intensywno$¢ wystepowania uszkodzenia.

Wielkos$¢ ta charakteryzuje zakres wystepowania uszkodzenia. Moze by¢ mierzona:

- powierzchniowo,

- liniowo,

- w sztukach.
Dla poszczegolnych rodzajow uszkodzen intensywno$¢ powierzchniowa podawana jest jako
procentowy udziatl danego uszkodzenia w catkowitej powierzchni odcinka, tj. do 10%, 10-50%,
powyzej 50%.
Dla wybojoéw intensywno$¢ wystgpowania okreslana jest przez podanie ich liczby w sztukach.
Intensywnos$¢ wystepowania spekan poprzecznych okreslana jest jako dlugo$¢ spekan wyrazona
w metrach biezacych.

2.6. Ocena koncowa

W zaleznosci od natgzenia szkody i intensywnosci jej wystgpowania przyznaje si¢ okreslong liczbg
punktow ujemnych. Przy zatozeniu, Ze nawierzchnia w stanie idealnym ma O pkt. (,,stan zero"),
ocena ogolna dla odcinka identyfikacyjnego zalezy od sumy przyznanych punktow ujemnych.

W zaleznos$ci od lacznej liczby punktow ujemnych przyznanych za wszystkie wystgpujace na
danym odcinku uszkodzenia, kazdemu ocenianemu odcinkowi nalezy przypisa¢ oceng¢ z 5-cio
stopniowej skali ocen :

BD - bardzo dobry 0 — 14 pkt.
DB - dobry 15 — 24 pkt.
OS - stan ostrzegawczy 25— 50 pkt.
ZL - stanzly 51 —74 pkt.
BZ - stan bardzo zty 75 1 wigcej pkt.

3. ODCINKI IDENTYFIKACYJNE

Przeglad drog (ulic) nalezy wykona¢ dla ustalonych odcinkéw identyfikacyjnych. O ile jest to
mozliwe, nalezy przyjmowac jako odcinki identyfikacyjne - odcinki referencyjne drog.

Jezeli podczas przegladu okaze sig, ze na wytypowanym wczesniej odcinku identyfikacyjnym stan
nawierzchni znacznie si¢ zmienia, nalezy podzieli¢ ten odcinek na czg$ci posiadajace w miarg
jednorodny stan nawierzchni. Pojedynczy odcinek identyfikacyjny nie powinien by¢ krotszy niz
100 m.

4. ZASADY WYKONYWANIA PRZEGLADU



a) na Arkuszu przegladu notuje si¢ wszystkie wystepujace na danym odcinku rodzaje
uszkodzen opisane w pkt.5,

b) jesli na odcinku nie wystepuja koleiny, a wystepuja spekania, nie wypelnia si¢ pozycji
»spekania  w koleinach", lecz spgkania siatkowe lub pgknigcia liniowe,

¢) w przypadku napotkania na odcinku identyfikacyjnym fragmentu nawierzchni o
uszkodzeniach razaco odbiegajacych od pozostatej czgsci odcinka, nalezy ten fragment
drogi wyodrebni¢ 1 ocenié
osobno, traktujac go jako dodatkowy odcinek identyfikacyjny o mniejszej dtugosci. Zasada
ta nie obejmuje przypadkoéw, gdy fragment z wigkszymi uszkodzeniami ma dtugo$¢ mniejsza
niz 50 m,

d) uszkodzenia o powierzchni mniejszej niz 3% nie podlegaja ocenie, zasada ta nie dotyczy
peknig¢  liniowych.

5. KATALOG USZKODZEN
5.1. SLISKOSC NAWIERZCHNI (gladko$¢, pocenie)

Do oceny wizualnej $lisko$ci nawierzchni wymagana jest znajomos¢ tekstury mieszanek mineralno-
asfaltowych. Za stan poprawny (0 pkt. ujemnych) uznaje si¢ nawierzchni¢ o wyraznej teksturze -
ziarna kruszywa wystaja ponad powierzchnig warstwy - beton asfaltowy $rednio lub gruboziarnisty,
SMA, mieszanki o nieciagglym uziarnieniu).

Dla nawierzchni z betonu, kostki kamiennej i elementéw betonowych (trylinka i kostka) zaktada
sig,

ze ,,Slisko§¢" jest poprawna.

Natezenie Opis uszkodzenia

tekstura bardzo mata, wyraznie zmniejsza wspotczynnik przyczepnosci (beton
MALE asfaltowy z nadmiarem lepiszcza), widoczne sa ziarna nieznacznie wystajace
ponad powierzchnig.

ziarna catkowicie zatopione w lepiszczu, na powierzchni widoczne $lady lub

DUZE odciski kot (asfalt lany, beton asfaltowy z ziarnami wcisnietymi w zaprawe).

5.2. UBYTKI POWIERZCHNIOWE

Uszkodzenie to polega na wykruszaniu si¢ ziaren kruszywa z warstwy $cieralnej. W zalezno$ci
od nat¢zenia szkoda ta moze obejmowaé ubytek warstewki lepiszcza z powierzchni ziaren
kruszywa, wypadanie fragmentéw zaprawy asfaltowej, wypadanie pojedynczych ziaren kruszywa
lub wypadanie catych fragmentow warstwy $cieralne;.

Natezenie szkody | Opis uszkodzenia

MALE ubytki lepiszcza 1 pojedynczych ziaren kruszywa - nawierzchnia ma kolor szary

SREDNIE zaawansowane ubytki ziaren i kruszywa - na nawierzchni leza luzne ziarna

DUZE tekstura bardzo nier6wna, nawierzchnia porowata, ubytki miejscami moga sigga¢ na
cala glebokos$¢ warstwy Scieralne;.

5.3. WYBOJE




Sa to miejscowe ubytki nawierzchni o gltgbokosci wigkszej niz 20 mm.

Natezenie szkody Opis uszkodzenia
MALE Srednica uszkodzenia < 20 cm, glgboko$é do 4 cm
SREDNIE Srednica uszkodzenia > 20 cm, glgboko$é od 4 do 6 cm
DUZE Srednica uszkodzenia > 20 cm, glgboko$é ponad 6 cm
Uwaga!

- wystajqce lub zapadniete studzienki lub wilazy kanalizacyjne traktowane sq jak wyboje i
zaznaczane dodatkowo w odpowiednim miejscu na arkuszu.
- brak elementu w nawierzchniach z elementow drobnowymiarowych, (np. trylinki) tez nalezy

traktowac jako wyboyj.
5.4. SZCZELINY, PEKNIECIA LINIOWE I POLACZENIA

Sa to pojedyncze, nieregularne pegknigcia prosto lub krzywoliniowe, podtuzne, ukosne i
krawegdziowe. Uszkodzenia te nalezy uwzgledni¢ takze wtedy, gdy zostaly naprawione przez
zalanie.

Natezenie szkody Opis uszkodzenia
- szeroko$¢ szczelin, pgknig¢ mniejsza od 6 mm.
MALE . .. . .
- niezaleznie od szerokosci, gdy zalane i szczelne.
- szeroko$¢ > 6mm, nie zalane, bez wykruszenia nawierzchni i bez siatki
’ spekan przy brzegach,
SREDNIE - szeroko$¢ > 6mm, zalane, ale nieszczelne, bez wykruszenia nawierzchni
1 bez siatki spekan przy brzegach,
. - szeroko$¢ > 6 mm, pegknigcia ze znacznym wykruszeniem nawierzchni na
DUZE . ) .
jego brzegach lub z siatka pekniec.
Uwaga !

- ten rodzaj pekniec nie obejmuje peknie¢ poprzecznych oraz szczelin przy krawedzi tat.

5.5. SPEKANIA POPRZECZNE

Natezenie szkody Opis uszkodzenia
- do 6 mm szerokosci, jezeli nie zalane
MALE - dowolnej szerokosci, jezeli zalane i1 szczelne — przejazd samochodu przez

szczeling odbywa si¢ bez wstrzasow.

o szerokosci > 6 mm, nie zalane lub zalane ale nieszczelne — pgkniecie
powoduje odczuwalny wstrzas przy przejezdzie samochodu.

O szeroko$ci > 6mm, pgkniecie z powaznymi wyruszeniami nawierzchni na
DUZE jego brzegach lub siatka pekni¢¢ — pekniecie powoduje bardzo duzy wstrzas
przy przejezdzie samochodu

SREDNIE

Uwaga!
Do spekan poprzecznych nalezy zakwalifikowaé pekniecia obejmujqce co najmniej ¥ szerokosci
pasa ruchu w miejscu wystepowania — do arkusza wpisuje sie liczbe metrow biezqcych

znajdujqcych sie na kierunku ruchu (pasie).




5.6. LATY

Sa to miejsca w nawierzchni, na ktéorych wymieniono lub uzupetniono co najmniej warstwe
Scieralna.

Natezenie szkody | Opis uszkodzenia

- gdy przejazd przez tatg odbywa si¢ bez wstrzasow, a polaczenie ze stara
MALE ; o
nawierzchnig jest szczelne,

- gdy przejazd samochodem przez tatg powoduje wstrzas, potaczenie ze
DUZE stara nawierzchnia jest nieszczelne i/lub na potaczeniach wystepuja
spekania i wykruszenia

Uwaga!
Duze powierzchniowo taty z lanego asfaltu mogq mie¢ wplyw na ocene sliskosci.

5.7. WGNIECENIA W WARSTWIE SCIERALNEJ

Sa to miejsca w nawierzchni z widocznymi $ladami két, z wgnieceniami spowodowanymi
statycznym obciazeniem pojazdow.

Natezenie szkody opis uszkodzenia

MALE Wgniecenia o glgbokosci do 5 mm

DUZE Wagniecenia o gigbokosci powyzej 5 mm

Uwaga ! na nawierzchni na ktorej wystepujq wgniecenia moze wystepowac sliskos¢.
5.8. KOLEINY

Podtuzne odksztatcenia powstajace wzdtuz sladow kot.

Natezenie szkody | Opis uszkodzenia

MALE Odksztatcenia do 10 mm glebokosci

SREDNIE Odksztatcenia od 10 do 25 mm glebokosci

DUZE Odksztalcenia powyzej 25 mm glebokosci

5.9. GARBY I PRZEMIESZCZENIA

Sa to podtuzne lub poprzeczne wybrzuszenia nawierzchni spowodowane ruchami podioza lub
przesunigciem warstw bitumicznych.

Natezenie szkody | Opis uszkodzenia

MALE do 20 mm wysokosci

SREDNIE od 20 do 50 mm wysokosci

DUZE powyzej 50 mm wysokosci

Uwaga! Do tego rodzaju uszkodzen nie zalicza sie przesunie¢ warstwy Scieralnej spowodowanych
wypychaniem materiatu przez kota samochodow w sqsiedztwie kolein.



5.10. SFALOWANIA

Sa to zaglebienia 1 wzniesienia poprzeczne do osi drogi wystepujace bezposrednio po sobie.
O ich szkodliwos$ci decyduje glgbokos¢ wzgledna t.j. maksymalna réznica migdzy zaglgbieniem
a wzniesieniem.

Natezenie szkody | Opis uszkodzenia

MALE o glebokosci wzglednej do 3 cm

DUZE o glebokosci wzglednej powyzej 3 cm

5.11. ZAPADNIECIA NAWIERZCHNI, OSIADANIE

Sa to zaglgbienia nawierzchni roéznych ksztattow lub nieregularne, niekiedy polaczone z
peknigciami podobnego ksztattu.

Natezenie szkody Opis uszkodzenia
MALE do 10 cm glebokosci
DUZE ponad 10 cm glebokosci

Uwaga!

W przypadku gdy zapadniecie zwiqzane jest z wykonywanymi wczesniej robotami (przekopy,
umieszczenie obcych urzqdzen w pasie drogi itp.) w arkuszu nalezy zarejestrowac wszystkie te
uszkodzenia

np. zapadniecie, taty, Sliskosc.

5.12. SPEKANIA W KOLEINACH

Sa to podtuzne lub siatkowe spekania wystepujace w koleinach. Niezaleznie od natgzenia, ksztattu
itd. Szkode nalezy odnotowa¢ w arkuszu. Powierzchnia wystegpowania tego uszkodzenia odnosi si¢
do catkowitej dlugos$ci kolein na ocenianym odcinku.

5.13. SPEKANIA SIATKOWE

Sa to wzajemnie przecinajace si¢ nieregularnie rozmieszczone, poprzeczne, podtuzne i ukosne
peknigcia warstwy bitumicznej, dzielace jej powierzchni¢ na wieloboki o wymiarze najdtuzszych
bokéw do 40 cm.

6. ARKUSZ PRZEGLADU TECHNICZNEGO DROG nalezy wypemié¢ dla kazdego odcinka
identyfikacyjnego drogi wedlug wzoru przedstawionego w pkt. 8, zaznaczajac stan pogody.
Pole na arkuszu zatytutowane ,,wyniki przegladu" nalezy wypehi¢ na podstawie sumy punktow
ujemnych ustalonych w oparciu o tabele zawarta w pkt. 7 - ,,SYSTEM OCENY PUNKTOWEJ
— PUNKTY UJEMNE”.



7. SYSTEM OCENY PUNKTOWEJ - PUNKTY UJEMNE

RODZAJ X NATEZENIE SZKODY
USZKODZENIA intensywnos¢ M S D
, . <109
SLISKOSC 10% 2 XXXX 25
NAWIERZCHNI 10-50 % 10 XXXX 50
>50% 20 XXXX 75
0
UBYTKI 131500/3/ 2 é(s) i(s)
- 0
POWIERZCHNIOWE ~50% 15 25 50
WYBOJE 1szt./100m 5 10 15
< 0
e T
- 0
PEKNIECIA LINIOWE ~30% s 55 50
SPEKANIA POPRZ. m.b. 1 2 3
<10% 2 XXXX 25
LATY 10-50 % 5 XXXX 40
>50% 15 XXXX 60
WGNIECENIA <10% 2 XXXX 10
W WARSTWIE 10-50 % 5 XXXX 15
SCIERALNEJ >50% 25 XXXX 25
<10% 2 15 25
KOLEINY 10-50 % 10 20 50
>50% 20 25 75
0
GARBY I 1;1500/2/ 120 é(s) ig
- 0
PRZEMIESZCZENIA ~50% 20 25 s
<10% 2 XXXX 25
SFALOWANIA 10-50 % 10 XXXX 30
>50% 15 XXXX 40
ZAPADNIECIA <10% 2 XXXX 20
NAWIERZCHNI, 10-50 % 10 XXXX 30
OSIADANIE >50% 15 XXXX 50
<10% XXXX 25 XXXX
Iilgié%l\\&%g 10-50 % XXXX 50 XXXX
>50% XXXX 75 XXXX
<10% XXXX 20 XXXX
SPEKANIA SIATKOWE 10-50 % XXXX 30 XXXX
>50% XXXX 50 XXXX

Skala: BD (0— 14 pkt) ; DB (1524 pkt.); OS (25-50pkt.); ZL (51 —74pkt.); BZ (75 iwiecej pkt.)



8. ARKUSZ PRZEGLADU TECHNICZNEGO ODCINKA DROGI

| [9) |ZAPADNIEC1A
D

[ 10-50

% | I I

ULICA Miejscowos¢: Lublin
od Data:
do WYKONAWCA
Nr ewid. drogi PRZEGLADU
Rodzaj nawierzchni | asfalt | beton | KK [ K.B
KIERUNEK -1 PAS... KIERUNEK -2, PAS ...
Rodzaj uszkodzenia i Natezenie szkody . Natezenie szkody .
. .1 Z : Uwagi Z : Uwagi
intensywnos¢ wyst. Matl | Sred | Duz Mal | Sred | Duz
U | $LISKOSC <10%._
S| NAWIERZCHNI 10-30 %,
z >50%
K | UBYTKI <10%
O | POWIERZCHNIOWE ‘>20§00 a
0
Ig Oraz zapadnigte studzienki i Oraz zapadnigte studzienki i
WYBOJE Szt. wihazy: wiazy:
P T e T e e szt. 1 1 1 | o szt.
N
. | szczELINY, ]<(‘) 0;’(; -
A | PEKNIECIA LINIOWE =T
P | SPEKANIA POPRZ. m.b.
0 <10%
W | LATY 10-50 %
IE >50%
R <10%
7z 10-50 %
C
H | WGNIECENIA
N | WWARSTWIE
1 SCIERALNEJ >50%
0
w
E
<10%
K | KOLEINY 10-50 %
S >50%
Z | GARBYI <10%
T | PRZEMIESZCZENIA 10:30 %
A >50%
L <10%
p 0-50 %
E
N
1
A
N
A
w | SFALOWANIA
1E >50%
R
z
C
H
N
I
[ <10% [ [ [ [ [ [ I




NAWILDD ZOTINIT >50%
SPEKANIA W <10% -
KOLEINACH 10-50 %
>50%
<10%
10-50 %
KS
ZAT SPEKANIA
LC SIATKOWE ~50%
E
NI
A
ST
R
U
K
T
8]
X WYNIKI PRZEGLADU: KIERUNEK -1 PAS ... KIERUNEK -2, PAS ...
Pogoda: Tlos¢ Ocenawg | Skala ocen: Tosé
Punktow: skaliocen: BD- bardzo dobry punktow
0-14 Skala ocen:
DB- dobry 15-24 BD — bardzo dobry
DB — dobry
08  ostrzegaw. OS — ostrzegawcz
odpis wykonujacego przeglas -
podpis wykonujacego przeglad 51-74 7L oy gawczy

ZL —-zty 51-74
BZ —bardzo zty
>75

BZ —bardzo zty




