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WARUNKI TECHNICZNE DLA PROJEKTOW BUDOWLANO-WYKONAWCZYCH
BUDOWY TRAKCJI TROLEJBUSOWEJ NA ULICACH | MODERNIZOWANYCH
SKRZYZOWANIACH , KTORYCH WYKAZ PRZEDLOZONO W WIW PISMIE.

ZADANIE :
I, Budowa trakcji trolejbusowej w Lublinie.
Qugoine :

1. Projekty wykona¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami z zastosowaniem npwoczesnego
osprzetu oraz rozwigzan technicznych.

2. Dopuszcza sie zastosowanie osprzetu | rozwigzan technicznych roznych produceniow o ile
bedg one porownywalnej jakosci | kompatybilne.

Geometria tordw trelejbusowych

1. Na jezdniach o dwdch pasach ruchu dla jednego kisrunku ruchu, tory trolejbusowe
prowadzié skrajnym pasem z usyluowaniem sieci jezdnej przy linii rozdzielalgee] pasy
ruchu. ' - :

2. Najeztniach ojednym pasie ruchu dlia jednege kisninku ruchu, tory frolelbusowe
prowadzi¢ $rodkiem pasa ruchu.

Na hikach i'skrzyzowaniach ulic tory trolejbusowe nie-moga wykracza¢ poza pas ruchu.

4. W zatokach przystankowych tory trolejbusowe prowadzié przy linii rozdzielajgce] zatoke
przystankowa od strony krawegznika.

Stupy i fundamenty

1, Jako konstrukcie wsporcze dla projektowanej trakgji trolejbusowe] zastosowac typowe
stupy stalowe, ocynkowane i malowane, przykrgcane do konstrukeji fundamentowej lub
siupy trakeyjne betonowe o Zerdziach-wirowanych o wytizymatoscl do 25kN, powyzej zas
wytacznie stupy frakcyjne stalowe.

2. Fundamenty w przypadku sfupdw betonowych zaprojekiowac jako palowe z mocowaniem
typu ,szklanka" z rury stalowe] z uwzglednieniem wiasciwosci geotechnicznych gruntu
okreslonych w dokumentacji geolodiczne).




3. Fundamenty w przypadicu swpow STHIOWYEH POWITIIY 1ITY AULISwapy i ssmn vy =y
przykrecenie | wymiang stupéw oraz parametry fundamentow uwzglednlajqce w#ascuwcsc:
geotechniczne gruntu.

4. Na przystankach siupy lokalizowaé poza strefg obslugi pasazerskie;.

Zawieszenia. Domzeczne

1. Zastosowac linke stalowa nierdzewnqtypu N25 o przekroju 25mm i wytrzymatosci
25,64kN,

2. Wysiegniki ze szklolaminatu o diugosci maksymalnej Sm.
3. Na odeinkach prostych projektowaé zawieszenia typu DELTA.

4, Na fukach stosowad prowadnice dobrane do: katow zatomu z wyjatkiem zalomow do 2
stopni wigcznig, gdzie nalezy stosowad zawleszenia jak na prostq .

Urzadzenia.specialing - : . :
1. Zwrotnice automatyczne '10 stopnaowe sterowane racfsem zasﬂane Z sieci ti’ElkGY]ﬂEj

2. Zjazdy mechan;czne 10 stopniowe (ew. 20 stopniowe).

3 Skrzyzowama dwuitorowe o kap:e nig mnaejszym niz 30 stopn: ng:sc :zolowana

skrzyzowania na kierunku szybszej ;azdy trofejbusu.
4, lzolatory sekcyjne zwigrang prze_wodaml o-przekroju 120mm®

Przewody zas;iamce i wvrownawcze

1. Przewody wyrownawcze stosowac o przekroju 95mm?, lypu Lng 95mm 750V,

2. Zasilanie trakcji trolejbusowej na odcinkach projektowanych rrealizowad przez
zaprojektowanie odpowiednie]j losci (wynikajace] potrzeb projektowych ) podstacji i kabli
zasilajgcych.

Program ruchu na smszwaniaCh '{z.utr‘zvmaniem istni;eiacvch kierunkéw}

1. Z uwagi na brak jednoznacznego planu ruchu po nowych [m:ach trolejbusowych, ckreslanie
kisrunkow jazdy na skrzyzowahiach bedzie mozliwe po okresleniu takiego planu.

2. Do czasu-wypracowania wiw planu utrzymane zostaja kierunki jazdy na skrzyzowaniach,
na ktorych aktuainie funkcjonuje ruch trolejbusow.

Wszelkich dodatkavych informagji udzeli mgr inz: Cezary Gnieciak tel. 0-81-75-04-260.
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