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OPIS TECHNICZNY

DO KONCEPCJI BUDOWY AL. SOLIDARNOSCI W LUBLINIE.
Na odcinku od Al. Warszawskiej do granicy miasta w kierunku wezla ,,Dgbrowica” —
na obwodnicy Lublina.

Zleceniodawca: Gmina Lublin

1. PODSTAWA OPRACOWANIA
Umowa pomigdzy Urzedem Miasta w Lublinie a firma Trasa — Ustugi Projektowe

mgr inz. Jerzy Kaliszuk, Jakubowice Konifiskie 204, 21-003 Ciecierzyn

- Specyfikacja istotnych warunkéw zaméwienia (STWZ — na opracowanie koncepcji)

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo Budowlane
(tekst jednolity Dz. U. z 2003r. ar 207 poz. 2016 z pézZniejszymi zmianami)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. nr 43 poz. 430 z 14 maja 1999r.)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 30 maja 2000r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe biekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. or 63 poz. 735 z 3 sierpaia 2000r.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 20031. w sprawie zarzadzania
ruchem na drogach (Dz. U. nr 177 poz. 1729 z 14 pazdziernika 2003r.)

- Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych Czesé I — skrzyzowania zwykle
1 skanalizowane — 2001r.

-  Mapy sytuacyjno-wysokosciowe

- Wytyczne i normy

2. PRZEDMIOT, ZAKRES OPRACOWANIA I ETAPOWANIE

2.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest koncepcja budowy Al. Solidarnosci — ulicy miejskiej w klasie GP,
ktora wraz z fragmentem drogi krajowej réwniez w klasie GP, stanowi¢ bedzie dojazd od strony
miasta do wezta ,,Dabrowica™ na przecieciu drég ekspresowych $12/517 z droga ekspresowa S19.
Ciag drogi od wezia ,,Dabrowica” do Lublina stanowié bedzie jeden z wazniejszych dojazdéw

do Obwodnicy Lublina oraz gtéwny wlot/wylot z i do Warszawy.

2.2 Zakres opracowania

Zakres opracowania koncepcji Al. Solidarnosci obejmuje odcinek od Al Warszawskiej
wraz z rozplotem ruchu na drogg zbiorczo-rozprowadzajaca (od strony miasta), zespolem
polaczonych weztow drogowych na przecieciu Al. Solidarnosci z Al. Warszawska 1 wezlem
»Stawin” oraz odcinek od wezla ,,Stawin™ do granicy miasta Lublina i gminy Jastkéw. Zakres
opracowania obejmuje réwniez odcinki ulic krzyzujacych sie dwupoziomowo z Al. Solidarnoscei;
sa to odcinki:

- Al Warszawskiej

- Ul. Mgielnej

- Ul. Gldwnej
Ponadto odcinki drég obshigujacych — przylegtych do Al. Solidarnosci, sciezki rowerowe
1 obustronne ciggi piesze.
Kilometracje¢ Al. Solidarnosci nawigzano do pikietazu drogi krajowej nr 17 — poprzez wezel
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»Dabrowica” — i kontynuowano w kierunku do centrum miasta. Na zalacznikach czesci graficznej
podano podwajna kilometracje:
- kilometracja ,,duza” —1j. od 140-+840 do 144+640
- kilometracja robocza — od 0+000 do 3+800
przy zalozeniu, ze km 0+000 znajduje si¢ na granicy miasta Lublina i gminy Jastkéw.
Ta druga kilometracja umozliwia bezposrednia orientacje dot. zakresu robét.

2.3 Dotychczasowe opracowania

Omawiany odcinek trasy objety byt planem zagospodarowa.ma przestrzennego dla miasta Lublina
(obecnie w aktualizacji dla czesci miasta) oraz ukierankowany na rezerwe terenu ujeta w planie
zagospodarowania gminy Jastkéw. Innych opracowan projektowych nie bylo.

2.4 Etapowanie robdt _

Realizacja calego odcinka Al. Solidarnosci — objetego koncepcja — wraz z zespolem weziow
»olawin” i na przecigciu z Al. Warszawsks odcinkami drég quyqucych sie , obiektami
inzynierskimi, drogami obshigujacymi, Sciezka rowerowa, ciagami pieszymi oraz przebudowq
ciekéw i urzadzen kolidujacych, a takze odwodnieniem ulic do kanalizacji deszczowej i ich
oswietleniem — przewidziana Jest w jednym etapie.

Powyzsze ma na celu zapewnienie ciaglosci ruchu na kierunku Warszawa-Lublin-Piaski, tj. drég
krajowych nr 12 i 17 i ma by¢ skoordynowana z budowa drég ekspresowych dla tych ciagow.
Dalsze etapy, w tym budowa skoordynowana z budowa Al Solidamnosci lub z odpowiednim
przesunigciem czasowym, dotyczy¢é beda: budowy ulicy Bohater6w Monte Cassino na odcinku
od wezla ,Stawin” do ul. Wojciechowskiej oraz ulicy Glebokiej (jej przedhizenia) na odcinku
od wezla ,,Stawin® do ul. Pagi wraz z wezlem ,.Krasnicka”.

3. Stan istniejacy
3.1 Istniefacy ukiad komunikacyjny
W pétocno-zachodniej czesci miasta Lublina przebiega Al. Warszawska, ktéra obecnie lezy
w ciagu 2 drog krajowych: nr 17 relacji Warszawa-Lublin-Piaski-Zamos$é-Hrebenne i nr 12
o przebiegu od granicy zachodniej Polski przez Radom - Kuréw - Lublin - Piaski - Chelm -
Dorohusk; wspdlny przebieg drég 12 i 17 wystepuje na odcinku Kuréw - Lublin - Piaski.
Przebieg drog krajowych nr 17 i 12 przez miasto Lublin jest nastepujacy: z kierunku Warszawy
od granicy miasta — Al. Warszawska do skrzyzowania z Al. Solidarnosci, dalej

- Al. Solidarnosci

- Al. Tysiaclecia

- Al. Witosa (dalej w kierunku Piask)
Al. Warszawska na calej swej dlugosci jest znacznie obudowana, a jej dalsza zabudowa trwa.
Jest droga dwupasowa z poboczami utwardzonymi i na dojezdzie do Al. Solidarnosci jest ulica
czteropasows, jednoprzestrzenng z chodnikami. Na odcinku miejskim i bezposrednio pozamiejskim
niweleta drogi jest bardzo pofalowana (teren bardzo falisty).

3.2 Opis terenu pod przebieg nowego odcinka Al Solidarno$ei

Tereny, po kt6rych projektowany jest nowy odeinek Al. Solidarnosci, na znacznej czesci stanowia
nieuzytki (dolina rzeki Czechéwki) oraz grunty orne z uprawami rolnymi.

Pas terenu zarezerwowanego w planie zagospodarowania przestrzennego dla miasta Lublina pod
budowe nowego odcinka Al Solidarnosci na znacznym odcinku przebiega w bezposrednim
sasiedztwie rzeki Czech6wki, ktérej meandry kilkakrotnie wkraczaja na w/w pas na znaczng jego
szerokosé.

W sasiedztwie ulic Glownej i Mgielne] oraz Wadolnej zlokalizowana jest niska zabudowa
mieszkalna, ktéra czesciowo koliduje z projektowana Al. Solidarnosci i weztem _,Stawin”.
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Wysokosciowe zréznicowanie terenu w zarezerwowanym pasie dla Al. Solidarnosdci i wezta
»olawin” przekracza 20 m.

4. Stan _projektowany

4.1 Projektowany uklad komunikacyiny

Na zlecenie Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie na przestrzeni
kilku ostatnich lat opracowano szereg koncepcji programowych na przebiegi drog ekspresowych
S17/512 i S19, ktére iacznie utworzyly komunikacyjny ukfad drég ekspresowych w rejonie
aglomeracji lubelskiej, w tym drogowa obwodnicg Lublina okalajaca miasto Lublin od strony
zachodniej, péinocnej 1 wschodniej, a przebiegajaca tuz poza granicami miasta. Wysokie parametry
drég ekspresowych, zblizone do parametréw autostradowych, zapewniaja dostep do tych drég tylko
poprzez wezly drogowe. Na kierunku péinocno-zachodnim (od Lublina) wystepuje przeciecie drog
ekspresowych S17 Warszawa-Lublin-Zamos¢-Hrebenne (i wspélnej drogi $12) z droga ekspresowa
519 relacji Bialystok-Lublin-Rzeszéw w wezle ,,Dabrowica” na terenie gminy Jastkéw. Wezel ten
bedzie jednym z najwazniejszych weziéw drogowych ukladu komunikacyjnego drog ekspresowych
w aglomeracji lubelskie;j.

Od wezla ,,Dabrowica™ do centrum Lublina prowadzié¢ bedzie droga na parametrach klasy GP. Na
odcinku pgminnym bedzie to projektowana droga dwujezdniowa o przekroju szlakowym,
a na odcinku miejskim od granicy Lublina do centrum miasta prowadzi¢ bedzie projektowana
Al. Solidarnosci o przekroju ulicznym z zespolem wezléw ,,Stawin™ i Al. Warszawska.
Projektowany odcinek Al. Solidarno$ci stanowi kontynuacje ulicy miejskiej o tej samej nazwie
w kierunku odwrotnym do jej kilometracji, tj. od Al. Warszawskiej do granicy miasta na kierunku
do wezla ,,Dabrowica™,

Al Solidarno$ci przejmie zdecydowana wigkszosé ruchu drogowego (80% do 85%)
z dotychczasowej Al. Warszawskiej, bedacej obecnie w ciagu drogi krajowej nr 12/17, na okres
przejsciowy. Nowy odcinek Al Solidarnosci znajdzie sie w ciggu drogi krajowej nr 12/17 {do czasu
wybudowania calej Obwodnicy Lublina do wezla ,,Witosa™). Dotychczasowa Al. Warszawska
i istniejaca droga krajowa nor 12/17 na odcinku od Kurowa do Lublina straca dotychczasowe
znaczenie i zostana przeniesione do ukladu drég wojewddzkich, badZ powiatowych.

Pozostale ulice na terenic miasta Lublina znajdujace sic w rejonie przebiegu nowego odcinka
Al. Solidarnosci — o miskich klasach — krzyzowaé sie beda z Al. Solidarnosci dwupoziomowo
(gora), lecz bez wzajemnego komunikowania sig; sa to ulice Mgielna i Gléwna.

Na terenie miasta Lublina projektowane sa dodatkowe nowe ulice, takie jak: ul/ Bohater6w Monte
Cassino (odcinek od wezta ,,Stawin® do ul. Wojciechowskiej) i ul. Gleboka (jej przedhuzenie)
od wezia ,,Slawin” do ul. Pagi wraz z wezlem ,,Krasnicka”. Odcinek Al. Solidarnosci od centrum
miasta do wezla ,Slawin” oraz w/w odcinek ul. Bohater6w Monte Cassino stanowié beda
zamykajacy fragment obwodnicy miejskiej Lublina od strony zachodniej (obwodnicy
wewngtrzmiejskiej). Nowy odcinek w/w ul. Glgbokiej stanowié bedzie alternatywny dojazd
od wezla ,,Stawin™ do centrum miasta.

4.2 Parametry techniczne ulic projektowanych
4.2.1 Parametrv Al. Solidarnos$ci

- ulica klasy GP

- predkosc projektowa Vp=70 km/h

- predkodé miarodajna Vp=80 km/h

- przekr6j poprzeczny uliczny

- ilos¢ jezdni - 2

- ilos¢ paséw ruchu — 2x3 lub 2x2 + rezerwa pod trzecie pasy ruchu
- szerokosé pasa ruchu 3,50m




- szeroko$¢ dodatkowych paséw ruchu 3,50m
- szerokos¢ pasa dzielacego — 6,00m (zapewniajaca lokalizacje podpér dla
obiektéw inzynierskich- wiaduktow)

- szeroko$¢ opasek — 0,50m (opaski wewnetrzne i zewnetrzne)

- obciazenie — 115kN/o$

- kategoria ruchu — KR-5

- odleglosé jezdni obshugujacych lub ciggu rowerowego od krawedzi jezdni
gtéwnej — min. 5,0m z lokalnymi zwezZeniami np na obiektach

- pozostale parametry techniczne — conajmniej minimalne lub wigksze
od wymaganych w Rozporzadzeniu MTiGM z dnia 02.03.1999r. w sprawie
warunk6éw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. nr 43 z 1999r.)

4.2.2 Parametry techniczne ulic krzyinjacvch sie z Al Solidarnos$ci, drég

obshugujacych, sciezki rowerowej i ciagéw pieszych

Omédwienie w kolejnosel waznosci ulic:

4.2.2.1 Al. Warszawska
Glownym parametrem technicznym Al. Warszawskiej zgodnie z planem zagospodarowania
przestrzennego miasta Lublina jest — ulica klasy Z.
Na odcinku objetym opracowaniem koncepcyjnym to:
- ulica klasy Z
- predkosé projektowa Vp=50 km/h
- przekrdj poprzeczny uliczny
- ilosé jezdni — 1
- ilos¢ paséw ruchu — 4 na dojezdzie od strony Jastkowa (Warszawy), a 3 na
dojezdzie od strony centrum (Al. Krasnickiej)
szerokos¢ paséw ruchu — 3,50m
obcigzenie — 115 kN/o$
kategoria ruchu KR-4

4.2.2.2 UL Gléwna
- ulica klasy L
- predkos¢ projektowa Vp=50 km/h
- przekrdj poprzeczny uliczny
- ilos¢ jezdni — 1
- ilosé paséw ruchu — 2
- szeroko$é pasow ruchu — 3,50m
- obcigzenie — 100 kN/o$
- kategoria ruchu KR-3

4.2.2.3 Ul. Mgielna i drogi obslugujace
- ulica klasy D
- predkosé projektowa Vp=40 km/h (30 kin/h)
- przekroj uliczny — jednojezdniowy
- ilo§é paséw ruchu — 2
- szerokos¢ jezdni 6,00m (2x3,00m)
- obciazenie — 100 kN/o$
- kategoria ruchu KR-2



4.2.2.4 Sciezka rowerowa i ciagi piesze
- Sciezka rowerowa dwukierunkowa — usytuowana obok
ciggu pieszego — szer. 2,50m
- Sciezka rowerowa jw. — usytuowana przy jezdni drogi obshugujacej — szer. 3,00m
- cigg pieszy — usytuowany przy Sciezce rowerowej, badz jako ciag samodzielny,
lecz usytuowany poza pasem zieleni — 1,50m
- ciag pieszy — usytuowany bezposrednio przy jezdni — min. 2,00m

4.3 Plan sytuacyjny
4.3.1 Al Solidarnosci — trasa gléwna
Przebieg trasy Al. Solidarnosci zgodny jest z planem zagospodarowania przestrzennego miasta
Lublina bedacego w aktualizacji dla tej czesci miasta oraz z planem zagospodarowania
przestrzennego gminy Jastkow.
Zmiang przekroju poprzecznego z przekroju szlakowego (na terenie gminy Jastk6w) na przekrdj
uliczny (na terenie miasta Lublina) projektuje si¢ w rejonie granicy miasta i gminy na pionowym,
wypuklym zalamaniu niwelety. Miejsce to jednoznacznie bedzie ustalone na etapie opracowania
koncepcji programowej dla odcinka gminnego — drogi klasy GP, dochodzacego do granicy miasta
Lublina. Przetarg na opracowanie koncepcji programowej na ten odcinek (2 km na terenie gminy
Jastkéw) ma byé ogloszony przez GDDKiA Oddziat w Lublinie.
Na granicy miasta zatozono punkt poczatkowy dla roboczego pikietazu — 0+000, co w nawiazaniu
do kilometracji drogi krajowej nr 17 (o przebiegu przez wezel ,,Dabrowica” odpowiada
km 140+840.
Al Solidarnosci na znacznym odcinku od granicy miasta przebiega po prostej. Na dalszym odcinku
trasa jest bardziej urozmaicona, gdzie wystepuja tuki poziome o promieniach :

Przy W2 —huk poziomy o R=1000m

Przy W3 — luk poziomy o R=1500m

Przy W4 —hik poziomy 0 R=600m

Przy W5 —luk poziomy o R=500m

Przy W6 — huk poziomy o R=1500m

Projektowana Al. Scolidarno$ci krzyzuje si¢ dwupoziomowo (dolem) z ulicami Gléwna i Mgielna,
nastgpnie przekracza rzeke Czechéwke i doling tej rzeki dochodzi do istmiejacego odcinka
Al. Solidarnodci, krzyzujacego sig z Al. Warszawska.

Bardzo urozmaicony teren pod wzgledem wysokosciowym umozliwia zaprojektowanie
wielopoziomowego zespotu weztdw drogowych, w tym wezla ,,Slawin” 1 wspdipracujacego z nim
wezla z Al. Warszawska. Szczegolowe omowienie w/w wezloéw w punkcie 4.3.2.

Obsluga przyleglego terenu do Al Solidarnosci odbywaé sie bedzie z lokalnego uktadu
komunikacyjnego, uzupelnionego odcinkami drog obstugujgeych.

Koniec projektowanege odcinka znajduje si¢ w km 3+800 (144+640) na istniejacym odcinku
Al. Solidarnosci — pomigdzy Al. Warszawska a ulicami Wyrwasa i Sikorskiego.

4.3.2 Zespol wezlow drogowych — wezel ..Slawin” i wezel z Al. Warszawska

4.3.2.1 Wezel ,,Stawin”

Nazwe wezta drogowego
przyjeto od dzielnicy miasta w ktérej zostal zlokalizowany.
Uksztaltowanie i zagospodarowanie terenu oraz zagospodarowany i czeSciowo zarezerwowany w
planie zagospodarowania przestrzennego miasta pas drogowy, narzuca ograniczone mozliwosci
wybor 1 ksztaltowania wezla drogowego.
W wezle drogowym krzyzuja sie nastepujace ulice:

a) Al Solidarnosci




b) ul. Bohateréw Monte Cassino na odcinku do ulicy Wojciechowskiej
i dalej w kierunku ul. Armii Krajowej,

¢) ulica Gigboka (jej przedtuzenie od Alei Krasnickiej),

d) ELacznica od Al. Warszawskiej (faczaca Al. Warszawska z wezlem),

e) Pozostale lacznice wezla dla wszystkich relacji.

Aleja Solidarnosci tworzy dwujezdniowy cigg drogowy usytuowany na dolnym poziomie wezta.
Goma czgs¢ wezha ,,Stawin” tworzy skrzyzowanie w/w ulic i lacznic drogowych, usytuowane po
stronie poludniowej w stosunku do Al. Solidarnosci.

Samo skrzyzowanie na wezle, zaprojektowano wielowariantowo:

- Wariant I -  skrzyzowanie skanalizowane,
- WariantIT. - skrzyzowanie z wyspa centraing i ruchem okrezmym po

obwiedni — przy $rednicy wyspy = 30m
- Wariant Il -  w wyniku dyskusji na naradzie roboczej w UM Lublin

zasugerowano powligkszenie $rednicy wyspy centralnej

ijej przyjecie do szczegblowego opracowania;

zaprojektowano skrzyzowanie z wyspa centralng

o srednicy wyspy = 40m.
- Wariant 1T A

Pod koniec opracowania koncepcji na budowg Al. Solidarnosci przystapiono do opracowania

koncepcji na budowg ul. Gigbokiej na odeinku od wezta ,,Stawin” do ul. Glebokigj i dalej do
ul. Pagi wraz z wezlem ,Krasnicka” oraz ul. Bohateréw Monte Cassino na odcinku od wezla
»Stawin” do ul. Wojciechowskie;j.
Te dwie pozostale ulice przekraczaé beda glebokie obniZenie terenu (zimne doly), co wymaga
zaprojektowania estakad.

Estakady te beda si¢ rozpoczynaé w poblizu w/w skrzyzowania wezla ,,Stawin”, co zasugerowalo
likwidacj¢ na skrzyzowaniu wszystkich przej$é dla pieszych i rowerzystéw w poziomie jezdni na
rzecz przeprowadzenia ciagu pieszo — rowerowego pod w/w estakadami,

Powyzsze rozwiazanie skrzyzowania z wyspa centralna o $rednicy 40 m - bez

przejsc dla pieszych i rowerzystéw w poziomie jezdni nazwano jako WARIANT III A.

Takie rozwiazanie zdecydowanie zwigksza przepustowos$é skrzyzowania i bezpieczefistwo ruchu.
Wariant III A - ujety zostanie i szczeglowo oméwiony w koncepcjach na budowe
ulic Glebokiej i Bohater6w Monte Cassino.
Szczegbtowe omdwienie Wariantu ITT

- Na wlotach ulic Bohaterow Monte Cassino i ul. Glebokiej do wezla ,,Stawin”

zaprojektowano po 4 pasy ruchu w tym — po 1 pasie dla prawoskretéw , po 2 pasy ruchu na wprost
ipo 1 pasie dlalewoskretow.
Na wylotach tych ulic — po 2 pasy ruchu.

- Na lgcznicy wlotowej do wezla od strony Warszawy zaprojektowano 3 pasy ruchu w tym: 1 dla
prawoskretéw w ul. Bohateréw Monte Cassino, 1 dla jazdy na wprost w ul. Gleboka i 1 dla jazdy na
wprost i w lewo na tacznice z ktérej jest wjazd /wyjazd na ul. Jasminowa.

- Na lacznicy wylotowej z wezla w kierunku Warszawy — 2 pasy ruchu..

- Na {acznicy wlotowej do wezla ,.Stawin™ od Al. Warszawskiej - zaprojektowano trzy pasy ruchu,
w tym zewngtrzny pas dla jazdy na wprost w ul. Bohateréw Monte Cassino i w prawo
do Warszawy, $rodkowy pas dla jazdy na wprost w ul. Bohateréw Monte Cassino i lewy pas dla
lewoskretéw — w ul. Gieboka.

- Na lacznicy wylotowej w kierunku Zamoscia ( centrum Lublina) zaprojektowano 2 pasy ruchu
z wjazdem/wyjazdem na ul. Jasminowa.
Lacznica ta 1aczy si¢ z jezdnia Al Solidamnosci przed dwupoziomowym przecieciem
z Al. Warszawska.



Skrzyzowanie w wezle ,Sltawin” — we wszystkich wariantach dostosowano do pracy
z sygnalizacja $wietlna.

4.3.2.2 Wezel z Al. Warszawska

Nowy odcinek Al Solidamnosci jest przedhuzeniem jej istniejacego przebiegu, dlatego,
tez niweleta Al. Solidarnosci zasadniczo nie odbiega od stanu istniejacego.

Al. Warszawska na przecigciu z Al. Solidarnosci przebiega w duzym obnizeniu terenu
i przekracza rzeke Czechowke.
Jej jezdnia z obu stron obniza si¢ ku Al. Solidarnosci co w naturalny sposéb pozwala na
zaprojektowanie wyniesienia jej njwelety i dwupoziomego przeciecia (géra) z Al. Solidarnosci
i rzeka Czechowka.

Odleglos¢ przecigeia Al. Solidarnosei z Al. Warszawska od wezla ,,Slawin” jest niewielka, co nie

pozwala na zaprojektowanie oddzielnego, pelnego wezta w tym miejscu.

Zaprojektowano wiec wezel, ktdrego jedna z lacznic jest wspdlna z wezlem ,,Stawin”. Wezel ten
pozwala na rozplot ruchu drogowego dla najwazniejszych relacji.

Na kierunku Al. Solidarnosci, od centrum miasta (od Zamoscia), wydzielono i zaprojektowano
dwupasmowsg, drogg zbiorczo — rozprowadzajaca, ktora zapewnia w kolejnosci:

a) wjazd/wyjazd na teren zabudowany pomiedzy Al. Solidarnosci a rzeka Czechdwka,
stanowiacy réwnoczesnie rezerwe pod parking dla Ogrodu Botanicznego,

b) wyjazd na lacznice poprzez dodatkowy pas dla prawoskretdw na Al. Warszawska
(od strony pdinocnej),

c) wjazd z drugiej tacznicy od Al. Warszawskiej (jw.) w kierunku wezia ,,Stawin™
Od wjazdu drugiej Iacznicy, do skrzyzowania w wezle ,Slawin® droga
zbiorezo — rozprowadzajgca ma przekrGj trzypasowy.

Po stronie poludniowej Al. Solidarnosei zaprojektowano gcznice typu P2,

z Al. Warszawskiej w kierunku Zamoscia (Lublin centrum).
Pacznica ta pozwala na relacje z Al. Warszawskiej — z obu jej kierunkéw — na Al. Solidarnosci
w kierunku jw.

Przekr6j poprzeczny Al. Warszawskiej w obrebie dojazdéw do tego wezla ma przekedj 4 pasowy
— co zapewnia uzyskanie: po jednym pasie ruchu do jazdy na wprost w obu kierunkach i po jednym
pasie ruchu dla lewoskretéw z wjazdem na tacznice (po obu stronach Al. Solidarnosci), ponadto
pasy ruchu dla prawoskretéw z wjazdem na facznice (jw.), oraz wjazdami w ulice boczne.

W obregbie dojazdow do wezla, na Al. Warszawskiej, zaprojektowano korekty lokalizacyjne zatok
autobusowych.

4.3.3 Ulice boczne — przecinajace Al. Solidarnosci
4.3.3.1 UL. Gléwna

Jest to ulica klasy L, przy ktdrej wystepuje liczna obustronna zabudowa mieszkalna,
Ulica ta przecina Al. Solidarnosci w km 0+674,51

Zaprojektowano dwupoziomowe przeciecie ul. Gléwnej (gora) z Al Solidarnosci, bez
wzajemnego skomunikowania sie.

Niwelete Al Solidarnosci zaprojektowano w wykopie, za$ jezdnig ul. Glownej
wyniesiono — w celu uzyskania skrajni pionowej pod wiaduktem — nie mniejszej niz 5,00m
(stosownie do wymogdéw GDDK i A Oddziat Lublin).

Na odcinkach dojazdéw do wiaduktu, zjazdy z ul. Gléwnej na poszczegélne posesje wymagaé
beda wydtuzenia.

Po stronie pélmocno — wschodniej niezbedne jest zaprojektowanie odcinka drogi dojazdowej
stanowiacej dojazdy do trzech posesji.

Przed 1 za wiaduktem zaprojektowano dwa skrzyzowania =z odcinkami drég
facznikowych — zapewniajacymi skomunikowanie sie¢ drég obstugujacych, roéwnoleglych do
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Al. Solidarnosci z ul. Gtéwna.
Ulicg Gléwna zaprojektowano o przekroju ulicznym, szer. jezdni — 7,00m z obustronnymi
chodnikami szer. po 2,00m , przylegajacymi bezposrednio do jezdni.

4.3.3.2 UL. Mgielna
Jest to ulica klasy D, nie urzadzona, réwniez z obustronng zabudowa, lecz bardziej Iuzna.

W rejonie przecigecia ul. Mgielnej z projektowang Al. Solidarnosci, wystepuje duze lokalne
obniZenie terenu; tak, ze niweleta Al. Solidamnosci moze przebiegaé nieco powyzej istniejacego
terenu, natomiast rzedne projektowanej niwelety ul. Mgielnej na wiadukcie zblizone sa do rzednych
terenu przylegajacego po lewej stronie tej ulicy ( przy zachowanin skrajni pionowej pod
wiaduktem nie mniejszej niz 5,00m — wymagania jw.

Przed i za wiaduktem, zaprojektowano dwa skrzyzowania z drogami dojazdowymi wchodzacymi
w sklad lokalnego ukfadu komunikacyjnego, laczacego rowniez drogi obslugujace, rownolegle
do Al Solidarnosci.

Ulicg Mgielna zaprojektowano o przekroju ulicznym, szer. jezdni — 6,00m, z chodnikami (2,00m)
bezposrednio przyleglymi do jezdni.

4.3.3.3 Drogi obshugnjace i ulice dojazdowe

Na odcinku od granicy miasta kim 0+000 do km 1+200 (nieco poza ul. Mgielng) zaprojektowano
obustronne drogi obslugujace, réwnolegle do Al Solidamosci i o niweletach zblizonych
do niwelety jezdni giéwnych.

Jezdnie o szer. 6,00m z jednostronnymi chodnikami przyleglymi do jezdni.
Drogi te polaczono z ulicami bocznymi takimi jak ul. Gl6wna i ul. Mgielna.

Na terenie gminy Jastkéw przy granicy miasta , polaczono z istniejaca droga nie urzadzona
(do drogi nr 17).

W rejonie nowego odcinka Al. Solidarnosci, dla obstugi ruchu lokalnego na dalszym odcinku,
stuza réwniez ulice: Wodna (nie urzadzona), ulica Wadolna (jw.), ulica Jasminowa (czesciowo
urzadzona) oraz od Al. Warszawskiej w kierunku wschodnim i pélnocnym urzadzone, istniejace,
ulice Slawinkowska i ul. Botaniczna.

Skrzyzowanie ul. Stawinkowskiej z Al. Warszawska (po lewej stronie Al. Solidarnosci), wymaga
korekty wysokosci (podniesienia) oraz czesciowej korekty sytuacyjnej (jak na planie sytuacyjnym).

Ulica Botaniczna ( po prawej stronie Al. Solidarnosci), z uwagi na znaczme podniesienie
Al. Warszawskiej na dojezdzie do wiaduktu nad Al Solidarnosci, wymaga lokalnej korekty
sytuacyjno — wysokosciowej dla sprostania normatywnym spadku podhwznym na skrzyzowanin
i dojezdzie do Al. Warszawskiej.

4.3.3.4 Sciezki rowerowe i ciagi piesze
Od centrum miasta Lublina w kierunku gminy Jastkéw zaprojektowano ciagi $ciezek rowerowych

(ak niZzej), z propozycja przediuzenia sciezki rowerowej na terenie gminy Jastkéw w kierunku
pélnocnym, przy drodze gminnej nieurzadzonej do drogi krajowej nr 17, i dalej poza nia
w kierunku pélmocno — zachodnim do miejscowosci i teren6w atrakcyjnych przyrodniczo
1 turystycznie — widokowych.

Zgodnie z pikietazem Al. Solidarnosci, $ciezke rowerowa zaprojektowano po lewej stronie jezdni
gléwnej, przy drodze obstugujacej. Sciezke rowerowa potaczono z ul. Gtowna i ul. Mgielng i dalej
przebiega w kierunku doliny rzeki Czechowki.

Pod estakads, przy rzece Czechdwce laczy sie z istniejacym ciagiem rowerowym
(nieurzadzonym, w kierunku Nateczowa).
Dalej, w kierunku cenfrum zaprojektowano obustronnie $ciezki rowerowe.
Sciezka rowerowa lewostronna, przebiega wzdhuz rzeki Czechowki, obok terendéw przynaleznych
do Skansenu, pod wiaduktami dwodch lacznic wezla z Al. Warszawska, dalej pod wiaduktem
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w ciggu Al. Warszawskiej, obok Ogrodu Botanicznego w kierunku skrzyzowania Al. Solidarnogci
z ulicami Wyrwasa i Sikorskiego.

Sciezka rowerowa prawoskrgtna przebiega od rz. Czechéwki - przy Al. Solidarnosci a nastgpnie
prawej lacznicy do skrzyzowania w wezle ,,Stawin®.
Dalszy przebieg Sciezki rowerowej, od weza ,,Slawin” wzdhuz ul. Glebokiej oraz w kierunku
ul. Bohateréw Monte Cassino , oméwiono w koncepcjach (oddzielnych) na budowe tych ulic.

4.4. Profil podiuzny
4.4.1 Profil podluzny Al Solidarnoéci — trasy gléwneij

Al. Solidamosci od granicy miasta przebiega miedzy terenami zabudowanymi, nastepnie doling
rzeki Czechéwki i laczy si¢ z istniejaca nawierzchnia Al Solidamosci na skrzyzowaniu
z Al. Warszawska.

Przy granicy miasta znajduje si¢ wododzial w rejonie, ktérego , projektuje si¢ zmiane przekroju
szlakowego ( na terenie gminy Jastkow) na przekrdj uliczny (na terenie miasta Lublina).

GDDKiA Oddzial w Lublinie ma oglosi¢ przetarg na opracowanie szczegélowej koncepcji
budowy odcinka drogi klasy GP od wezla ,Dabrowica” do granicy miasta na terenie gminy
Jastkow.

Na etapie te] koncepcji nalezy jednoznacznie okre$li¢ miejsce zalamania niwelety i zmiane
przekroju poprzecznego.

W ninigjszej koncepcji — na profilu poduznym - wyodrebniono odcinek o diug. 200m
(od km 0-+000 do km 0+200), na ktérym powinna ta zmiana nastapié.

Niweleta Al. Solidarnosci — na odcinku wystepowania zabudowy zostala obnizona w stosunku
do istniejacego terenu na glebokosci od 2,50m do 4,00m.

Umozliwia to dogodniejsze dwupoziomowe przecigcia trasy gléwnej z ul. Gléwna i Mgielng oraz
w naturalny sposéb ogranicza jej ucigzliwo$é (hatas, spaliny) w odniesieniu do otoczenia.

Na dalszym odcinkn Al Solidarnosci przekracza rzeke Czechéwke i jej doling dochodzi
do istniejacego odcinka Al. Solidarnosci.

W miejscu przekroczenia rzeki Czechéwki i najgiebszej doliny zaprojektowano estakade
o diug. 90m.

Zastosowane spadki podiuzne niwelety na odcinku projektowanym wynosza; od 0,68 %
do 2,98 %; ana istniejacej jezdni (po jej wyrdwnaniu i wzmocnieniu od 0,40 % do 0,56 %.

Zalamania niwelety zaokragiono tukami pionowymi o promieniach:

- dla tukéw pionowych wypuktych R = 10 000120 000m

- dla hukéw pionowych wklestych R = wigksze i réwne 3000m.

- Na profilu podtuznym trasy giéwnej pokazano réwniez profile tacznic, do wezta
»Stawin”. Ich spadki wynoszg od 1,70 % do 2,84 %.

Pokazano rowniez {acznice do iz Al. Warszawskiej. Ich spadki wynosza
1,16 %, 4,00% , 1,70%, 2,45%, 2,84%, 4,44% 1 3,69%

4.4.2 Profil podluzny Al. Warszawskiej
Jezdnia Al. Warszawskiej na dojazdach do istniejacego skrzyzowania jednopoziomowego

z Al Solidarnosci ma spadki zblizone do 6 %.

Dla dwupoziomego wezla zaprojektowano wyniesienie niwelety Al. Warszawskiej, tak by pod
wiaduktem uzyska¢ skrajni¢ pionowa nie mniejsza od 5,00m. Jest to wymog GDDKiA Oddziat
w Lublinie dla ciggu drogi krajowe;j.

Al. Solidarnosci jeszcze przez pewien czas po jej wybudowaniu spelnia¢ bedzie role drogi
krajowej nr 12/17.

Rolg drogi krajowe] bedzie spelniaé do czasu wybudowania catej Obwodnicy Lublina na kierunku
droég krajowych nr 812/8/17/S19, od strony polnocnej i wschodniej Lublina tj. od wezia
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»~Dabrowica” do wezta ,, Witosa™.

Poézniej role drog krajowych przejmie Obwodnica Lublina a Al. Solidamosci bedzie drogag
alternatywng i wewnetrzng ulica Lublina klasy GP.

Projektowany spadek podtuzny niwelety Al. Warszawskiej na wiadukeie i bezposrednich
dojazdach wynosi 0,50 %.

Zaprojektowano dwa tuki pionowe wkleste ( poza wiaduktem), ktérych promienie wynosza
po 2000m. (ulica klasy 7).

4.4.3 Profil ul. Gléwnej

Niweletg ul. Gléwnej wyniesiono nad Al. Solidarnosci — jw, na wysoko$¢ nie mniejsza od 5,00m
od spodu konstrukcji wiaduktu.
Spadek na dojazdach do wiaduktito 1,72 % i 5,39 %.
Na wiadukcie i dojazdach zaprojektowano tuk pionowy wypukly o R = 2 500m oraz tuki pionowe
o R (wklesly) =1 500m i R (wypukly) =3 000m.

4.4.4 Profil ulicy Mgielnej
Wyniesienie niwelety jw.
Spadki podhuzne: 1,11 %;2,18 % i 10,16 % na koficowym ($lepym) odcinku ul. Mgielnej.
Luki pionowe: R (wypukle) = 2 500m - na wiadukcie i R = 1 000m na odcinku koficowym,
R (wklesty) = 2 500m.

4.4.5 Profil ciagu pieszo — rowerowego

Sciezka rowerowa czesciowo przebiega bezposrednio przy jezdni drogi obstugujacej — zatem jej
niweleta jest dostosowana do niwelety tej drogi.
Na pozostatym odcinku $ciezka rowerowa polaczona jest z ciagiem pieszym i przebiega
po oddzielnym korpusie w stosunku do korpusu Al Solidarnosci lub po pélce usytuowane;j
bezposrednio u podnéza korpusu gtéwnego.
Niweletg Sciezki rowerowej przedstawiono na profilu gtéwnym Al. Solidarnosci.
Z uwagi na to, ze ciag pieszo-rowerowy przekracza rzeke Czechéwke po kladce — oddzielnej
w stosunku do korpusu gléwnego Al Solidamnosci, profil podhzny tego ciggu wymaga
uszczegolowienia na etapie PB-W.

4.5. Przekroje normalne
4.5.1. Przekroje normalne Al. Solidarno$é — klasy GP

Przekr6j normalny Al Solidarnosci na odeinku projektowanym dostosowano do jej
zmodernizowanego odcinka od skrzyzowania z Al. Kompozytoréw Polskich do skrzyzowania z ul.
Wyrwasa i Sikorskiego.
Al. Solidamnosci na znacznej czgsci przebiega przez tereny zwiazane z njeciem wody w dolinie
rzeki Czechéwka.
W zwigzku z tym na calym odcinku miejskim zastosowano przekrdj uliczny co umozliwia
catkowite przejecie wody z jezdni do kanalizacji deszczowe;.

Los¢ paséw ruchu na poszezegélnych odcinkach miedzyweztowych oraz na lacznicach wezléw
dostosowano do prognozowanych natezer ruchu w latach 2020; 2030.

W zwiazku z tym na odcinku pomigdzy obecnym skrzyzowaniem Al. Solidarnosci z ul. Wyrwasa
i Sikorskiego a Al. Warszawska w miejscu dwéch jezdni dwupasmowych zaprojektowano przekroj
dwujezdniowy po trzy pasy ruchu w obu kierunkach.

W rejonie wezta ,Slawin” i wspélpracujacego z nim wezlem z AL Warszawskg -
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zaprojektowano dla Al. Solidamosci: przebiegajacej w dolnym poziomie wezla — 2 jezdnie po 2
pasy ruchu; ponadto na kierunku od centrum miasta do wezla ,,Stawin™ zaprojektowano droge
zbiorczo-rozprowadzajaca, dwupasmowa, przechodzaca w trzypasowa na odcinku od Al
Warszawskiej do wezla ,,Stawin”,

Na kierunku odwrotnym zaprojektowano facznicg typu P 3 (dwupasows), ktérej jeden z paséw
ruchu zanika, drugi za$ Iaczy sig z dwupasowa jezdnig Al. Solidarnosci tworzac jezdnie trzypasowa,
Na odecinku od wezla ,,Stawin™ w kierunku wezia ,Dabrowica” zaprojektowano obustronne
tacznice typu P 3 (dwupasowe), ktére taczac sie z jezdniami gtéwnymi (dwupasowymi) przechodza
w jezdnie trzypasowe.
Na odcinku od granicy miasta do przecigcia z ulica Mgielna zaprojektowano dwie jezdnie po 2 pasy
ruchu — z dwuwariantowa lokalizacja rezerwy terenu pod trzecie pasy ruchu.

~ W wariancie I — rezerwg zaprojektowano na zewnatrz jezdni giéwnych, tj. pomiedzy tymi

jezdniami a drogami obslugujacymi.
- W wariancie II — rezerwe pod trzecie pasy ruchu zaprojektowano wewnatrz, tj. poprzez
poszerzenie pasa dzielacego.

Realizacja trzecich pasow ruchu na tym odcinku Al Solidarnosci latwiejsza bedzie
z wykorzystaniem wariantu I1.

Szeroko$¢ paséw ruchu na Al. Solidarnosci zaprojektowano po 3,50m oraz na calej diugosci opaski
wewngtrzne o szer. (,50m oraz opaski zewnetrzne o szer. po 0,50m.

Zaleca si¢ ponadto, by w PB-W na odcinkach jezdni trzypasowych i wigcej (odcinki przejsciowe)
zastosowaé Scieki przy krawezniku, od strony odptywowe;.

Odcinki te sg zmienne — z uwagi na wystgpowanie przechylek na niektérych tukach poziomych
(o promieniach mniejszych od 1000m).

Realizacja trzecich paséw ruchu na w/w odcinku Al. Sclidarno$ci wymaga koordynacji jej realizacji
z dalszym odcinkiem tej drogi (klasy GP) na terenie gminy Jastkéw (do wezta ,,Dabrowica™.
Z uwagi na duze zainteresowania inwestycyjne na terenach gminy Jastkéw i przyleglych do tej
drogi i przewidywany posredni wezet ,,Debéwka” (przed weztem ,,Dgbrowica™) wystapi na tym
odcinku dalszy przyrost nateZenia ruchu - nie ujety w prognozie ruchu przeliczonej wskaznikowo,
co uzasadnia rezerwe terendw po trzecie pasy ruchu.

Szczegblowy opis parametréw technicznych dla Al. Solidarnosci oméwiono w punkcie 4.2.1.
niniejszego opistu.

4.5.2. Przekroje normalne Al Warszawskiej i pozostalych ulic bocznych

Odcinek Al. Warszawskiej objety niniejszym opracowaniem jest stosunkowo krétki i ogranicza sie

do dojazdéw do wiaduktu, projektowanego nad Al. Solidarnosci oraz elementéw dojazdowych do

projektowanego, niepelnego wezta, wspolpracujacego z weztem ,,Slawin”.

Al. Warszawska — klasy Z — w stanie istniejacym i projektowanym jest ulica jednojezdniowa,

czteropasowg od strony Warszawy (Jastkowa) i trzypasowa od strony centrum (Al. Ractawickich).

Ilosci pasow ruchu na poszezegéluych odcinkach, dostosowane sa do prognozowanych natezen

ruchu, projektowanych wilaczen Iacznic wezla oraz istniejacych skrzyzowas z ulicami bocznymi.

Szczegdlowe omowienie parametréw technicznych Al. Warszawskiej w punkcie 4.2.2.1.

Parametry techniczne zwigzane z przekrojami normalnymi dla ulicy Gléwnej, Mgielnej, drog

obstugujacych i ciggdw pieszych i rowerowych oméwiono w punkcie 44.2.2.2; 4.2.2.314.2.2.4.

4.6. Odwodnienie

Jednym z elementéw odwodnienia — jest odwodnienie korpusu drogowego.

Jak juz wyzej poinformowano, Al. Solidarno$ci przebiega na znacznej czesci dolina rz. Czechowki
z terenem ochronnym dla ujecia wody.

Jezdnie gléwne Al. Solidarnosci, jednie iacznic wezldw, ulic boczmych — krzyzujacych sie
dwupoziomowo z Al. Solidarnosci i jezdnie drég obshugujacych — zaprojektowano w przekrojach
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ulicznych z calkowitym przejeciem wod opadowych do kanalizacji deszezowej.

Odwodnienie to obejmuje korpusy drogowe Al. Solidarnoéci i odcinkéw w/w ulic bocznych.
Ma to na celu nieprzedostawanie si¢ wod opadowych z jezdni bezpoérednio na tereny ochronne
ujecia wod.

Propozycje przebiegdéw kanatow deszczowych dla wod opadowych i separatoréw — pokazano na
planie sytuacyjnym.

Drugim problemem jest kolizja korpusu Al. Solidarnosci, przebiegajacego zgodnie z planem
zagospodarowania miasta Lublina, z odcinkami meandréw rzeki Czechéwki.

W niniejszej koncepcji wskazano odcinki na kt6rych niezbedne jest przetozenie koryta rzeki
Czechéwki oraz rozrysowano propozycje jego przebiegu.

Trzecim elementem, wynikajacym z budowy Al. Solidarnosci, jest kolizja z jedna ze studni
ujecia wod — nr 4a- wraz z wrzadzeniami do obstugi tej studni i innymi wrzadzeniami z nimi
zwigzanymi.

W powyzszych sprawach zwrociliSmy si¢ do MPWiK w Lublinie o wyrazenie opinii i podanie
wytycznych do projektowania w zakresach wodno-kanalizacyjnych.

Wytyczne MPWIK Sp. z 0. ¢ w Lublinie wraz z opinia zawarte sa w pismie TRK/5004-865/2006
z dnia 05.02.2007r.

Z uwagi na przebieg projektowanej Al. Solidamosci przez strefe ochrony ujecia wody, szeroki
1 skomplikowany zakres opracowania tak drogowego jak 1 zwiszanego z odwodnieniem,
usunigciem kolizji i zabezpieczeniem strefy ujecia wod — niezbedne staje sie opracowanie
koncepcji specjalistycznej, kidra objetaby powyzszy zakres branzy wodno-kanalizacyjne;j.

Koszt opracowania takiej koncepcji specjalistycznej oceniamy na kwote znacznie przewyzszajaca
kwotg, ktéra zostala okreslona na opracowanie niniejszej koncepcji.

4.7. Obiekty inzynierskie

Na odcinku Al.Solidarnosci, objetej opracowaniem niniejszej koncepcji, niezbedna jest realizacja
szeregu duzych i mniejszych obiektéw inzynierskich.

Zgodnie z pikietazem roboczym, od granicy miasta Lublina z gming Jastkéw w kierunku do
centrum - zaprojektowano nastgpujace obiekty inzynierskie :

4.7.1. Na przecieciu ul. Gléwnej z Al. Solidarno$ci (km 0+674,51)

Zaprojektowano wiadukt w ciagu ulicy Gléwnej nad jezdniami Al. Solidarnosei 1 obustronnymi
drogami obstugujacymi, ciggiem rowerowym i ciagami pieszymi.

Jest to wiadukt czteroprzestowy 4x18m (72) konstrukeji belkowo-plytkowej.

W przekroju poprzecznym zawiera jezdnie ul. Glownej o szer. 7,00m z obustronnymi chodnikami
o szer. po 2,00m .

Swiatto pionowe pod wiaduktem ~ nie mniejsze niz 5,00m — jest to wymég Generalnej Dyrekeji
Dr6g Krajowych i Autostrad - Oddziat w Lublinie, dla drog krajowych.

Al. Solidarnosci — jak podano w opisie - jeszcze przez pewien czas pelnié bedzie role drogi
krajowej nr 12/17.

4.7.2. Wiadukt w ciggu ul. Mgielnej nad Al Solidarno$ei (km 1+138.12)

- rowniez czteroprzestowy jw.
Jezdnia ul. Mgielnej o szer. 6,00m z obustronnymi chodnikami o szerokosci po 2,00m. Pozostate
informacje jw.

4.7.3. Estakady w ciagn Al Solidarnosci (km 14500)

Nad rzeka Czechowka i najglebsza doling tej rzeki, zaprojektowano dwie estakady - oddzielne
dla kazdej jezdni.

Estakady zaprojektowano z przesunigciem o 6,00m wzgledem siebie — co w sposéb bardziej
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naturalny wpisuje je w teren 1 umozliwia latwiejsze przekroczenie rzeki i poprowadzenie cigu
pieszo-rowerowego pod skrajnym przestem od strony wezta ,,Stawin™.
Zaprojektowano trzyprzeslowe estakady 3x30m (kazda po 90 m) o konstrukeji belkowo-plytowe;.
W przekroju poprzecznym zaprojektowano:
- dla jezdni lewej (strona pdlnocno-wschodnia) — jezdnig trzypasowa - 3x3,50m

z opaska wewnetrzna i zewnetrzna oraz chodnikiem zewnetrznym — tylko dla

obstugi obiektu,
- dla jezdni prawej — jezdnie trzypasowa z opaskami jw. oraz zewnetrzay

chodnik dla pieszych usytuowany poza bariera, o szer. nie mniej niz 1,50m.

4.7.4. Kladka nad rzeka Czechéwka dla ciagu pieszo — rowerowego -km 1+562 w
odniesieniu do osi gléwnej Al. Solidarnosci.

Dhugosé ktadki — nie mniej niz 10m.

Kladka zapewnia miejsce dla ciagu pieszo-rowerowego o szer. 4,00m.

4.7.5. Estakada dla lacznicy wyjazdowej wezla .,Slawin” w kierunku Warszawy - km
24395, dla osi Al. Solidarnosci

Jest to estakada dwupasowa + opaski — z chodnikiem dia obshugi — lacznicy wyjazdowej z wezla
~stawin” w kierunku do wezla ,,Dabrowica” ( do Warszawy).
Propozycja konstrukeji: trzyprzgstowa estakada 3x30m (90m) belkowo-plytowa; lub o konstrukcji
stalowej.
Estakada przebiegaé bedzie w fuku poziomym o promieniu R=100m i uku pionowym wypuklym.
Skrajnia pionowa pod estakadg - nie mniej niz 5,00m.
4.7.6._ Estakada dla Iacznicy dojazdowej do wezla ..Slawin”

od Al. Warszawskiej — km 2+488 dla osi Al. Solidarnosci
Jest to estakada 3x30 (90m) dla trzypasowej + opaski jezdni z chodnikiem do obstugi.
Estakada przebiega¢ bedzie w luku poziomym o R=100m i luku pionowym wypuklym;
skrajnia pionowa pod estakada - nie mniej niz 5,00m
Propozycja konstrukcji jw.

4.7.7. Most nad rzeka Czechéwka dla lacznicy wyjazdowej

z Al. Warszawskiej w kierunku wezla ,.Slawin®.
Swiatlo mostu ok.18m do przekroczenia rzeki Czechéwki oraz ciagu pieszo-rowerowego,
projektowanego wzdluz rzeki Czechéwki.
Przekrd) poprzeczny na moscie — dla facznicy typu P2, obejmujacego jej przebieg czesciowo w huku
poziomym 0 R=50m, z jednostronnym chodnikiem szer. 2,00m.
Konstrukcja mostu : belkowo-plytowy.

4.7.8. Most nad rzeka Czechéwka dla Iacznicy wijazdowej ( od strony centrum)

na Al. Warszawska
Swiatlo mostu jw. (nie mniej niz 15 m) dla przekroczenia rzeki Czechéwki i ciagu pieszo-
TOWETOWEgOo jW.
Most usytuowany na lacznicy typu P 2 — z chodnikiem dla obshigi obiektu. ¥.acznica przebiega
w tuku poziomym o R=44m.
Konstrukcja mostu jw.

4.7.9. Wiadukt weiagu Al Warszawskiej nad Al. Solidarnosci —

kom 2+928.12 (dla Al Solidarnoéei)
Pod wiaduktem przebiegaé beda 2 jezdnie Al. Solidarnosci, droga zbiorczo-rozprowadzajaca, rzeka
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Czechdwka i ciag pieszo-rowerowy,

Zaprojektowano obiekt czteroprzestowy o rozpictosci przesel - 3x24m+1x30m Yacznie dingosci
102m.

Przekr6j poprzeczny na obiekcie — dla jezdni czieropasowej (14,00m) z obustronnymi chodnikami
usytuowanymi poza barierami — o szer. nie mniej niz 1,50m. Konstrukcja obiektu — belkowo-
plytowa lub - stalowa o innych rozstawach podpér, np. obiekt dwuprzestowy z przestem 60m dla
jezdni gléwnych i drogi zbiorczo - rozprowadzajacej oraz przestem 40m dla rzeki Czechéwki
(bez jej przekladania) i ciagu pieszo-rowerowego. :

4.7.10.Kladka przez rzeke Czechéwke dla ciagu pieszo — rowerowego

—km 34580 (dla Al Solidarno$ei)
Nalezy tu wyjasnié, ze rzeka Czechéwka w tym miejscu przecina Al Solidarnosci i przechodzi z jej
lewej strony na strong prawa.
Istniejacy obiekt — bedacy w stanie zadawalajacym, jest wystarczajacy dla Al Solidamosci
o dwéch jezdniach poszerzonych do trzech paséw ruchu kazda + opaski i pas dzielacy — oraz ciagu
pieszego, usytuowanego bezposrednio przy jezdni od strony poludniowej.
Dla ciagu pieszo-rowerowego szerokosci 4,00m usytuowanego po stromie pomocnej
Al. Solidarnosci zaprojektowano wigc oddzielna kladke — o rozpigtosci 15 m.
Dla wazniejszych obiektéw inzynierskich takich jak estakady w wezle , Slawin”, wiadukt w ciagu
Al Warszawskiej i estakady nad rzeka Czechéwka wskazane byloby opracowanie
uszczegblowionych branzowych koncepeji, ktére poprzedzatyby opracowanie PB-W.
Np. wiadukt w ciagu Al. Warszawskiej nad Al. Solidarnosci, usytuowany przy Skansenie
1 Ogrodzie Botanicznym mogiby by¢ akcentem architektonicznym — symbolem Lublina w branzy
mostowej.

4.8. Urzadzenia towarzyszace

4.8.1. Informacje ogdlne

Dla prawidiowego funkcjonowania Al. Solidamoéci, weztéw ,,Stawin” i wspélpracujacego z nim
wezia z Al. Warszawska, bocznych ulic przecinajacych trase gléwna, drog obstugujacych ciggn
rowerowego i ciagéw pieszych niezbedne jest rozplanowanie przebiegéw projektowanych
urzadzen towarzyszacych takich jak o$wietlenie ulic i wezléw, kanalizacja deszczowa,
wodociagow, gazociagow, urzadzen telekomunikacji itp.

4.8.2. Oswietlenie ulic_i wezléw drogowych

Z uwagi na zréznicowane odcinki przebiegéw jezdni gléwnych, lacznic wezléw, i drog
obstugujacych, zaprojektowano ich o$wietlenie w sposéb skuteczny a jednoczesnie oszezedny.

Na odcinku od granicy m. Lublina (km0+000) do ulicy Mgielnej (km 1x200) oprécz jezdni
giownych, obustronnie przebiegaja drogi obstugujace, ciagi piesze i ciag rowerowy.

W zwiazku z powyzszym zaprojektowano dwa rzedy shipéw oswietleniowych usytuowanych
w pasach zieleni pomigdzy jezdniami gléwnymi a jezdniami drég obshigujacych. Na stupach
zaprojektowano dwustronne lampy o$wietleniowe; jedna dla oswietlenia jezdni trasy gléwnej,
druga dla o$wietlenia drég obstugujacych, ciggu rowerowego i ciagéw pieszych.

Na odcinku od km 1+200 do 2+050 dla oswietlenia jezdni trasy gléwnej, ciagu rowerowego
i ciagéw pieszych - zaprojekiowano réwniez dwa rzedy shipéw usytuowanych na zewnatrz
korpusu drogowego.

W rejonie km 2+000 do 2+100, oprécz jezdni gléwnych, pojawiajg sie lacznice wezla ”Slawin™.
Zatem od km 2+050 do Al. Warszawskiej — dla oswietlenia jezdni trasy glownej zaprojektowano
rzad shipéw o$wietleniowych, usytuowanych w pasie dzielacym, natomiast zaprojektowano
oddzielne oswietlenia tacznic i ciagéw pieszo-rowerowych usytuowanych przy tych tacznicach.

Od Al Warszawskiej do km 3+800 (zakres opracowania), zaprojektowano dwustronne
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(zewnetrzne) usytuowanie shupdw oswietleniowych, przy czym po stronie pélnocnej — dla jezdni
lewej oswietlenie obejmuje rowniez droge zbiorczo-rozprowadzajaca, dlatego tez na ode. ok. 400m
- slupy ustawiono pomiedzy jezdnig lews a drogg zbiorczo-rozprowadzajaca z dwustronymi
lampami.

Oswietlenie skrzyzowania z wyspa centralng w wezle ,,Slawin™ zasygnalizowano oddzielnie,
bedzie ono uzupelione w opracowaniu — koncepcji dia ul. Glebokiej i ul. Bohateréw Monte
Cassino.

Dla oswietlenia Al. Warszawskiej niezbedne jest oswietlenie dwustronne..

Pozostate ulice: Gtéwna i Mgielna — o$wietlenie jednostronne.

Al. Solidarnosci, wezel ,,Stawin™ i odcinki ulic zbiorczych, podlegajace przebudowie powodujg
szereg kolizji z urzadzeniami elektroenergetycznymi.

Sa to linie kablowe SN i NN, kablowe i napowietrzne linie o§wietleniowe ulic: Al. Warszawskiej,

Al, Solidarnosci, ul. Jasminowej, Botanicznej, Deszczowej, Mgielnej, Stawin, Wodnej.

Warunki techniczne na usunigcie kolizji elektroenergetycznych zawarte sa w pismie Zakladu
Energetycznego Lublin-Miasto L.dz./17404/TU/KS/2007r. z dnia 10.01.2007r.

4.8.3. _Urzadzenie wodno-kanalizacyjne

Przebieg kanaléw deszczowych, odprowadzajacych wody opadowe z jezdni zaprojektowano
w sposob oszczedny i1 zapewniajacy odwodnienie jezdni giéwnych i jezdni obshugujacych oraz
acznic w weztach drogowych.

Na odeinku od granicy miasta — km 04000 do km 1+400 zaprojektowano dwa kanaly usytuowane
pomigedzy jezdniami gléwnymi Al. Solidarnosci a drogami obshigujacymi. Pozwoli to na duze
skrocenie przykanalikow oraz nie przecinanie jezdni Al. Solidarnosci .

Po polaczeniu tych dwoch kanaléw przed estakada po stronie lewej i zastosowaniu separatora -
mozliwe bedzie wypuszczenie, wody do rzeki Czechowki.

Ciag pieszo-rowerowy, po wzmocnieniu jego konstrukcji jezdni, shuzyé bedzie jako dojazd
do separatora..

Na odcinku od estakady do km 2+050 tj. do zalamania niwelety (wododziahi) projektowany jest
jeden kanal deszczowy w pasie dzielacym.

Odprowadzenie wod z tego kanalu deszczowego mozliwe jest w km 14700 do rzeki Czechowki
po przejsciu przez separator usytuowany w lokalnym poszerzeniu korpusu drogowego, od strony
rzeki Czechowld. Obstuga separatora — dojazd — od jezdni gldéwne;.

Od km 2+070 do ki 3+800 niweleta ma spadki podluzne w kierunku do centrum miasta.

Dotyczy to odcinka nowego Al. Solidarnosci do Al. Warszawskiej, jak i przewidzianego
do modernizacji - do km 3+800.

Z uwagi na duze zréznicowanie wysokosciowe jezdni giéwnych i lacznic w wezle ,,Stawin”
1z Al. Warszawska, niezbedne jest oddzielne ich odwodnienie.

W zwigzku z powyzszym kanal deszczowy dla odwodnienia jezdni gléwnych na odcinku
od km 2+100 do Al. Warszawskiej zlokalizowano w pasie dzielacym.

Pas dzielgcy posiada szer. 6,00m , co pozwoli na umieszczenie w nim kanah deszczowego, shupow
oswietleniowych, barier drogowych oraz podpor dla estakad wezla ,,Stawin” bez wzajemnych
kolizji. '

Na w/w odcinku - dla odwodnienia tacznic - projektuje si¢ oddzielne kanaly deszczowe.

Od Al. Warszawskiej do km 3+800 - trasa gléwna przebiega w luku poziomym o R=1500m jezdnie
bez przechytek, dlatego tez zaprojektowano dwa oddzielne kanaly deszczowe, ktore sa kontynuacja
kanalu deszczowego dla tacznic. Kanal deszczowy z pasa dzielacego od strony wezla ,,Slawin™ w
rejonie Al. Warszawskiej, przekroczy prawa jezdnie i polaczy sie z kanalem deszczowym facznicy.
W km 3+600 , przed obiektem przepuszczajacym rzeke Czechowke ze strony lewej na prawa
nalezy — po prawe] stronie AL. Solidarnoéci — zastosowaé separator i wypuscic wode do rzeki
Czechéwki. Dojazd do separatora mozliwy bedzie od strony Osiedla Stawinek lub z jezdni giéwne;j.
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Odwodnienie kofcowego odeinka od km 3+600 do 3+800 - ze spadkiem w kierunku do centrum
miasta, nalezy polaczyé i rozwigza¢ w ramach modernizacji pozostalego odecinka AL. Solidarmosci
, lacznie z wezlem drogowym na obecnym skrzyzowaniu z ul. Sikorskiego i Wyrwasa.

Niezaleinie od przedstawionego rozwiazania przebiegdw kanatlu deszczowego w niniejszej
koncepcji, nalezy je uwzglednié i uszczegblowi¢ w koncepcji specjalistycznej — stosownie
do wytycznych MPWIK Lublin — jak opisano w pkt. 4.6.

W koncepcji tej uwzglednione zostang réwniez kolizje z pozostalymi urzadzeniami wod.-kan.

4.8.4. Gazociagi

Kolizje z istniejacymi gazociagami wystepujacymi przy Al. Warszawskiej i dalej nalezy
przebudowaé — poza obreb kolizji.

Warunki na ich przebudowe zostaly wydane przez Karpacks Spélke Gazownictwa Sp. z 0. Oddzial
Zaklad Gazowniczy w Lublinie pismem znak TE/4074/006/2007 z dnia 24.01.2007r.

4.8.5. Urzadzenia teletechniczne

Urzadzenia teletechniczne wystepuja gléwnie wzdhiz ulic juz wurzadzonych, w zwiazku
z powyzszym koncentrujg sie gléwnie w Al. Warszawskiej na istniejacym odcinku Al. Solidarnosci,
ul. Gldwnej, Mgielnej oraz fragmentami w wezle ,,Stawin™ i lokalnie na trasie.

Sato kolizie lokalne 1 wymagaja wyniesienia ich poza obreb powodujacy te kolizje.

Na przebudowg tych kolizji warunki techniczne wydala Telekomunikacja Polska Pion Sieci Obszar
Eksploatacji w Lublinie — pismo SEL/ZW/AU/32/2007 z dnia 18.01.2007r.

5. Analiza ruchowa

5.1. Informacje ogdlne

Z uwagi na to, ze uklad ulic objety opracowaniem koncepcji dla budowy trzech ulic:

Al. Solidarnosci, ul. Bohater6w Monte Cassino i ul. Gleboka
w tej czesci Lublina jeszcze nie istnieje, obecny ruch drogowy odbywa sie po istniejacych,
przecigzonych ulicach.
Nowe, projektowane ulice, a zwlaszcza Al. Solidarnosci w klasie GP, zastapi dotychczasowy
ciag drogi krajowej nr 17 relacji Warszawa — Kuréw — Lublin — Piaski — Zamos¢ — Hrebenne
i pokrywajaca sig z tym ciagiem droge krajowa nr 12 ( odcinek wspélny od Kurowa przez
Lublin — do Piask), ktory obecnie przebiega od granicy miasta z kierunku Warszawy po
Al. Warszawskie] a nastepnie istniejacym odeinkiem Al. Solidarnosci ( w kierunku Zamoscia).
Fragment nowej Al. Solidamosci wraz z projektowanym odcinkiem ul. Bohaterbw Monte
Cassino stworza ,,zamknigcie” zachodniej obwodnicy wewnatrzmiejskiej w Lublinie.
Nowy odcinek ul. Glebokiej od wezta ,,Stawin” do Al. Krasnickiej wraz z wezlem, ,.Krasnicka™
utworzy alternatywny dojazd (wjazd/wyjazd) na kierunku Warszawa — Lublin, do centrum
Lublina.
W analizie ruchowej brano pod uwage roéwniez uprzednio zaprojektowana na zlecenie
GDDKiA Oddzial w Lublinie — obwodnice Lublina i dochodzace dofi drogi krajowe na
parametrach drog ekspresowych S12/8171 S19.

5.2. Ruch drogowy na jstniejacych ulicach

5.2.1. ZaloZenia ogdlne
Aby dokona¢ analizy i podzialu ruchu na projektowany cigg Al. Solidarnosci, wezel ,,Stawin”

1 wspolpracujacy z nim wezet z Al. Warszawska, wezedniej analizowano uktad ulic 1 skrzyzowat po
ktérych obecnie odbywa sie ruch samochoddw cigzarowych, polaczefi komunikacji miejskiej
i mozliwos$ci komunikacyjne dla pojazdéw pozostatych.
Wybrano skrzyzowania istniejacych ulic w tej czesci miasta Lublina, majacych lub mogacych mieé
wplyw na rozklad ruchu na nowy ukiad komunikacyjny.
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Na skrzyzowaniach tych Urzad Miejski w Lublinie prowadzi pomiary ruchu obejmujace ilosci
1 kierunkowy rozplot pojazdéw na poszczegolnych wlotach/wylotach tych skrzyzoward.
Skrzyzowania brane pod uwage to:

- Skrzyzowanie Al. Solidarnosci z Al. Warszawska i ul. Jasminowa,

- Skrzyzowanie Al. Solidarnosci z ul. Sikorskiego 1 ul. Wyrwasa,

- Skrzyzowanie Al. Warszawskiej z Al. Krasnicka, Al. Raclawickimi i

ul. Sikorskiego,

- Skrzyzowanie Al. Warszawska z ul. Zbozowa i ul. Agronomiczna,

- Skrzyzowanie Al. Krasnickiej z ul. Gleboka i ul. Naleczowska,

- Skrzyzowanie Al. Krasnickiej z ul. Zana i ul. Wojciechowska,

- Skrzyzowania Al. Krasnickiej z ul. Bohaterdw Monte Cassino,

- Skrzyzowanie ul. Naleczowskie] z ul. Morwowa,

Skrzyzowanie ul. Bohateréw Monte Cassino z ul. Wojciechowska

Wymkl pomiaréw ruchu na tych skrzyzowaniach z lat 2005 i 2006 — stanomq bardzo obszemy

material objetoSciowy 1 sa w posiadaniu zleceniodawcy na opracowanie niniejszej koncepcji,

od ktérego wyniki te uzyskano, dlatego tez nie dolaczono ich do poszczegélnych egzemplarzy

koncepcji, lecz dolaczono je do egzemplarza archiwalnego.

5.2.2. Ruch samochodéw cigzarowych w zachodniej czesci Lublina
Ciagi ulic istnigjacych, po ktérych obecnie odbywa si¢ ruch samochodéw ciezarowych, tak w ruchu

tranzytowym jak i koficzacych i rozpoczynajacych swoj bieg w Lublinie to:

- Dla relacji Warszawa — Lublin — Zamos$é i Warszawa — Lublin — Bialystok

1 odwrotnych - to ulice: Al. Warszawska — Al. Solidarnosci (odcinek istniejacy), lub odwrotnie

- Dla relacji Warszawa — Lublin — Rzeszow i odwrotnej - to ulice: Al. Warszawska —
Al. Solidarnosci — ul. Sikorskiego — Al. Krasnicka (lub odwrotnie)

- Dla relacji Bialystok — Lublin — Rzesz6w i odwrotnie - to ulice Al. Solidarnosci —ul. Sikorskiego
- Al. Krasnicka

- Dla relacji w kierunku Naleczowa i odwrotnej - to ul. Naleczowska — Al. Krasdnicka.

5.2.3. Ruch samochodéw pozostalych - w zachodniej czesci Lublina

Samochody osobowe, dostawcze i inne, ktére mieszcza si¢ w administracyjnym ograniczeniu
nosnosci , wykorzystywaé moga wszystkie ulice ukladu podstawowego miasta.

Najbardziej obciazonymi ulicami w tej czedci miasta - to: Al Kradnicka, Al. Warszawska,
ul. Sikorskiego, Al. Solidarnodci; w dalszej kolejnosci - to ul. Nalgczowska, ul. Gleboka,
Al. Raclawickie.

3.3. Rozklad ruchu na projektowany uklad drogowy
5.3.1. Zakres ulic objetych nowym rozkladem ruchn
Przedmiotem niniejszej koncepcji jest budowa Al. Solidarnosci z wezlem ,,Stawin”
1 Al. Warszawska.
Dila prawidlowego rozktadu ruchu, na nowy fragment Al. Solidarnosci, niezbedne jest
uwzglednienie ulic zbiegajacych sie w wezZle ,,Stawin™.
Sa to ulice Bohateréw Monte Cassino z weziem ,Nateczowska”- (skrét B.M.C.) oraz ul. Gleboka
z wezlem , Krasnicka™,
Ulica B.M.C. na odcinku od wezla ,,Slawin” do Al Kraénickiej dostosowana bedzie do
obciazenia ruchem samochoddw cigzarowych.
Uzyskame',,zamkchl zachodniej czgéci wewnatrzmiejskiej obwodnicy miasta, stworzy nowy
cigg ulic dostosowanych do ruchu samochodéw ciezarowych; sa to ulice Al. Krasnicka —
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ul. BM.C. —wezet ,,Stawin” — Al. Solidarnosci.

»Krasnicka” i dalej do skrzyzowania z ul. Pagi - stworzy alternatywny dojazd do centrum miasta
od strony Warszawy ( i odwrotnie — wyjazd).

Powstanie ciag ulic: od wezla ,,Stawin™ — ul. Gleboka — wezet ,Krasnicka” — ul. Glgboka —
skrzyzowanie z ul. Narutowicza i ul. Nadbystrzycks — i dalej ul. Muzyczna - do ulicy Zielonej —
ul. Krochmalnej i do dworca PKP.

5.3.2. Ruch samochodéw cigzarowych

Samochody cigzarowe na kierunku Warszawa — Lublin , i odwrotnym - z Al. Warszawskiej
1 istniejacego odcinka Al. Solidarnosci, w liczbie ok= 85% -przejmie Al. Solidarnosci na kierunku
do wezia ,,Dabrowica”.

Samochody cigzarowe dla relacji Rzeszéw — Lublin — Warszawa , i odwrotnie, korzystaé beda
od skrzyzowania Al. Krasnickiej z ul. B.M.C. — z ulicy B.M.C. -przez wezel ,,Slawin” i dalej
Al Solidarnosci - w kierunku wezela ,,Dabrowica™.

Dla relacji Rzeszéw — Lublin — Biatystok , i odwrotnej , oraz Rzeszéw — Lublin — Piaski,
1 odwrotnej , bedg mogly korzystaé z ulic — jak obecnie , tj. Al. Krasnicka — ul. Sikorskiego -
do Al Solidarnosci (w kierunku centrum), lub z trasy alternatywnej - Al. Krasnicka — ul. BM.C. —
wezel ,,Stawin” — Al. Solidarnosci (w kierunku do centrum).

Odcinek Al. Solidamosci - od granicy miasta do wezla ,,Stawin- przejmie okolo 85 % pojazdow
z obecnej Al. Warszawskiej (z odcinka od strony Jastkowa) .

Projektowane rozwigzanie wezla ,Krasnicka” na obecnym skrzyzowaniu Al. Krasnickiej
z ul. Gleboks i ul. Naleczowska - uprzywilejowuje ul. Gleboks, jako kierunek bezkolizyjny -
do wezda ,,Stawin”; a Al. Krasnicka - uzupelniona zostanie o dodatkowe pasy dla relacji skretnych,
Ul Nalgczowska natomiast - w wezle tym , ograniczona zostanie tylko dla relacji prawoskretnych -
z Iacznicy wezla{z kierunku od wezta ,,Stawin™).

Umozliwia¢ bedzie to wyjazdy z ul. Naleczowskiej na dotychczasowe kierunki, lecz zdecydowanie
ograniczony wjazdy na ulice Naleczowska od strony wezla ,, Krasnicka™.

Wijazd na ul. Naleczowska - w kierunku Nateczowa, odbywa¢ sie bedzie z ul. B.M.C., tak od strony
wezla ,,Stawin”, jak i z Al. Krasnickiej - przez wezel ,,Nateczowska”.

Wjazd na ul. Naleczowska, w kierunku jw. - bedzie réwniez mozliwy poprzez ul. Morwowa.
Wyjazd z ul. Naleczowskiej, oprocz relacji obecnych, bedzie znacznie korzystniejszy
Z wykorzystaniem ul. B.M.C. w dowolnym kierunku.

Biorac powyzsze pod uwage, nastgpi inny - od dotychczasowego, rozkiad ruchu na czesci
ul. Naleczowskiej, i ulicach dojazdowych do ul. Naleczowskiej.

Nowy uklad komunikacyjny znacznie odciazy (od samochodéw ciezarowych) Al. Krasnicka -
na odcinku od ul. B.M.C. do Al. Ractawickich, ul. Sikorskiego oraz ul. Nalgczowsks - na odcinku
od wezla , Naleczowska™ do wezla , Krasnicka”.

5.3.3. Ruch samochodéw osobowych, dostawcezych itp.

Glowna trasg wlotowa/wylotowa - dla pojazdow jw. - na kierunku Warszawa — Lublin bedzie :
- Al. Solidarnosci - na odcinku od granicy miasta do wezla ,,Stawin™,
- W wezle ,,Stawin”, ruch pojazdow jw.- bedzie rozdzielaé sie na trzy, nowe ciagi uliczne:
a) — dalszy odcinek Al. Solidarnoéci - w kierunku Zamoscia,
b} - ul. Gleboka - w kierunku centrum miasta,
¢) —ul. B.M.C. - w kierunku pohudniowo-zachodnim miasta Lublina oraz do
Naleczowa i Rzeszowa.
Tak wigc, najbardziej obciazona ulica wlotowa/wylotowa - bedzie Al Solidarnosci - na odcinku
od granicy miasta do wezla ,,Stawin”.
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Uzasadnia to budowe, na tym odcinku ulicy dwujezdniowej - po trzy pasy ruchu
w obu kierunkach, lub dwujezdniowej - 2x2 pasy ruchu, z rezerwa terenu (wg wariantu II )
pod trzecie pasy ruchu. ‘
Nowe w/w ciagi uliczne oraz ,,zamknigcie” zachodniej czedci wewnatrzmiejskiej obwodnicy
miasta, spowoduje znaczne przesuniecia w dotychezasowych relacjach ruchowych.
Nowe ulice przyczynig si¢ do znacznego odciazenia istniejacych ulic a zwlaszcza:
- Al Warszawskiej — na calej jej dugosci,
- Al. Krasnickiej — na odcinku od ul. B M,C, do Al. Ractawickich,
Ul. Sikorskiego,
- Czeséciowo - Al. Ractawickich.

Natomiast przedhuzenie ulicy Glebokiej do wezla ,,Stawin” oraz wybudowanie
ul. Muzycznej w kierunku Krochmalnej, spowoduje znaczny wzrost ruchu
na dotychczasowym odcinku ul. Glgbokie;j.

5.3.4. Laczny rozklad ruchu dla wszystkich pojazdéw
Uwzgledniajac powyzsze zmiany ukfadu komunikacyjnego, powstanie nowych ciagow
komunikacyjnych — dokonano: —~ w pierwszej kolejnosci rozktadu ruchu istniejacego, na ukiad ulic
powstaly z uwzglednieniem, nowych ulic i ulic istniejacych w tej czesci miasta.
Z uwagi na bardzo zlozong i skomplikowana problematyke oraz bardzo zmienne nateZenie ruchu
na oddzielnych fragmentach poszczegdlnych tras i elementach wezldéw drogowych, wyniki
rozkladu natgzen ruchu przedstawiono na planach sytuacyjnych, zawierajacych projektowane
elementy geometryczne - zmniejszone do skali 1:2000.
Po dokonaniu rozkladu natgzed ruchu - wg pomiarow z lat 2005/2006 -wykonano prognoze
ruchu na lata 2020 1 2030,
Tak przedstawione rozwiazania graficzne, zréznicowane kolorystycznie - jest bardzo czytelne
1 zrozumiale; - oddaje ,,obraz” natezen ruchu w dowolnym miejscu i dla dowolnej relacji.
Zalacznik graficzny stanowi zatacznik do niniejszej - opisowej analizy ruchowe;j.

Podsumowanie
Powyzsze rozwiazania dotycza ulkdadu ulic, ktére znajduja sie w granicach administracyjnych
miasta Lublina.
Z uwagi na to, ze budowa Al. Solidarnosci ma by¢ skoordynowana z budows drdg ekspresowych
w rejonie Lublina, tacznie z Obwodnica Lublina (przynajmniej na jej czesci), projektowanych tuz
poza miastem, nalezy uwzglednic jej wplyw na wyzej przedstawiony rozktad ruchu.
Po wybudowaniu Obwodnicy Lublina na odeinku od wezla ,.Dabrowica™ do wezla ,,Witosa™
1 przgjgciu przez nia funkcji drogi krajowej nr 17/12, ruch tranzytowy na tym ciagu drogowym
przeniesie si¢ z Al. Solidarnosci na Obwodnice Lublina.
Na podstawie poprzednich i obecnych analiz — z duzym prawdopodobiefistwem — przyjmuje sig,
ze bedzie to skutkowaé zmniejszeniem prognozowanego natezenia ruchu na Al. Solidarnosci
o ok. - 20 % do 25 %.
Wybudowana Obwodnica Lublina - na kierunku zachodnim, od wezla ,.Dabrowica™ do wezla
~Konopnica”, fj. w kierunku Rzeszowa (Krasnika), spowoduje przeniesienie sie znaczacej czesci
ruchu samochodowego z Al. Krasnickiej i ul. Naleczowskiej na te obwodnice.
Reasumujac — zaprojektowana ilo$¢ pasow ruchu na poszczegélnych odcinkach nowego ukladu
komunikacyjnego w tej czgéci Lublina, bedzie wystarczajaca do roku 2030; a uwzgledniajac
budowe Al. Solidarnosci na odecinku od granicy miasta (od wezla ,.Dabrowica”) do wezia
»olawin” jako ulicy dwujezdniowej o trzech pasach ruchu w obu kierunkach lub dwujezdniowej
o dwoch pasach ruchu z rezerwa terenu po trzecie pasy ruchu (wg wariantu M), zapewniona
zostanie dostateczna przepustowos¢ rowniez po 2030r.
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6. Organizacja ruchu
Organizacje ruchu Al. Solidarnosci, wezia ,,Stawin” i z Al. Warszawsks oraz ulic bocznych -

w formie oznakowania pionowego i poziomego — przedstawiono na planie sytuacyjnym.

(Geometria wezla ,Slawin™ — w projekeie organizacji ruchu — obejmuje skrzyzowanie z wyspa
centralng - wg wariantu Ill (z przej$ciami dla pieszych w poziomie jezdni).

Geometria tego wezla — ze skrzyzowaniem jw, lecz bez przejsé dla pieszych i rowerzystow
w poziomie jezdni (przebieg tych ciagéw pod estakadami) — oznaczona jako - wariant IIT A —
bedzie uwzgledniona w opracowaniach koncepcji dla budowy ulicy Giebokiej i ul. B.M.C.,

W projekcie organizacji, zwlaszcza pionowej, uwzgledniono przebiegi w/w nowych ulic i dla tego
ukladu komunikacyjnego — zaprojektowano tablice drogowskazowe.

Projekt organizacji ruchu - dolaczono do kazdego egzemplarza koncepcji, jako oddzielna plansze
planu sytuacyjnego — Arkusz 1 i Arkusz 2.

7. Czesé techmnologiczna
7.1. Warunki gruntowo — wodne
Na projektowanym odcinku Al. Solidarnoéci nalezy rozrézni¢ dwa rodzaje warunkdéw — gruntowo
wodnych, lecz z podziatem Al Solidarnosci na pigé odcinkéw:
- odcinek pierwszy - to odcinek od granicy miasta w km 0+000 do km 1+400 — na ktoérym
Al Solidarnosci przebiega po plaskowyzu lessowym,
- odcinek drogi od km 1+400 do km 1+950 — na ktérym Al. Solidarnosci przecina rzeke
Czechowke 1 doline tej rzekd,
- odcinek trzeci od km 1+950 do km 2+650 — na ktorym Al. Solidarnosci przebiega
po skarpie wzniesienia,
- odeinek czwarty od km 2+650 do km 2+920, tj. do Al. Warszawskiej — jest to dolina
1 bezposrednie sasiedztwo z rzeka Czechdwka,
- odcinek pigty od km 2+920 do km 3+800 — jest to szeroki korpus drogowy
Al. Solidarnos$ci odeinka istniejgcego.
Warunki gruntowo-wodne — najbardziej niekorzystne, wystepuja na odcinkach drugim i czwartym,
tj. na odecinku przekroczenia rzeki Czechowki i przebiegu trasy w jej dolinie oraz w bezposrednim
sasiedztwie rzeki Czechowki.
Na odcinku drugim, korpus drogi czesciowo pokrywa sie i koliduje z meandrami obecnego
przebiegu rzeki Czechdwki.
Na odcinkach drugim i czwartym w podlozu zalegajg namuly organiczne o zmiennej grubosci
- ok. 4,0m a lokalnie znacznie wigkszej.
Odcinkowo trasa Al. Solidarnos$ci — rowniez na odcinkach drugim i czwartym — przebiega
po lagodnym, wlozonym poprzecznie stoku.W tej sytuacji glebokos¢ zalegania namuléw
w przekroju poprzecznym jest rowniez zmienna, a roznica ta, z racji duzej szerokodci korpusu
drogowego, dochodzi do kilku metrow.
Grunty te sa gruntami stabonosnymi i wymaga¢ beda odpowiednich wzmocnien przed budowsa
korpusu drogowego.
Na odcinkach tych niwelete Al. Solidarnosci projektuje sie w nasypach o wys. 4,00 do 6,00;
lokalnie wyzszych, uzupelionych estakadami w miejscu przekroczenia rzeki i najgiebszej doliny
rz. Czechowki.
Na odcinku pierwszym - w podiozu - pod gleba pylasta zalegaja pyly przemieszane z gling pylasta,
glebiej zas zalegaja pyly jednorodne.
Na odcinku tym, projektowana niweleta Al Sohdamosc1 zaprojektowana zostala czesciowo
W nasypie, a na znacznej diugosci w wykopie o zagiebieniu ok. 4,0m.
Na odcinku trzecim - pod gleba - zalegaja analogiczne gleby - jak na odcinku pierwszym.
Niweleta jezdni gléwnych na tym odcinku przebiegaé bedzie w wykopie o zmiennej glebokosci
od 3,0 do 7,0 m.
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Natomiast lacznice wezla przebiega¢ beda w przyblizenin po teremie, badZ w mnasypach
i estakadach.

Na odcinku piatym - od km 2+920 (Al. Warszawskiej) do km 3+800) Al. Solidarnosci posiada
bardzo szeroki korpus drogowy, w ktérym obecnie zlokalizowane sg dwie jezdnie dwupasowe oraz
bardzo szeroki pas dzielacy, pozwalajacy na umieszczenie w nim projektowanych trzecich pasow
ruchu oraz pasa dzielacego o szerokosci nie mniej niz 6,0m.

Grupy nosnosci podloza

Na odcinku pierwszym 1 trzecim, woda gruntowa zalega dogé gleboko.

Dla ustalenia konstrukcji jezdni na tych odcinkach , przyjeto grupg nosnosci podtoza — G3.

Na odcinku drugim i czwartym., korpus drogowy projektowany jest w wysokich nasypach —
powyzej 4,0m - w zwiazku z tym goéma cze$¢ korpusn drogowego zaleca sie wykonaé
z materialow piaszezystych, pozwalajacych na doprowadzenie i uzyskanie grupy nosnosci podloza
-G 1, ewentualnie G2.

7.2. Konstrukcje jezdni
Konstrukeja nawierzchni dla Al. Solidarnosci i lacznic

1) Nowa konstrukcja i na poszerzeniu
4 cm-warstwa $cieralna z mieszanki grysowo-mastyksowej (SMA) 0-12.8 mm
wg SST D. 05.03.13
- 8 cm-warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0-25 mm
wg SST D. 05.03.05
15 em-podbudowa z betonu asfaltowego 0-31,5 mm wg SST D. 04.07.01
» 20 ¢m z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie wg SST D. 04.04.02
« 15cm grunt stabilizowany cementem Rm=1,5 Mpa wg SST D. 04.05.01
2) Na wzmocnieniu
+ 4 cm-warstwa Scieralna z mieszanki grysowo-mastyksowej (SMA) 0-12.8 mm
wg SST D. 05.03.13
- § cm-warstwa wigZzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0-25 mm
wg SST D. 05.03.05
15 cm-podbudowa z betonu asfaltowego 0-31,5 mm wg SST D. 04.07.01
Grub. zmienna-warstwa wyrownawcza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
wg SST D. 04.04.02
Istniejaca nawierzchnia
Konstrukc1a nawierzchni dla Al. Warszawskiej
1) Na poszerzenin
- 4 cm-warstwa Scieralna z mieszanki grysowo-mastyksowej (SMA) 0-12.8 mm
wg SST D. 05.03.13
« 8 cm-warstwa wiazaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0-25 mm
wg SST D. 05.03.05
10 cm-podbudowa z betonu asfaltowego 0-31,5 mm wg SST D. 04.07.01
20 cm z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie wg SST D. 04.04.02
15cm grunt stabilizowany cementem Rm=1,5 Mpa wg SST D. 04.05.01
2) Na wzmocnieniu
+ 4 cm-warstwa $cieralna z mieszanki grysowo-mastyksowej (SMA) 0-12.8 mm
wg SST D. 05.03.13
8 cm-warstwa wiaZaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0-25 mm
wg SST D. 05.03.05
« 10 cm-podbudowa z betonu asfaltowego 0-31,5 mm wg SST D. 04.07.01
«  Grub. zmienna-warstwa wyréwnawcza z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie
wg SST D. 04.04.02




- Istniejaca nawierzchnia
Konstrukcja nawierzchni dla ul. Gléwna
4 cm-warstwa $cieralna z mieszanki grysowo-mastyksowej (SMA) 0-12.8 mm
wg SST D. 05.03.13
7 cm-warstwa wiazaca z betonu asfaltowego o uziamieniu 0-25 mm
wg SST D. 05.03.05
7 cm-podbudowa z betonu asfaltowego 0-31,5 mm wg SST D. 04.07.01
Grub. zmienna-warstwa wyréwnaweza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
wg SST D. 04.04.02
- Istniejaca nawierzchnia
Konstrukeja nawierzchni dla ul. Mgielnej i drég obshicujacych
4 cm-warstwa Scieralna z mieszanki grysowo-mastyksowej (SMA) 0-12.8 mm
wg SST D. 05.03.13
- 8 cm-warstwa wiazaca z betonu asfaltowego o uziamieniu 0-25 mm
wg SST D. 05.03.05
* 20 cm z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie wg SST D. 04.04.02
*  15cm grunt stabilizowany cementem Rm=1,5 Mpa wg SST D. 04.05.01
Konstrukeja nawierzchni Chodnika
+ 6 cm-warstwa $cieralna z kostki betonowej wg SST D. 08.03.01
4 cm-podsypka cementowo-piaskowa 1:4
*  10cm grunt stabilizowany cementem Rm=1,5 Mpa wg SST D. 04.05.01
Konstrukeja nawierzehni Scieszki rowerowej
1) Wariant z kostki betonowej
* 6 cm-warstwa $cieralna z kostki betonowej wg SST D. 08.03.01
4 cm-podsypka cementowo-piaskowa 1:4
+  10cm grunt stabilizowany cementem Rm=1,5 Mpa wg SST D. 04.05.01
2) Wariant zalecany — warstwa $cieralna z asfaltu lanego
* 3 cm z asfalt lany wg SST 13.05.03.07
* 10 cm z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie wg SST D. 04.04.02
15cm grunt stabilizowany cementem Rm=1,5 Mpa wg SST D. 04.05.01
Konstrukeja nawierzchni ciagu pieszo-rowerowego na dojezdzie do separatora
8 cm-warstwa Scieralna z kostki betonowej wg SST D, 05.03.23
* 3 cm-podsypka cementowo-piaskowa 1:4
» 15 em z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie wg SST D. 04.04.02
* 15cm grunt stabilizowany cementem Rm=1,5 Mpa wg SST D. 04.05.01

8. Ochrona Srodowiska

Al. Solidarnosci na odcinku od granicy miasta do Al. Warszawskie]j zaprojektowana zostata w pasie
drogowym, uprzednio ustalonym, uzgodnionym i zatwierdzonym w planie zagospodarowania
przestrzennego miasta Lublina.

Obecnie plan ten - jest aktualizowany i uszczegotowiany.

Plan zagospodarowania przestrzennego uwzglednia kolizje projektowanej Al Solidarnosci
z meandrami rzeki Czechowki, co pociaga za soba koniecznosé odcinkowych korekt rzeki
Czechowki.

Uwzglednia réwniez przebieg Al Solidarnosci przez strefe ochronng ujgcia wody
na Stawinku.

W celu zabezpieczenia przedostawania sie woéd opadowych z jezdni — bezposrednio
do rzeki Czechowki, na calej dlugodci Al Solidarnosci projektowana jest o przekroju
ulicznym, nawierzchni drogowej szczelnej i z przejeciem calosci woéd opadowych
do kanalizacji deszczowej.
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Po oczyszezeniu jej w separatorach — nastapi wypuszezenie wody do rzeki Czechowki.

Na odcinku od granicy miasta — km 0+000 — do ul. Mgielnej i tuz za, Al. Solidarnosci
przebiega¢ bedzie po terenach juz zabudowanych lub przeznaczonych pod zabudowe w planie
zagospodarowania przestrzennego miasta Lublina. Niweleta Al. Solidamosci — na zdecydowane;j
wigkszosci odeinka, zaprojektowana zostala w wykopie o glebokosci od 3,0 do 5,0m, co w sposéb
naturalny ograniczy jej uciazliwo$é od hatasu w jej bezposrednim sasiedztwie.

Na etapie PB-W nalezy dokona¢ dodatkowej analizy - czy na pozostatych odcinkach trasa gléwna
nie bedzie mie¢ bezposredniego negatywnego wplywu na otoczenie. Powyzsze moze wystapié
w sasiedztwie nicktorych iacznic wezia ,,Stawin®.

Szczegolows analize dotyczaca ucigzliwosci, a pochodzaca gléwnie od wyzej wymienionych
laczmic, nalezy dokonaé na etaple PB-W 1 ewentualnie zaprojektowaé odpowiednie
zabezpieczenia.

9. Koszty

Wielko$¢ nakladéw inwestycyjnych wyliczono w oparciu o :

- wskazniki jednostkowe z opracowan SEKOCENBUD z 2006r. kwartat IV.

-  przedmiaréw robdt drogowo-mostowych wykonanych wg rysunkéw trasy i weztow,

- obliczen objgtosci rob6t ziemnych wykonanych programem Civil 3D dla trasy oraz dla wezléw
1 przecigé na postawie przedmiaréw,

- przedmiaréw robot towarzyszacych oraz urzadzen obcych.

9.1 Obiekty drogsowe

Rodzaj robot obmiar Koszt wartos¢
jednostkowy
b |

Usunigcie humusu { m2) 295 340 04 118136

Wykopy (tys m3) 301 305 32,01 9641760

Nasypy (tys. m3) 257200 54,01 13 888 800

Nawierzchnie trasy giéwnej ( m2) 97 837 191,6| 18748 504

Nawierzchnie acznic i przecieé 27 969 113,9| 3184830

m?2

Jg.)rog)i lokalne (m2) 12 649 153,6| 1942760

Krawezniki (m) 31612 76,4] 2414525

Chodniki ( m2) 39671 83,51 3310545

Bariery (m) 2 000 174,0 348 000

oznakowanie pionowe (km) 19 14 000,0 260 400

oznakowanie poziome (m2) 138 455 10,0 1384 550

Humusowanie (m2) 108 357 13,0 1404 307
| Sciany oporowe(mb) 2 000 1500,0; 3000000

KOSZTY NIEPRZEWIDZ. + 2964 712

DOKUMENT. 10 %

OGOLEM 65611 829
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9.1.1 Wykup gruntdw i rozbiérka budvnkow
Koszt
Rodzaj robot Obmiar | jednostkowy | Wartos¢
zl
Wykup gruntéw (ha) 32 800 000,0 25 600
000
Rozbidrka budynkéw
- mieszkalne (szt.) 30 123 300,0| 3 699 000
- gospodarcze (szt.) 47 105 000,0| 4 935000
KOSZTY NIEPRZEWIDZ. 3 423 400
+ DQKUN[ENT. 10 %
OGOLEM 37 657
400

9.2 Obiekty inZyniervine

Ko i
Rodzaj urzadzenia Paranllltla_tz?vdtz%%!}gicme ' jedn;;iﬁgwy KOSZ;::'[:IDWIW

Na przecieciu wiadukt czteroprzgstowy 4x18m 31700 2282 400
ul.Gléwnej z Al. Solidamosci dt.72m o konstrukcji belkowo -
(km 0+674,51) plytowej
Wiadukt w ciggu ul. Mgielnej nad wiadukt czteroprzestowy 4x18m 31700 2 282 400
Al Solidarnosci (km 1+138,12) d1.72m o konstrukeji belkowo -

plytowej
Estakady w ciagu Al. Solidarnosci trzyprzgslowa 3x30m o konstrukeji 31 600 14 688 000
(km 1+500) belkowo — ptytowej dwie estakady

o {acznej dhugosci 180m
Kiadka nad rzeka Czechéwka dla dlugosci 11m 15000 198 000
¢iggu pieszo — rowerowego -km 1+562
Estakada dla lacznicy, wezel ,,Slawin” | trzyprzestowa estakada 3x30m 81 ol0 7344 00
- km 2+395 {90m) belkowo-plytowa estakady

o lacznej dlugosci 90m
Estakada dla lacznicy dojazdowej do | trzyprzgslowa estakada 3x30m 81 600 7344 000
wezla ,,.Stawin™ (90m) belkowo-plytowa estakady
od Al. Warszawskiej — km 2+488 0 {acznej dhugosei 30m
Most nad rzeka Czechowka dla maost diugosct 37m o konstrukeji 45 000 1665000
1 . cazdowes belkowo - plytowej
acznicy wyjazdowej
z Al. Warszawskiej w kierunku
wezla ,.Slawin”
Most nad rzeka Czechéwka dla most diugosel 3Um o konstrukeji 45 G00 1350000
i . azdower ( od belkowo - plytowej

geznicy wjazdowej (o
stronycentrum)
na Al. Warszawska
Wiadukt weiagu Al Warszawskiej obiekt czteroprzesiowy o 105600 107771 200
. gy rozpietodei przeset -
nad Al. Solidarnosci — km 2+928,12 %0241114.1 Om , iacznie dlugosci
.

Kiadka przez rzeke Czechéwke dla diugodei 15m 15000 210 00d
ciggu pieszo — rowerowego
—  km3+580
KOSZTY NIEPRZEWIDZ. + 7225250
DOKUMENT. 15 %
OGOLEM 55 424 250
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9.3 Naklady inwestycyine na realizacje odwodnienia trasy
Obliczenie wod deszczowych poddanych oczyszczeniu w piaskowniku i separatorze substancji
ropopochodnych zostaly przyjete w oparciu o zestawienie powierzchni:

-ilos¢ wod opadowych z powierzchni drog
Q:=130x0,90 x 1385,0 = 162 045 dm*/sek

-ilod¢ wod opadowych z powierzchni chodnikdw i $ciezek rowerowych
Q2=130x 0,85 x 397,0=43 868,50 dm’/sek

-ilos¢ wod opadowych z trawnikéw, zielencow 1 terendw nieutwardzonych
Q:=130x0,15x 1085,0=21157,50 dm®/sek

Qua=Q1+Q, +Q:=227 071 dm’/sek
Do obliczen przyjeto Quw =227 071 dm’/ sek

Naklady inwestycyjne na odwodnienie

Koszi :
Rodzaj urzadzenia Paranlaltla_t;rqy t%?;liglcme ) ,ﬂ'}g%ﬁ‘%@) Koszttycsztlglomty
Kanaly kryte §t. @ 0,50 m, L = 8200m 695 5 699 000
Rowy otwarte szer.dna 04 m, h=0,7m 120,00 3 600 000
skarpy 1 : 1,5 L =30000 m
Przepusty giéwne 2x01,50mL=40m sz. 1 2641,00 105 640
beparatory Faczne 35000 102 000
227.00 m’
Koszty nieprzewidz. 1420 440
+ dok. techn. 15 %
O0GOLEM 10 936 086
Koszt przebudowy ciekéw wodnych
Rodzaj Parametry . Id(osz:k aII;:{OSZF
urzadzenia techn. urzadzenia Jednostx. | catkowity Uwagi
[z¥m2] tys. zt

Przekiadka rzeki 5=120mh=2,0m 230 828 000

Czechéwka skarpy 1 : 1,5L=300m

Koszty nieprzewidz.

+ dokument. techn. 124 200

OGOLEM 952 200

9.4 Oswietlenie projektowane

W oparciu 0 wymagania zawarte w PN-76/E-02032 1 w Wytycznych Projektowania Oswietlenia Ulic,
uwzgledniajac funkcje komunikacyjne plan trasy , ustala sie jej kategorie o$wietlenia na kategorie
-A” Wymagajaca spelnienia nastepujacych wymagan:

e drednia uzyteczna luminancja jezdni Ly = 2 cd/m?,

o réwnomierno$é luminancji r= 04,

Migdzy oswietlonymi, a nie o§wietlonymi odcinkami trasy nalezy stosowaé strefe przej$ciowa.
W strefie tej, na odeinku o dhugosei przynajmniej 200 m, luminancja jezdni powinna stopniowo
male¢. Wymaganie to powinno by¢ zrealizowane przez stopniowe obnizanie natezenia oswietlenia,
przy zachowaniu stalego odstepu miedzy oprawami oswietleniowymi.

Zasady rozwigzan oswietleniowych

Proponuje si¢ oswietlié¢ projektowana Al. Solidarnosci stosujac oprawy do wysokopreznych lamp
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sodowych umieszczone na wysokosci 12 m. Wezel ,,SEAWIN” wymaga zastosowania masztu
o$wicetleniowego o wysokodci 16 m.

Zasilanie planowanych urzadzen o$wietleniowych proponuje sie wykonaé przy pomocy
wydzielonej sieci kablowej n.n. wyprowadzanej z miejskich stacji transf. 15/0,4 kV, ktore to stacje
nalezy wybudowaé w poblizn wezla ,,SEAWIN™.

Zasilanie poszczegdlnych petli kabli o$wietleniowych nalezy rezerwowac, badz z tej samej stacji,
badZ z sgsiednich stacji transf. 15/0,4 kV energetyki zawodowe].

Qswietlenie projektowane

... | Srednica | Dlugosé¢ | Koszt jednostk. | Koszt calkowity

Nr kolizji | v [n] [z}/mb] [zl
1 | ojwietlenie | 12392 | 102,00 1263 984
stacji transf. 15/04 kV 70 000
KOSZTY NIEPRZEWIDZ. + DOKUMENT. 15 % 200 098
OGOLEM 1534 082

Podane koszty obejmuja budowe: zasilaczy kablowych SN, stacji transf. 15/0,4 kV i kablowych
obwoddw ofwietleniowych.

9.5 Kolizje planowanej Al. Solidarnosci z istniejacymi obiektami energetycznymi -
identyfikacja i sposéb usuniecia

Z planowana trasg Al. Solidarnosci krzyzuja sig, badz koliduja w inny sposéb, nastepujace obiekty

elektroenergetyczne :

istniejace linie kablowe SN nalezace do Z-du Energetycznego LUBZEL S.A.:

Kolizja 1 Przewiduje sie, ze istniejace linie kablowe SN przecinajace planowana

Al Solidarnosci, zostana zabezpieczone na odcinkach kolizyjnych i1 przesunigte w miejscach, w

ktérych moga kolidowa¢ z planowanymi drogami bocznymi przeznaczonymi do ruchu lokalnego.

Kolizja 2 linia napowietrzna SN, krzyinjaca trase planowanej drogi.
Sposéb usuniecia kolizji — Przewiduje sig, ze odeinek kolizyjny linii zostanie skablowany,
a kabel przekracza¢ bedzie planowana Al. Solidarnosci w przepuscie ochronnym.

Kolizja 3 linia napowietrzna NN, krzyzujaca tras¢ planowanej drogi.
Sposob usunigcia kolizji — Przewiduje sie, ze odcinek kolizyjny linii zostanie skablowany,
a kabel przekraczaé bedzie planowana Al Solidarnosci w przepuscie ochronnym.

Kolizja 4 linia kablowa NN, Icrzyzujapa trase planowanej drogi.

Spos6b usuniecia kolizji — Przewiduje sig, ze odcinek kolizyjny linii zostanie przesumqty w
miejscach moggcych kolidowaé z projektowanymi drogami obslugujacymi, a kabel przekraczac
bedzie planowana Al. Solidarnosci w przepuseie ochronnym.

Kolizja 5 linia kablowa osw. drogowego.
Sposéb usunigcia kolizji — przestawienie istniejacych shupow o$wietlenia
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Koszty przebudowy linii energetycznych

Lp. Rodzaj kolizji Roiv;r;?zzj“imle Jednostka W;l;?;:lk Koszt
1. istniejace linie kablowe SN przebudowa 4,0km 124 350| 497 400
2. | linia napowietrzna NN, przebudowa O5szt 4972] 472340
3. | linia napowietrzna SN przebudowa 6szt 13 200 79 200
4.  |linia napowietrzna oswietlenie | przebudowa 1325zt 5300 699600
5. | linia kablowa NN przebudowa 8,0km 112 000| 896 000
6. [KOSZTY NIEPRZEWIDZ. + 396 681

DOKUMENT. 15 %

OGOLEM: 3041221

9.6 Kolizje projektowanej Al. Solidarnosci z istniejacymi obiektami gazowniczymi
sredniego_ciSnienia.

Koszty usunigcia kolizji z istniejacymi gazociggami Sredniego ciSnienia

Koszty usuniecia kolizji z gazaciggami

Lp. Rodzaj kolizji R“f{";}?:j’;“‘e m W:Vk“;;“k Koszt
1. |} Skrzyzowanie z gazociagiem DN 250PE
przebudowa | 1433 401,00 574633
2. | Skrzyzowanie z gazociagiem DN 100PE przebudowa | 661 212,00 140 132
3. | SkrzyZzowanie z gazociagiem DN 80, DN 100 przebudowa | 1000 191,00 191 000
KOSZTY NIEPRZEWIDZ. + DOKUMENT. 15 % 135 865
OGOLEM: 1041 630

9.7 Kolizje projektowanej Al Solidarnos$ci z istniejgcymi obiektami wodociagowymi

Brano pod uwagg przewody o $rednicy od 100mm.

Skrzyzowania lub wystepujace na dalszym odcinku trasy wzdiluzne przebiegi rurociagéw

w granicach projektowanego pasa drogowego nazywane sa w uproszczeniu kolizjami, chociaz

nie zawsze maja one charakter oczywistej kolizji.

Potrzeba przebudowy fragmentéw istniejacych przewodéw w rejonie skrzyzowan

Iub zblizen z projektowana trasg wynika gléwnie z :

- zasady prowadzenia przewodu po najkrdtszej trasie, prostopadiej do osi projektowanej drogi,
z rdwnoczesnym dostosowaniem zaglebienia przewodu do projektowanej niwelety nowej drogi
tj. wyplycenie lub zaglebienie, aby istniejacy przewdd nie zostatl odkryty lub nie pozostal na
nienormatywnej zbyt duzej glebokosci,

- koniecznosci ominigcia obiektéw drogowych, ktérych konstrukcja moglaby kolidowaé
z istniejacym uzbrojeniem i narazié je na uszkodzenie w trakcie prowadzenia prac budowlanych
(np. podpory estakad), a w sytuacji ewentualnego pozostawienia przewoddéw moglyby nastapié
utrudnienia eksploatacyjne np. brak mozliwosci dojazdu.

Przebiegi istniejacych wodociagdw pokazano linig ciagla w kolorze niebieskim.

Kolizje z urzgdzeniami wodociggo i i koszt ich usuniecia
‘s Srednica Dlugosé | Koszt jednostk. | Koszt calkowity
Kolizja
Dn [mm]j [m] [z3]

1 | 100 4930 416zt /mb 2 050 880
budowa studni ujecia wody 480 000zl/szt 480 000
KOSZTY NIEPRZEWIDZ. + DOKUMENT. 15 % 379632
OGOLEM 2 910 512
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9.8 Naklady zwiazane z budowa Al Solidarnosci
Zestawienie kosztow

Obmiar Koszt Wartosé
Lp. Rodzaj robot na jednostkowy 2
km ulicy zl
Branza drogowa — koszty zwigzane z budowq trasy 3.8 17 266 270,79 65 611 829
] glownej 3,800km a takze tacznic wezldw, drog
bocznych 2,876km i obstugujacych 7,496km;
Igczna dlugosé drog 3,8+2,876+7,496=14,172km
2 [ Obiekty inZynieryjne 3,8 14585328.95 55424 250
3 | Odwodnienie powierzchniowe i wglebne 3.8 2 877 917.37 10 936 086
4 | Koszt przebudowy ciekdw wodnych 3,8 2 50578,95 0952 200
5 | Projektowane o$wietlenie 3,8 403705,79 1534 082
6 |Kolizje z sieciami energetycznymi 38 800321,32 3041221
7 | Kolizje z sieciami telekomunikacyjnymi 38 84210,53 320 000
8 | Kolizje z siecia gazowa 3,8 274113,16 1041 630
9 | Kolizje z siecia wodociagowa 3.8 76592421 2910512
10 | Wykup gruntow i rozbidrka obiektow 9909 842,11 37 657 400
OGOLEM: 3,8 47218 213,16 179 429 210

10. Podsumowanie i wnioski

Al.Solidarnosci na odcinku od granicy miasta-km 0+000 — do Al. Warszawskiej —
zaprojektowana zostala w pasie drogowym zarezerwowanym w planie zagospodarowania
przestrzennego miasta Lublina.

Hosé¢ paséw ruchu na poszezegdlnych jej odcinkach oraz lacznicach wezlow
drogowych - wynika z wielkosci nat¢zen ruchu drogowego — z prognozy ruchu.

Dla Al. Solidarnosci - na odcinku od granicy miasta — km 0+000 — do wezla ,.Stawin™- nalezy
zaprojektowaé w PB-W po trzy pasy ruchu w obu kierunkach lub po dwa pasy ruchu, z rezerwa
terenu pod trzecie pasy ruchu — wg wariantu II — tj. w formie poszerzonego pasa dzielacego.

Dla branzy mostowej, szczegblnie dla duzych obiektéw ( wiadukty, estakady) zaleca sie
opracowanie wielowariantowych koncepcji branzowych.
Proponujemy zwroci¢ baczna uwage na wiadukt w ciggu Al. Warszawskiej nad Al. Solidarnosei,
ktory moglby staé sie szczegdlnym akcentem architektoniczno — budowlanym branzy mostowej
w Lublinie.

Dla branzy wodno-kanalizacyjnej — stosownie do uwarunkowann MPWiK — nalezy opracowac
koncepcj¢ branzowa obejmujaca w swoim zakresie — oprécz elementow odwodnienia trasy
1 usuniecia kolizji z urzadzeniami wod.-kan. — rowniez likwidacje studni nr 4a ujecia wody
i urzadzen jg zasilajacych.

Budoweg nowej studni w dolinie rzeki Czechéwki, powyze] ul. Gléwnej, wraz z podigczeniem jej
do istniejgcego rurociggu oraz urzadzeniami zasilajacymi , a takze odcinkowe przelozenia
rzeki Czechowki.

Dla obiektéw inzynierskich oraz trasy drogowej, szczeglnie na odeinkach drugim od km 1+400
do km 1+950 i czwartym — od km 2+650 do km 24920, nalezy dokonac¢ szczegdélowego
rozpoznania geologicznego podloza gruntowego, z opracowaniem dokumentacji geotechnicznej
wlacznie.
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