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Temat: Petycja do wiadz miasta Lublina o odbudowe Lubelskiej Kolei Migjskiej

- zgodnie z ustawg o petycjach wnosze o publikacje petycji w BIP wraz z zatgczonymi grafikami.
Szanowni Panstwo,

W Olsztynie powstaje kolej miejska. W planach jest budowa przystankéw przy istnisjacych liniach kolejowych,
zwlaszeza wzdhuz linii kolejowej do dzielnicy Gutkowo.

Proponujemy budowe kolei miejskiej takze w Panistwa aglomeracji. W Niemczech istnieje okolo 20 systemow
kolei migjskich zwanych S-bahn, i jeden tylko system S-bahn w Berlinie przewozi wigcej pasazerdw niz wszystkie
koleje pasazerskie w catej Polsce razem wzigte.

Do tej pory udzielali Panstwo odmownej odpowiedzi na nasze wnioski | petycie w te] sprawie. Niemniej, warunki
pozwalajg na budowe kolei miejskiej takze w Panstwa miescie. istnisje siec linii kolejowych, pozostaly korytarze
transportowe po dawnych bocznicach kolejowych, W Europie Zachodniej z wielkim sukcesem odbudowano takie
dawne bocznice towarowe, przeznaczajac je dla szybkiego transportu miejskiego o parametrach metra
naziemnego.



Szanowni Panstwo,

System transportowy, ktory jest malo rentowny ze wzgledu na jego cechy, bez jakiejkolwiek poprawy moze
stawad sie coraz I coraz bardziej- systemern deficytowym. Jako ekonomista ostrzegam i przestrzegam, ze
system transportu zbiorowego woj. lubelskiego, w szczegdlinosci- aglomeracji Lublina, posiada wiele wad,
ktore- moga zostad wyeliminowane i naprawione dzieki inwestycjom. Jesh wady te nie zostang
wyeliminowane, w diuzszej perspektywie przewiduje ze system transportu zbiorowego zmarginalizuje sig, a
pasazerowie- przesigds sie do samochodow oscbowych.

inwestycje

Zainwestowanie 100, 200 czy 500 min PLN w skali wojewodziwa w system transportu zbiorowego to
niewielka czesé wobec wielomiliardowych wydatkdw w system motoryzacji indywidualnej. Niemniej, politycy
wielu opcji ideowych czy swiatopogladowych- w ogdle nie dostrzegajg ze inwestujge dziesigtki miliardow w
siec drogowa- jednoczesnie tym samym likwidujg wszelkg alternatywe. Poprawiajac warunki podrézy na sieci
drogowej- obnizajg konkurencyjnose i tak juz ledwo dzialajgcego, od przemian roku 1989 zanikajgcego,
transportu zbiorowego korzystajacego z sieci transportu szynowego.

Historia

Lubin jest w tej chwili - wg naszych badan- najwiekszg aglomeracjg Europy w calosci opierajgcs sie na tr.
drogowym, | w ogole pomijajaca fransport szynowy. Niemniej- nie zawsze tak bylo. Przemiany roku 1889
oznaczaly takze koniec Lubelskiej Szybkiej Kolei Miejskigj- sieci transpariowej majacej wowczas powstac
aglomeracii. To wowczas zelekiryfikowano czesé sieci kolejowe] wokdt miasta- na przykiad linie do Lublina -
Zemborzyc , dwutorowa, | zelektryfikowana (dalsza jej czesé jest jednotorowa i nie ma trakcji elektrycznej),
uruchormiono rowniez pierwsze kursy, szeroko reklamowane w dwczesng] prasie.

Dzi$- urzednicy odpowiadajacy za transport publiczny w Urzedzie Marszatkowskim- wySmiewajg te - jak to
okresiajg- "gierkowskie", "propagandowe” inwestycje, nasmiewajg sie z pelnego patosu tonu prasy z okresu
koricowego gospodarki cenfralnie planowanej. Twierdzg, ze nie byla to prawdziwa kolej miejska, Ze kursy
aglomeracyjne w koncu lat 80-tych byty zbyt rzadkie, chod czestotliwosci miejscami osiggaly cykl co 20 minut
w szezycie na sieci szynowej aglomeracji Lublina.

Jednakze- ci politycy czy tez urzednicy- nie proponujg nic w zamian, poza narzekaniem i - ciggle rosnacym
udziatem rynkowym motoryzacji indywidualnej. Lublin- zaczyna przypominac te miasta USA, kidre nie radzg
sobie z transportem zbiorowym. W wielu miastach USA- przywracenie lub budowa szynowego transportu
zbiocrowego jest postrzegana jako przeciwwaga - jedyna przeciwwaga- dia motoryzacji indywiduainej, z ktérej
konkurencyjny okazat sie niemal tylko szybki, nie stojacy w korkach -transport szynowy. W Lublinie- zostat on
pomtiniety w najwiekszej skali w catej UE, jak wynika z naszych analiz.

Lata inwestycji tylko w siec drogowg spowodujg upadek transportu szynowego w agiomeracii Lublina. Przez
lata inwestowano tylko w jeden typ infrastrukiury transporiu miejskiego - sie¢ drogows,. Inwestycje w siec
transportu szynowego aglomeracijt skonczyly sie z koncem poprzedniego systemu gospodarki centralnie
planowanej.

Niniejsza propozycja zaklada- wielki projekt inwestycyjny majacy zréwnowazy¢ proporcje transportu-
drogowego i szynowego w miescie Lublin.

Projekt zaktada:

- budowe nowych, krotkich odcinkéw torowisk w kierunku obszarow scistej zabudowy miejskiej, majgcych na
celu maksymalnie szybki wzrost stopnia uzytkowania transportu szynowego w agiomeracji Lublina. ideg jest,
by- inwestujgc relatywnie najmniejsze Srodki, osiaggnaé jak najlepsze rezultaty ekonomiczne z tej inwestycii.
inng idea jest by projekt byi projektem otwartym na dalszg rozbudowe, {j. by powstaly system miat szanseg
dalszej rozbudowy, przedluzania, i nie byl "zamknigta", skonczong inwestycia.

Tytutem wstepu

W wielu regionach Polski Wschodniej w czasach rozwoju kolei decydowano sie lokowa¢ stacje kolejowe w
oddaleniu od siedzib ludzkich, przez co potoki podroznych byly relatywnie niewielkie w stosunku do sieci
kolejowej. Taki systern wymaga znacznie wigkszych dotagji, jest duzo mnigj rentowny i duzo mniej atrakeyjny
dia pasazerow. Kolej we wschodniej Polsce funkcjonuje niejako na obrzezu gospodarki, spoleczenstwa |
polityki. Infrastruktura, ktéra w wielu regionach kraju przewozi ogromne floSci pasazerow, w tym regionie
kraju- po porostu niszczeje, generuje straty.

Recepta

ldeg jest budowa krétkich odcinkéw linit kolejowych ktérych zadaniem jest wigczenie sieci kolejowej w
obstuge najwiekszych generatorow podrézy. Kolej powinna fgczy¢ centra miast, i ta idea jest jak najbardziej
moziiwa do wdrozenia. Wymaga jednak zmiany pogladéw przez politykow- przekonania sig do idei kolei jaka



istnieje w Europie Zachodniej, za$ w Polsce Wschodniej- nie pojawita sie praktycznie nigdy. Siec kolejowa
bowiem w wigkszosgci ominela catkowicie centra miast.

Konieczna jest wiec budowa odcinkow do centrow miast, Zwykle istniejg zachowane (lub nie) bocznice
kolejowe, pozostatosci torowisk technicznych, ktére czesto sg dogodnie roziokowane na obszarze centréw
wigkszych miast woj. lubelskiego. Dajg sig one wykorzystaé- przynajmniej czesciowo- w wietkim projekcie
majacym na celu - przynajmniej niewielkie zréwnowazenie szans transportu szynowego w konkurencji z -
dofinansowywanym wielomiliardowymi dotacjami- transportem drogowym.

Jak to zrobic?

Wiadze regionu i miasta powinny porzucié mys$l, ze wszelkie inwestycje s mozliwe w oparciu o spotke PKP
PLK i Przewozy Regionalne. Powinna powstac spotka Lubelska Kolej Miejska, ktora przejetaby polaczenia
stricte miejskie i podmiejskie. Wybudowanoby szereg nowych linii, propozycje takich linii dotgczam do listu w
formie zatgcznikéw.



