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I. Wprowadzenie

Lublin jest miastem o bogatej Kilkusetletniej histori, ktérej zawdzigcza wyrazistosc
i tozsamo$é, a takze specyficzne dla swojej lokalizacji uwarunkowania rozwojowe. Wykorzystanie
tych walordow w programach oraz planach przemian [ rozwoju miasta, powinno lezed
U podstaw jego zréwnowazonego rozwoju — pojmowanego jako zharmonizowanie Zmian wy-
nikajacych z biezacych wymaogdw cywilizacyjnych z catoksztattem uwarunkowan ekalogicznych i
kulturowych,

Zachowany wzglednie niski poziom industrializacji regionu i miasta, od niedawna stat sie atutem ~
oznacza bowiem zachowanie korzystnych warunkow ekologicznych oraz brak istotnych probleméw
z restrukturyzacja nieelastycznych gatezi produkgji. Z drugiej strony lubelskie uczelnie, z ich szero-
kim spektrum specjalizacji, stwarzajg warunki do sprawnego przejscia miasta w etap
postindustrializacji.

Zasadniczg przeszkoda dla wykorzystania szans rozwojowych jest brak odpowiednio rozwinigte]
sieci powiazan komunikacyjnych: drogowych, kolejowych i lotniczych z resztg kraju i z zagranica.
Wewnetrzna struktura miasta, dzieki walorom naturalnym i uwarunkowaniom historycznym przed-
stawia sie korzystnie. W tym wzgledzie korzystny element stanowig liczne doliny rzeczne i wawozy,
ktdre zapobiegajg nadmiernej zwartosci zabudowy w miéécie. Pewne problemy stwarza ukiad i
skala wielkich osiedli wielorodzinnych oraz nieréwnomierne rozmieszczenie zgrupowan miejsc pra-
cy. W rezultacie zauwazany jest istotny niedobor miejsc pracy w poblizu stref mieszkaniowych oraz
luki w rozwoju wewnetrznej obstugi komunikacyjnej miasta. Przeprowadzone w ostatnich kilkuna-
stu latach modernizacje gtdwnych ulic i zastosowane usprawnienia kamunikacyjne, przyczynity sig

do znaczacego wzrostu obszardw przewidywanych pod rozwdj matej i $redniej przedsigbiorczosci.

" Pomimo zaspokojenia znacznej czesci potrzeb rozwojowych miasta w granicach wyksztatconej juz
strefy zurbanizowanej, we wszystkich dokumentach strategicznych dotyczacych rozwoju miasta
zwraca sie uwage na konieczno$¢ uzupetnien infrastruktury technicznej, a zwtaszcza poprawy sys-
temu obstugi komunikacyjnej miasta.

Instytut Bada® nad Gospodarkg Rynkowa opracowat i przedstawit ranking «Jakost zycia
w miastach — powiatach grodzkich”, w ktorym uwzgledniono 66 powiatow grodzkich. W analizie
wzieto pod uwage:

— czynniki demograficzne;

— stan Srodowiska naturalnego;

- sytuacje mieszkaniows ludnosci;

— sie¢ handiowa;

— transport i komunikacje miejska;
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— mozliwosci edukacji;

— dostep do kultury;

— ochrone zdrowia;

— stope zyciowg;

— poziom bezpieczenstwa;

— infrastrukture sportowa,

W ogolnej kiasyfikacji Lublin znalazt sie na pierwszym miejscu wérdd miast liczacych powyzej 150
tys. mieszkancow. Okazat sie tez najbezpieczniejszym miastem w Kkraju. Stosunkowo staba oceng
uzyskat jednak transport miejski. Zwrdcono uwage na wzrost ruchu samochodowego, prowadzace-
go do wzrostu kongestii | w rezultacie do znacznego pogorszenia warunkow podrozowania trans-
portem publicznym (autobusami i trolejbusami). W zakresie transportu miejskiego Lublin znalazt

sie na 21 miejscu.
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II. Charakterystyka obecnej sytuacji
spoleczno-gospodarczej Lublina

1. Sytuacja spoleczno-gospodarcza Lublina w 2004 r.

1.1. Zagospodarowanie przestrzenne miasta

Lublin jest miastem potozonym w srodkowo-wschodnigj Polsce na Wyzynie Lubelskiej,
w zlewni rzeki Bystrzycy i jej doptywow: Czechdowki i Czerniejowki; zajmujacym powierzchnie
147,50 km?. Obszar miasta charakteryzuje sie bogatg rzefba terenu ze wzgorzami w centralnej,
zachodniej i potnocnej czesci miasta. Zabudowa cechuje sie nierdwnomiernym rozmieszczeniem.
Najbardziej zagospodarowana jest centralna i zachodnia czes¢ miasta, a co za tym idzie,
w tych obszarach najsilniej rozwiniety jest uktad drogowo-uliczny.
Determinantami rozwoju Lublina o charakterze funkcjonalnym sa:
- petnienie roli stolicy wojewddztwa;
— funkcjonowanie jednego z najwiekszych osrodkow szkolnictwa wyzszego w Polsce;
— peinienie roli osrodka przemystowego, opartego przede wszystkim o przemyst samochodowy,
elektromaszynowy, lekki i spozywczy;
— pehnienie roli wezta komunikacyjnego w srodkowo-wschodnim makroregionie Polski;
— petnienie roli znaczacego osrodka turystycznego, dzieki zgrupowaniu istotnych dla kultury Pol-
ski i Europy zabytkéw.
W strukturze miasta mozna wyodrebnié:
- wielofunkcyjng dzielnice srddmiejska;
— 6 dzielnic mieszkaniowych potozonych wokdt dzielnicy srodmiejskiej;
— cztery zgrupowania przemystowo-skladowe (w tym dwa duze: Wrotkdw i Tatary-Zadebie);
— system terendw otwartych (w tym doling Bystrzycy).
W obszarze Lublina wyrdznic mozna 27 dzielnic, skoncentrowanych w 10 zgrupowan dzielni-
cowych:
— Bronowice (Bronowice, Majdan Tatarski, Majdanek, Felin);
- Tatary (Tatary, Zadebie, Hajdow);
- Kalina (Kalinowszczyzna, Ponikwoda, Rudnik);
— Czechow (Czechdw, Bursaki, Choiny);
— Stawinek (Stawin, Stawinek);

-  Weglin (Konstantynow, Weglin);
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— Czuby (Czuby, Rury, LSM);

~  Wrotkow (Wrotkow, Zemborzyce);

— Abramowice, Dziesigta, Kosminek);

—  Centrum (Sroédmieécie, Stare Miasto).

Do dzielnic typowo mieszkaniowych zalicza sie: Czechdw, Stawin, Stawinek, Konstantynow, Weglin,
Czuby, Rury, LSM, Abramowice, Dziesigta, Bronowice, Kosminek, Kalinowszczyzne
i Ponikwode. Gldwne dzielnice przemystowe to: Wrotkéw, Zadebie, Hajddw, Majdan Tatarski i Bur-
saki. Dzielnica handlowa jest $rodmiescie, natomiast do dzielnic zabytkowych zalicza sig: Srédmie-

scie 1 Stare Miasto.

Uktad ulic i drog Lublina tworzy 351,6 km drog, w tym:

— 48,6 km wojewodzkich i krajowych;

— 133 km powiatowych;

- 170 km utwardzonych gminnych.

System drogowy obejmuje 200 skrzyzowan, w tym 92 wyposazone w sygnalizacje Swietlna.

Gléwny ukiad ulic_zny miasta tworzg ciagi:

- ul. Stawinkowska — ul, Zbozowa;

— al. Warszawska — al'. Ractawickie — ul. Lipowa — al. Pitsudskiego;

— ul. Nateczowska — ul. Gteboka;

- al. Krasnicka — al. Sikorskiego;

— ul. Orkana (ul. Boh. Monte Cassino) — ul. Jana Pawta II — ul. Krochmalna —
(ul. Diamentowa) — ul. Mtynska — ul. Wolska — ul. teczynska — ul. Hutnicza -
ul. Gospodarcza;

~ al. Solidarnosci — al. Tysiaclecia — al. Witosa;

— Droga Meczennikéw Majdanka — ul. Fabryczna;

- ul. Koncertowa — ul. Kosmowskiej;

— ul. Choiny — ul. Szeligowskiego;

- al. Spotdzielczosci Pracy — ul. Unicka — ul. Podzamcze — al. Unii Lubelskiej —
ul. 1 Maja - ul. Kunickiego — ul. Abramowicka;

— ul. Zwigzkowa — ul. Elsnera;

- al. Kompozytorow Palskich;

— al. M. Smorawinskiego — al. Andersa — ul. Melgiewska;

— ul. Boh. Monte Cassino — ul. Wilenska;

- uk Zana;

— ul. Filaretow;



— ul. Nadbystrzycka — ul. Narutowicza — ul. Bernardynska — ul. Zamojska;
— ul. Lubartowska — ul. Krolewska — ul. Prymasa Wyszynskiego — ul. Zamojska;
— ul. Diamentowa;

— ul. Zemborzycka.

Lublin graniczy z obszarami gmin: Jastkdw, Niemce, Wolka, miasto éwidnik, Glusk, Strzyzewice,

Niedrzwica Duza, Konopnica.

Do podstawowych elementdw lubelskiego wezta transportowego o znaczeniu regionalnym nalezy

zaliczyc:

— droge krajowa nr 12: Radom — Kurdw — Lublin — Piaski — Chetm — Dorohusk — granica panstwa;

- droge krajowa nr 17: Warszawa — Ryki — Lublin — Zamo$¢ — Tomaszow Lubelski — Hrebenne —
granica panstwa;

— droge krajowa nr 19: Biatystok — Kock — Lublin — Krasnik — Janow Lubelski — Rzeszow;

— droge krajowa nr 82: Lublin — Wlodawa;

- linie koleiowe o znaczeniu miedzynarodowym, krajowym i regionalnym;

— siec regionalnych potaczen autobusowych.

Lublin jest obecnie na etapie ksztattowania ukiadu drog rowerowych i podsystemu rowerowego z

niezbednymi urzadzeniami towarzyszacymi. taczna dtugosc sciezek rowerowych wynosi 20 km.

System transportu publicznego

System komunalnego transportu publicznego Lublina tworzg dwa podsysiemy:

- sie€ linii autobusowych;

~ siec linii trolejbusowych.

Podsystemy te sg zintegrowane, Organizuje i realizuje je Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyine

spotka z o.0.

Poza systemem komunainego transportu zbiorowego funkcjonuje:

— 26 prywatnych przewoznikow;
— kolej regionalna organizowana przez PKP Lubelski Zaktad Przewozéw Regionalnych
spotke z 0.0.;
— regionalna komunikacja autobusowa organizowana przez Panstwowe Przedsigbiorstwo Komuni-

kacji Samochodowej w Lublinie.

taczna wielko$¢ pracy eksploatacyjnej w transporcie miejskim w Lublinie wyniosta w 2004 r.
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20 679 350 wozokm. Dominujgcym przewoznikiem w publicznym transporcie miejskim na obszarze
Lublina jest MPK w Lublinie spétka z o.0., ktore w 2004 r. Wykonato 17 182 237 wozokm (83%).
Udziat pracy eksploatacyjnej przewoznikow prywatnych w 2004 r. przedstawiat sie nastepujaco:

- Autobusowe Kensorcjum Lubelskie: 0,74% (159 661 wozokm);
- Beros.c.: 1,30% (281 050 wozokm);
—~ Chojak E i1 M. 0,28% (60 739 wozokm);
- Ciesla L. 0,17% (36 571 wozokm);
— Edgab s.c. 1,74% (375 376 wozokm);
~  Filipowicz w. 0,36% (77 410 wozokm);
- Gajos L. 0,84% (180 796 wozokm);
~ Gajowiak M i H. 0,14% (29 292 wozokm);
— Gabka L. 0,14% (29 292 wozokm);
- Gorzel P. (,79% (171 265 wozokm);
— Grabowski Z. 0,19% (40 764 wozokm);
— Jarosz H. 1,11% (239 335 wozokm);
- Kiodnicki I, 0,16% (36 617 wozokm);
- Kiys D. 0,70% (150 556 wozokm);
—  Kudyba K. 0,52% (112 022 wozokm);
— Marko 0,73% (157 275 wozokm);
- Mazur Z, 0,15% (32 329 wozokm);
- Motyl S.A. 0,65% (141 283 wozakm);
— Niecko P. 1,45% (312 575 wozokm);
- Stachyra W. 0,14% (29 593 wozokm);
— Syltrans 1,59% (344 309 wozokm);
— Transkom 1,36% (283 895 wozokm);
- Wiodarczyk Cz. 0,31% (67 268 wozokm);
— Zgierski K. 0,26% (57 027 wozokm);
— Ziemak K, 0,29% (62 245 wozokm);
- Zietek R. 0,14% (29 568 wozokm).

Przewoznicy prywatni abstuguja 18 linii, w tym 15 wspdinie z MPK w Lublinie.

Zakres dziatania MPK w Lublinie spolki z o.0.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Lublinie spotka z o.0. organizuje i realizuje ustugi
przewozowe na obszarach (stan na dzien 31.12. 2004 r):
— Miasta Lublina (61 linii);
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— Gminy Jastkéw (2 linie);

— Gminy Konopnica (2 linie);

— Gminy Niemce (1 linia);

-~ Gminy Niedrzwica Duza (1 linia);
—  Gminy Ghusk (2 linie);

—  Gmina Wdlka (1 linia).

Tabor MPK w Lublinie spoétki z 0.0.

MPK w Lublinie do obstugi sieci komunikacyjnej, wedlug stanu na dzien 31 grudnia 2004 r.,
dysponowat:
- 217 autobusami, w tym;
76 proekologicznymi niskopodiogowymi (35%);
— 71 trolejbusami, w tym:
1 proekologicznym niskopodiogowym (1%).

Struktura wieku taboru przedstawiata sie nastepujaco:

» do 3lat: 10 autobuséw (4,6%), 0 trolejbus (0 %);

* 4-6 lat: 18 autobusy (8,3%), 3 trolejbusow (4,2%);
» 7-10 lat: 62 autobusow (28,6%), 7 trolejbusy (9.9%);

= pow. 10 lat: 127 autobusow (58,5%), 61 trolejbusy (85,9%).

Uktad linii MPK w Lublinie spoiki z o0.0.

MPK w Lublinie, wedtug stanu na dzien 31.12. 2004 r., realizowat obstuge przewozowq
na 61 liniach, w tym:
— B3 autobusowych, w tym:

» 45 zwykiych; 1 szkolnej i 7 bezptatnych (hipermarketowych);

— B trolejbusowych,

Przecletna czestotliwosé kursowania linii autobusowych wynosi:

— w dni powszednie w godzinach szczytu przewozowego: 26 min;
- w soboty w poludnie: 38 min;
— w niedziele: 43 min.

Przecietna czestotliwosc kursowania linii trolejbusowych wynosi:

- w dni powszednie w godzinach szczytu przewozowego: 16 min;
— w soboty w poludnie: 21 min;
- W niedziele: 26 min.

10
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Pozostate dane charakteryzujace komunikacje miejska organizowana przez MPK

w Lublinie przedstawiajg sie nastepujaco:

Diugosc tras ogdtem [km]
.- w tym w komunikacji autobusowej :
- w tym w komunikacji trolejbusowej 268 -
Diugosc finii ogotem [km] ‘
- w tym w komunikadji autobusowej
- w tym w komunikacji trolejbusowej
Liczba przystankow [szt]

- w tym w komunikagji autobusowej

- w tym w komunikacji trolejbusowej
Pokrycie pow. miasta trasami komunikacji auto- 1,44 20-2.5 Nie
busowej [km/km?] i :
Diug_c_n_sg:_gjag_a_gt_obu_squch /1000 mleszkancow 60 ' 0, 83* Eonlze]s_rec_ln|e3
Plugosc linii autobusowych /1000 mleszkancow 154 o 2, 31* . Ponizej Srednigj
Wskaznik gestosci przystankow komunikacii au- " © Powyzej Srednigj
3,08 2,54 :

tabusowe] na 1 km trasy :
Srednia odlegto$¢ miedzy przystankami w komu- 0,68 0.4-0.6 Nie
nikacji autobusowej [km] 0,55 1 P
;ﬁfqa'kéé'é'Elk’éﬁ’l’é’éfé&’jha komunikacji autobu- | 1 aes | Ponizej dredniej

- 17,0 19,8 ;
sowe_] [km/h] :
Pokrycie pow. miasta trasami komunikacji trolej- * I #*w pordwnaniu

> 0,18 0,236% ; ;
busowyml [km/km~] Z Gdynig
%k 4 i
Dtugosc tras trolejbusowych /1000 mieszkancow 0,07 0,125%* wnggzzvi;anlu
*k . i

Diugosc linii trolejbusowych /1000 mieszkancow 0,2 0,39** wnggz\:]vigamu
Srednia odleglos¢ miedzy przystankami w komu- 0.5 0,24%% *¥w pordwnaniu
nikacji trolejbusowej [km] o ! o z Gdynig
Predkosc eksploatacyjna komunikagji trolej- 13,1 14,52 *%yw porownaniu
buscwej[km/h] ~ Z Gdynig,

* System analiz samorzadowych Monltorlng usiug publicznych w miastach. T I. Analiza poréwnawcza.
Zwigzek Miast Polskich. Poznan 2003

D' na obszarach o intensywnej zabudowie

Przewozy MPK w Lublinie spotki z o.0.

W 2004 r. komunikacja miejska organizowana przez MPK w Lublinie wykonata
17 182 237 wozokm na catym obszarze dziatania (17 029 042,4 wozokm na terenie miasta Lubli-
ha, tj. 99,1%), w tym:

- 14 384 774 wozokm w komunikacji autobusowej (83,7%);

11
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— 2797 463 wozokm w komunikacji trolejbusowej (16,3%).

Autobusy i trolejbusy MPK w Lublinie przewiozly w 2004 r.- ok. 68,49 min osob.

Wykorzystanie zdolnosci przewozowej MPK w Lublinie spéiki z o.0.

Wykorzystanie zdolnoSci przewozowej pojazddw komunikacji miejskiej (procent wykorzystania no-

minalnej pojemnosci) przedstawia sie nastepujaco:

~ autobusy:
. w dniu powszednim; 77%:;
n w sobote: 47%;
" w niedziele: 37%
— trolejbusy:
. w dniu powszednim: 61%;
. w sobote: 43%;
= w niedziele: 37%.

Jakosc¢ ustug MPK w Lublinie spétki z o0.0.

Kontrola wewnetrzna MPK w Lublinie wskazata, Ze udziat kurséw niewykonanych
w facznej liczbie kursdw przewidzianych w rozktadzie jazdy w 2004 r. Wynidst: 1,46 %.

Koszty i przychody MPK w Lublinie spé¥ki z 0.0.

Koszty realizacji ustug przewozowych komunikacji miejskiej organizowanej przez MPK w Lublinie
wyniosty w 2004 r. 80 579 647 zt (91%). Pozostate koszty wyniosty 7 768 303 zt (9%).

Struktura przychodéw MPK w Lublinie w 2004 r. byta nastepujaca:

— przychady ze sprzedazy biletéw i optat dodatkowych: 56 856 482 zH76%);
— zaplata z budzetu miasta Lublina: 5233 645 zH{7%);

- zaplata z budzetu gminy Strzyzewice: 21 179 z4{0,03%);
— zaptata z budzetu gminy Niedrzwica Duza: 25 596 z(0,03%);
— zaptata z budzetu gminy Konopnica: 44 318 zK0,06%);
— zaptata z budzetu gminy Glusk: 9 267 z40,01%);
— zaptata z budzetu gminy Niemce: 6 600 z4(0.01%);
~ pozostate przychody: 12 588 203 z4(16,8%).
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Razem przychody: 74 785 289 z(100,00%).

Udziat przychoddw ze sprzedazy biletéw okresowych osiggnat w 2004 r. 21% przychoddw

z biletow.
Miejska Komunikacja Prywatna w Lublinie

Przewoznicy prywatni (26 firm skupionych w Zrzeszeniu Przewoznikdw Miejskich w Lublinie) Swiad-
€z3 ustugi na liniach komunikacji miejskiej w Lublinie w ramach wspdlnego z MPK rozktadu jazdy.
Oferta przewozowa nie jest jednak zintegrowana, poniewaz przewoznicy prywatni stosujg odmien-
ne od MPK ceny (od lutego 2002 r, promocyjna cena 1 zt od kazdego pasazera) oraz honorujg
uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych ustawowych oraz niektérych ulg gminnych.
W pojazdach przewoznikdw prywatnych obowigzujg takze odmienne zasady obstugi pasazerdw —
kierowca | konduktor pobierajg pienigdze od oséb wchodzacych do pojazdu pierwszymi i drugimi
drzwiami. Trzecie drzwi, o ile pojazd jest w nie wypaosazony, sg otwierane tylko na zadanie pasa-
zZera.

Przewoznicy prywatni dysponujg 101 autobusami i 4 minibusami, przeznaczajac je do obstugi
okoto 60 zadan przewozowych w 48 (brygadach) rozktadach jazdy. Tabor w wiekszosci stanowig
wysokopodtogowe jelcze M11 (90% stanu). W komunikacji prywatnej, na liniach miejskich, stale
eksploatowane sa jedynie 3 autobusy niskopodlogowe.

PKP Lubelski Zaklad Przewozow Regionalnych spétka z o.0.

- System przewozdw kolejowych, organizowany przez PKP Lubeliskie Przewozy Regionalne spdtke z
0.0. oraz PKP Intercity, obejmuje potaczenia o znaczeniu:

migdzynarodowym (z Kijowem, Rawg Russka, Odessg, Frankfurtem n/d Odra);

krajowym (z Bielsko-Biata, Bydgoszczg, Gdynig, Helem, Krakowem, Katowicami, Kolobrzegiem,
Kostrzyniem, Poznaniem, Przemyslem, Radomiem, Rzeszowem, Szczecinem, éwinoujs';ciem,
Warszawa, Wroctawiem);

regionalnym (z Chetmem, Deblinem, Krasnikiem, tukowem, Nateczowem, Putawami, Rzeczyca).
Regionalne Przewozy Autobusowe P PKS Lublin

P PKS w Lublinie realizuje pasazerskie ustugi przewozowe w:
— regionalnym transporcie drogowym;

- krajowym transporcie drogowym.
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235
Przewozy realizowane sg przy wykorzystaniu 3 dworcow autobusowych, w tym dwdch potozonych
na terenie Lublina:
— Dworzec Gtéwny P PKS Lublin: odjazdy do 147 miejscowosci w ruchu regionalnym, krajowym i
Zzagranicznym;
- Dworzec Potudniowy P PKS Lublin: odjazdy do 32 miejscowosci w ruchu krajowym | zagra-
nicznym,
Przedsiebiorstwo dysponuje 69 autobusami, ktorych sredni wiek wynosi 9,5 lat.
P PKS w Lublinie zatrudnia 250 osdb.
Poza P PKS w Lublinie ustugi przewozowe w ruchu regionalnym i krajowym Swiadcza Spotdzielnia
Pracy Transportowo Spedycyjna Transped, Polski Ekspres oraz liczni przewoznicy prywatni,

1.2. Demografia i gospodarka

Miasto Lublin liczy 355 954 mieszkancow (stan na dzien 30.06.2004 r.).

Przekrdj demograficzny wskazuje, iz wiekszosc, tj. 65,1%, stanowig osoby w wieku produkcyjnym.
Stopa bezrobocia ksztattuje sie na poziomie 13%.

Dominujacymi, pod wzgledem liczby zatrudnianych oséb, sg jednostki funkcjonujgce w ramach na-
stepujacych sekcji wedtug klasyfikacji PKD:

PK ichi:
I Ogdtem ..104 370 100,0.
... Przemyst 18 949 18,2
__ Budownictwo 7 328 7,0
L Handel | naprawy 13405 12,8
... Hotele i restauracje N 1406 13
Transport, skiadowanie, tacznosc 8 930 8,6
Posrednictwo finansowe 4538 43
- Obstuga nieruchomosci i firm 658 | 63
. Edukacla 17 139 16,4
Ochrona zdrowia i opieka spoteczna 14 838 14,2
Pozostale 11 259 10,8

W sektorze publicznym zatrudnionych jest 54,1%, natomiast w sektorze prywatnym 45,9% pra-

cownikow.

Do najwiekszych jednostek zatrudniajacych ponad 1000 osob naleza:

—  Wojewddzki Szpital Specjalistyczny im. Kard. Wyszynskiego;

— MPK Lublin spotka z 0.0.;

— Akademia Medyczna;

— Uniwersytet Marii Curie-Skiodowskiej;
— Katoiicki Uniwersytet Lubelski




~ Urzad Miasta Lublin;

— Akademia Rolnicza;

- Komenda Wojewddzka Policji w Lublinie;

— Politechnika Lubelska;

~ Urzad Wojewddzki w Lublinie;

— Lubelskie Zakiady Energetyczne S.A.;

~ Firma Cukiernicza ,,Solidarnosc” spotka z o.0.;

— ZOZ MSW w Lublinie;

— Samodzielny Publiczny Szpital Kfiniczny Nr 4;

- Samodzielny Publiczny Szpital Wojewddzki im. Jana Bozego.

tacznie w Lublinie funkcjonuje ponad 38 tys. podmioctow gospodarczych.

1.3. Sfera spoleczna

Rozwdj transportu publicznego zdeterminowany jest polityka zréwnowazonego rozwoju miasta
oraz realizowanymi politykami: spoteczng i komunikacyijna, ktdrych celem jest zapewnienie wszyst-
kim mieszkaﬁcorﬁ oczekiwanego poziomu ruchliwosci komunikacyjnej niezaleznie od statusu mate-
rialnego i miejsca zamieszkania. Jednym z podstawowych kryteridw decydujacych o zachowaniach
komunikacyjnych mieszkancow i zakresie stosowanych ulg i zwolnien w oplatach jest wiek.
Struktura wickowa mieszkancow Lublina przedstawia sie nastepujgco
(stan na 30.06.2004 r.):

Do2 8793 A5 -
3-6 - 12049 34
- 7-14 29116 " 82
T - o e
Kobiety 18 — 59 | 120089 34,6 -
, Mezczyni18-64 o 115712 . m5
 Kobiety i Mezczyzni pow, 60 o 60028 | 169
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1.4, Inne czynniki determinujace funkcjonowanie transportu publicznego
w Lublinie

Pazostate czynniki determinujace funkcjonowanie transportu publicznego w Lublinie tol:

— przecietne wynagrodzenie brutto: 2 145,06 zt;
— liczba zarejestrowanych bezrobotnych: 19 602;
— liczba bezrobotnych bez prawa do zasitku: 17 876;
— stopa bezrobocia: 13,0%;
— liczba oddanych mieszkari (2003 r.): 1 453;
- liczba pozwoleni na budowe (2003 r.): 1 009;
— liczba zarejestrowanych pojazdow: 119 691;
— liczba zarejestrowanych samochoddw osobowych: 89 037;
- liczba zarejestrowanych autobusow i trolejbusow 1237;
— liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych na 1000 mieszkancdw: 250,13;
— liczba szkdt podstawowych: 52;
~ liczba ucznidw szkdt podstawowych: 21 997;
— liczba gimnazjow (w tym specjalnych i dla dorostych): 34;
— liczba ucznidw gimnazjow (w tym specjainych i dia dorostych):: 13 483;
- liczba licedw ogodlnoksztatcacych (w tym specjalnych i dla dorostych): 46;
- liczba ucznidw licedw ogdlnoksztatcacych: (w tym spec. i dia dorostych): 14 815;
— liczba szkot zawodowych: 147;
- liczba uczniow szkdét zawodowych: 21 035
— liczba uczelni wyzszych wraz z filiami: 14;
 — liczba studentdw: 83 981.

1.5. Stan srodowiska naturalnego (stan na dzief 31.12.2003 r.)

Dwutlenek siarki (805)

Glodwnym zrédiem dwutlenku slarki w powietrzu jest energetyka. Z tego tez powodu zaob-
serwowac mozna zmiennos¢ sezonowa stezen w ciagu roku. W Lublinie poziom zanieczyszczen
S0, w 2003 roku wynidst 3113 ton.

! Pane Urzedu Miasta Lublina na dzien 30 czerwca 2004 r..
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Dwutlenek azotu (NO;)

Na obecnos¢ dwutlenku azotu w powietrzu najwiekszy wplyw ma komunikacja samochodowa oraz

energetyka. Roczny poziom zanieczyszczen NO; wynidst 1128 ton.
Tlenek wegla

Poziom stezenia tlenku wegla wynidst 307 ton.

1.6. Poziom bezpieczenstwa drogowego

W 2003 r. odnotowano 423 wypadki, w ktorych zginety 22 osoby | 548 odniosto rany. Odnotowano
takze 2 068 kolizji. Wypadki z udziatem pojazdéw transportu publicznego stanowity 2,6% ogdlnej
liczhy wypadkow, a kolizie 4,8%.

Do najbardziej niebezpiecznych ulic w Lublinie w 2003 r. nalezaty:
— ul. Kunickiego;

— al. Krasnicka;

- al. Solidarnosci;

— al. Tysigcledia;

— ul. Droga Meczennikéw Majdanka;

- al. Ractawickie.

Do najbardziej niebezpiecznych skrzyzowan w Lublinie w 2003 r. nalezaly skrzyzowania:
- al. Tysigclecia — al. Unii Lubeiskiej — ul. Lwowska;

— al. Solidarnosci — al. Sikorskiego;

— al. Krasnicka — ul. Zana — ul. Wojciechowska;

- al. Krasnicka — ul. Gleboka — ul. Nateczowska;

— ul. Krancowa — al. Witosa — ul. Chemiczna

- al. Witosa — ul. Hutnicza — ul. teczynska;

- ul. Droga Meczennikow Majdanka - ul. Lotnicza.
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2. Determinanty rozwoju transportu publicznego w Lublinie

2.1. Determinanty rozwoju transportu publicznego w Lublinie wynikajace
ze Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego

Determinantami rozwoju transportu publicznego w Lublinie, wynikajacymi ze Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Lubelskiego, sa: *
~ elementy analizy SWOT regionu, w tym:
silne strony
» czyste powietrze atmosferyczne;
* wysoka przydatnos¢ srodowiska przyrodniczego dla rozwoju turystyki, lecznictwa uzdro-
wiskowego i zdrowej Zywnosci;
*  rozwdj wspdipracy miedzynarodowej w zakresie ochrony $rodowiska w ramach Euroregionu
Bug | w zjednoczonej Europie;
stabe strony
= zywiotowos¢ zabudowy, zwlaszeza wokot Lubling;
= ciggle intensyfikujgcy sie ruch komunikacyjny bez towarzyszacych temu dziatan tagodza-
cych i rekompensujacych ujemne tego nastepstwa;
mozliwosci
» nadgraniczne potozenie wojewddziwa;
» potozenie wigkszosci miast na szlakach o znaczeniu miedzynarodowym i krajowym;
»  mozliwos¢ ksztattowania rozwoju Lublina w formie wielocentryczne] w oparciu o najblizej
istniejace osrodki miejskie;
» wykorzystanie  mozliwosci  rozwojowych  trzech  bylych  miast  wojewddzkich
I Putaw jako przeciwwagi dla Lublina w zakresie dostepu do ustug wyzszego rzedu;
= duze terenowe i infrastrukturalne mozliwosci rozwoju miast wojewddztwa;
zagrozenia
» brak srodkéw finansowych i inwestora powaznie zainteresowanego budowa lotniska re-
gionalnego aglomeracji lubelskiej;
» brak obwodnic miast | miejscowosci;
* niedostosowane do potrzeb ruchu uktady komunikacyjne wiekszych miast;
= duza liczba wypadkow drogowych;

* niedostosowane parametry geometryczne drog do wymagan ruchu;

? Uchwata nr XXII/265/2000 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 14 lipca 2000 r. w sprawie Strategii
Rozwoju Wojewadztwa Lubelskiego.
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* niskie standardy pofaczen komunikacyijnych miedzy miastami oraz wsig przy zywictowo
rozwijajacym sie budownictwie mieszkaniowym na wsi;

* niski stopien zainteresowania inwestorow zewnetrznych alokacja kapitatu na tym terenie;

» ciagly brak srodkéw samorzaddw na inwestycje wtasne;

zagadnienia zwigzane z rozwojem dziedzin strategicznych, w tym:

» zalozenie, ze baze ekonomiczng regionu stanowic bedg mate i Srednie firmy
z roznych dziatdéw [ branz gospodarki narodowej;

» zatoZzenie, ze najwyzszg dynamikg wzrostu bedg sie charakteryzowaly miasta
0 liczbie mieszkancow pow. 10 tys.;

= przewidywany wzrost liczby wyzszych uczelni w Lublinie oraz ich filii w niektorych miastach
powiatowych;

* przewidywane wspomaganie rozwoju aglomeraci lubelskiej opartej na wielofunkcyjnym
osrodku centralnym z siedmioma potgczonymi z nim osrodkami satelitarnymi;

cele i zasady wspomagania strategicznego rozwoju regionu, w tym:

= wspomaganie Lublina jako aglomeracji europolu;

» tworzenie jak najlepszych warunkéw rozwoju gospodarki i wzrostu zamoznosci miesz-
karcow; _

= wszechstronna poprawa warunkdw zycia cztowieka w srodowisku jego zamieszkania;

= rozbudowa, modernizacja i upowszechnianie otwarcia systému kemunikacyjnego;

« poprawa kondycji ekologicznej srodowiska;

» tworzenie warunkéw racjonalnej | ekonomicznie efektywnej urbanizacji wojewodztwa;

= metropolizacja stolicy wojewddztwa 1 innych duzych miast poprzez rozwdj
i dywersyfikacje funkcjl wyzszego rzedu;

= zaspokojenie potrzeb transportowych gospodarki i spoteczenstwa.

2.2. Determinanty rozwoju transportu publicznego w Lublinie wynikajace
z Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewdédztwa Lubelskiego

Determinantami rozwoju transportu publicznego w Lublinie, wynikajgcymi z Planu Zagospo-
darowania Przestrzennego Wojewddziwa Lubelskiego?, sa:
uwarunkowania wewnetrzne i zewnetrzne rozwoju infrastruktury transportowej:

* wlgczenie drog nr 12 i 17 do korytarza dodatkowego Transeuropejskiej Drogi Transpor-

towej;

3 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Lubelskiege. Biuro Planowania Przestrzennego. Lu-
blin 2000.
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uwarunkowania wewnetrzne i zewnetrzne stanu sfery ekologicznej:

uznanie transportu za gtéwne mobilne zrodio zagrozenia ekologicznego (atmosferycznego i
tzw. klimatu akustycznego);

niewystarczajgce tempo modernizacji nawierzchni drdg i brak odpowiedniej w stosunku do
potrzeb liczby obwodnic;

stawianie przestanek ekonomicznych i technicznych w modernizowaniu i projektowaniu
rozwoju sieci komunikacyjnych ponad ekologicznymi, powodujace narastanie zagrozenia
ciagtosci przestrzennej uktadow ekologicznych 1 postepujaca defragmentacije $rodowiska

prowadzacg do zaburzen w funkcjonowaniu uktadéw przyrodniczych;

uwarunkowania wewnetrzne i zewnetrzne rozwoju infrastruktury technicznej:

brak w wojewodztwie lotniska dla ruchu pasazerskiego i brak skutecznych dziatan
w celu dostosowania istniejacych lotnisk specjalistycznych do potrzeb wielofunkeyjnego
transportu iotniczego;

brak drég szybkiego ruchu;

brak abwodnic obszardw zurbanizowanych;

brak parkingéw w miastach i parkingow strategicznych na obrzezach miast (Park & Ride);

brak sprawnego systemu inteligentnego sterowania ruchem drogowym, w tym uprzywi-
lejowania komunikacji publicznej w ruchu — dotyczy to w szczegéinosci stolicy regionu —
Lublina;

brak konkurencyjnych operatordéw oraz przewoznikdw kolejowych;

niedostateczna integracja przewoznikdw  publicznych  transportu  samochodowego
Z pasazerskim transportem kolejowym

cele i przewidywane dziatania w zakresie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa:

zapewnienie zgodnosci rozwoju komunikacji z wymaganiami ochrony $rodowiska;

modernizacja niebezpiecznych skrzyzowan;

oddzielenie ruchu pieszego od kotowego;

uspokojenie ruchu w obszarach zurbanizowanych;

rozwdj systemu komunikacyjnego opartego na budowie obiektow weztowych komunikacii
(dworce, parkingi wielopoziomowe w centrum, parkingi ,Park & Ride”);

rozwoj systemu kierowania ruchem;

budowa obwodnicy Lublinag;

modernizacja kompleksu dworcowego stacji Lublin;

budowa portu lotniczego.
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2.3. Determinanty rozwoju transportu publicznego w Lublinie wynikajace
Zz Programu Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Lubelskiego

Determinantami rozwoju transportu publicznego w Lublinie, wynikajacymi z Programu Ochrony
Srodowiska Wojewodztwa Lubelskiego, sa™:
planowane dziatania w ramach strategii diugoterminowej do 2015 r.;

« minimalizowanie wptywu budowy i rozwoju struktur transportowych na srodowisko;

« integrowanie systemow transportowych;

» rozwoj transportu publicznego jako alternatywy dla transportu indywidualnege, przez pod-

niesienie jego atrakcyjnosci i kankurencyjnoscdi;

« tworzenie infrastruktury dla lokalnej komunikacii rowerowej;

« promowanie zbiorowych Srodkow transportu;

» poprawa stanu technicznego pojazdéw | warunkdw transportu;

« minimalizowanie czasu potrzebnego na przesiadanie sig;

« ograniczenie ruchu kotowego w centrach miast;

« modernizacja istniejacych ciagow komunikacyjnych i transportowych;

« wprowadzenie nowoczesnego systemu zarzadzania ruchem ulicznym;

- budowa parkingow w systemie Park & Ride;

« wprowadzenie systemu optat parkingowych w centrach miast.

2.4. Determinanty rozwoju transportu publicznego w Lublinie wynikajace
ze Strategii Rozwoju Lublina

Determinantami rozwoju transportu publicznego w Lublinie wynikajgcymi ze Strategii Rozwoju Lu-
blina®, sa;
- wizja Lublina jako przysztego miasta europejskiego, zakladajaca jako warunek osiagniecia
zatozonego celu poprawe dostepnosci komunikacyjnej;
- cele i zadania operacyjne w sektorze komunikacji:
» usprawnienie sieci miejskich drdg i ulic;
» budowa nowoczesnego systemu sterowania ruchem ulicznym (w tym ruchem pojazdéw

transportu publicznego);

% Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Lubelskiego. Dokument zrealizowany w ramach projektu Re-
organizacja zadan administracyjnych w Polsce w dziedzinie ochrony srodowiska. Lublin
3 Strategia Rozwoju Lublina — projekt uaktualniany. Lublin 2004.
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* modernizacja i rozwoj systemu transportu zbiorowego;

» modernizacja i rozbudowa komunikacji trolejbusowej;

= wymiana taboru trolejbusowego;

= wymiana taboru autobusowego;

» dostosowanie sieci parkingow do potrzeb rozwoju motoryzacji i zmian w zagospodaro-
waniu miasta;

» rozwoj sciezek rowerowych i ciggow pieszych;

= oprganizacja intermodalnego wezta komunikacyjnego, pozwalajacego na korzystanie z
roznych  funkcjonalnie  pofaczonych  miedzy sobg form  komunikacji,
w tym budowa dworca autobusowego obstugujacego przewozy miedzymiastowe
i miedzynarodowe;

» stworzenie zintegrowanego systemu transportu zbiorowego;

= dostosowanie istniejacego ukiadu linii do potrzeb mieszkancow.

2.5. Determinanty rozwoju transportu publicznego w Lublinie wynikajace z zasad
polityki komunikacyjnej miasta Lublina

Podstawowg determinantg rozwoju transportu publicznego w Lublinie, wynikajaca z zasad polityki
komunikacyjnej miasta Lublina® jest strategia zréwnowazonego rozwoju, taczaca ograniczona roz-
budowe infrastruktury drogowej ze stosowaniem instrumentow tworzacych priorytet dla komunika-
cji zbiorowej oraz rozwigzan ograniczajacych zapotrzebowanie na przewozy i obcigzenia dla srodo-
wiska naturalnego przez:

- wyznaczenie w zaktualizowanym planie zagospodarowania przestrzennego terendw prze-
znaczonych na budowe centralnego dworca komunikacji autobusowej;

- rezerwowanie korytarzy dla linii tramwajowych na tych odcinkach, w ktorych nie moze by¢
on wpisany w istniejgce ulice, nie przesadzajac faktu czy realizacja budowy linii tram-
wajowych w Lublinie zostanie rozpoczeta;

- drogowe prace modernizacyjno-inwestycyjne zapewniajace:

» zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu i czeSciowe jego przeniesienie z tras nadmiernie obcia-
zonych;

» zamkniecie obwodnicy srodmiejskiej;

= poprawe | zwiekszenie powigzan drogowych pomiedzy dworcami kolei | miedzymiastowej

komunikacji autobusowej oraz poszczegolnymi rejonami miasta;

® Uchwata Nr 495/XLIX/97 Rady Miejskiej w Lublinie z dnia 22 maja 1997 r. w sprawie okreslenia zasad po-
lityki komunikacyjnej miasta Lublina.
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- tworzenie miejsc parkingowych wedtug regut zak%édajacych podziat miasta na strefy komu-

nikacyjne o réznych warunkach korzystania z samochodéw i parkowania;

- utworzenie stref o réznych warunkach korzystania z samochodow i parkowania, zaktadaja-

cych:
v dla strefy I (centralnej), obejmujgcej centrum Lublina:

o eliminowanie przejazddéw miedzydzielnicowych przez strefe przez budowe odcinkow

C

Q

[w}

drog omijajacych centrum;
przywrocenie dla ruchu pieszego chodnikéw przez zakaz parkowania na chodnikach;
dalsze ograniczenia ruchu kotowego na obszarze Starego Miasta oraz utworzenie
enklaw wytgcznego ruchu pieszego w niektdrych innych rejonach cen-
trum;

stosowanie oplat parkingowych na calym obszarze centrum;

» dla strefy II, obejmujacej obszary o intensywnej zabudowie poza centrum:

o

pozostawienie swobody uzytkowania samochoddw przy zachowanym priorytecie dla
transportu zbiorowego;

wprowadzenie na najbardziej zattoczonych ciggach strefy preferencji dla komunika-
cji zbiorowej w ramach systemu sterowania ruchem (w szczegdlnosci
priorytetu dia nadjezdzajacych pojazdow tej komunikacji na niektorych
skrzyzowaniach z sygnalizacja swietlna);

uzupetnienie komunikacji trolejbusowej o nowe trasy tgczace niektére obszary in-
tensywnej zabudowy z centrum;

budowe na granicy tej strefy parkingdw systemu Park & Ride;

wprowadzenie na terenach o najwiekszej koncentracji ruchu optat za parkowanie;

wprowadzenie w obszarach mieszkaniowej zabudowy osiedlowej tzw. stref ruchu

uspokojonego;

» dla strefy III nie wprowadzenie szczegdlnych ograniczen w korzystaniu z samochoddw oso-

bowych 1 nie zastosowanie preferencji dla pojazddw transportu zbiorowego, przy zacho-

waniu standardowych rozwigzan w zakresie organizacji ruchu, gwarantujgcych jego

ptynnosc i ograniczajacych uciazliwosc dla otoczenia 1 samych uzytkownikow drog;

- ograniczanie negatywnego wpltywu transportu na srodowisko przez:

» sukcesywne eliminowanie z transportu zbiorowego pojazdow niespetniajacych wymogow

normy Euro 2;

» zwiekszenie udziatu w przewozach komunikacji trolejbusowe;

- rozbudowe sieci trolejbusowej (nowe odcinki) w zakresie zaleznym od decyzji rozpoczecia lub

zaniechania budowy linii tramwajowych;
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- budowe minimum jednego wezia przesiadkowego komunikacji autobusowej na obrzezach
centrum;

- dagzenie do utrzymania udziatu transportu zbiorowego w przewozach miejskich na poziomie
60%;

- wprowadzenie priorytetu w ruchu pojazddow transportu zbiorowego m.in. przez budowe sluz
sygnalizacyjnych dla pojazddw transportu zbiorowego;

- zahamowanie degradacji taboru przewoznika komunalnego;

- podniesienie estetyki pojazdow i przystankow;

- zwiekszenie funkcjonalnosci komunikacji zbiorowej (wezty przesiadkowe, racjonalizacja pota-
czen miedzy dzielnicowych, nowe trasy, réznicowanie zdolnoSci przewozowej taboru obstu-
gujacego przewozy miedzy dzielnicowe, zwiekszanie liczby pojazddw i czestotliwosci kurso-
wania na najbardziej przecigzonych liniach);

- doskonalenie uktadu linii i lokalizacii przystankow, racjonalizowanie rozkladow jazdy;

- stworzenie systemu informacji dla pasazerow o aktualnych warunkach ruchu, nadjezdzaja-
cych pojazdach itp.;

- bezwzgledne przestrzeganie kryterfum dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych przy zakupie
nowych pojazddw;

- koordynowanie przewozow z mozliwoscig sukcesywnego wprowadzania konkurengi
w wykonywaniu przewozow;

- utrzymanie systemu dofinansowania ustug kemunikacji miejskiej z budzetu miasta.

2.6. Determinanty rozwoju transportu publicznego w Lublinie wynikajace ze Stu-
dium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Mia-
sta Lublina

Determinantami rozwoju transportu publicznego w Lublinie, wynikajgcymi ze Studium Uwa-
runkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Lublina’, sa:
- tworzenie hierarchicznego uktadu drogowego opartego na promienisto-obwodnicowym mo-
delu sieci drogowo-ulicznej;
- modernizacja | budowa nowych elementdw uktadu ulicznego zapewniajacego przejezdnost w

obszarze miasta | obstuge nowych terendw zainwestowania;

7 Studium Uwarunkowan | Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Lublina. Urzad Miejski w Lu-
blinie. Wydziat Budownictwa, Urbanistyki i Architektury. Lubelska Pracownia Urbanistyczna. Lublin 1997-
1995.
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zapewnienie plynnosci ruchu pojazddw transportu zbiorowego i najkrétszego czasu przejazdu
przy niskim wskazniku przesiadkowosc;

koordynacia sygnalizacji swietlnej na gldwnych ciagach komunikacyjnych;

wprowadzenie priorytetow w ruchu dla komunikacji zbiorowej;

uspokojenie ruchu w Srédmiesciu;

ograniczenie dostepnosci obszaru Centrum dla komunikacji indywidualnei;

budowa parkingow strategicznych w systemie Park & Ride;

budowa tras rowerowych w powigzaniu z siecig drog rowerowych wojewddztwa oraz wia-
czenie osiedlowych sciezek rowerowych do siec miejlskich drog rowerowych;

rozwdj obiektéw weztowych komunikacji, w tym dworcow, przystankow i parkingow;

budowa dworca autobusowego ohstugujacego przewozy miedzynarodowe oraz przebudowa
elementow uktadu ulicznego wraz z urzadzeniami dla komunikacji miejskiej w sasiedztwie
przewidywanego dworca autobusowego | dworca kolejowego;

przeksztatcenie istniejacego uktadu finii komunikacji zbiorowej wraz z rozbudowa,_ linii autobu-
sowych i trolejbusowych zmierzajace do:
usprawnienia i koordynacji przewozow komunikacjg zbiorowa;
poprawy obstugi komunikacjg zbiorowa dworcow PKP i dworcow autobusowych;
ograniczenia linii tranzytowych przebiegajacych przez obszar Srédmiescia ;

dostosowania przebiegu linii komunikacji zbiorowej do potrzeb przewozowych,

2.7. Determinanty rozwoju transportu publicznego w Lublinie wynikajace z ro-

dzajow wydatkow kwalifikujacych sie do refundacji w ramach Zintegro-
wanego Programu Operacyjnego Rozwoju Regionalnego.

Determinantami rozwoju transportu publicznego w Lublinie, wynikajgcymi z zasad okreslajacych

rodzaje wydatkéw kwalifikujacych sie do refundacji w ramach ZPORR?, sa:

przygotowanie terenu pod budowe, w tym roboty pomiarowe;

prace ziemne, montazowe i instalacyjne oraz nadzor inzynierski;

budowa, adaptacja lub modernizacja linii trolejbusowych i autobusowych;
budowa systemu parkingow ,Park & Ride”;

budowa lub modernizacja urzadzen sterowania ruchem drogowym;

8 Zintegrowany Program Operacyjny Rozwoju Regionalnego. Projekt przygotowany po negocjacjach PWW.
Ministerstwo Gospodarki, Pracy i Polityki Spolecznej. Warszawa, grudzien 2003.
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zakup taboru w ramach miejskiego systemu komunikacji publicznej stanowiacy element zinte-
growanego programu;

budowa, adaptacja lub modernizacja infrastruktury stuzacej obstudze pasazerdw;

budowa lub modernizacja miejsc i stref parkingowych;

budowa modernizacja lub remont wyposazenia pozwalajacego zwigkszyC bezpieczenstwo ro-
werzystéw, w tym Sciezek rowerowych;

budowa, adaptacja i modernizacia zintegrowanych weztéw przesiadkowych pomiedzy réznymi

rodzajami systemow transportu publicznego.

2.8. Determinanty rozwoju transportu publicznego w Lublinie wynikajace

z Biatej Ksiegi — europejskiej polityki transportowej 2010 r.

Podstawowg determinantg rozwoju transportu publicznego w Lublinie, wynikajacg z Biatej Ksiggi —

europejskiej polityki transportowej 2010°, jest dazenie do zmiany w proporcjach wykorzystywania

srodkow transportu przez:

polityke zréwnowazonego planowania miast, ktérej celem powinno byC unikanie niepotrzeb-
nego wzrostu mobilnosci; ‘

polityke fransportu miejskiego zmierzajgacg do uzyskania rownowagi migdzy modernizacig
transportu publicznego a bardziej racjonalnym wykorzystaniem samochodu osobowego;

polityke budzetows i fiskalng zmierzajaca do petnej internalizacji kosztow zewnetrznych
i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury;

polityke konkurencji zapewniajaca otwieranie sie rynku ustug przewozowych;

polityke badan systemdw transportu;

zasade subsydiarnosci, miedzy innymi przez wspieranie zwigkszonego wykorzystania ,czys-
tych” pojazdéw i form transportu publicznego dostepnych dla wszystkich uzytkownikow, w
tym osob niepetnosprawnych.

® Biata Ksiega — europejska polityka transportowa 2010; czas na podjecie decyzji. Wydawnictwo Naukowe
Uiniwersytetu Szczecinskiego. Szczecin, 2002.
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3. Analiza SWOT transportu miejskiego w Lublinie

3.1. Silne strony

wysoka zdolnos¢ przewozowa;

korzysci skali;

niezauwazalne szczyty przewozowe;

dobry uklad linii autobusowych MPK w Lublinie, z ktorych potowa przebiega przez centrum mia-
sta, faczac przeciwlegte dzielnice;

umiarkowana konkurencja ze strony samochodu osobowego;

nizszy poziom ulg w optatach uchwalonych przez gming w stosunku do poziomu ulg usta-
wowych;

stosunkowo wysoki poziom przychoddw z biletéw w przeliczeniu na 1 wozokm wykonywany
przez przewoznika komunalnego (3,309 zi/wzkm w 2004 r., w sytuacji uznawania przychodu
powyzej 3 zt za wysoki).

3.2. Shabe strony

wrazliwos¢ komunikacji autobusowej i trolejbusowej na kongestie w ruchu drogowym;
dezintegracja taryfowa |ubelskiej komunikacji miejskiej — rozne optaty w komunikacji komunal~
nej i prywatnej;

zly stan techniczny taboru przewoznika komunalnego i przewoznikow prywatnych;

brak skutecznej kontrali funkcjonowania przewoZnika komunalnego i przewoznikdw prywatnych
w obstudze miasta przez wiadze publiczng;

niewlasciwe proporcje cen biletdw jednorazowych i okresowych;

zbyt mala dotacja budzetu miasta Lublina w stosunku do zadan i struktury transportu
komunalnego.

3.3. Szanse

wykorzystanie potencjatu przewozowego przewoznikéw prywatnych w ksztattowaniu podazy na
rynku w celu wzmocnienia konkurencji;
integracja funkcjonalna I taryfowa komunikacji miejskiej;

racjonalizacja podziatu zadan przewozowych i wydatkéw na komunikacje miejska w oparciu o
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mechanizm konkurencji;

wzrost jakosci ustug przewozowych;

rozwoj proekologicznej komunikacji trolejbusowej, ksztattujacej unikatowy wizerunek miasta;
wprowadzenie nowoczesnych rozwigzan taryfowo-biletowych zwiekszajacych atrakcyinosé ko-
rzystania z transportu publicznego i powigzanie ich z polityka parkingowa;

utrzymanie co najmniej dotychczasowego udziatu transportu publicznego w podrézach miej-
skich;

wdrozenie systemu badari marketingowych potrzeb przewozowych i popytu oraz preferencii i
zachowan komunikacyjnych mieszkancow, ktérych wyniki determinowac beda zakres i charak-
ter oferty przewozowej komunikacji miejskiej oraz pozwolg na budowe zestawu wskaznikdw do
monitorowania efektywnosci programow rozwoju komunikacji miejskiej finansowanych ze srod-
kow Unii Europejskiej;

polityka transportowa sprzyjajaca rozwojowi transportu zbiorowego (wydzielone pasy ruchu,
pierwszenstwo przejazdu przez skrzyzowania);

polityka transportowa zmniejszajaca atrakcyjno$¢ wykorzystywania samochodu osobowego
(optaty parkingowe, strefy ruchu uspokojonego)

skuteczne przeciwdziatanie niekontrolowanemu wzrostowi ruchu samochodow osobowych, mo-
gacemu doprowadzi¢ do znacznego pogorszenia przepustowosci drdg i1 ulic miejskich oraz

wzrostu liczby wypadkdw.

3.4. Zagrozenia

niewystarczajgca ilos¢ Srodkow finansowych na realizacie programu restrukturyzacji
i modernizacji systemu transportu publicznego;

postepujaca dekapitalizacja taboru i infrastruktury transportu pubiicznego;

wzrost ilosci samochoddw asobowych;

niesprzyjajaca rozwojowi transportu publicznego polityka spoteczno-gospodarcza rzadu;

utrata pasazerow przez transport publiczny na rzecz samochodu osobowego.
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II1. Delimitacja obszaru realizacji planu

Podstawg wyznaczenia granic obszaru przestrzennego realizacjt zintegrowanego planu rozwoju

transportu publicznego w Lublinie sg nastepujace zatozenia:

~ Lublin jako samodzielna jednostka samorzadu terytorialnego (miasto na prawach powiatu) ma
bezposredni wplyw na ksztatt transportu publicznego gidwnie w swoich granicach
administracyjnych;

- obszar dziatania lokalnego transportu publicznego w Lublinie obejmuje takze funkcjonalnie z
nim powiazane obszary, znajdujgce sie w granicach administracyinych gmin: Wolka, Jastkow,

Konopnica, Niemce, Niedrzwica Duza, Ghusk.

Zatozenie pierwsze jednoznacznie wyznacza minimum obszaru realizacji zintegrowanego planu

rozwoju transportu publicznego w Lublinie — odpowiada ono granicom administracyjnym Lublina.

Rozwoj ftransportu publicznego wymaga skorelowania z obecnym zagospodarowaniem prze-

strzennym i z planowanymi kierunkami zagospodarowania przestrzennego miasta. Z zatozen ogol-

nych Studium uwarunkowar i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Lublina wynika,

7e szczegolne znaczenie dia okreélenia zakresu obstugi lokalnego transportu zbiorowego ma stra-

tegia dziatan w zakresie ksztattowania struktury funkcjonalno—przestrzennej miasta dotyczaca pro-

graméw o charakterze rozwojowym, ktdra obejmuje:

— ksztattowanie zroznicowanych form Srodowiska mieszkalnego, przy zalozeniu utrzymania wy-
znaczonych kierunkdw rozwoju;

— ksztaltowanie systemu ustug podstawowych, przy zatozeniu koncentracji przestrzennej obiek-
tow ustugowych w osrodkach o zréznicowanym zasiegu obstugi;

- stymulowanie rozwoju ustug ponadiokalnych, przy zafozeniu wytworzenia reprezentacyjnego
centrum ustugowego miasta, rozwiniecia i wzbogacenia programu funkcjonalnego
i wykorzystania przewidzianych planem rezerw jako oferty rozwojowej;

— ksztattowanie zespotow produkcyino skladowych, przy zafozeniu maksymalnego ograniczenia
ucigzliwosci i zapewnienia sprawnej obstugi komunikacyjnej;

~ ksztattowanie otwartych terendw rekreacyjno — wypoczynkowych przy zatozeniu wykorzystania

i uatrakcyjniania waloréw srodowiska.

Ksztattowanie zréznicowanych form Srodowiska mieszkalnego zaktada przygotowanie terendw pod
mieszkalnictwo wielorodzinne w osiedlach: Czechdw (uzupetnienie), Bazyliandwka (kontynuacja),
Kalinowszczyzna (uzupetnienia), Pogodna (zakonczenia realizacji), Weglin (kontynuacja), Nowy
Swiat (uzupetnienia), Czuby (zakorczenie), Rogatka Warszawska (przebudowa), Natkowskich II,

Botanik — Willowa, Felin; oraz jednorodzinne: Ponikwoda (mozliwosé uzupetnien), Wyzwolenia —
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Potudnie (kontynuacja), Sierpifiskiego (mozliwos¢ uzupetnien), rejon Swietochowskiego (kontynu-
acja), Lipniak (kontynuacja), Weglin pin. (uzupelnienia), Szerokie (kontynuacja), Rogatka War-
szawska (przebudowa), Stawin — Debdwka (kontynuacja), Stawinkowska — Liliowa (kontynuacja),
Bartnicza — Bogdandwka (kontynuacja).

Nowe tereny dla budownictwa mieszkaniowego jedno- i wielorodzinnego, wymagajace przy-
gotowania planistycznego, planowane sg w rejonie Rudnik i Weglinek; a wytacznie dla bu-

downictwa jednorodzinnego w rejonie Glusk — Abramowice,

Program rozwoju mieszkalnictwa komunalnego obejmuje tereny zlokalizowane w dzielnicach: Felin,
Czuby i Rudnik.

Ksztattowanie systemu ustug podstawowych zaktada ich rozwoj w oparciu o siec gtéwnych ulic z
przewazajgcg funkcjg ustugowa w ukfadzie osiowym lub koncentrycznym oraz grupowanie ustug w

osrodki ustugowe, zwlaszcza na obszarach potozonych z dala od gtownych osi.

Stymulowanie rozwoju ustug ponadlokainych zakfada wytworzenie reprezentacyjnego obszaru

centralnego miasta poprzez:

- rozwiniecie i wzbogacenie programu funkcjonalno — przestrzennego Srédmiescia | wykorzysta-
nie rezerw terenowych przeznaczonych dla funkgji ustugowych, sktadéw i baz pod centra han-
dlowe;

- wyznaczenie centréw ustug ponadiokalnych i rejonow lokalizacji centréw handlowych — pod-

miejskich na abrzezach terendw zainwestowania miejskiego.

W celu rownowazenia struktury rozmieszczenia miejsc pracy zaktada sie zagospodarowanie rezerw
terenu pod rozwoj funkeji produkcyjnych i produkcyjno — ustugowych w rejonie Helenowa i w dal-
szej perspektywie takze Stasina, realizacje dzielnicowych osrodkdw ustugowych dla Rur, Czubdw,
Stawinka i Czechowa oraz realizacje siecl ustug osiedlowych i stymulacje rozwoju ustug i przedsig-

biorczosci o swobodnej lokalizacji.
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IV. Plan rozwoju na lata 2005-2013

1. Wizja i cele rozwoju transportu publicznego

W celu realizacji strategii zrownowazonego rozwoju w zakresie transportu publicznego zaktada sie
tworzenie warunkdw dla sprawnego i bezpiecznego przemieszczania osob 1 towardw przy zapew-

nieniu priorytetu dla transportu zbioroweggo i ograniczaniu ucigzliwosci transportu dia srodowiska.

2. Rozwdj poszczegolnych podsystemow transportu publicznego

2.1. Kolej regionalna

Nie przewiduje sie znaczacej zmiany roli kolei w obstudze regionu. Przyjmuje sig, ze utrzymane
zostang dotychczasowe potaczenia krajowe i regionalne. Wiadze samorzadowe bedg dazy¢ do
wzrostu jakosci oferowanych ustug na liniach regionalnych i obnizenia kosztow ich realizacji, pre-
ferujac zastepowanie tradycyjnych sktadéw pociggéw autobusami szynowymi. Tempo tych zmian
zaleze¢ bedzie od szybkosci otwierania sie rynku kolejowych ustug przewozowych. Po otwarciu sie
rynku kolejowych ustug przewozowych mozna liczy¢ sie z nieznacznym wzrostem oferty przewo-

zowej kolei regionalnych.

W paltudniowo-zachodniej czesci miasta, na przedtuzeniu ul. Filaretdw (Os. Widok), na linif Lublin —
Deblin — Warszawa, planowane jest wybudowanie nowego przystanku kolejowego Lublin Zachodni,
obstugujacego pociagi regionaine i dalekobiezne. Inwestycja ta przyblizy dostepnosc do kolei dla
mieszkancow potudniowo-zachodnich dzielnic miasta i umozliwi dojazd transportem zbiorowym do
zachodniej czesci Srddmiescia (al. Ractawickie, Miasteczko Akademickie) z pominieciem objetych
kongestig ciagow al. Pilsudskiego — Lipowa i 1 Maja — Zamojska. Budowa dworca Lublin Zachodni
jest inwestycjg o znaczeniu ponad miejskim, a jej realizacja uwarunkowana jest decyzjq i budze-
tem PKP oraz wojewodztwa samorzadowego. Funkcjonowanie dworca zachodniego z pewnoscig
przyczynitaby sie do wzrostu konkurencyinosci podrozy kolejg w stosunku do transportu samocho-

dowego w podrozach w relacji z Lublina do Putaw i Warszawy.
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Dworzec kolejowy Lublin Zachodni e

Mkmdri“ﬁjlri"ikacjé miejska;
'« regionalna, krajowa i miedzynarodowa komunikacja autobusowa;
kolej

Budowa przystanku kolejowego i budynku dworcowego oraz przebudowa potaczen komunikacji
miejskiej w tym rejonie

20072013
Instytucje i podmioty uczestnicz

Marszatek Wojewodztwa
PKP Zaktad Infrastruktury;
PPKS w Lublinie;
Whydziat Architektury | Administracji Budowlanej UM w Lublinie;
Wydziat Finansowy UM w Lublinie;
Wydziat Gospodarki Komunalnej UM w Lublinie;
Wydziat Strategii i Rozwoju UM w Lublinie;

" e e s 8 @

zachodnich dzielnic miasta;
» zapewnienie dogodnych przesiadek dla pasazerow korzystajgcych z réznych podsystemow
transportu zbiorowego

w trakcie wyliczania

2.2. Regionalne przewozy autobusowe

Nie przewiduje w najblizszym czasie istotnych zmian w ofercie przewozowej PPKS w Lublinie. Roz-
wijac sie natomiast bedzie — determinowana przez popyt — siec linii regularnych regionalnej i kra-
jowej komunikacji samochodowej (autobusowej i minibusowej), organizowanych i realizowanych
przez przewoznikow prywatnych poza PKS. W ramach zintegrowanego planu rozwoju transportu
publicznego w Lublinie planuje sie wybudowanie nowoczesnego dworca regionaingj, krajowej i
miedzynarodowej komunikacji autobusowej, przy wspdludziale miasta Lublina. Budowa dworca

autobusowego, ktdrej towarzyszy¢ bedzie przebudowa infrastruktury komunikacji miejskiej, reali-
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zowana bedzie w sposob usprawniajacy dokonywanie przesiadek uzytkownikéw komunikacji miej-

skiej, regionalnej, krajowej i miedzynarodowej komunikacji autobusowej i kolejowe].

Dworzec ‘autobusowy komunika

. komum aCJamlEJSka, s .
-« regionalna, krajowa | migdzynarodowa komunikacja autobusowa;
. o kolej

Marszatek Wojewodziwa
PPKS w Lublinie;
Wydziat Architektury i Administracji Budowlanej UM w Lublinie;
Wydziat Finansowy UM w Lublinie;

Wydziat Gospodarki Komunalnej UM w Lublinie;
Wydziat Strategii i Rozwoju UM w Lublini,

= przyblizenie i funkcjonalna integracja podgysteméu\;v transportu publicznego;
« zapewnienie dogodnych przesiadek dla pasazerow korzystajacych z rdznych podsystemow
transportu zbiorowego.

w trakcie wyliczania

Przewidywane powigzania funkcjonalne podsystemow transportu publicznego (komunikacja miej-
ska, autobusowa komunikacja regionalna oraz kolej) nie wymagaja, integracji taryfowo-biletowej.
Koszty wdrozenia i funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego bylyby bowiem
znacznie wyzsze niz mozliiwe do osiggniecia wymierne efekty, w postaci wzrostu popytu na ustugi

transportu publicznego.
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2.3. Trolejbus

Budeé dodatkow.ej ‘fe~ -

= mozliwos¢ uruchomienia ,szybkie-

0,6 min
lacji skretnej z al. Pitsud-: 2007 go”, tzn. omijajacego al. Ractawic-
skiego w ul. Narutowicza kie potaczenia trolejbusowego re-
‘ jonu Dworca PKP | wschodnich
dzielnic miasta z potudniowo-
zachodnim kompleksem dzielnic
mieszkaniowych: LSM-Czuby
wzrost popytu na ustugi komunikacji
trolejbusowej
Modernizacja i przebu- | 2005- |= poprawa warunkéw ruchu trolejbu- MPK 0,4 min
dowa istniejacej sieci 2007 sow (szybkosé przejazdu i nieza-
W ciggu ul. Lubartowskiej wodnosc) w kierunku poinocnym
na odcinku od al. Soli- kolejny etap modernizacji sieci, po
darnoéci do ul. Unickiej zrealizowanym juz odcinku Krdlew-
ska — Lubartowska (do al. Solidar-
nosci)
ograniczenie kongestii
Modernizacja sieci oraz | 2005- poprawa warunkow ruchu trolejbu- MPK 1,5 min
relacji skretnych 2007 sow (szybkos¢ przejazdu i nieza-

na skrzyzowaniach:
Filaretow — Zana

al. Krasnicka — Zana
al, Krasnicka —

al. Ractawickie

wodno$é) na odcinkach o najwiek-
szym natezeniu ruchu
przygotowanie infrastruktury do
zwiekszenia intensywnosci ruchu
trolejbusow wskutek rozbudowy
sieci w kierunku potudniowej cze-
$ci Czubdw

ograniczenie kongestii
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Modernizacja istniejgcych
podstacji i centrum dys-
pozytorskiego

2005-
2007

wzrost niezawodnosci komunikacji
trolejbusowej (system tacznosci z
pozycjonowaniem pojazdow umoz-
liwiajacy aktywne zarzadzenie ru-
chem, zwtaszcza w sytuacjach na-
gtych, tj. awaril, wypadkodw, itp.)
poprawa bezpieczenstwa osobiste-
go pasazerow trolejbusow (system
tgcznosci z pozycjonowaniem)
obnizenie kosztow funkcjonowania
podstacii

przygotowanie centrum dys-
pozytorskiego do zwiekszenia licz-
by trolejbusdw w ruchu wskutek
rozbudowy sieci

MPK

3,2 min

| 2005—;

3;dfﬁn1(§éé

miejskich terendw inwestycyjnych
na potudnie od Drogi Meczennikow
Majdanka

objecie komunikacjg trolejbusowg

Instytutu Agrofizyki PAN oraz Aka- |
demii Rolniczej (strefa dogodnego |

dojécia pieszego)

znaczacy wzrost popytu na ustugi
komunikacji trolejbusowej (objecie
obszaru rozwojowego, juz dzis ob-
stugiwanego 6 liniami autobuso-
wymi)

mozliwos¢ ograniczenia komunlkaqa
autobusowej

~Trasa Abramowice " przybl[zeme trole]busu do Szpltala budiet mia-

(1,0 km) - budowa siecii 2007 °  Neuropsychiatrycznego | zabudo-  sta, $rodki 1,0 min, pe-
od petli Abramowice do . wan w potudniowej czesci Abra- zZUE itla 0,35 min,
nowej petli przy skrzyzo- © mowic ~ skrzyzo-
waniu ulic Abramowickiej . poprawa bezpieczenstwa ruchu ! wanie 1,65
| Makowej wraz z przebu- (aktualnie petla zlokalizowana jest min)
dowg skrzyzowania Ku- w obrebie skrzyzowania)

1nickiego — Gluska - Abra-

mowicka _

Trasa Felin” (1,9 km) 20053- = objecie komunikacjg trolejbusowa [budzet mia-|4,0 min (sie¢
— budowa sieci od istnie- | 2007 Osiedla Jagiellonskiego — peryfe- | sta, srodki |1,9 min, pe-
jacej petli ,Majdanek” do ryjnie potozonego osiedla mieszka-; z UE  [tla 0,35 min,
Os. Jagiellonskiego z bu- niowego z intensywng (wysoka) uktad dro-
dowa petli i modernizac- zabudowa wielorodzinng - gowy 1,75
jg ul. Doswiadczalnej = objecie komunikacjg trolejbusowsq mln)
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2007-2013

mlrasa Krakowski e2007-
Przedmiescie - Chodz-2008
ki” — przywrécenie ruchu
trolejbuséw na ul. Kra-
kowskie Przedmiescie od
ul. Lipowej do ul. 3 Maja,
budowa sieci w ciagu ulic
3 Maja, Dolna 3 Maja,
Prusa, Jaczewskiego (1,8
km) wraz z przebudowg
skrzyzowania ul. Dolna
3 Maja z al. Solidarnosci 1
zainstalowaniem sygnali- "
zacji swietlnej

poprawa funkqonalnosm sieci ko- ‘
munikacji trolejbusowej — znaczqcalmlasta,
poprawa dostepnosci Srodmiescia Srodki z UE
dia trolejbusu }

mozliwos¢ potgczenia komunikacja |
trolejbusowa zespotu potudniowo- |
zachodnich dzielnic mieszkanio- | |
wych (LSM-Czuby) i Srédmiescia ‘ |
z Akademig Medyczna, Szpitalem 4 %
Wojewodzkim, Szpitalem Onkolo- ;

gicznym 1 Szpitalami Klinicznymi

oraz z Komendg Miejskg Policji |
objecie komunikacjg trolejbusowg | .
obszaréw miasta stanowiacych ‘ ; |
najwazniejsze cele ruchu — znacza- !
cy wzrost popytu na ustugi komu- : |
nikacji trolejbusowej ‘
mozliwosc ograniczenia komunikacji:
autobusowej na substytucyijnych
trasach

korzysci dla srodowiska — odcinek
obejmuje podjazdy pod gore

(sie€ 1,8
min, uktad
drogowy 8, 8
min)

L1rasa Zana — Nadby-2009 .
strzycka” (1,9 km) -
budowa sieci w ul. Zana
od ul. Filaretéw do Nad-
bystrzyckiej i w ul. Nad-
bystrzyckiej do Giebokiej

objecie komunikacja trolejbusowg 1,9 min
osiedli mieszkaniowych: Prusa i
Zana oraz Politechniki Lubelskiej,
wzrost popytu na ustugi komunika-
cji trolejbusowej, umozliwiajacy
lepsze wykorzystanie trolejbusow
w ciggu ul. Narutowicza

mozliwos¢ ograniczenia komunikacii
autobusowej

budzet
miasta,
Srodki z UE .
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Trasa ,Czuby-Zachéd” 2010 = objecie komunikach trolejbusowg l budzet | 5,0 min
(4,8 km) — budowa sieci | - zachodniej czesci dzielnicy miesz- | miasta, ‘
w ciagu ulic Orkana, Ar- ~ kaniowej Czuby (osiedla tegi, Ruta|srodkl z UE|
mii Krajowej, Bohaterow . | Blonie) LSM (osiedla Sienkiewi-
Monte Cassino, Wilefiska,  cza, Stowackiego i Mickiewicza)
Gleboka (do skrzyzowa- oraz przyblizenie komunikadji tro-
nia z ul. Filaretow) ~ lejbusowej do Miasteczka Akade-
: ~ mickiego (obszary intensywnej za- -

- budowy wielorodzinnej) }

= znaczacy wzrost popytu na ustugi |

komunikacji trolejbusowej {objecie .
obszaru obstugiwanego 10 liniami
autobusowymi)
‘= mozliwos¢ ograniczenia komunikac-
1 ji autobusowej ) _
Fudowa podstacji trans- . 2010 = mozliwos¢ dalszej rozbudowy sieci budzet ' 1,5min

formatorowej ,Czuby” | . trakcyinei miasta,
| ; - .

1Budowa dwoch nowych 2009 warunek dalszego rozwoju sieci ko- budzet | 3,0 min
podstacji transformato- munikacji trolejbusowej miasta, |

rowych Srodki z UE
Trasa ,Narutowicza — | 2009 |w potaczeniu z trasa ,Krakowskie budzet = 1,0min
Hempla — KoHataja” Przedmiescie — Chodzki” zapewnie- miasta,

(1,0 km) — budowa sieci nie dogodnego przejazdu trolejbusu |Srodki z UE!

w ciggu ulic Narutowicza przez Srédmiescie w relacji potnoc- ?

(od al. Pitsudskiego), potudnie, generujacej duze potoki

Hempla, Kottataja pasazerskie

do ul. Krakowskie Przed- znaczacy wzrost popytu na ustugi ko-

miescie -~ munikacji trolejbusowej (whasciwa

obstuga trolejbusem catego ohszaru
. Srodmiescia)
-mozliwos¢ ograniczenia komunikacji

aufobusowej
Trasa ,Czuby-Polu- 2011 = wprowadzenie komunikacji trolejbu- | budzet 3,0min
dnie” (3,0 km) - bu- sowe]j na obszary intensywnej zabu- | miasta,
dowa sieci w ciagu ulic dowy wielorodzinnej w potudniowej [srodki z UE
Bohaterdw Monte Cas- czesc miasta
sino {od al. Krasnickiej do » Znaczacy wzrost popytu na ustugi
ul. Armii Krajowe]) i Armii komunikacji trolejbusowej
Krajowej (od ul. Orkana), v mozliwos¢ ograniczenia komunikacji
Jana Pawta II i Filaretéw autobusowej
(do ronda przy ZUS)
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Trasa ,Osiedle Po- 2011 » wprowadzenie komunikacjf trolejbu- | budzet 2,3 min (sied
reba” (1,2 km) - bu- sowej na obszary intensywnej zabu- | miasta, 1,2 min,
dowa odgatezienia od dowy wielorodzinnej w potudniowo- |Srodki z UE| uklad dro-
trasy ,Czuby-Potudnie” zachodniej czesci miasta, w tym na gowy 1,1
do Osiedla Poreba, do tereny rozwojowe budownictwa wie- min)
nowoprojektowanej petli lorodzinnego
przy ul Agatowej wraz » wzrost popytu na ustugi komunikacji
7 budowag odcinka ulicy i trolejbusowej
petli. » mozliwos¢ ograniczenia komunikacji

autobusowe]j
Trasa ,,Choiny” (5,0 2012 ! wprowadzenie komunikacji trolejbu- . budzet 5,0 min
km) - budowa sieci w i | sowej na obszary Intensywnej zabu- | miasta, |
ciagu ulic: Nowa Bier- . dowy wielorodzinnej w pdtnocnej $rodki z UE!
nackiego (od ul. Jaczew- | . czedci miasta : :
skiego), Szeligowskiego » Znaczacy wzrost popytu na ustugi
do nowej petli przy ul. | komunikacii trolejbusowej
Fhoiny (za WOKA), z bu- » mozliwos¢ ograniczenia komunikacji
dowa ok. 400 m ul. Nowa autobusowej
Biernackiego S
Trasa ,,Czuby- 2013 = trolejbus jako podstawowy Srodek budzet 3,8 min
Wschod” (4,8 km) - komunikacji miejskiej w zespole miasta,
budowa sieci w ciggu ulic dzielnic mieszkaniowych LSM-Czuby |srodki z UE
Jana Pawta II (od ul. Fi- » szybkie potaczenie zespotu dzielnic
laretéw) i Nadbystrzyckiej LSM-Czuby z Dworcem kolejowym i
(do ul. Zana) oraz autobusowym, z pominieciem objetej
W ciggu nowej kongestig al. Pitsudskiego
iUL Muzycznej » uzyskanie alternatywnego dla al. Pit-
od Nadbystrzyckiej sudskiego polgczenia trolejbusowego
do Dworca PKP w kierunku Wschod-Zachdd, wzrost

sprawnosci funkcjonowania komuni- |

kacji trolejbusowej

» wzrost popytu na ustugi komunikacji
trolejbusowe;j
» mozliwos¢ ograniczenia komunikacji

autobusowej

Trasa ,Akademicka” 2013 = uruchomienie stycznego 3,0 min

(3,0 km) - budowa sieci
w ciagu ulic Sowinskiego
— Poniatowskiego -

al. Smorawinskiego

(do ul. Szeligowskiego)

do Srédmiescia potaczenia dwdch
najwiekszych zespotow dzielnic
mieszkaniowych LSM-Czuby i Cze-
chow-Choiny poprzez Os. Miasteczko
Akademickie

» trolejbus jako podstawowy srodek
komunikacji miejskiej obstugujacy
Os. Miasteczko Akademickie

» zZnaczacy wzrost popytu na ustugi
komunikacji trolejbusowej

» mozliwosc ograniczenia komunikacji
autobusowei.
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. kbmunikacja autobusowa
- komunikacja trolejbusowa

Wydziat Finansowy UM w Lublinie;
Wydziat Gospodarki Komunalnej UM w Lublinie;
Wydziat Strategli | Rozwoju UM w Lublinfe;

Realizacja przedstawionych wyzej inwestycji zwiekszy intensywnosc obstugi komunikacjg trolejbu-

sowg obszarow generujacych najwiekszy ruch pasazerski — centrum i najwiekszych osiedli miesz-
kaniowych. Przyczyni sie to do zmniejszenia zanieczyszczenia Srodowiska, dzieki redukcji liczby linii
autobusowych w tym obszarze. Poprawi sie jednoczesnie efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa
komunikacji trolejbusowe] dzieki zwigekszeniu intensywnosci obstugi i zwiekszeniu predkosci komu-
nikacyjnej na skutek modernizacji elementow infrastruktury w ciagu ulic, ktére zostang objete ob-
stugg komunikacji trolejbusowej.

Zakfada sie konieczno$¢ modernizacji trolejbusdw. Wszystkie nowowprowadzane do eksploatacii
trolejbusy powinny by¢ niskopodtogowe. W celu odtwarzania taboru, niezbedne jest wprowadzenie
do eksploatacji minimum 4 trolejbusdw rocznie. Czes$¢ z nich moga stanowic pojazdy przebudowy-
wane przez MPK we wiasnym zakresie na trolejbusy z uzywanych autobuséw niskopodtogowych

przy wykorzystaniu aparatury elektrycznej z kasowanych pojazddow.

Oddawanie do eksploatacji nowych odcinkow sieci trakcyjnej (lub nowych relacji skretnych siedi,
umozliwiajacych tworzenie nowych linii) powinno wigzac sie z zakupem nowego fabrycznie taboru.

Wielkos¢ niezbednych zakupow nowych trolejbusdw, zwigzanych z rozwojem i modernizacia sieci

komunikacji trolejbusowej, przedstawiono w tabeli ponizej.

Etap I {nie obejmuje nowych odcinkow sieci) ; 5
- O e
,E__ta,p '1'1'1 . R S =
) Etap IV 0
Razem w okresie 2005-2013 - 56

Rozktady jazdy wszystkich linii trolejbusowych beda ze sobg zsynchronizowane. Optymalna czesto-

tliwosé kursowania trolejbusow wyznaczona zostanie na podstawie badan marketingowych wielko-

$ci popytu.
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2.4. Autobus

zmniejszenie emisji toksycznych

Utworzenie ! budzet mia

ekologicznego korytarza: 2008 | spalin w gesto zaludnionym obsza- sta, Srodki z 44,04 min |
~tl. Krolewska- ' rze $rodmiesdia; UE :
ul.Lubartowska” » ochrona zabytkowe]j czeéci miasta

uzytkowanego wytgcznie . przed niekorzytnym dziataniem spa-

przez autobusy zasilane | lin

gazem ziemnym(CNG) - R R S
Utworzenie - 2008- = zmniejszenie emisji toksycznych budzet mia-
ekologicznego korytarza: 2013 | spalin w gesto zaludnionym obsza- sta, Srodki z 71,86 min
~ul.Krakowskie Przed- | rze $rédmiescia; UE

miescie” » ochrona zabytkowej czesci miasta

uzytkowanego wylgcznie przed niekorzytnym dziataniem spa-

przez autobusy zasilane lin

gazem ziemnym(CNG)

| 115,9 min

Rozwdj sieci pofaczen autobusowych nastepowac bedzie pod wptywem zmian w popycie na ustugi
przewozowe i realizacji inwestycji w komunikacji trolejbusowej. Wszedzie tam, gdzie oddawane
beda do eksploatacji nowe odcinki sieci trakcji elekirycznej, zmieniane bedg trasy linii autobuso-
wych. Sie¢ potaczen autobusowych ksztattowana bedzie komplementarnie w stosunku do uktadu
linii trolejbusowych. Likwidowane beda polaczenia substytucyjne w stosunku do trolejbusu. Odzy-
skiwany z tych linii tabor kierowany bedzie do obstugi nowych osiedli mieszkaniowych, stosownie
do zgtaszanego popytu.

Wszystkie nowowprowadzane do eksploatacji autobusy powinny by¢ niskopodtogowe. Oprocz za-
kupu nowych pojazdéw, wskazane jest wprowadzanie do eksploatacji 10-12 letnich uzywanych
autobusow niskopodtogowych, jako substytutu napraw gtownych 15-20 letnich wysokopodiogo-
wych Tkarusdw i Jelczy M 11. Pojazdy uzywane powinny jednak spetnia¢ normy czystosci spalin
minimum Euro-2. Nastapia zmiany w strukturze pojemnosciowej taboru. Wzrosnie udziat autobu-
sow standardowych (100-migjscowych, o diugosci ok. 12 m), systematycznie spada¢ natomiast

bedzie udzial pojazdéw przegubowych.
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-« Parkingi w systemie Park & Ride.
-« Synchronizowanie sygnalizacji swietinej.

. kemunikacja mlejska,
_« samochod osobowy

. Budowa 2 parkmgow w system[e Park & Rlde stanowmcych element wez%a komunika-
cyjnego, powigzanego funkcjonalnie z podsystemem komunikacji miejskiej, pozwalajqcych
na nieodpiatne parkowanie dla posiadaczy biletéw okresowych komunikacji miejskie.

Synchronizacja sygnalizacji Swietinej w dostosowaniu do warunkéw ruchu drogowego.
. Wprowadzenle op%at za parkowanie w obszarze strefy 1.

Czas reallzaq_l__;
2005 2008

Wydziat Architektury i Admmlstracy BudowlaneJ UM w Lubllnle,
Wydziat Finansowy UM w Lublinie;

Wydziat Gospodarki Komunalnej UM w Lublinie;

Wydziat Strategii | Rozwoju UM w Lublinie.

« Ochrona obszaru centrum (strefa I) przed niekontrolowanym uzytkowaniem samochodu oso-
bowego, stworzenie zachety dia 0séb podrézujacych samochodem osobowym do nieod-
ptatnego pozostawienia pojazdu na parkingu I kontynuowania podrozy w kierunku centrum
srodkami transportu publicznego; zmniejszenie udziatu podrézy realizowanych samocho-
dem osobowym w obszarze centrum o 10-20%.

« Poprawa przepustowosci drog miejskich i skrzyzowan, zmniejszenie emisji zanieczyszczen

atmosfery i hatasu.

Ochrona obszaru centrum (strefa I) przed niekontrolowanym uzytkowaniem samochodu oso-

W trakcie wyliczania

o sam‘JChOd osoboWY

NaJwaznlejsze zadama do rea[lzacy ‘ | - S 5;._“ |

Wprowadzenie systemu zarzadzania ruchem dostosowujacego cykl zmiany swiatel na drogach
miejskich i skrzyzowaniach do warunkow ruchu drogowego z uwzglednieniem priorytetu w ruchu
dla pojazdow komunikacji miejskiej.
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Pozostajgce w inwentarzu MPK midibusy kierowane bedg na linie uzupetniajace, o charakterze do-
wozowo-odwozowym do komunikacji trolejbusowej lub przeznaczane bedg do obstugi osiedli nie-
przystosowanych do standardowego taboru.

W przypadku zmiany systemu zarzadzania komunikacig miejska i wprowadzenie ,modelu komuni-
kacji regulowanej z konkurencja po stronie podazy” nowe pojazdy w komunikacji autobusowej ku-
powane bedg ze srodkdw przewoznikdw.

Planuje sie tez sukcesywng wymiane autobusdw MPK Lublin sp. z 0.0., na autobusy bardziej przy-
jazne dla srodowiska naturainego, zasilane sprezonym gazem ziemnym (CNG).

Z uwagl na znacznie mniejszg emisje szkodliwych substancji zawartych w spalinach oraz z uwagi
na mniejsze natezenia hatasu, autobusy te bedg wykorzystywane gtoéwnie w centralnych rejonach

miasta.

3. Integracja transportu publicznego z indywidualnym

Integracja transportu publicznego z indywidualnym determinuje rozwdj transportu publicznego. Jej

celem jest ksztattowanie pozadanego podziatu zadan przewozowych.

Zgodnie z teoriy strategii zrownowazonego rozwoju, podziat zadan przewozowych powinien

uksztattowac sie w proporcii;
— 75% transport publiczny;

— 25% samochody osobowe.

Wobec rozwoju motoryzacji indywidualnej i powszechnego dazenia do wykorzystania samochoddw
osobowych w przewozach miejskich, jako minimalne proporcje przyjmuje sie dla Lublina:
60% transport publiczny;
40% samochody osobowe.
Zrealizowana zostanie budowa infrastruktury parkingowej usytuowanej na granicy strefy I i II
w systemie Park & Ride.
Zaklada sie, ze integracja transportu publicznego i indywidualnego nastapi przez:
— synchronizowanie sygnalizacji Swietlnej i wprowadzenie systemu inteligentnego zarzadzania
ruchem z priorytetem dla komunikacji zbiorowej oraz utworzenie centrum zarzgdzania ruchem;
w latach 2007-2013 systemem tym zostang objete ulice, na ktérych liczba pojazdow komunika-

¢ji miejskiej jezdzacych w ciggu godziny wynosi 50 i wiecej.
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2007-2009
ticje | podmioty ucz

Wydziat Architektury i Administracji Budowlanej UM w Lublinie;
Wydziat Finansowy UM w Lublinie;

Wydziat Gospodarki Komunalnej UM w Lublinie;

Wydziat Strategii i Rozwoju UM w Lublinie

Poprawa warunkéw funkcjonowania komunikacii miejskiej, zmniejszenie liczby kurséw opéznio-
nych w stosunku do rozktadu jazdy, mozliwos¢ zmniejszenia liczby zaangazowanego taboru do
obstugi komunikacyinej o okoto 2-3%.

W trakcie wyliczania

4. Zachecanie mieszkancow do korzystania
z transportu publicznego

Rozwdj motoryzac]i indywidualnej wymaga zwiekszania zakresu promogji transportu publicznego.
Promocja transportu publicznego w Lublinie w pierwszej kolejnosci bedzie polegac na dziataniach
interaktywnych, obejmujac:

— wprowadzenie w klasach gimnazjalnych programu ,Wychowanie komunikacyjne” (w wymiarze
minimum 45 min w semestrze), przygotowanego przez przedstawicieli urzedu miasta, Policji,
strazy pozarnej, ktadgcego szczegdlny nacisk na bezpieczenstwo w ruchu drogowym, ekologie i
pozytywna zmiane stosunku do transportu publicznego;

- wprowadzenie optat za parkowanie w centralnych obszarach miasta;

- realizacje polityki bezptatnego parkowania samochoddw i rowerdw na strzezonych parkingach
zorganizowanych w systemie ,Park & Ride”;

— wdrozenie spdjnego programu promocji mix, przy wykorzystaniu wszystkich instrumentow
promocji, tj.: reklamy, sprzedazy osobistej, promocji sprzedazy, public relations, publicity i lob-
bingu, w sposob zachecajgcy do korzystania z transportu publicznego.
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V. Powiazania projektow z celami dokumentow

strategicznych dotyczacych rozwoju
przestrzenno-gospodarczego miasta

1. Rozwd@j poszczegobinych podsystemow transportu

1.1. Regionalne, krajowe i miedzynarodowe przewozy autobusowe

"« komunikacja miejska;
» regionalna, krajowa i miedzynarodowa komunikacja autobusowa;
= kolej,

Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Lubelskiego

= niskie standardy potaczenn komunikacyjnych miedzy miastami oraz wsig przy Zywiotowo
rozwijajgcym sie budownictwie mieszkaniowym na wsi;

= przewidywane wspomaganie rozwoju ag!omeracy lubelskiej opartej na wielofunkcyjnym
osrodku centralnym (Lublin i Swidnik) z szescioma potaczonymi z nim oérodkami sate-
litarnymi);

» rozbudowa, modernizacja i upowszechnianie otwarcia systemu komunikacyjnego;

» zaspokojenie potrzeb transportowych gospodarki i spoteczenstwa.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego

= rozwoj systemu komunikacyjnego opartego na budowie obiektow weziowych komunikacji
(dworce, parkingi wielopoziomowe w centrum, parkingi ,Park & Ride");
» modernizacja kompleksu dworcowego stacji Lublin.

Program Ochrony Srodowiska Wojewodztwa Lubelskiego

= integrowanie systemow transportowych;

= rozwoj transportu publicznego jako alternatywy dla transportu indywidualnego, przez pod-
niesienie jego atrakcyjnosci i konkurencyjnosci;

» promowanie zbiorowych Srodkdw transportu;

* minimalizowanie czasu potrzebnego na przesiadanie sie.
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Strategia Rozwoju Lublina

= modernizacja | rozwdj systemu transportu zbiorowego;
* organizacja intermodalnego wezta komunikacyjnego pozwalajacego na korzystanie z réznych

funkcjonalnie potaczonych migdzy sobg form komunikacji, budowa dworca autobusowego!

obstugujacego przewozy miedzymiastowe i miedzynarodowe;
= stworzenie zintegrowanego systemu transportu zbiorowego.

Zasady polityki komunikacyjnej miasta Lublina

= wyznaczenie w zaktualizowanym planie zagospodarowania przestrzennego terenéw pod bu-
dowe centralnego dworca komunikacji autobusowej; ‘

= poprawa | zwiekszenie powigzan drogowych pomiedzy dworcami kolei | miedzymiastowej
komunikacji autobusowej oraz poszczegdlnymi rejonami miasta;

. ZWIQkSZEﬂIE funkcjonalnoscl komunikacji zblorOWEJ (wezly przesiadkowe, racjonalizacja poia_—
czen miedzy dzielnicowych, nowe trasy, rdznicowanie zdolnosci przewozowej taboru ob-
stugujacego przewozy miedzy dzielnicowe, zwiekszanie liczby pojazdow |czestotllwosm
kursowania na najbardziej przecigzonych liniach); |

» doskonalenie ukladu linii i lokalizacji przystankdw, racjonalizowanie rozktadow jazdy. :

Studium Uwarunkowai i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Lublina

» rozwa] obiektow weztowych komunikacii, w tym dworcow, przystankow i parkingdw;
» hbudowa dworca autobusowego obstugujacego przewozy miedzynarodowe i miedzymiastowe

i przebudowa elementow ukiadu ulicznego wraz z urzadzeniami dla komunikacj miejskie.j|
w sasiedztwie przewidywanego dworca autobusowego i dworca kolejowego;

» poprawa obstugi komunikacjg zbiorowg dworcow PKP i dworcéw autobusowych.

45




1.2. Trolejbusy

al

" komunikacja trolejbusowa;
— komunikacja autobusowa

calizacj reglonych w dokum

’
{

silne strony

Elabe strony

mozliwosci

zagrozenia - _ :

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Lubelskiego
elementy analizy SWOT regionu, w tym:

czyste powietrze atmasferyczne;
wysoka przydatnos¢ srodowiska przyrodniczego dla rozwoju turystyki, lecznictwa uzdrowi-
skowego [ zdrowej zywnosci;

ciggle intensyfikujacy sie ruch komunikacyjny bez towarzyszacych temu dziatai tagodzacych i
rekompensujgcych ujemne tego nastepstwa;

duze terenowe i infrastrukturalne mozliwosci rozwoju miast wojewddztwa;

niedostosowane parametry geometryczne drég do wymagan ruchu;
zagadnienia zwigzane z rozwojem dziedzin strategicznych, w tym:
przewidywany wzrost liczby wyzszych uczelni w Lublinie oraz ich filii w niektorych miastach
powiatowych;
cele i zasady wspomagania strategicznego rozwoju regionu, w tym:
wszechstronna poprawa warunkow zycia cztowieka w Srodowisku jego zamieszkania;
rozbudowa, modernizacja i upowszechnianie otwarcia systemu komunikacyjnego;
poprawa kondycii ekologicznej $rodowiska;
zaspokojenie potrzeb transportowych gospodarki i spoteczenstwa.

— cele i przewidywane dziatania w zakresie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa:

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Lubelskiego

uwarunkowania wewnetrzne i zewnetrzne stanu sfery ekologicznej:
uznanie transportu za gtowne mobilne Zrédlo zagrozenia ekologicznego (atmosferycznego |
tzw. klimatu akustycznego);
stawianie przestanek ekonomicznych i technicznych w modernizowaniu i projektowaniu roz-
woju sleci komunikacyjnych ponad ekologicznymi, powodujace narastanie zagrozenia cig-
gtosci przestrzennej uktadow ekologicznych | postepujaca defragmentacje srodowiska pro-
wadzaca do zaburzen w funkcjonowaniu ukiadow przyrodniczych;

zapewnienie zgodnosci rozwoju komunikacji z wymaganiami ochrony srodowiska;
uspokojenie ruchu w obszarach zurbanizowanych;
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Program Ochrony Srodowiska Wojewédztwa Lubelskiego

minimalizowanie wptywu budowy 1 rozwoju struktur transportowych na srodowisko;

integrowanie systeméw transportowych;

rozwo] transportu publicznego jako alternatywy dla transportu indywidualnego, przez podnie-
sienie jego atrakcyjnosci i kankurencyjnosci;

promowanie zbiorowych Srodkow transportu;

poprawa stanu technicznego pojazdow i warunkéw transportu;

modernizacja istniejacych ciggdw komunikacyjnych i transportowych.

Strategia Rozwoju Lublina

modernizacja i rozwdj systemu transportu zbiorowego;
modernizacja | rozbudowa komunikacji trolejbusowej;

wymiana taboru trolejbusowego;

dostosowanie istniejacego uktadu linii do potrzeb mieszkancow.

Zasady polityki komunikacyjnej miasta Lublina

utworzenie stref o réznych warunkach korzystania z samochodow | parkowania, zaktadajacych:
« dia strefy II, obejmujacej obszary o intensywnej zabudowie poza centrum:

o pozostawienie swobody uzytkowania samochoddw przy zachowanym priorytecie dla
transportu zbiorowego;

o wprowadzenie na najbardziej zatloczonych. ciggach strefy preferencji dla komunikacji
zbiorowej w ramach systemu sterowania ruchem (w szczegolnosci priorytetu
dla nadjezdzajgcych pojazdow tej komunikacji na niektorych skrzyzowaniach
z sygnalizacig $wieting);

o uzupetnienie komunikacji trolejbusowej o nowe trasy lgczace niektdre obszary in-
tensywnej zabudowy z centrum;

» dla strefy III nie wprowadzenie szczegolnych ograniczen w korzystaniu z samochoddw o0so-
bowych i nie zastosowanie preferencji dla pojazddw transportu zbiorowego, przy za-
chowaniu standardowych rozwigzan w zakresie organizacji ruchu, gwarantujacych jego
ptynnosc i ograniczajacych ucigzliwosc dla otoczenia i samych uzytkownikdw drég;

ograniczanie negatywnego wplywu transportu na srodowisko przez:

e sukcesywne eliminowanie z transportu zbiorowego pojazddw niespeiniajacych wymogow
normy Euro 2;

» zwiekszenie udziatu w przewozach komunikacji trolejbusowej;
rozbudowe sieci trolejbusowej (nowe odcinki);
dgzenie do utrzymania udziatu transportu zbiorowego w przewozach miejskich na poziomig
60%;
zahamowanie degradacji taboru przewoznika komunalnego;
zwiekszenie funkcjonalnosci komunikacji zbiorowej (wezly przesiadkowe, racjonalizacja pota-
czen miedzy dzielnicowych, nowe trasy, roznicowanie zdolnoscl przewozowej taboru obstuguija-
cego przewozy miedzy dzielnicowe, zwiekszanie liczby pojazddw i czestotliwosci kursowania na
najbardziej przecigzonych liniach);

doskonalenie uktadu linii | lokalizacji przystankow, racjonalizowanie rozktaddw jazdy;

bezwzgledne przestrzeganie kryterium dostepnosci dla osob niepetnosprawnych przy zakupie
nowych pojazddw;
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Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Lublina

zapewnienie ptynnosci ruchu pojazdéw transportu zbiorowego i najkrotszego czasu przejazdu
przy niskim wskazniku przesiadkowosci;
wprowadzenie priorytetéw w ruchu dla komunikacji zbiorowej;
przeksztatcenie istniejacego uktadu linii komunikacji zbiorowej wraz z rozbudowag linii autobu-
sowych i trolejbusowych zmierzajgce do:

usprawnienia i koordynacji przewozow komunikacja zbiorowa;

poprawy obstugi komunikacig zbiorowg dworcéw PKP i dworcow autobusowych;

ograniczenia linii tranzytowych przebiegajacych przez obszar Srodmiescia;

dostosowania przebiegu finii komunikacji zbiorowej do potrzeb przewozowych.
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2. Restrukturyzacja komunikacji miejskiej

2005-2013

komunikacja autobusowa;
komunikacja trolejbusowa;
_komunikacja mlm i mikrobusowa

" Strategia Rozwoju Wojewédztwa Lubelskiego

= rozbudowa, modernizacja i upowszechnianie otwarcia systemu komun[kacyjnego

'Program Ochrony Srodowiska Wojewédztwa Lubelskiego

= integrowanie systemow transportowych.

Strategia Rozwoju Lublina

s stworzenie zintegrowanego systemu transportu zbicrowego.

- Zasady polityki komunikacyjnej miasta Lublina

» koordynowanie przewozow z mozliwoscig sukcesywnego wprowadzania konkurencji w wy-
konywaniu przewozow;
» utrzymanie systemu dofinansowania ustug komunikacji miejskiej z budzetu miasta.

3. Integracja transportu publicznego z indywidualnym

Parkingi w systemie Park & Ride.
Synchronizowanie sygnalizacji swietinej.
Optaty za parkowanie.

Inteligentny system zarzqdzanla ruchem.

Integrowane podsystemy

;-th.Ul\J!—t

'komunikacj'a micjska;
_samochody osobowe.
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Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego

tworzenie warunkow racjonainej | ekonomicznie efektywnej urbanizacji wojewodztwa;
zaspokojenie potrzeb transportowych gospodarki i spoteczenistwa.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego

tworzenie parkingdw w miastach i parkingdw strategicznych na obrzezach miast (Park & Ri-.
de); i

tworzenie sprawnego systemu inteligentnego sterowania ruchem drogowym, w tym uprzy-
wilejowania komunikacji publicznej w ruchu — dotyczy to w szczegolinosdi stolicy regionu
— Lublina; ’

modernizacja niebezpiecznych skrzyzowan;

uspokaojenie ruchu w obszarach zurbanizowanych;

rozwoj systemu komunikacyjnego opartego na budowie obiektéw weztowych komunikacji
(dworce, parkingi wielopoziomowe w centrum, parkingi ,Park & Ride");

= rozwoj systemu kierowania ruchem.

Program Ochrony Srodowiska Wojewdédztwa Lubelskiego

integrowanie systemow transportowych;

rozwdj transportu publicznego jako alternatywy dla transportu indywidualnego, przez pod-
niesienie jego atrakcyjnosci i konkurencyjnosci;

promowanie zblorowych Srodkéw transportu;

poprawa warunkow transportu;

ograniczenie ruchu kotowego w centrach miast;

modernizacja istniejacych ciggéw komunikacyjnych i transportowych;

wprowadzenie nowoczesnego systemu zarzadzania ruchem ulicznym;

budowa parkingdw w systemie Park & Ride;

wprowadzenie systemu optat parkingowych w centrach miast.

Strategia Rozwoju Lublina

usprawnienie sieci miejskich drog 1 ulic;
budowa nowoczesnego systemu sterowania ruchem ulicznym (w tym ruchem pojazdéw
transportu publicznego);
» dostosowanie sieci parkingow do potrzeb rozwoju motoryzacji | zmian w zagospodarowaniu
miasta;
= stworzenie zintegrowanego systemu transportu zhiorowego.
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Zasady polityki komunikacyjnej miasta Lublina

» tworzenie miejsc parkingowych wedtug regut zaktadajacych podzial miasta na strefy komu-
nikacyjne o roznych warunkach korzystania z samochoddw i parkowania;

»  wprowadzenie priorytetu w ruchu pojazdow transportu zbiorowego m.in. przez budowe $luz.
sygnalizacyinych dia pojazdow transportu zbiorowego. ‘

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Lublina

* modernizacja | budowa nowych elementdw uktadu ulicznego zapewniajacego prze;ezdnosc
w ohszarze miasta i obstuge nowych terendw zainwestowania;

= zapewnienie plynnosci ruchu pojazddw transportu zbiorowego i najkrétszego czasu prze-
jazdu przy niskim wskazniku przesiadkowosci;

= koordynacja sygnalizacji swietinej na gtdwnych ciagach komunikacyijnych;

= wprowadzenie priorytetow w ruchu dla komunikacji zbiorowey;

= uspokojenie ruchu w Srodmiesciu;

= ograniczenie dostepnosc komunikacji indywiduainej obszaru Centrum;

= budowa parkingow strategicznych w systemie Park & Ride.
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VI. Oczekiwane wskazniki osiagnie¢ planu

Liczba wozokilometrow w publicznym trans-
porcie drogowym [min wozokm]:

20 679 350 20 600 000 17 960 000
- w tym w komunikacji autobusowe; 17 881 887 17 000 000 11 340 000
- w tym w kemunikacji trolejbusowej 2 797 463 3 600 000 6 620 000
Udzia?kdfhﬂhikacji trolejbuébvi}éj"w pracy prze- P 17 .
wozowej [%] , e
Liczba przewiezionych pasazerow ; ]
__ Wpublicznym transporcie drogowym 108 500 000 108500000 - 108 500 000 |
‘ Wskaznlkn jakosci ustug publicznego :
transportu drogowego
- kursy niewykonane [%] 1,46 0,5 0,01
- kursy przyspieszone [%)] b.d. 0,1 0,1
- kursy opdznione [%] b.d. 5 3
) Udziat biletdw oi;resowych |
w przychodach ze sprzedazy biletow 21 35 50
publicznego transportu drogowego [%]
Udziat Virgr;sé?{oﬁ;uc r|131E0bllc:3:znego bd. o5 60
7 Liczba autobusév; w ruchu, 232 220 B ”77179777 -
- wtym nlskopod}ogowych 76 100 197
LiCZbEI trolejbusow w ruchu, 41 - 45 90
-wtym mskopod}ogowych 1 16 a0
Przemgtna predkosc komunikacyjna [km/h] | -
- w komunikacji autobusowej 23,2 23,5 24,0
- W komumkaq: trole1bu50we1 1B,7 19 0 22 0
Przecu:tna predkosc eksploatacyjna [kh/h] - o -
- w komunikacji autobusowej 17,0 16,5 18,0
- w komunikadji trolejbusowej 13,1 13,0 16,0
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V1I. Finansowanie rozwoju transportu publicznego
w Lublinie

Realizacja zintegrowanego planu rozwoju transportu publicznego w Lublinie bedzie finansowana z:

— opfat za ustugi przewozowe;

— Srodkdw z budzetdw gmin w ramach refundacji utraconych przychoddw z tytutu stosowania ulg

i zwolnien w optatach;

— srodkdéw z budzetdow gmin na dofinansowanie nierentownych kursdw, ktdrych realizacja jest
uzasadniona wzgledami spotecznymi;

— érodkow z budzetdw gmin na realizacje okreslonych przedsiewzie¢ inwestycyinych i funkcjo-

nalnych;

— srodkow przekazywanych przez centra handlowe na utrzymywanie bezptatnych linii dowozowo-
odwozowych;

— Srodkdw z Unii Europejskiej na realizacje projektdw rozwoju i promocji transportu publicznego.
Podstawa przychodow bedzie taryfa optat za ustugi przewozowe.

Na finansowanie rozwoju lubelskiego transportu publicznego w latach 2005-2006 sktadac sie bedg
srodki [min zi3:

[z

ZS'rodki wydatkowane przez MPK w Lublini“e 7,90i 3.30
grodki inwestycyjne z budzetu Miasta Lublina* 0,87; 1,.761‘
&rocki pomocowe 2 Uni Europelskiel B o s
\Razem SR ) e "11,40; 10’11!

* przy zalozeniu 75. procentowego udziatu Srodkdw z Unii Europejskiej oraz przyjetej w opracowaniu uproszczonej
kwalifikowalnosci kosztow do refundacii
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VIIL. System wdrazania

Plan rozwoju transportu publicznego bedzie realizowany przy zaangazowaniu w pierwszej kolej-
nosci nastepuigcych podmiotow:

— Urzedu Miasta Lublin;

- Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Lublinie spdkki z 0.0.;

W zakresie zadan dotyczacych realizacji dworcow autobusowego | kolejowego, konieczny bedzie
wspotudziat:

-~ PKP Zakfad Infrastruktury Kolejowej;

— PPKS w Lublinie.
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IX. Sposoby monitorowania

1. System monitorowania projektu

Wdrozony zostanie system monitorowania, ktdrego podstawg beda:

badania preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow, w tym:

potrzeb przewozowych;

popytu potencjalnego;

popytu efektywnego;

podziatu zadan przewozowych;

przecietnego czasu podrozy | postrzegania kongestii;
przyczyn wyboru okreslonego sposobu podrozy;
znaczenia postulatow przewozowych;

oceny jakosci komunikacii trolejbusowej | autobusowei;
poziomu bezpieczenstwa osobistego pasazerow;

oceny szczegotowych rozwigzan oferty przewozowej;

badania jakosci ustug przewozowych, w tym:

przecietnej predkosci komunikacyijnej i eksploatacyinei;
udziatu kursow niezrealizowanych;

udziatu kursow przyspieszonych;

udziatu kursow opdznionych;

badania stanu Srodowiska naturainego, w tym:

poziomu hatlasu;

poziomu toksycznych substancji w atmosferze;

badania poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym:;

badania efektywnosci ekanomiczno-eksploatacyinej linii komunikacyjnych i systemow organiza-

cyjnych, w tym:

wielkosci popytu na poszczegdlnych liniach i jego struktury;

wskaznikow pokrycia kosztoéw przychodami ze sprzedazy biletow osigganych w przekroju
poszczegolnych finii;

zakresu i poziomu wspotpracy podmiotow odpowiedzialnych za transport i Srodowisko;

Zjawiska synergii.

59



2915

2. Sposoby oceny realizacji planu

Ocena realizacji planu bedzie polegac na poréwnaniu zbudowanych na podstawie wynikow badan

wskaznikdw swiadczacych o:

- zgodnosci z przyjetym harmonogramem zmian stanu wyjsciowego inwestycii;

— zmianie podziatu zadan przewozowych;

— zmianie popytu i jego struktury;

— zmianie oceny jakosci ustug przewozowych;

- zmianie zachowar komunikacyjnych na obszarach objetych planem;

— zmianie preferencji komunikacyjnych na obszarach objetych planem;

— zmianie wskaznikéw eksploatacyjno-ekonomicznych podsystemow objetych planem;

- monitorowanie srodkdw planowanych na dany cykl i zrealizowanych.,

- analiza i kontrola realizacji zakupdw taboru,

- monitorowanie i analiza zmian natezenia ruchu na poszczegdinychi ciggach komunikacyinych.

~ ocena wdrazania uprzywilejowania pojazdow transportu publicznego.

— zmianie liczby wypadkadw i kalizji na skrzyzowaniach objetych sterowaniem ruchu z priorytetem
dla transportu zbiorowego.

PRZEWODNICZACY RADY MIASTA
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