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INTERPELACJA

W sprawie powstania kontrapaséw rowerowych

Kontrapas rowerowy jest bardzo popularnym w wielu krajach rozwigzaniem
infrastrukturalnym. Jego idea jest niezwykle prosta: dopuszczenie ruchu rowefzyst(’)w pod
prad na ulicach jednokierunkowych.

Kontrapasy spotkamy m. in. w Wielkiej Brytanii, Francji, Danii, Holandii i wielu
innych krajach. Na ptaszczyZnie krajowej pasy do ruchu pod prad dla roweréw znajdziemy
w m. in. W Gdansku, Poznaniu, Krakowie, Szczecinie, Warszawie, Wroctawiu i kilku innych
miastach. Przyktadem, z ktérego z cala pewnoscia w ostatnim czasie warto braé przyktad
jest miasto Radom, gdzie w 2014 roku planowane . jest . dopuszczenie ruchu
dwukierunkowego dla roweréw na wszystkich bez wyjatku ulicach jednokierunkowych, w
liczbie 33 ulic.

Wzgledem tego elementu infrastruktury powstalo wiele negatywnych opinii,

wigkszo$¢ z nich powiela informacje, iz kontrapas nie jest bezpiecznym rozwiazaniem.
Specjalisci ruchu rowerowego oraz uzytkownicy drég podnosza, ze stosuje si¢ go tylko na
ulicach o dozwolonej predkosci 50km/h lub nizszej, a wigc na ulicach statystycznie
najbezpieczniejszych. Do tego rozwiazanie to zawsze wymusza doskonaly kontakt
wzrokowy miedzy rowerzystg i kierowca samochodu, co jest kluczem do bezpieczenstwa.
Kontrabasy pozwalajg réwniez znaczaco skroci¢ rowerzystom droge, ominaé ruchliwe i

bardzo niebezpieczne ulice, co jest rowniez korzystne dla samych kierowcéw i plynnosci

ruchu (rowerzysta nie blokuje samochodéw). — | e
| AN T




Akcentujac takze niskie naklady na realizacje niniejszego zadania (koszt montazw
tabliczek "nie dotyczy roweréw") oraz nieporéwnywalnie duze zadowolenie i wygon tego
rozwigzania dla rowerzystow, wnosimy o0 rozwazenie wprowadzenia kontrapasow W

naszym mie$cie, w proponowanych nizej lokalizacjach, w wiekszosci jedynie przy uzyc1u

tabliczek "nie dotyczy roweréow".

Proponowane lokalizacje kontrapaséw rowerowych

Ulica Relacja Uwagi

Kozia Od PI. Lokietka do Bernardynskiej T-22 pod B-2

Furmanska Od Cyruliczej do Kowalskiej Oznakowanie poziome

Zielona Od Staszica do Swietoduskiej T-22 pod B-2

Cyrulicza Od Lubartowskiej do Furmanskiej Oznakowanie poziome

Kowalska Od P1. Zamkowego do Furmanskiej T-22 pod B-2/D-3 h

Obroncéw - Od Raabego do Uniwersyteckiej T-22 pod B-2/D-3

Pokoju

Weteranow Od Lopacinskiego do Sowinskiego T-22 pod B-2/D-3

Peowiakow Od Kottataja do Narutowicza T-22 pod B-2/D-3

Sadowa Od Chopina do Lipowej T-22 pod B-2/D-3

Tumidajskiego Od ronda Berbeckiego do blokow T-22 pod B-2/D-3

Trze$niowska Od Niepodlegtosci do Koryznowej T‘—22 pod B-2/D-3 lub z ozn.
pion.

Rymwida Od Wallenroda do Grazyny T-22 pod B-2/D-3
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Grazyny

Od Wajdeloty do Wallenroda

T-22 pod B-2/D-3

Wallenroda Od Grazyny do Wajdeloty T-22 pod B-2/D-3
Struga Od Zana do Krasinskiego T-22 pod B-2/D-3
Jana Sawy Od Skrzatéw do Kaliskiej T-22 pod B-2/D-3
Skrzatéw Od Jana Sawy do Pana Balcera T-22 pod B-2/D-3
Sielankowa Od Warszawskiej do Skrajnej T—22 pod B-2/D-3
Topolowa Od Elektrycznej do Lotniczej T-22 pod B-2/D-3
Jastrzebia Od Puchacza do Sowiej T-22 pod B-2/D-3
Sowia Od Pogodnej do Puchacza T-22 pod B-2/D-3
1 Skautéw cala - T-22 pod B-2/D-3
Zuchéw Od Pulawskiej do LegiQnowej T-22 pod B-2/D-3
Motorowa Od Montazowej do Montazowej cz.2 | T-22 pod B-2/D-3
Montazowa Od Motorowej do Motorowe;j cz.2 T-22 pqd B-2/D-3
Przyjazni Odcinek jednokierunkowy T-22 pod B-2/D-3
Spacerowa Od Kunickiego do Wojennej T-22 pod B-2/D-3
Czeska Od Wojennej do Kunickiego T-22 pod B-2/D-3
Pigkna Od Kunickiego do Wojennej T-22 pod B-2/D-3
Lesna Od Wojennej do Kunickiego T-22 pod B-2/D-3




Piaskowa

Od Nowego Swiatu do Kunickiego

T-22 pod B-2/D-3

Sucha

Od Zelaznej do Wspélnej

T-22 pod B-2/D-3
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