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OPIS TECHNICZNY
ektu tymczasowj organizacji ruchu dla inwestyeji - "Przebudowa drogi wojewédzkiej nr

830 -ai Jana Pawia II na dhugogci budowanego chodnika"

ODSTAWA OPRACOWANIA
1.1, Elementy podstawy opracowania
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e . Zlecenie Inwestora

. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 1, - Prawo budowlane Dz. U. z 2020r. poz. 1333 z p. zm.

. Rozporzadzenie Minisira Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016r.,, poz. 124 z pézniejszymi zmianami)

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzegnia 2003 nw sprawie
zarzadzania ruchem na drogach (Dz. U. z 2017 1, poz. 784 z pod. zm.)

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskie} z 30 maja 2000 w
sprawie warunk6w technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty

inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735 z3 sierpnia 2000 1),
. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. 0 drogach publicanych (Dz. U. z 2020 r., p. 470z p.

zm.),
Ustawa z dnia 20 czerwea 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 110 z Dp.
zm.)

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnalow drogowych ( Dz.U. z 2019poz.
2310 z pdz, zm.}

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 1. w sprawie
szezegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzqdzaniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784 tj. z pozn. zm.),

1,1.10. Rozporzadzenie Ministra Infrasiruktury z dnia 3 lipca 2003 1 w sprawie

Laid
i

szezegdtowych warunkéw technicznych dia znakéw i sygnaléw drogowych oraz
urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszezania na drogach
(Dz. U. 22019 r. poz. 2311 z poin. zm.),

1, Mapa sytuacyjno — wysokosciowa,
2. Inne wytyczne, normy i katalogi.

2, PRZEDMIOTIZAKRES OPRACOWANIA
21, Pirzedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt tymezasowej organizacji ruchu dia budowy wjazdu
z pasem wylgczenia i wyjazdu na potrzeby obstugi stacji paliw plynnych i gazu LPG zlokalizowanej
prayal,Jana Pawla II w Lublinie.

2.2. Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje odcinek ww. ulicy na dlugogci ok, 100m

3. DANE INFORMACYJNE
3.1. Adres inwestycji

Niniejsza inwestycja zlokalizowana jest na terenie m. Lublin w dzielnicy Czuby (w potudniowej
czgsci miasta) w rejonie skrzyzowania ul. Nadbystrzyckiej i ul.Krochmalnej.

\Vv

Zespon O

 

aap, Markesx Veroke! .



3.2. Nazwa inwestora

Inwestorem jest: DBT INWESTYCUE Sp. z 0.0.
ul. Mazowiecka 11/49
00-052 Warszawa

3.3. Nazwa jednostki projektowej

Takubowice Koniiskie ul.Kasztanowa 5.
21-003Ciecierzyn

Dokumentacje zaprojektowaliwykonat:
Projektant: mgr inz. Jerzy Kaliszuk
Uprawnienia nr LUB/0026/POOD/04 z dnia 28 maja 2004r. do projektowania bez ograniczeh w

specjalnosci drogi,
Asystent: mer inz.

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

41.  Istuiejqcy uklad komunikacyjny

Podstawe istniejacego uktadu komunikacyjnego w rejonie niniejszej inwestycji stanowig
przedmiotowa2 Jana Pawla Il, ul. Nadbystrzycka, ul. Krochmaina. Wszystkie ww. drogi igcza
sie poprzez skdnalizowane skrzyzowanie z ruchem okreznym dzialajace z sygnalizacjq swieting.

4.2. Istniejace zagespodarowanie terenu

Istniejqca al, Jana Pawta Hl stanowigca przedmiot niniejszej dokumentacji, zlokalizowana

jest w dzielnicy Czuby w poludniowej czegci m. Lublin. Jest ona dwujezdniowa z bitumiczng
nawierzchnig o szerokogci 10,5m kazda oraz ograniczona kraweznikami betonowymi 0 wym.
20x30. Wzdtuz jezdni poludniowej umieszezono poza pasem zielni chodnik i Sciezke rowerowg
© nawierzchni z kostki. W dzielgcym pasie zieleni ustawiono oswietlenie na stupach istniejqce}
trakeji trolejbusowej. Na niniejszym odcinku wystepuja rowniez zjazdy indywidualne. Teren
istniejgcego pasa drogowego zlokalizowanego’ w rejonie niniejszej inwestycji stanowi
nieurzgdzong zielen ( krzewy samosiejkami klonu jesionolistnego). Stan techniczny nawierzchni

ww, jezdni mozna okreslié jako dobry.

43. Charakterystyka istniejgcego ruchu

3 W istniejacym przekroju przedmiotowej drogi (jezdni pétnocne}) wystepuje glownie ruch
Epojazdow osobowych. Wg pomiarow ZDM z 2018 roku na niniejszym odcinku istniejgce
=natezenie ruchu wynosi 1281 poj./h w godzinach 15.00 - 16.00. Na ruch inny niz osobowy
2 sktadaja sie pojazdy autobusowe i przeznaczone do transportu odpad6w stalych, ktére stanowig

: a 3 aikomy procent catego ruchu pojazdéw silnikowych. Ponadto wystepuje tu ruch rowerowy i

&a * ¢ pieszy calkowicie oddzielony od ww. ruchu samochodowego.
&N

   
* 44, Istniejgce oznakowanie

Na istniejace oznakowanie ulicy w rejonie projektowanego odcinka skladajq si¢
nastepujace znaki pionowe i poziome:
-A-7, B-36, C-12, D-3, D-6, D-15, U-14a,
— P-1b, P-7a, P-10, P-13, P-14,
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5. ELEMENTY ROZWIAZAN PROJEKTOWANYCH

3.1, PLAN SYTUACYJNY

Podstawowymi elementami niniejszego projektu sq dwa zjazdy publiczne funkcjonujace
oddzielnie jako wjazd i wyjazd z pasem wylaczenia bedacym forma poszerzenia ist. jezdni al.
Jana Pawta Il. Ww. zjazdy publiczne o szerokogci 7.0m oraz 7.0m projektuje sig jako
bitumicane, ograniczone kraweznikami bet. o wym. 20x30 0 Swietle h=12cm a w miejscach
przechodzenia pieszych h=Ocm. Luki poziome wyokraglajace krawedzie skretne zaprojektowano
o wartosci promieni 15m i 22m pozostale o wartosciach 0.7m i 1.0m. Pochylenie poprzeczne
projektowanych zjazdéw o nawierzchni bitumicznej5 wynosi 2%.

Zjazdy indywidualne zaprojektowano utwardzone o nawierzchni z betonowej kostki
brukowej i szerokogci 4.5m oraz skosach najazdowych 1.5:1.5. Nawierzchnie niniejszych
zjazdéw. ograniczono obrzezami betonowymi o wym. 6x20cm obnizonymi o Icm oraz
kraweznikami bet. o wym. 20x30 obnizonymi o 3em w stosunku do nawierzchni.

Pochylenie poprzeczne jezdni proj. ww. pasa wynosi 2% "do wewnatrz", szerokosé 3.0m
natomiast dlugosé ok, 64m. Nawierzchnia projektowana jest jako bitumiczna, ograniczona
kraweznikami betonowymi o wym. 20x30 0 swietle h=12cm. Pochylenie podiuzne ww. pasa
nalezy dostosowaé do istniejgcego pochylenia podtuznego al. Jana Pawla II na przedmiotowym
odcinku (ok. 2%). Przy niniejszym pasie projektuje sie odtworzenie warstwy Scieralnej czesci
skrajnego pasa poszerzanej jezdni. Na dhugogci niniejszego pasa bezposrednio przy ww.
krawegnikach zlokalizowano chodnik o szerokogci 2,0m “bez kraweznika" i nawierzchni z
betonowej kostki brukowej. Pochylenie poprzeczne na projektowanym chodniku wynosi 2,0%
"do jezdni". °

Ww. chodnik projektuje sie na diugosci ok. 330m gléwnie jako odsuniety od krawedzi
al. Jana Pawla Il poza ww. odcinkiem pasa wylgczenia. Poczgtek proj. ww. chodnika
zlokalizowano przy przejéciu dla pieszych na “Swiatlach" skrzyZowania‘al, Jana Pawla II z ul.
Nadbystrzyckg. Natomiast koniec przy peronie zatoki autobusowej-znajdujacej sic ok. 100m za
ww. wyjazdem. Nawierzchni¢ niniejszego chodnika ograniczono obrzezami betonowymi-o wym.
6x20cm obnizonymi o Icm w stosunku do nawierzchni.

Ponadto projektuje sie przesuniecie istniejacego ogrodzenia oraz przesadzenie szpaleru
drzewek ozdobnych zlokalizowanych przy posesji nr  (dziatka nr =) na granice pasa
drogowego i teren dzialki. Natomiast na dlugosci posesji nr (dzialka nr projektuje sie
podobne jw. przesadzenie oraz budowe nowego ogrodzenia w postaci podwyzszonego cokohi
zlokalizowanego w granicy dzialki, ktére stanowié bedzie podparcie skarpy nasypu
zabezpieczonej elementami typu geokrata lub plyty azurowe. Dodatkowo na diugoéci ww.
skarpy nalezy ustawié balustrade U-12a.

5.2. INZYNIERIA RUCHU

Projektowang tymczasowg organizacje ruchu podzielono na dwa etapy.
Charakterystyka poszezegdéinych etapéw:

}. ETAP 1: zamknigcie dla ruchu skrajnego lewego pasa ruchu pélnocnej jezdni ‘al, Jana
Pawla II Ruch bedzie odbywat sie po pozostalych dwéch pasach péinocnej jezdni. W tym
etapie zostang wykonane roboty budowlane zwiazane z przebudowg sieci w rejonie
Srodkowego pasa dzielacego, m. in. wykonanie stupa z fundamentem pod trakcje
trolejbusowa, przecisk / przewiert sieci pod jezdnig al, Jana Pawla Il. Strefa wylgezona z
ruchu bedzie przeznaczona na potrzeby dojazdu maszyn, materialéw, wykonywania robot
przez maszyny i pracownikéw.

2. ETAP 2: zamkniecie dia ruchu skrajnego prawego pasa ruchu péinocnej jezdni a,
Jana Pawta II oraz fragmentu jedni na tacanicy pomiedzy ul. Nadbystrzycka,‘a al. Jana
PAwta IT. Ruch bedzie odbywat sie po pozostatych dwéch pasach polnocne}, jezdni. Ww
tym etapie zostang wykonane roboty budowlane zwigzane z przebudewesiech j !

Wydztaiu Ruch
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prawego pasa zieleni oraz roboty drogowe. Ponadto w tym etapie bedzie wykonane
oznakowanie dla state] organizacji ruchu. Przy prowadzeniu prac drugiego etapu
zapewnié dojazd do posesji przylegtych do pasa drogowego. Skonsultowaé sposdb i
termin przebudowy zjazdéw z wlascicielami posesji.

Ponadto w zwiqzku z prowadzonymi robotami budowlanymi moze sporadycznie dojsé do
wstrzymania ruchu. Bedzie ono przeprowadzone poprzez odpowiednio oznakowane osoby
posiadajace uprawnienia w zakresie kierowania ruchem.

seco

Podczas prowadzenia robot zwigzanych z niniejszq inwestycjqa powstang nastepujgce zagrozenia
w ruchu:
~ miejscowe jednostronne zwezenie drogi,
~ chwilowe wstrzymywanie ruchu,
~ prowadzenie robét przy jednoczesnym ruchu zaréwno pojazdéw jak i pieszych oraz
rowerzyst6w w obrebie strefy oddziatywania urzgdze i oséb uczestniczacych w procesie
budowy,
~ wjazd i wyjazd pojazdéw, w tym pojazdéw ciezarowych na jezdnie,
~ poruszanie sie oséb pracujacych na budowie po jezdni bedacej pod ruchem,
~ poruszanie sig pieszych i pojazdéw docelowo do posesji po nieutwardzonych powierzchniach
w rejonie prowadzonych prac, w tym wykopéw,
~ powstawanie zanieczyszczen i nierdwnosci istniejgcej nawierzchni jezdni,
— czasowe i miejscowe ograniczenie widocznosci.

USTAWIENIE ZNAKOW W POSZCZEGOLNYCH ETAPACH
ETAP1:
Projektowane oznakowanie pionowe do ustawienia:
A-14—2 szt.,
A-12¢ —2 szt.,

A-30 + tabl. “Wyjazd z budowy" — I szt.,
B-33 (30) ~2 szt.,
B-33 (50) —2 szt.,

Projektowane u. b. r. do ustawienia:
U-3c (L=3,0m + 1,2m) —1 szt.,

U-20b (L=2,75m + 1,25m)—1 szt.,
U-21a—ok. 25 szt.,

ETAP2:
Projektowane oznakowanie pionowe do ustawienia:
A-14-3 szt.,
A-12b-3 szt.,
A-30 + tabl. "Wyjazd z budowy” — I szt.,
B-33 (30)—5 szt.,
B-33 (50) —2 szt.,
B-41 + tabl. "Nie dotyczy dojscia do posesji" ~ 2 szt.,   Projektowane u. b. r. do ustawienia:
U-3d (L=3,0m + 1,2m)—1 szt.,

U-3d (L=1,2m) — 1 szt.,
U-20b (L=2,75m + 1,25m) — 1 szt.,
U-20b (L=1,25m) — 1 szt.,
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U-20¢ (L=2,75m + 1,25m) -2 szt.,
U-21b — ok. 45 szt.

Catos¢ oznakowania do wykonania w ramach niniejszego projektu przedstawiajq rysunki
dla poszezegdlnych etapow bedace integralng czescig projektu - rys. nr od | do 2,

5.3. UWAGI

Ogdlne informacje / uwagi::
- rozpoezecie robét bedzie mozliwe po uzyskaniu przez wykonawce robét zgody na zajecie pasa
drogowego od zarzadcy drogi; niniejszy projekt nie obejmuje dokumentacji potrzebnej do
uzyskania takiej zgody,
- wykonawea zobowiazany jest utrzymywaé istniejacy pas drogowy w nalezytym tadzie i
porzadku tak, aby nie stwarzaé dodatkowych zagrozéi i niebezpieczenstw dla kierowcow
poruszajacych sie w obszarze prowadzonych prac,
- w pasie drogowym zlokalizowane sq sieci podziemnego uzbrojenia terenu; prace zwiqzane z
ustawianiem znakéw pionowych w poblizu niniejszych sieci wykonywane powinny byé reeznie
ze szczegélng ostroznoscia.

Wszystkie ww, projektowane znaki i urzadzenia bezpieczefistwa ruchu nalezy wykonaé i
ustawi¢ w terenie zgodnie ze “Szczegdlowymi warunkami technicznymi dla znakéw i sygnaiéw
drogowych oraz urzqdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkami ich umieszczania na
drogach”, Nalezy zastosowaé.znaki-pionowe wielkosci “duze" - wielkosé znakéw dla organizacji
tymezasowej ma by¢ zwiekszona o jedng grupe w stosunku do znakéw istniejgcych. Folia
odblaskowa typu 2. Oznakowanie nalezy dostosowaé do sytuacji w terenie i znaki ustawic w
miejscach umozliwiajacych pelng ich czytelnosé. Znaki pionowe umieszcza¢ na stupkach
stalowych ocynkowanych o srednicy 60mm w fundamencie betonowym.

 

6. URZADZENIA OBCE

W pasie drogowym zlokalizowane sq sieci podziemnego uzbrojenia terenu. Prace zwigzane Zz
ustawianiem znakéw pionowych w poblizu niniejszych sieci wykonywane powinny byé recznie

ze szczegoing ostroznoscig.
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