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1. WSTEP

1.1. Podstawa formalna opracowania

Podstawa formalna opracowania jest umowa Nr KU-473/94 zawarta pomiedzy Zarzqdem

Miasta Lublina, a Biurem Planowania Rozwoju Warszawy na wykonanie pracy pt. "Wytyczne

do planowania uldadu komunikacyjuego miasta Lublina".

1.2. Celi zakres opracowania

a) Celem opracowania_ jest sformulowanie wytycznych do koncepoji rozwoju ukladu

komunikacyjnego miasta.

b) Przedmiotem opracowania jest uklad komunikacyjny miasta Lublina obejmujacy:

* podstawowy ukiad drogowo-uliczay tj. drogi krajowe i wojewodzkie peinigce funkoje ulic

ekspresowych, gléwnych i zbiorezych,

* yldad komunikacji zbiorowej zarzadzanej przez Urzad Miasta. Komunikacja kolejowa i

autobusowa dowozowa do Lublina w zakresie wynikajacym z obstugi dworcow i

przystankow.

c) Zakres przestrzenny opracowania dotyezy obszaru miasta Lublina w granicach

adininistracyjnych (w granicach opracowania planu ogdlnego).

W opracowaniu uwzglednione beda konsekwencje wynikajace z rachu dojazdowego de miasta

tj. potokéw ruchu samochodowego na wlotach drogowych do miasta oraz pasazerow

obstugiwanych przez dworce kolejowe i autobusowe PKS.

d) Zakres czasowy - opracowanie obejmuje 3 cezury czasowe:

* stan obecny (lata 1992 - 94) w zalednoéci od materialow wejsciowych)

* perspektywe i kderunek.

e) Zakres problemowy - w opracowaniu obejmuje nastepujace bioki problemowe:

* analiza oraz diagnoza stanu istniejacego ukladu komunikacyjnego miasta,

* analiza materialéw planistycanych i studialnych,

* zalozenia przeksztatceti i rozbudowy uldadu konmnikacyjnego miasta,

* wariantowe koncepcje przeksztalcen i rozwoju uldadow drogowego i komunikacji

zbiorowe],

* prognoza ruchu i analizy funkcjonalno - techniczne,

* analizy: Srodowiskowa, ekonomicma i wielokryterialna wariantéw uldadow,

* wnioski.
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2. CHARAKTERYSTYIKA STANU ISTNIEJACEGO

2.1. Charakterystyka miasta Lublina
 

Lublin jest najwiekszym miastem poludniowo-wschodniej Polski, w 1994 r. liczacym

351 835 mieszkancéw oraz 118 715 miejsc pracy. Dotychezas charakteryzowal sie szyblam

tempem wzrostu. W ostatnich latach obserwuje sie stagnacje liczby mieszkancow miasta.

 

 

 

 

Tabela 1

Ludnosé miasta Lublina

LATA

1955 1965 1975 1985 1994

Ludnoseé w tys. 132,0 204,0 272,0 327,0 351,8

Wskaznik wzrostu w

stosunku do

poprzedniego okresu 1,00 1,55 1,33 1,2 1,08       
 

Zr6dio: Wielka Eacyklopedia Powszechna PWN, Rocaniki Statystycme 1981, 1989, dane dla

1994 r, wg Urzedu Miasta Lublina.

W 1994 roku liczba miejse pracy w Lublinie wynosila 118,7 tys. jednoczesnie byio

23,5 tys. bezrobotnych, co daje wskainik bezrobocia 6,7%.

Powierzchnia Lublina wynosi 147,55 km’.

Pray obecnej liczbie ludnosci daje to wskaénik 2384,3 mieszkancow/kan’.

Stan motoryzacji ksztaltuje sie na poziomie 170 samochodow osobowych / 1000

mieszkancow.

Rozw6j Lublina zwiazany jest przede wszystkim z nastepujacymi funkejami jakie spelnia to

miasto:

1. Stolica wojewdztwa (18-ego w kolejnosci pod wagledem powierzchni,

ll-ego w kolejnosci pod wzgledem liczby mieszkancéw, 11-ego w kolejnosci pod

wazgledem gestoéci zaludnienia oraz 20-ego w kolejuosci pod wzgledem liczby fudnosci

miejskie)).

2. Stolica makroregionu poludniowo-wschodniego.

b
s . Szosty osrodek naukowy szkolnictwa wyzszego w Polsce z 5-ma szkolami

wyzszymi (jest jedynym miasteraw Polscez 2-ma umiwersytetami).
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4. Osrodek przemystowy (przemyst samochodowy, elektromaszynowy, lekki

i spezywezy).

5, Glowny wezel komunikacyjny w poludaiowo-wschodnim makroregionie Polski.

W Lublinie zbiegajq sie nastepujace drogi krajowe:

Nr 17 - (Warszawa) Zakret - LUBLIN - Hrebenne - granica paiistwa,

Nr 19 - granica paristwa - Bialystok - LUBLIN - Rzesz6w,

Nr 809 - LUBLIN - Przytoczno,

Nr 830 - LUBLIN - Bochotnica,

Ne 831 - LUBLIN ~ Wiodawa - granica panstwa,

Nr 835 - LUBLIN - Przeworsk,

- linie kolejowe:

Warszawa - LUBLIN - Cheim - Dorohusk,

LUBLIN - Lukéw,

LUBLIN - Stalowa Wola - Rozwadow,

linia Warszawa Lublin Chelm Dorohusk jest zelektryfikowana.

6. Znaczacy osrodek turystycmy.

7. Istome dla kultury polskiej zgrupewanie zabytkow.

Spodziewaé sie nalezy dalszego wzrostu roli i znaczenia miasta.

Lublin potozony jest w zlewai rzeki Bystrzycy i jej doplywéw: lewym Czechowld eraz

prawym Czermiejowki. W gémej czesci Bystrzycy w Zemborzycach wybudowano zapore

dzieki kt6rej powstal zalew, wykorzystywany do rekreagji.

Powierzchnia zajmowana przez miasto charakteryzuje sig bogata rzezba, zwlaszoza

wzg6rza polnocnej i zachodniej ozeSci miasta. Czynnik ten byt i jest jedaym z istotniejszych

uwarunkowat rozwoju komunikacji, zwlaszoza uldadu drogowo-ulicmego.Szczegélng cecha

jest lessowe podloze w duzej czesci miasta.

W strukturze przestrzennej miasta Lublina wyodrebnié mozna:

- wielofunkcyjna dzielnice srodmiejska,

- 6 dzielnic mieszkaniowych polozonych wokéi dzielnicy srédmiejskies,

- 4 zgrupowania przemystowo - skladowe (w tym dwa duze Wrotkow i Tatary-Zadebie),

- system terenéw otwartych (w tym dolina rzeki Bystrzycy).
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Dotychezasowa polityka urbanistycana preferujaca monofunkcyjne struktury,

szczegOlnie niekorzystne dia transportu, wywoluje bardzo duze zadania w zakresie transportu

pasazerow (przewozy dom - praca i odwrotnie). Obecnie stan ten ulega powolnym zmianom,

w dzielnicach mieszkaniowych powstaja miejsca pracy (glownie w handlu i rzemiodle). Proces

tych przemiian nie jest bezkonfliktowy, z uwagi na nieprzystosowanie ismiejace] zavudowy

dzielnic mieszkaniowych do przyjecia tych fimkcji (m.innymi mieszkaicy narzekajg na

uciazliwosé rzemiosta).

Wynikiem dotychczasowego procesu rozwoju miasta jest rowniez nierownomiemosé

rozinieszczenia miejsc zamieszkania i miejsc pracy. Przewazajaca hezba ludnosci miasta

zgrupowana jest w czesci zachodniej, a miejsc pracy w czesci wschodniej.

Plan Ogélny z 1986 roku zakladal zmiane tego stanu planujac nowe osiedla mieszkaniowe w

czesci wschodniej i poludniowej Lublina.

Obecnie zamierzenia te nie sq realizowane, inwestorzy prywatni preferuja czes¢ zachodniq

miiasta przy wylotach warszawskim, naleczowskim i krasnickim.

Ponadto stan infrastruktury inzynieryjne] stwarza preferencje rozbudowy dzielnicy

mieszkaniowej Rury (zachodnia czesé miasta).

W wyniku zmian polityczno-gospodarezych ostatnich lat zmienily sie rowniez fnkcje

dzielnic przemystowo-skladowych, generalnie spadio zatrudnienie w tych dzielnicach, W

dzielnicy Wrotkéw powstalo m.in. szereg hurtowni. Zrezygnowano z rezerw terenowych pod

nowe funkcje przemystowo ~ skladowe na Zadebiu, spadio zatrudnienie w rejonie Tatar.

W wynilu zachodzacych w Polsce istomych zmian polityczno - gospodarcezych, po

okresie spadku i stagnacji wielkosci przewozow komunikacja zbiorowa, nalezy sie spodziewa¢

warostu zapotrzebowaii usiug transportowych. Podstawowym problemem beda warunki

podrézowania (czas oczekiwania na przystanku, napelnienie pojazdow). Wzrost motoryzacji

spowoduje odejscie czesci dotychezasowych pasazerow komunikacji zbiorowe].

Komunikacja zbiorowa bedzie zmuszona pednosié jakos¢ swoich ustug, aby nie tracié

"swoich” pasazeréw. Wiadze miasta beda skolei zmuszone do dziatan podnoszacych jakos¢e

ushig komunikacji zbiorowej.
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Znacznie wieksza (niz obecnie) uwage bedzie sie zwracato na problemy uciqzliwosci

komunikacyjnej (halas, spaliny, skazenia), oraz na strone ekonomicang projektow i rozwiaqzan.

Sa to czynniki, kt6re rowniez uwzgledniono w proponowanych w niniejszym opracowaniu

rozwiazaniach.

2.2. Podsystem drogowo - ulicany

2.2.1. Charakterystyka uldadu

Kategoryzacja ukladu drogowo - ulicmmego

Ukiad drogowo - ulicany miasta pod wzgledem zarzqdzania podzielono na drogi:

~ krajowe,

~ wojewddzkie,

- lokalne miejskie.

Calkowita diugos¢ tych drég wynosi 374,4 km.

Diugosé drég w obszarze miasta w rozbiciu na kategorie przedstawiono w tabeli.

 

 

 

Tabela 2

Obszar Drogi i ulice w kilometrach

Ogélem” krajowe wojewédzkie |lokalme miejskie

mm, Lublin 374,40 48,84 115,83 209,73      
 

Przebieg drég krajowych, wojewOdzkich i wazmiejszych lokalnych miejskich wraz z ich

kategoryzacja i Klasyfikacja przedstawione na planszy ur 1 w skal 1:25 000.

Przez obszar miasta Lublina przechodza nastepujace drogi krajowe:

ori? Warszawa-Lublin-Zamosé-granica panstwa,

nri9 granica patistwa-Suwatki-Bialystok-Lublin-Rzeszow,

nr 809 Lublin-Krasienin-Kierzkéwka-Przytocze,

nr 830 Lublin-Naleczo6w-Bochotnica,

or 831 Lublin-Leczna-Cycéw-Wiodawa-granica panstwa,

nr 835 Lublin-Biigoraj-Przeworsk,

nr 747Lublin-K onopnica-Opole-Hza.

_ Droginr 17119 sq to drogi o funkcjach migdzyregionalnych II kitechnicmej, pozostale

drogi pelnia funkcje powiazan regionalnych IV kitechnicznej.
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Droga nr 17 Warszawa-Lublin-Zamos¢-granica paiistwa jest prowadzona w Lublinie

ulicami:Warszawska (1x3 pasy ruchu) oraz AlTysiaclecia -Al. Witosa, o przekroju 2x2 pasy

ruchu na fragmentach 2x3 pasy ruchu (od ul Sikorskiego doulKraitcowej).

Droga ur 19 granica patistwa-Suwalki-Bialystok-Lublin-Rzeszow prowadzona jest ulicami:

Al.Krasnicka - Sikorskiego ~ Al Tysiaclecia - Kompozytorow Polskich - Smorawinskiego -

Al.Spdldzielcozosci pracy o przekrojach 1x3 pasy ruchu (ul. Krasnicka i Al Spéldzielezosci

Pracy), 2x2 pasy ruchu (ul. Sikorskiego, AlKompozytorow Polskich1Smorawitiskiego) i 2x3

pasy ruchu (ALTysiqclecia).

Drogi wojewodzkie w obszarze masta to:

pr 22387 Lublin-Jakubowice-K ofiskie-Majdan Krasieniiski,

nt 22737 Lublin-Dabrowica,

nr 22708 Pliszcozyn-Sobianowice,

ny 22725 Lublin-Melgiew-Krzesinow,

nr 22726 Lublin-Kalinéwka,

nr 22728 Lublin-Kliny-Wierzchowiska,

nr 2274] Lublin-Chmiel-Sobieska Wola-Zétkiewka,

nr 22571 Lublin-Niedrzwica,

nr 22575 Lubiin-Bychawa,

nr 22730 Zemborzyce Koscielna-Zemborzyce Tereszynsiae,

or 22731 Zemborzyce-Stasin-K onopnica,

nr 22733 Lublin-Lipniak-Pietrzakowizna,

nr 22568 Lublin-Strzeszkowice-Beizyce,

Sa to drogi V kL. techniczej o nawierzchni bitumicznej i szerokoscijezdni od 5,5 do 6,0 m.

Kjasyfikacja ukdadu drogowo-ulicmego

Podstawowy ukiad ulicmy miasta tworza ulice klasy Gi Z (glowne, zbiorcze), a obstugujacy

uklad ulice klasy L (lokalne), z ktérych wyodrebnions jedynie wamiejsze (skuzace gldwnie dia

komunikacjt publicznej.

Ulice gi6wne o lacznej dhugosci 72,3 km sq to ulice stanowiace przedluzenie drog krajowych

w obrebie obszaru zurbanizowanego miasta oraz obsiugujgce ruch miedzy odlegtymi

ezesciami miasta. ,

Prawie 40% z nich posiada przekréj dwujezdniowy (2x2 lub 2x3 pasy ruchu) badz jedno-

jezdniowy 4-ro pasowy, szczegdlnie w powigzaniach o duzym udziale rachow
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miedzydzielnicowych oraz tranzytowych.

Ulice gléwne zapewniaja dogodne polaczenia migdzy glownymi dzielnicami miasta oraz

odgrywaja powazna role w obstudze przemieszczei komunikacja zbiorowa.

Ulice zbioreze o lacznej dhugosci 89,3 kam stanowig glownie przediuzenia drég wojew6dzkich

w obszarze miasta oraz wspomagaja uldad ulic glownych (przyjmujac czes¢ ruchéw

tranzytowych). Obstuguja rowniez poszczegélne obszary - dzielnice miasta.

Przekroj dwujezdniowy (2x2 lub 2x3 pasy ruchu) posiada jedynie 7% z nich, ozteropasowy

rowniez okolo 7%. Pozostate ulice maja szerokosé 1x2 lub 1x3 pasy machu (stanowia prawie

85% dhugosci wszystkich ulic zbiorezych).

Ulice lokalne o lacznej diugosci 209,73 lun stuzq do obstugi przyleglego zagospodarowania

oraz prowadzenia komunikacji zbiorowej (tylko te ulice lokalne poddano analizie w niniejszym

opracowaniu).

Klasyfikacja ukladu drogowo-ulicznego miasta przedstawiona zostala na rys. 1

a liczba pasow ruchu tegoz ukdadu na rys. 2 iw tabeli 3.

Kategoryzacje tras przedstawia rys. 3.

Zaxzadzanie ukladem drogowo-ulicamym miasta

Drogi krajowe i wojewédzkie na obszarze miasta Lublina znajduja sie od dnia 1991.01.01 w

administracji Wojewédzkiej Dyrekoji Drég Miejskich, natomiast drogi lokalne w administracji

Wydzialu Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Lublina.
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2.2.2. Bezpieczenstwo i organizacja ruchu

Wykorzystanie opisanego wyzej ukdadu drogowo-ulicmego z dazeniem do uzyskania

maksymalnej sprawnosci sieci i bezpieczetistwa je} uzytkowania odbywa sie przy pomocy

grodkéw z zakresu organizacji ruchu i parkowania.

Ponizej przedstawiono problem bezpieczedstwa ruchu, jako analize kolizji i wypadkow

drogowych oraz oméwniono istniejaca organizacje ruchu.

Problemy parkingowe przedstawiono w odrebaym zataczniku (zalacznik 1).

Kolizje i adki_drogowe

w latach 1993 i 1994 na ulicach ina skrzyzowaniach zostaly przedstawione na rys. 4

iw tabeli 4.

Obejmuja one: zderzenia miedzy pojazdami, potracenia pieszych, najechanie na inna

przeszkode.

a) Odcinki miedzyweziowe.

Najwieksza ilosé wypadkéw (powyzej 10 rocznie) wydarzyla sie na nastepujacych ulicach:

AlKrasnicka,

ulKunickiego,

AlRaclawickie,

AlTysiaclecia,

w tym: aa ALKragnickie} 13 wypadkow w 1993 r.,122 wypadid w 1994 r,,

i na ALTysigclecia 19 wypadkéw w 1993 x. 16 wypadkéw w 1994 r.

Udziat rannych w wypadkach ulicznych byl nastepujacy:

272 osoby w 1993 roku w tym 16 ofiar,

254 osoby w 1994 roku w tym 17 offar.

b) Slazyzowania.

W 1993 z.wypadki i kolizje wydarzyly sie na 29 skizyzowaniach, a w 1994 r.na 28.

Na wiekszosci skrzyzowan wydarzy! sie jeden wypadek w ciagu roku z wyjatkiem

nastepujacych skrzyzowan: :

Al.Ractawickie - ul. Glowackiego -- 2 wypadki,

AlRaclawickie - AlKrasnicka 7 2 wypadki,

AlTysiaclecia - Al. Unii Lubelskie} -- 4 wypadki,

ulZana - ul. Wiletiska -- 2 wypadki,

Lubopis
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Droga Meczennikéw Majdanka - ul Lomicza -- 2 wypadki,

ul.Zamojska - ul. Mila -- 2 wypadki.

Udziat ramnych w tych wypadkach byi nastepujacy:

31 osdb w 1993 r. 147 osdb w 1994 1., a ofiar 6 w 1993 r. ibez ofiar w 1994 r.

Organizacja ruchu. Analiza istniejqcej organizacji rachu obejmowala:

- uklady ciggow z pierwszenstwem przejazdu tworzone z drég krajowych oraz wybranych

drég wojewédzkich, jako elementy ksztaltujace przeplyw ruchu (wpiyw na trasy przejazdu

samochodéw osobowych, ciezarowych oraz komunikacjizbiorowej),

- skrzyZowania z sygnalizacja SwietIngjako elementy wplywajqce na przepustowose w

dostosowaniu do istuiejacych natezeh ruchu oraz ua poziom bezpieczenstwa ruchu pojazdéw

i pieszych.

Na rys. 5 zostaly pokazane:

~ ciagi tranzytowe przez miasto,

- ulice z pierwszeistwem przejazdu,

- skrzyZowania osygnalizowane,

- skazyzowania skoordynowane,

- przejécia dla pieszych z sygnalizacja Swietlna.

Glowne trasy z pierwszelistwem przejazdu to:

- ul.Warszawska - ALTysiaclecia - Al. Witosa,

- AlKragnicka -ul. Sikorskiego - AlTysiqclecia - AlKompozytoréw Polskich -

Al Smorawiisliego i Al Spdldzielezosci Pracy,

- uLAbramowicka - ulKunickiego - ul.1 Maja - AlUniiLubelskiej - ulPodzameze -

ul.Walecznych - AlAndersa,

~ul.Zemborzycka - ul. Osmolicka,

- ul.Melgiewska,

- ul. Turystyczna,

- ulNaleczowska,

- ul.Zbozowa - ul Slawiczkowska.

Miasto posiada 16 skrzyzowan z sygnalizacja swietlna z czego 13 zlokalizowanych na wiv

ciagach, a 2 na AlRaclawickich oraz 12 skazyzowan z sygnalizagja skoordynowang

Lubopis
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Kolizje i wypadki drogowe na ulicach w latach 1993 1 1994

Tabela 4
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2.2.3. Obciazenie ruchem

Obciazenie ruchem podstawowego ukladu drogowego w pojazdach umownych/godzine

szczytu pokazano na rys. 6, a przepustowos¢ ukladu na rys.7.

Podstawa do okreglenia wielkosci obciazen ruchem ukladu drogowego miasta byly pomiary

ruchu wykonane na 46 wybranych skrzyzowaniach.

Pomiary ruchu kolowego wykonane zostaly w 1992 1. przez firme "1 KOM" z Lublina na

glecenie Biura Planowania Rozwoju Warszawy dla potrzeb niniejszego opracowania. Stanowig

one odrebny roboczy zalacznik do "Diagnozy stanu istniejacego”.

W oparciu o w/w pomiary i zagospodarowanie przestrzeune Ww stanie istniejgcym zostal

opracowany model ruchu istniejacego przy uzyciv programu "EMME 2"

(patrz zalaczuik "Prognozy ruchu”).

Lubopis
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2.3. Podsystem komunikacli zbiorowel

2.3.1. Charaktervstyka uktadu komunikacji zbiorowej wewnetrznes

Ukiad komunikacji zbiorowej - trasy i urzadzenia przedstawiono na planszy 2.

Obshiga przewoz6w pasazerskich relacji wenetrznych w Lublinie realizowana jest dwoma

wsp6lpracujacymi ukladami: trolejbusowym i autobusowym.

 

 

 

 

Tabela 5

Rodzaj Komunikacji Liczba linii Dingosé linii (km) | Dlugosé tras (km)

troleybusowa i0 88,2 27 ,

autobusowa 44 511,5" 199"

Razem 54 599,7 -     
“ tacznie z odeinkami podmiejskimi

Uldad sieci komunikacji trolejbusowej i autobusowej charakteryzuje sig:

a) Duzaliczbaliniikomunikacyjnych (tablica 5) w stosunku do skali miasta.

Umodliwia to uzyskanie powigzai bezposrednich migdzy wszystkimi maczacymi Zrodiamii

celami ruchu pasazerskiego.

b) Dostosowaniem do duzej rozlegtosci miasta, ktora sprawia, Ze wiekszos¢ lini

autobusowych oraz potowa trolejbusowych ma trasy przekraczajace 10,0 km. Maksymaina

dingosé linii autobusowej wynosi 16,0 km (linia50), dwie limte maja diugos¢ przekraczajaca

15,0 km, a 30 linii miegci sie w przedziale 10,0 - 15,0 km. W warunkach miejskich optymalna

dhugosé linii autobusowych w zasadzie nie powinna przekracza¢ 12-15 kan.

Wieksze diugosci sprawiaja utrudnienia eksploatacyjne.

c) Laczna dhigoscig lini trolejbusowych wynoszaca 88,2 km. Stanowi to 15% ogédlne}

dtugosci lini komunikacji zbiorowej, W Malate trolejbusowym eksploatowanych jest 8 petli

w tym 4 petle o obciazeni 3 i wiece]lini, ,

Jedynie trasa trolejbusowa na kierunku pomoc-poludnie przebiega przez centrum miasta

(2 line). Pozostale 8 linii prowadzonych jest stycznie do obszaru centram, a tylko jedna

Lubopis
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linia dochodzi do dworca kolejowego, nie wigzac go bezposrednio z centrum.

Wesréd ogmiu linii (styeznych do centrum) dwie sq liniami okélnymi.

d) Laczna diugoscia linii autobusowych wynoszaca 511,5 km tj. 85% ogolne} diugosci

lini komunikacji zbiorowej.Eksploatowane sa 44 linie w tym 36 lini calodziennych, a 8

kursuje tylko w godzinach szezytu (w tym 4 wybiegaja poza granice Lublina).

e) Uktadem komunikacji autobusowej fiunkejonujacym na zasadzie lini promienistych 1

érednicowych w stosunku do obszaru Srédmiescia, zapewniajacym bezposrednie powigzania

pozostalych dzielnic z tym obszarem.

Tworzy go 36 linii antobusowych (tj. 82% ich ogéin) z ktérych:

- 14 ukierunkowanych jest promieniscie i koniczy bieg w Srédmiesciu (petle i objazdy),

- 22 linie przebiegaja tranzytem przez Srédmiegcie, w tym az 15 linii przez écisty obszar

centrum. Tylko 8 linii tworzy sieé polaczed migdzy dzielnicami z ommigciem Srédiniegcia.

Takze przestrzenne usytuowanie lini autobusowych w miescie powoduje wielka koncentracje

ruchu na trasach w obszarze Centrum - Starego Miasta, ktore oprocz ruchu docelowego

prowadza réwniez ruch miedzydzielnicowy.

f) Czestotliwoscia kursowania ua liniach autobusowych wynoszqca:

- w godzinach szezytu od 8 min. do 60 min.

- poza szozytem od 9 min. do 80 min.

Linie autobusowe korzystaja z 38 petli.

Sieé komunikacji trolejbusowej i autobusowej z liczb4a woz6w/godzing przedstawione na

rys.8, 9110, potoki w pasazerach/godzing na rys. 11, 12113.

2.3.2. Wielkosé przewozow

W/sg danych MPK w okresie I pélrocza 1994 r. liczba przewiezionych pasazerow wyniosia:

94 397 tys. osdéb, w tym:

69 854 tys. osdb - komunikacja autobusowa,

24 543 tys. osob - komunikacja troleybusowa.

Oznacza to, przewozy dobowe srednio ok. 550 - 600 tys. pasazeréw.

Pr2y liezbie mieszkaniicéw 351.8 tys. (roku 1994) daje to ok. 1,56 - 1,70 przejazdu/mieszkaiica

w ciagu doby.

Lubopis
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2.3.3. Tabor i zaplecze

Trolejbusy

Stan taboru trolejbusowego w polowie rolu 1994 (dane z 30 czerwea) wynosit 90 sztuk.

Typ taboru oraz jego strukture wiekowa przedstawia ponizsza tabela.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tabela 6

Lata Marka - (w sztukach) ogélem |Struk-| Wiek

produkeji [7p {zr —|ZTU 9B/|Jelez [Ikarus [SAM | SZ | tura | Ww
9B |9UP |682UP1110/ |280T |Fiat 418 % |1994¥.

1975-76 “ ~ - - - 2 a 2,2 9

1977-78 = = . : : 7 - 8

1979-80 5 @ : : = . 5 5,6 7

1981-82 4 - - - : 4 4,4 6

1983-84 7 - 2 - - - 7 7,8 5

1985-86 - 12 10 2 : 7 22 |245| 4

1987-88 - - - 13 - 3 13 | 1441 3

1989-90 : = 19 “ - i9 | 211] 2

1994-92 - - - 15 3 : 18 | 20,0 i

1993-94 - - - - - - 3 = 0

1975-94 16 12 10 47 3 2 90 | 100,0           
 

Tabor trolejbusowy jest "stary" - 20% przekroczylo wiek 10 lat, a ok. 45%9lat,

zaledwie 20% to tabor 2-3 letni.

Wskaznik gotowosci techniczej taboru wynidsi za okres 1.01. - 30.06.94 r. - 84,25%,

natomiast liczba woz6w w ruchn wynosila 64,2 sat,

Tabor trolejbusowy obstugiwany jest przez zajezdnie na Helenowie.

Sieé trakcyjna jest zasilana z 3 podstacji (o laczmej mocy 7.2 MW) zlokalizowanych na

Helenowie, przy ul. Saczerbowskiego i ul. Garbarskigj.

Autobusy

Stan taboru autobusowege na koniec czerwoa 1994 roku wynosit 260 sztuk.

Lubopis
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Typ taboru oraz jego strukture wiekowa przedstawia tabela.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tabela 7

Marka ~ (@w sztukach)

Lata Jeloz lIka- |Ieloz |Felcz |MAN |MAN |Mer- Struk-|Wiel w
produkeji |pp lms {M-11/L-11 SG |SG  |cedes Ogélem| tura 199-4

110 280 192 |220 |DBO Me
305

1975-76 - - - - 3 - - 3 1,2 9

1977-78 - - - - 7 1 - 8 3,2 8

1979-80 1 1 - ~ 2 i 6 li 4,2 7

1981-82 - 10 - - - - - 10 3,8 6

1983-84 9 40 - ~ ~ - - 49 13,8 5

1985-86 1 37 37 - - - - 75 28,8 4

1987-88 - - 41 - “ - - 4l 15,8 3

1989-90 15 5 29 4 - - - 53 20,4 2

1991-92 10 - - - - - - 10 3,8 1

[1993-94 -|-{-]-|- | -4]- . -
Razem 36 93 107 4 12 2 6 260 100,0            
 

Ponad 30% taboru autobusowege liczy ponad 10 lat, a tylko 3,8% naniej iz 3 lata,

ozacza to nienajlepsza strukture wiekowg taboru.

Wskadnik gotowosgci technicznej autobuséw na okres 1.01-30.06.1994 r. wynidst 82-78%

natomiast liczba wozéw w ruchu wynosila 179.2 sztuk.

Tabor autobusowy obstugiwany jest przez zajezdnie na Majdanie Tatarsiim.

2.3.4. Problemy imstytucjonalne i organizacvine

Komunikacja trolejbusowa i autobusowa prowadzona jest przez Miejskie Przedsiebiorstwo

Komunikacyjne stanowiace Zaldad Budzetowy. Ponadto w Lublmie przewozy obsiugiwane sq

rowniez przez prywatne przedsiebiorstwa - przewomikow eksploatyjacych 1-4 autobusow.

MPK prowadzi dzialalnogé eksploatacyjnq oraz badania - pomiary przewozow

pasaéerskich w ograniczonym zakresie (bez stalych punkt6w pomiarowych).
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Planowanie komunikacji zbiorowej prowadzone jest przez Wydzial Gospodarki Komunalnej

Urzedu Miejskiego. Wydzial planuje linie i rozklady jazdy przekazujac je do MPK jako

obligatoryjne zadania. Wydzial ten wydaje zezwolenia na obstuge przewozdw pasazerskich

prywatnym przewoznikom, zlecajac realizacje okreslonych lourséw na poszezegdluych Imiach

(wspdlnie z MPK).

Wrydzial nie ma wptywu na jakosé realizowanej ushugi przewozowe] przeztych

przewoznikow.

Funkcjonowanie MPK oparta jest na wplywach ze sprzedanych bilet6w oraz dotacji Urzedu

Miasta, Urzad Miasta przyznaje rwniez dotacje na zakup tabor.

2.3.5. Charakterystyka komunikacji kolejowe] zewnetrznej

Komunikacija kolejowa

Uldad kolejowy tworza 4 zbiegajace sie linie z kierunku Deblina , Chelma, Rozwadowa i

Lukowa oraz Iaczqca je linia charakteru srednicowego z dworcem Lublin Gléwny.

Obstuga ruchu pasazerskiego dokonywana jest na dworcu kolejowym - Lublin Glowany oraz 3

przystankach osobowych: Lublin Pélnoc, Lublin Zemborzyce i Lublin Rudnik.

Po ukladzie kolejowym kursuja pociagi dalekobiezne oraz miejscowe.

Liczbe pociagdw kursujacych w ciagu doby przedstawia tabela.

 

 

 

 

 

Tabela 8

Linia do

Rodzaj pociggu Deblinza Chelma Rozwadowa ELukowa

odj. | przyj. | odj. | przyj. | od). | pray). | odj. | pray.

pasazerskie il Il 14 14 5 5 4 4

mieyscowe

pasazerskie 20 20 3 3 3 3 - -

dalekobiezne           
 

Liczba odprawianych os6b w ciagu doby (wyjazdy) jest nastepujaca:

Lublin Glowny ~ 5389 pasazerow,

Lublin Pin. - 511 pasazerow,

Lublin Zemborzyce - 24 pasazerdw.
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Brak danych 0 liczbie pasazerow przyjezdzajacych.

Z zasady przyjmuje sie, ze wszystkie osoby wyjezdzajqce wracaja.

Komunikacja PKS

Przedsiebiorstwo PKS w Lublinie obstuguje 438 linii autobusowych w relacjach

dalekobieznych i podmiejskich, ktére odprawiane sq z dwich dworcow PKS: Gléwnego (na

Podzamezu) i Poludniowego ( przy Dworcu .PKP Lublin Glowny).

Liczbe linii i ilosé kurs6w autobusowych zwiazanych z poszezegélnyrai dworcami przedstawia

 

 

 

 

  

tabela

Tabela 9

W yszezegélnienie Dworzec Dworzec Razem
Gléwny Poludniowy

liczba linii autobusowych 321 117 438

liczba kurs6w ogdélem 1296 420 1716

liczba kurséw dalekobieanych - ponad
50 kim 986 260 1246

liczba kurséw podmiejskich - do 50 kan 310 160 470    
 

Obsluga ruchu pasazerskiego w miescie odbywa sie na w/hw dworcach oraz 11

przystankach (ua Zadanie).

Na dworcu Glownym PKS w ciagu doby obstugiwanych jest Srednio 6500 pasazerow,

natomiast na dworcu Poludniowym 2500 pasazerow.

Na dzien 9.08.94 r. stan taboru autobusowego wynidst 150 autobuséw. Sredni wiek

autobusow 5 - 6 lat.

Ponadto relacje podmiejskie obslugiwane sq przez innych przewommikéw w tym rowniez

prywatuych. Brak jest organu koordynujqcego prace przewommikow, brak jest jednolite] taryfy,

wspdlnego biletu itd.
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3. OCENA ISTNEEJACEGO UKLADU KOMUNIKACYINEGO

3.1. Gcena podsiawowege ukladu drogowo-ulicznege

Ukiad drogowo-uliczny m.Lublina przeanalizowano w zakresie: stanu technicznego,

kategoryzacji i IdasySikaoji tras, funkcjonowania (sprawnosci elementéw uktadu, zaspokojenia

potrzeb w zakresie powiazan zewagiraych i podstawowych wewnetrzych), obciazenia

ruchem, bezpieczeistwa i organizacji ruchu.

3.1.1. Stan techniczny

Catkowita dugosé uktadu ulicmmego miasta - 374,4 kan.

Udzialy poszezegélnych kategorii i Klas drég w ukladzie przedstawia tabela 10

Tabela 10

 

 

 

 

 

 

 

          

Hlasa Ogdlem Kategoria drogi

drogi w lon kvajowa wojewddzka lokalna miejska

di. w % |naw. jd w % jnaw. idlw % | naw.

km km ion

I 2 3 4 5 6 7 8 10 11

Glowna 72,33| 41,14 | 56,8 Jasfale | 28,79 | 39,7 Jasfalt 2,40 | 3,5 |asfalt
100 % 100 % 100 %

Zbiorcza | 89,26 | 7,70 | 8,6 |asfalt | 71,70 | 80,3 lasfalt 9,86 | 11,1 lasfalt

100 % 100 % 100 %

Lokalna | 212,81 - - - 15,34| 7,2 jasfalt | 197,47| 92,8 |Asfalt
bruk bruk
kostka kostka

100 % 50%

Nieutw

50 %

Razem 374,4 | 48,84 | 13,1 jasfalt | 115,83| 30,9 jasfalt | 209,73 | 56,0
100 % bruk

kostka    
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Drogi krajowe w Lublinie w przewazajacym stopniu stanowig ulice gié6wne - 41,14 kma

tylko 7,7 km to ulice zbiorcze.

Drogi wojewédzkie stanowia ulice glowne, zbioreze jak i lokalne. Na 75% dhugosci ulic

lokalnych (bedacych drogami wojew6dzkimi) prowadzone sq linie komunikacji autobusowe).

Ulice glowne i zbiorcze stanowig prawie 50% calosci uldadu drogowego miasta i ich gestosé

wynosi 2,53 km/km’” oraz 1,06 km/1000 mk co odpowiada érednim wskaznikem krajowym

(w Warszawie odpowiednio 3,74 km/km’ oraz 1,12 km/1000 mk).

Ulice gtéwne i zbiorcze posiadaja przekroje 2x3, 2x2, 1x4, 1x3, 1x2 pasy ruchu, natomiast

ulice lokalne posiadaja przekréj 1x2 pasy muchu.

Udziat % ulic wedlug przekroju przedstawia sie nastepujaco:

- ulic o przekroju 2x3 pasy ruchu jest 2,7 %

2x2 6,8 %

ix4 6,6 %

1x3 10,3 %

ix2 73,6 %

Ulice glowne posiadaja najbogatsze przekroje jezdni (2x3, 2x2, 1x4) w znacznie wiekszym

stopniv anizeli ulice zbiorcze (przekrdj 2x3 posiada 9,45 kim ulic gl6wnych 1 0,87 km ulic

zbiorezych, przekréj 2x2 posiada 19,22 km ulic giéwaych i 6,35 km ulic zbiorczych).

Wszystkie ulice gléwne i zbiorcze posiadajg nawierzchnie twarda ulepszona (przewaznie

asfalt) natomiast tylko 50% ulic lokalnych posiada nawierzchnie twarda, reszta nieutwardzona.

Problemem jest zty stan techniczny niektérych ulic (dotyczy to szezegéinie AlPusudskiego -

mostu przez rzeke Bystrzyce), kiéry powinien by¢ natychmiast remontowany, oraz

zimiennosé przekroju - przewezenie jezdni (np. tunel pod kolejaw ciagu ulKunickiego).

3.1.2. Funkejonowanie ukladu

Ruch zewnetrzy do miasta wprowadzany jest drogami krajowymii wojewédzkimi i naktada

sie w uldadzie miejskim na ruch wewnetrzay.

Droga krajowa ur 17 Warszawa-Lublin-Zamosé- granica patstwa prowadzona ulicami:

Warszawska - AlTysiaclecia - Al. Witosa w miare plynnie i sprawnie przepuszcza rach na tym

kierunku.Punkty newralgiczne to: zbyt maty przekr6j ul.Warszawskiej 10,0 - 12,0 m

i jednopoziomowe skrzyzowania z ukladem poprzecanym.

Droga krajowa nr 19 granica patistwa -Suwalid -Bialystok - Lublin - Rzesz6w prowadzona

jest ulicami: AlKragnicka - ul Sikorskiego - AlTysiqclecia - Komspozytoréw Polskich -
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Smorawiiskiego - Al Spéldzielczosci Pracy i posiada przebieg nieplynny. Przez srodek

osiedla mieszkaniowego "Czechéw" prowadzi ruch zewngtrany - tranzytowy.

Newralgiczne elementy to wlasciwie caly przebieg te} drogi przez miasto.

Pozostate drogi krajowe wprowadzaja ruch zewnetrzny do miasta uldadem

nieprzystosowanym do skali rich i do zasiggu powiazai (za male przekroje jezdni,

niekontrolowana akcesja do tras).

Drogi wojewédzkie wymagalyby na granicy miasta korekty przekroju (doprowadzenie jezdni

do szerokosci 7,0 ma).

Podstawowymi problemami funkcjonowania istuiejacej sieci ogdlnomiejskiej sa:

- przebieg tras o funkejach powigzani miedzydzielnicowych glowuie przez obszar Centrum.

Powoduje to nadmieme przeciqzenie Srédmiescia szozegolnie w rejonie Krakowskiego

Przedmiescia,

- brak efektywnych polaczen nowozrealizowanych ciagéwz sieciq istniejaca dotychezas.

Powoduje to nie uzasadniona zagospodarowaniem koncentracje ruchu na niektorych

odcinkach. Przyktadem jest brak powiqzania polnocnego odcinka obwodnicy srédmiejskiey z

Al.Tysiaclecia (tj.odcinka od wezlaAlTysiaclecia z ulLaczyiska do wezla ulic Metgiewskie]

z Turystyezna),

- brak poludniowego odcinka obwodnicy srédmniejskie} tj. przedluzenie ul.Kraiicowe] do

ulDiamentowej (dla powiazan dzielnic Wrotkéw, Dziesiata, Kosminek z poinocno -

wschodnimi rejonami miasta z ominigciem srédmiescia).

3.1.3. Obciazenie ruchem

Wielko$é ruchu w godzinie szczytu na ulicach tworzacych podstawowy uldad drogowy waha

sie w granicach od ok, 100 do 1500 pojazdéw umownych wjednym kierunku.

Najwieksze obciazenie rachem rzedu 1000 - 1500 poj.umownych/h szczytu wystepuje na

nastepujacych ulicach: AlTysiqclecia, Al Unii Lubelskiej, ulMeigiewskiej, Al. Raclawickich i

czesci zachodniej Krakowskiego Przedmiescia,ulPilsudskiego,

ulJana Pawta IL, ul. Diamentowej, ul-Krakcowej i ul.Krasnickiej.

Po przeanalizowaniu przepustowosci podstawowego ukladu mozna uznac, ze posiada on

jeszcze pewne rezerwy w napeluieniu przekrojow ruchem (stosunek potelu do

przepustowosci przekromn).

Napelnienie od 50 ~ 80% wystepuje na: AlTysigclecia, ulMeigiewskiej, ul. Gospodarezej,
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zach.odcinku Drogi Meczennikow Majdanka, ul. Krancowej, ulKrochmainej, ul. Piisudskiego,

ul. Lipowej i wschodniej czesci AlRactawickich,ulSikorskiego, ulJana Pawia I,

ul.Diameutowej i fragmentach ulic: Filaretow, Nadbystrzyckiej, AlKrasnickiey i

Al.Warszawskie].

Pozostate ulice uktadu sq wypelnione ruchem do 50% przepustowosei przekrojp.

Obcigzenie skrzyzowan (tj.suma obciazeh wlotéw) na obszarze miasta jest znacznie

zrémmicowane. Wystepuje wiele skrzyzowan 0 obciazeniu wiekszym od 1500 pojazdow

umownych/godzine szczytu. Niektére ze skrzyzowat_o obciazenin rzedu 1500-2500

poj-umownych/godzine aie posiadaja jeszcze sygnalizacji Swietlue).

Nalezaloby rozwazyé wprowadzenie sygnalizacji na nastepujacych skrzyZowaniach:

- ul Sikorskiego z AlTysiaclecia,

~ ul.Warszawskiej z AlTysiaclecia,

- ul Smorawiiskiego z AlKompozytoréw Polskich,

- ul. Kragnickiej z ulNaleczowska,

- Al. UniiLubelskiej z ulLwowskai Stolarska,

Do wprowadzenia sygnalizacji Swietlne} kwalifilcuja sig zdecydowanie nastepujace

skrzyzowania 0 obciazenin wlotdw rzedu 2600 - 3200 poj.um./godz.szezytu:

-ul.Krochmalnej z ulDiamentowa,

- ulJana Pawia Il zulNadbystrzycka,

- ul.Diamentowa z ul. Wrotkowska.

3.1.4. Begpieczeristwo i organizacja rachu

W analizie i ocenie ograniczono sie do spraw o zasadniczym znaczeniu takich jak:

- minimalizacja zagrozenia bezpieczenstwa ruchu

- maksymalizacja plynnoéci ruchu (wykorzystania przepustowosei ciagow poprzez nadanie

pierwszenistwa przejazdu i wprowadzenie sygnalizacji Swietlne)).

Stopied zagrozenia bezpieczeiistwa ruchu moma okresli¢ przez analize wypadkow i kolizji.

Analizujac kolizje i wypadki drogowe w latach 1993 1 1994 jakie wydarzyly sig na ulicach

miasta Lublina nalezy podkreslié, ze nastapit spadek kolizji i wypadkow z 242 w 1993 1. do

212 w 1994 r. tj. o 12%. Zmmiejszyla sie ted liczba rannych i ofiar z 272 osdb w 1993 x. do

254 w 19941. tj. 0 7/,,.

Na skrzyzowaniach ilos¢ wypadkéw i kolizji pozostala niezmieniona w obu latach i wynosi 19.
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Zwiekszy! sie natomiast udzial rannych w wypadkack z 31 oséb do 47 os6b tj. 0 34%. Spadia

natomiast liczba ofiar émiertelnych w wypadkach na skrzyzowaniach z 6 osdb do zera.

Oceniajac poziom zagrozenia bezpieczeistwa ruchu w Lublinie (postugujac sie wskaznikiem

wypadkowoéci okreglanym jako liczbe wypadkow na 10 tysiecy mieszkancéw) w stosunku do

arednie} krajowej oraz sredniej dla Warszawy i wojewOdztwa, mozna ocenic, ze jest on na

poziomie wskaznikow niskich.

Itak wroku 1994 wskagnik ten wynosi dla Lublina 6 wypadkow na 10 tys. mk (w roku 1988

wg danych Biura Ruchu Drogowego wynosil dia Lublina 8,3 a wiec znacznie poprawil sie

poziom bezpieczeistwa ruchu w mieécie) dla kraju wynosi on ok. 10 wypadkéw /10 tys.mk,

dla W-wy wynosi az 12,5 wypadk6éw/10 tys. mk i stale rosnie.

Poprawa stanu bezpieczelistwa to wynik glownie prowadzonych przez miasto dziatai

modernizacyjno - inwestycyjnych. Sq nimi wprowadzenie sygnalizacji Swietlne} dla pojazdow i

pieszych na kolejnych skrzyzowaniack oraz koordynacja sygnalizacji swietinej na ciagach

ulicznych.

Wyramna jest tendencja do podnoszenia plynnosci ruchu na ciagach ukladu podstawowego

przez nadawanie wazniejszym kiermmkom pierwszenstwa przejazdu.

Trasy z pierwszelistwem przejazdu to glownie drogi krajowe o zaczym udziale mchu

zewnetrznego tranzytowego i docelowego, oraz ulice tworzace podstawowy ukiad drogowy

miasta, z ktérych korzystaja tez srodki komunikacji zbiorowe).

Plynnoéé ruchu podnosi r6wniez skoordynowana sygnalizacja Swietlna zwlaszcza w obszarze

centraluym miasta (wprowadzona na podstawowym ciagn srédmiejskim tj. Krakowskie

Przedmiescie, ulLipowa,ul.Pilsudskiego. ul. Laczyiiska, Droga Meczenniké6w Majdanka).

3.2. Ocena ukladu komunikacji zbiorowel

Ocena ogéina sieci komunikacii zbiorowej - Komunikacja zbiorowa spelnia obecnie funkcje

podstawowego srodka przewozowego w Lublinie obslugujac ok. 70% zadan w zakresie

transportu osdb. ;

WskazZniki gestosci linii komunikacji zbiorowej w Lublinie sq nastepujace:

- 4,06 kan linii / km” powierzchnimiasta,

- 1,53 km tras /km? powierzchni miasta,

- 1,70 km linii / 1000 mieszkancow.
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Swiadeza one o prawidlowej wielkosci sieci komunikacji zbiorowej] w Lublinie. (Dla miast

Polskich 0 300 tys. mieszkaicéw wskaznik gestosci linii wynosi ok. 1,50 km/1000 MK.).

Srednia diugosé linii komunikacji zbiorawej w Lublinie wynosi 11,10 kim jest to wskaznik o

ok. 15% wiekszy od przecietne] diugoSci linii dla miast 300 tysigcznych w Polsce.

Ocena przewozowa sieci komunikacii zbiorowe; - Komunikacje zbiorowa w Lublinie

zaliczyé nalezatoby do bardziej obcigzonych praca przewozowa w Polsce. Swiadoza o tym

liczby przewozonych pasazeréw przez jeden autobusi trolejbus w ciqgu roku.

Wynosza one odpowiednio okolo 535 tys. pasazeréw i 545 tys. pasazerow.

Wskazniki te dla inych miast Polski, a zwlaszeza miast w krajach Europy Zachodniej sq

nizsze (wynoszac odpowiednio srednio 480 tys. pasazerow i 280 tys. pasazeréw).

W/g obliczeh kompnterowych, w godzinie szezytu komunikacja zbiorowa przewozi 67040

osdb, realizujac jednoczeénie prace 160094 pas.km, oraz 9799,1 pasazerogodzin.

W/z podziaiu zadai przewozowych w godzinie szczytu porannego komunikaga zbiorowa

podrézuje 42600 osdb.

Oznacza to:

~ Srednia dlugosé przejazdu = 2,39 km

~ wskaznik przesiadkowosci = 1,57

- Srednig dhugosé podrézy kom.zbiorowa = 3,75 km.

Swiadozy to o rozlegtosci miasta.

Sredni czas trwania jednego przejazdu komunikacja zbiorowa wynosi: 13,8 min., a sredni czas

podrézy okoto 30 min. (uwzgledniajac 5 min. oczekiwanie, oraz po 5 min. na dojéciei

odejécie od przystanku). Sq to wielkoéci bardzo due jak na miasto wielkosci Lublina.
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Obcigzenia komunikacjqa zbiorowa

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

      

charakterystycznych odcinkéw ulic Tabela 11

Natezenie ruchu |Potoki pasazerskie

Lp Trasa Odcinek (wozdw/h szczytu) |wl km /osdb/h szczytu

(kieruneke ruchy) = |} TB] A} x | TB] A

1 2 4 5 6 T 8 9

1 |Lipowa Krak. Przedm. - Okopowa| 69,8 | 36,5| 33,2 | 5850) 3430 2420

2 |Pisudskiego Narmutowicza - 37,3 | 31,0| 16,3 |5560| 3340|2220

AlZygmuntowskie

3 |Pilsudskiego AlZygnauntowskie - 28,7| 23,0) 5,7 | 3090] 2310] 780

Mbyiiska

4 |AlLRaclawickie |Lipowa - Dhigosza 69,8| 36,5| 33,3 |3740] 1400| 2340

5 |ALRaclawickie |Sowiiskiego ~ Sikorskiego| 55,4 | 36,5 | 18,9 |3650| 1920| 1730

6 jKrasnicka AlRaclawickie - Nateoz. 51,4| 36,5 | 14,7 |2710} 1710| 1000

7 \Zana Filaretéw - Wiletska 39,3| 27,0| 12,3 | 670 | 280| 390

8 |Gleboka Filaretéw-Nadbystrzycka | 22,4| 10,9| 11,5 |2980) 1450| 1530

9 jLubartowska Unicka-Tysiaciecia 10,3} 89 | 1,4 | 470| 420 | 50

10 |Lubartowska Krak.Przedm.-Tysiaclecia | 37,0) 8,9 | 28,1 |3210} 620 | 2590

11 |Kunickiego Wolska - Nowy Swiat 42,5| 15,2| 27,3 | 3260] 880| 2380

12 |Kunickiego Nowy Swiat-Zemborzycka| 34,0| 15,2| 18,8 |3000} 620|2380

13 |Droga W.Grabskiego - Wolska 30,8| 12,6| 18,2 |2470| 910°| 1560

Meczennikow

Majdanka

14 |Narutowicza Gleboka - Lipowa 42,2| 10,9 | 31,3 |4420) 1430|2990*

15 |Okopowa Hempla - Lipowa 33,3 | - {33,3 }1710| ~- | 1710

16 |Kotlataja Hempla -Krak.Przedm. 20,3} - | 20,3) 1810} - | 1810    
 

Lubopis

 



28

 

 

 

 

 

 

 

 

          

1 z 4 6 7 9

17 |3 Maja Krak.Przedm.-Tysiqclecia | 20,3 20,3 |2090 2090

18 |Tysiaclecia Lubartowska - Unii Lub. 52,6 52,6 |4110 4110

19 |Tysiqclecia Swietochowska-3Maja 20,1 20,1 |2090 2090

20 |Lwowska Podzameze-Smorawiisk. | 27,8 27,8|2650 2650

21 |Nadbystrzycka |Gleboka - Zana 19,8 19,8 | 2680 2680

22 |Krochmalna Dw.PKP-Nadbystrzycka 1355 13,5 | 1140 1140

23 |Diamentowa Nowy Swiat - Romera 24,7 24,7| 650 650

24 |Unii Lubelskiej |Stolarska- Al. Tysigclecia | 12,4 12,4| 900 900
 

Najwieksze potoki komunikacji zbiorowej wystepuja na ul. Lipowej (od ul. Okopowej do

* potoki w drugim kierunku sq wieksze

Krakowskiego Przedmiegcia) i AlRactawickich (od ulLipowej do ul_Dingosza) i wynosza

tgcznie 69,8 pojazdéw/godzine (w tym: 36,4 trolejbuséw i 33,2 autobuséw).

Najwieksze obciazenie trasy trolejbusowej wynosi 36,5 poj./godz. wjednym kierunkn i

dotyezy ciaguAlKragnicka (od ul.Zana) AlRaclawickich, ul. Lipowej i ALPusudskiego (do

ALZygmuntowskich).

Najwieksze obciazenie trasy autobusowej wynosi 52,6 poj./godz. wjednym kierunku

i dotyczy Al Tysiaclecia (ode.ulLubartowska -AlUniiLubelskiej).

Sq to obciazenia w zasadzie nie wymagajace obecuie specjaluych zabieg6w w organizacyi

ruchu ulicznego.
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Obstuga komunikacia zbiorowa wyréznionych obszar6w Lublina

Obsluge wyréznionych obszaréw miasta przez te linie

przedstawia tabela 12.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tabela 12

Liczba Liczba linii petlujgeych

Lp. |Dzielnica (Rejon) lini obstugujacyeh

y= |Kom.T [KomA = |\Kom.T |Kom.A

1 |Srédmiescie 46 10 36 13 3 10

2 |Rury w tym Helenow 29/16 8/8 21/8 24/3 8/- 16/3

3 |Wieniawa w tym Bursaki 30/5 8/- 22/5 W/L -/- WA

4 \Kalina 16 - 16 3 - 3

5 |Kosminek 16 4 12 9 3 6

6 |Daiesiata w tym Wrotkow 19/11 3/- 16/11 | 14/10 3/- 11/10

7 |Zadebie 16 1 is 14 i 13

8 |Dworzec PKP - PKS 7 1 6 4 1 3

9 |Dworzec PKS 14 ~ 14 - - -         
 

Najlepiej obstugiwanym obszarem Lublina jest Srédmmiescie przez ktére przebiega 85% linii,

ale tylko 24% kenezy i rezpoczyna bieg w tym obszarze. Stwarza to jednak znaczne

uciazliwosci dla obszaru Srédmiescia niedostosowanego do przejazdu zwiekszonych liczb

autobuséw obstugujacych rowniez przewozy tranzytowe przez ten obszar.

Obstuga pozostalych obszaréw miasta, jest w zasadzie proporcjonalna do hezby

mieszkaticéw, czy miejsc pracy w tych rejonach.
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4, OCENA MOZLIWOSCI PONOSZENIA NAKLADOW NA DROGI

LKOMUNIKACIE ZBIOROWA

4,1. Naklady na drosi w okvesie 1991-94

Na podstawie danych dostarczonych przez Zleceniodawce sprowadzono koszty do poziomu

w 1994r. wykorzystujac wskazgniki przeliczeniowe C.U.P. Wyniki obliczeti pokazuje tabela 13.

Ozacza to, ze naklady inwestycyjne ponoszone na drogi krajowe i wojew6dzkie wynosily

éredniorocznie okoto 20 mld zi, co stanowi 23,1% ogélnej sumy nakladéw na system

drogowo - uliczny.W latach 1980 - 1993 w ramach inwestycjiwykonano 13,8 kan jezdni

dwupasowej (7,0 m), 1,4 km ulicy o dwu jezdniach trzypasowych (10,5 m).

Daje to tacznie 18,0km jezdni o szerokosci 7,0 m w ciagn 14 lat, §. okoto 1,3km jezdni ,

7,0 m rocznie.

4.2. Naklady na komunikacje zbiorowa w okresie 1991-1994

Wediug dostarczonych danych na inwestycje w komunikacji zbiorowej ponoszono

sredniorocznie 10 mld zi wg cen por6wnywalnych na 1994 rok.

4,3, Mozliwosci ponoszenia nakladéw

Przewidywane naklady powimny miescié sie pomiedzy dwoma scenariuszami rozwoju

spoleczno-ekonomicmego.

Scenariusz stabilizacji, w ktérym zakiada sie minimalny sredniorocany wzrost nakladow w

wysokosci 1%.

Scenariusz rozwoyu, w ktérym nawiazuje sie do “Strategii dla Polska" przewidujacej 5%

wzrost gospodarczy. Omacza to, Ze géma granica powinien byé 4-5% srednioroczny warost

nakiadéw na inwestycje.
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5. DIAGNOZA STANU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO MIASTA LUBLINA

Problemy systemu transportowego w Lublinie (dotyczace podsystemow drogowo -

ulicznego i komunikacji zbiorowej) w zasadzie sq takie same jak w innych miastach Polski.

Zasadnicze problemy zwiazane sq z przeksztalceniami polityczne - gospodarczymi Polski.

Modzna spodziewaé sie ich pogiebienia wobec przediuzajacych sie proceséw transformacji

polityczno - gospodarczych i braku pieniedzy w kasach miejskich.Stan systemu

transportowego w Lublinie w zakresie ukladu drogowo-ulicznego i komunikacji zbiorowej

scharakteryzowa¢ mozna nastepujqco:

5.1. Ukiad drogowo-uliczny

* Wyposazenie miasta Lublina w sie¢ drogowo - uliczna jest zacznie lepsze niz w innych

miastach podobnej wielkosci i zblizone do wskaznikow gestosci sieci do Warszawy (przecietna

szerokos¢ jezdni oraz udzial ulic o nawierzchni twardej w ogéluej dlugosci sieci jest wiekszy

od Sredniej krajowej i Sredniej dla Warszawy}.

Poréwnuyjac stan ukladu ulicznego w roku 1994 ze stanem roku 1983 moma stwierdzi¢, ze

Lublin dokonal istotnej rozbudowy sieci zaréwno ilosciowej jak 1 jakosciowej.

Jednak dotychozasowa polityka inwestowania w nowe realizacje spowodowata zdegradowanie

istniejacego ukladu ulicmnego. Powaznym problemem jest stan techniczmy nawierzchni,

zmienna szerokosé jezdni w ciagach uliczaych (zawezenie i stan ul.Pilsudskiego w rejonie

mostu na Bystrzycy oraz w tunelu pod PKP na ulKunickiego), oraz nieodpowiednie

parametry niektérych tras dla prowadzenia komunikacji zbiorowej (male luki poziome,

nienormatywna szerokosé paséw muchu, zwiaszeza na jezdniach 3 i 4-ro pasowych

jednoprzestrzennych, brak zatok autobusowych).

* Jakosé i stan techniczny uktadu drogowo-ulicmego w rodznych obszarach miasta jest

zroznicowany. W jednych sie¢ jest przeinwestowana (glownie z racji rozpoczynania budowy

nowych powiazan w przekrojach docelowych, obecnie niewykorzystanych), a w innych

przypadkach istnieja nadal osiedla peryferyjne, gléwnie niskiej zabudowy, 0 znacznej

przewadze drég grontowych.
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* Ulkgsztaltowanie sieci drogowo-ulicznej obejmujace istnienie najwazniejszych polaczen dla

zapewnienia powigzan zewnetrznych, miedzyregionalnych i regionalnych wykazuje braki.

Zaliczyé do nich mozna:

- za maty przekréj ul.Warszawskiej orazjednopoziomowe skrzyzowania z ulkdadem

poprzeczaym na ALTysiqclecia utrudniajace przeprowadzenie przez te tereny ruchu

tranzytowego w ciagu drogi krajowe] miedzyregionalne} Warszawa - Lublin - Zamosc,

- brak plynnosci przeprowadzenia ruchu tranzytowego maczenia krajowego w relacji

2 Kragnika i Rzeszowa do Lubartowa i Bialegostoku (powiazanie to odbywa sig ulicami 0

zromicowanej funkeji i przekroju przez Srodek osiedlimieszkaniowych),

- nieprzystosowanie pozostalych drég krajowych doprowadzajacych do miasta ruch

zewnetrzny, do skali ruchu i zasiegu powigzati (za male przekroje jezdni ul. Kunickiego,

Turystycanej i Zbozowej oraz niekontrolowana akcesja do tych tras),

- zmienny, nienormatyway (od 5,5 - 6,0 m) przekr6j ulic stanowiagcych kontynuacje

zamiejskich drég wojew6dzkich maczenia regionalnego.

* W sieci ulic gléwnych dla powiazai wewnatrzmiejskich bralayje lalle istotmych elementow

sieci, ktére uczyteluilyby funkcjonowanie podstawowego ukdadu drogowo-ulicznego miasta,

wyprowadzenie ruchéw miedzydzielnicowych z obszaru Srédmiegcia, oraz wykorzystanie juz

zrealizowanych fragmentow powigzat.

Zaliczyé do nich mozna:

- brak powiqzania glownego ciagu ulic w dzielnicach Rury i Czuby (ulFilaretow) z

AlTysiaclecia i Al Smorawitskiego. Umozliwiloby to powiazanie w/w dzielnic z pomocnymi

obszarami miasta oraz z podstawowymi wylotami drog krajowych,

- potrzeba wyksztaicenia poludniowego fragmentu obwodnicy Srédmiejskiej

(przediuzenie ul.Kraticowe)),

- brak wigczenia polnocnego ramienia obwodnicy tj. Al Smorawiiskiego

z AL Tysiaclecia (wezel z ul. LaozynskaiHutnicza).
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* Najwieksze tradnogci w funkcjonowaniu ukiadu ulicmego miasta wystepujq na obszarze

Srédmiescia.

Dotyoza one ograniczonej sprawnosci oraz uciazliwosci komunikacyjne} tras w tym obszarze

spowodowanego przez:

- modliwoéé catkowitej penetracji Srédmiescia rachem samochodowym (tylko w

niewiellim stopniu likwiduje to zakaz parkowania przykraweznikowego na trasach),

- brak stref i ciagow o ograniczonym ruchu pojazdéw,

- brak sprawnych powigzan obwodowych wyprowadzajacych z tego obszaru ruch z nim

nie zwiqzany,

- przeciazenie tras ruchem, wynikajace zar6wao z rozwoju miasta jak i warostu

motoryzacji, oraz nalozenia funkcji trasy.

Podstawowa trudnoscia jest brak rezerw terenu na poszerzenie wigkszosci ulic oraz

przebudowe skizyzowai w tym obszarze. Dotyezy to zwiaszcza ciagow historycanych

objetych Scista ochroug konserwatorska. Stosowane obecnie Srodki organizacji rachu

(w tym i sygnalizacja Swietina) wydajq sig niewystarczajace dla rozwigzania tego problemu.

* W zastosowanej w miescie organizacji ruchu na ulicach ukladu podstawowego dostrzegalna

jest troska o poprawe bezpieczeristwa ruchu pieszego i kolowego, oraz o maksymalizacje

przepustowosci jezdui dla ruchu pojazdéw (nadawanie wazmiejszyma kierunkom pierwszenstwa

przejazdu, instalowaniesygnalizacji SwietIne)), chociaz wystepuja w nuescie odcinki

i skrzyzowania o duzych obciazeniach ruchem i duzej liczbie wypadkow wymagajace

przeanalizowania.

Zaliczyé do nich mozna m.imnymi ulice:

~ Kragnicka (dwukrotny wzrost liczby wypadkéw w roku 1994 w stosunku do roku 1993, .

przeciazone ruchem skrzyzowanie zul.Naleczowska),

- Kunickiego (warost liczby wypadkow, przeciazenie odcinka od Piaskowej do

PLBychowskiego),

- Warszawska (utrzymanie sie wypadkow, przeciazenie trasy i skrzyzowania z

AlTysiaclecia,
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oraz skrzyzowania:

- ul. Krochmalnej z ulDiamentowai z ul.Wrotkowska (suma abciazen wlotow rzedu

2600 - 3200 pojazdéw umownych w godzinie szezytu,

- ul. Sikorskiego z Al Tysiqclecia (suma obciqzen wlotéw okolo 2500 pojazdow

umownych/godzine szczytu, przeciazenie wlotuul. Sikorskiego).

5.2. Komunikacja zbiorowa

* Ukiad linii komunikacji autobusowej i trolejbusowej w Lublinie zaliczy¢ mozna do bardzo

rozbudowanych. Tworza go 44 linie autobusowe (bez 4 linii o oznaczeniach literowych -

podmiejskich) oraz 10 linii trolejbusowych zapewniaja bezposrednie powigzania wszystkich

maczacych Zrédet i celaw ruchu w miescie. Przy tacznej diugosci linii autobusowych i

trolejbusowych wynoszacej 599,7 km, diugos¢ tras autobusowych i trolejbusowych wynosi

199 km. Oznacza to duze rozproszenie uldadu i dobre pokrycie calego miasta komumikacja

zbiorowa.

* Srednia dhugosé linii komunikacji zbiorowej wynosi 11,10 km. Najdiuzsza linia autobusowa

(szcezytowa) ma 16 km. Najdludsza linia trolejbusowa ma 11,6 km. Trzydziesci tray linie maja

dlugosé wieksza od 10 km. Moana stwierdzi¢, ze w warunkach Lublina (znaczny udzial

relatywnie waskich ulic w centralnej czesci miasta i przy rosnacej wielkosei ruchu

samochodowego) sq to diugosci optymalne, pozwalajace na wtrzymanie akceptowalnych

warunkow obslugi komunikacyjuej mieszkanicéw.

* W obecnie funkcjonujacym ukladzie az 36 linii (82%) zwiazanychjest z obszarem

érédmieécia w tym 22 linie przechodza tranzytem przez ten obszar z tego 15 przez obszar

écistego centrum. W 10 liniowym uldadzie trolejbusowym zaledwie 2 linie przechodza przez

obszar centrum, pozostale 8 linii przebiega po jego granicy. Stan ten nie jest korzysmny dla

Srédmiegcia, zwieksza bowiem rach w tym obszarze obciazajac ulice przewozami

tranzytowymi. ,

Rozwiazanie tego problemu wymaga szeregu zabiegow tj. przekonstruowanie ukdadu linn,

stworzenie dogoduych weziéw przesiadkowych, wyksztaicenie nowych petli autobusowych.

W drugiej czesci opracowania wariant taki poddany bedzie analizom i ocenom.
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* Stan taboru komunikacji zbiorowej w stosunku do obecnych zadaui jest wystarezajacy.

Niepokojacy jest jednak wiek taboru i brak modzliwoSsci fnansowych na jego odtworzenie.

Wiaze sie to ogdélnie ze stanem kasy miejskiej oraz sytuacja prawna przedsigbiorstwa (zaklad

budzetowy). Charakterystyczne sa stosunkowo duze rezerwy taboru (r6znica mie¢dzy stanem

gotowosci technicznej, a taborem w ruchu). Tabor jest bardzo imtensywnie wykorzystywany,

wskazuja na to wskazniki recznej liczby pasazeréw przewozonych przez jeden autobus czy

trolejbus, naleza one do najwyzszych w Polsce.

* Dojazdy pasazeréw do Lublina obslugiwane sq przede wszystkim przez 3 dworce jeden ,

kolejowy i dwa autobusowe. Powiazanie tych dworcow z siecia miejskie] komunikacji

zbiorowej jest niewystarczajace, obecnie np. aie ma bezposreduiej linti troleybusowej, czy

autobusowej zapewniajace] dojazd z dworca do Krakowskiego Przedmiescia a zwiaszcza jego

Srodkowej ezesci. Rozwigzanie tego problemu wymaga przebudowy placu przed dworcem

kolejowym, a ponadto (a to jest trudniejsze) skoordynowania wszystkich przewoznikow we

wszystkich plasazczyznach dzialan. Zagadnienie jest zlozone i wymaga odrebnych opracowan

w tym rowniez formalno - prawnych.

* Bardzo szybki proces rozwoju Lublina oraz wywolany nim rozw6j ukladu liniowego

korounikacji zbiorowej doprowadzil do systemu lin zapewniajacych modzliwie duza liczbe

bezposrednich powiazan (patrz pkt 1). Spowodowalo to niedocenianie i potrzeby

ksztaltowania sieci wezlow przesiadkowych Weziléw takich w zasadzie nie ma. Wezly talkie

beda musialy powstaé w przypadku przeksztalcenia ukladu linti autebusowych eliminujacych

tranzyt przez srodmiescie.

* Wyposazenie sieci komunikacji autobusowej i trolejbusowej jest dosé zrammicowane.

Wyposazenie przystankow w dodatkowe urzadzenia tj. daszki, kioski (zakup bilet6w) jest w

zasadzie wystarczajace. Gorzej przedstawia sie sytuacja w dziedzinie petli koicowych, sq one

zreguly zbyt mate (jesli wog6le sq) i nie zapewniaja wlasciwych warmnkéw obstugi

pasazerow (np. wsiadanie bezposrednio z jezdui.
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* Stan urzadzen komunikacyjnych warunkuje funkcjonowanie komunikacji zbiorowe).

Najpowazniejszym problemem jest obecnie zly stan techniczny mostu na rzece Bystrzycy w

ciaguAlPitsudskiego, wiadomo pewszechnie, ze nalezy go wyremontowac.

Znaczenie ciagu trolejbusowego wAlPilsudskiego sprawia, ze funkcjonowanie komunikacji

moze byé uznane za jedno z podstawowych uwarunkowah w procesie remontu mostu.

* Jednym z podstawowych probleméw jest finansowanie komunikacji zbiorowej. Dotyoza

one wysokich (ale realnych) kosztéw komunikagji, ktorych nie mozna pokryé wplywanu ze

sprzedazy biletéw, ktérych cena zwiazana jest mozliwoéciami finansowymi ludnosci.

Lista podstawowych probleméw komunikacji zbiorowej

Do zasadniczych probleméw w obecnie funkcjonujace] komunikacji zbiorowe)

nalezy zaliczy¢:

1. Szybko postepujacy proces “starzenia sie" taboru zwlaszcza autobusowego (zaledwie

40% autobusow liczy mniej niz 8 lat) przy jeduoczesnym braku srodkéw na zakup nowego

taboru.

de Przebieg przez waskie ulice Sradmiejskie a2 85% linii. Jest to bardzo uciagliwe dia tego

obszaru.

. Zhy stan technicany sieci komunikacyjnej miasta, a zwlaszoza Kluczowego dia

komunikacji trolejbusowej mostu na rzece Bystrzycy w Al.Pilsudskiego.

4. Brak pelnej koordynaoji dziatan wszystkich przewoznikow w mieécie.
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