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1. WSTEP

1.1. Podstawa formalna coracowania

Podstawa formalng epracowania jest umowa Ny KU-473/94 zawarta pomigdzy Zarzadem
Miasta Lublina, a Biurem Planowania Rozwoju Warszawy na wykonanie pracy pt. "Wytyczne

do planowania ukladu kemunikacyjnego miasia Lublina",

1.2. Cel i zakres opracowania

a) Celem opracowania jest sformulowanie wytycznych do koncepcji rozwoju ukladu

komunikacyjnego miasta.

b) Przedmiotem opracowania_jest uktad komunikacyjny miasta Lublina obejmujacy:

* podstawowy ukiad drogowo-uliczuy tj. drogi krajowe i wojewédzkie peinigee funkeje ulic
ekspresowych, gtownych i zbiorczych,

* yklad komunikacji zbiorowej zarzadzane] przez Urzad Miasta. Komunikacja kolegjowa i
autobusows dowozowa do Lublina w zakresiec wynikajacym z obstugr dworcéw 1
przystankow.

¢) Zakres przestrzenny opracowanta dotyczy obszaru miasta Lublina w granicach

adininistracyjnych (w granicach opracowania planu ogéinego).

W opracowaniu uwzglednione beda konsekwencje wynikajace z ruchu dojazdowego do miasta
tj. potokéw ruchu samochodowego na wiotach drogowych do miasta oraz pasazerdw
obstugiwanych przez dworce kolejowe 1 autobuscwe PKS.

d) Zakres czasowy - opracowanie obejmuje 3 cezury czasowe:

* gtan obecny {lata 1992 - 94) w zalefnoéei od materialow wejsciowych}
* perspektywe 1 kaeronek.

¢} Zakres problemowy - w opracowaniu obejmuje nastgpujace bloki problemowe:

* analiza oraz diagnoza stamu istniejacego ukladu komunikacyjnego miaste,

* analiza materialéw planistycanych i studialnych,

* yalozenia przeksztalcen i rozbudowy ukiadu komunikacyjnego miasta,

* wariantowe koncepcje przeksztalceii i rozwoju ukladow drogowego i komunikacit
zbiorowe), _

* prognoza ruchu i analizy funkcjonalno - techniczne,

* analizy: srodowiskowa, ekonomiczna i wielokryterialna wariantéw ulktadow,

* wnioslki.
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2. CHARAKTERYSTYKA STANU ISTWNIEJACEGO

2.1. Charakterystviia miasta Lublina

Lublin jest najwickszym miastem poludniowo-wschodniej Polski, w 1994 1. iczacym
351 835 mieszkancow oraz 118 715 miejsc pracy. Dotychezas charakteryzowal sig szyblam

tempem wzrostu. W ostatnich latach obserwuje si¢ stagnacjg liczby mieszkancow muasta.

Tabela 1
Ludnosé miasta Lublina
LATA

1955 1965 1975 1885 1994
Ludnosé w tys. 1320 204,0 2720 327.0 351,8
Wskaznile wzrostu w
stosunku do
poprzedniege okresu 1,00 1,55 1,33 1,2 1,08

Zrddio: Wielka Encyklopedia Powszechna PWN, Rocmiki Statystyczue 1981, 1989, dane dla
1994 1. wg Urzedu Miasta Lublina.

W 1994 roku liczba miejsc pracy w Lublinie wynosita 118,7 tys. jednoczesnie byio

23,5 tys. bezrobotuych, co daje wskaznik bezrobocia 6,7%.

Powierzchnia Lublina wynosi 147,55 km®,

Przy cbecnej liczbie ludnoéei daje to wskaznik 2384,3 mieszkafcow/kan’,

Stan motoryzacji ksztaltuje sie na poziomie 170 samochodéw osobowych / 1000

mieszkancow.

Rozwdj Lublina zwiazany jest przede wszystkim z nastgpujacymn funkejarmi jakie speluia to

miasto:

1. Stolica wojewddztwa {18-ego w kolejnosci pod wzgledem powierzchms,
11-ego w kolejnosci pod wegledem liczby mieszkaficow, 11-ego w kolejnoéei pod
wzgledem gestosci zaludnienia oraz 20-ego w kolejnosci pod wzgledem liczby Iudnoscei
miejskiej).

2. Stolica makroregionu poludniowo-wschodniego.

(¥}

. Szosty osrodek naukowy szkelnictwa wyzszego w Polsce z 5-ma szkolami

wyzszymi (jest jedynym miastem w Polsce z 2-ma uniwersytetam).
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4. Oérodek przemystowy (przemys! samochodowy, elekiromaszynowy, lekki
1 SPOZYWCZY ).
3. Glowny wezel komunikacyjny w poludniewo-wschodnim raakroregionie Polska.
W Lublinie zbiegajq sie nastepujace drogi krajowe:
Nr 17 - (Warszawa) Zakret - LUBLIN - Hrebenne - granica pafistwa,
Nr 19 - granica panstwa - Biatystok - LUBLIN - Rzeszéw,
Nr 809 - LUBLIN - Przytoczno,
Nr 830 - LUBLIN - Bochotnica,
Nr 831 - LUBLIN - Wiodawa - granica panstwa,
Nr 835 - LUBLIN - Przeworsk,
- linte kolejowe:
Warszawa - LUBLIN - Chelm - Dorohusk,
LUBLIN - Lukoéw,
LUBLIN - Stalowa Wola - Rozwadow,
linia Warszawa Lublin Chelm Dorohusk jest zelektryfikowana.
6. Znaczacy osrodek turystycmy.
7. Istotne dla kultury polskiej zgrupowanie zabytkow.,

Spodziewaé si¢ nalezy dalszege wzrostu roli 1 znaczenia miasta.

Lublin polozony jest w zlewni rzeki Bystrzycy i jej doplywéw: lewym Czechowld oraz
prawym Czemiejowld. W gdmej czesct Bystrzycy w Zemborzycach wybudowano zaporg
dzieki ktorej powstal zalew, wykorzystywany do rekreagji

Powierzchnia zajmowana przez miasto charakteryzuje sig bogata rzezba, zwlaszcza
wzgbrza poInocnej i zachoduiej czgsci miasta. Czynnik ten byl ijest jednym z istotuiejszych
nwarunkowarn rozweju komuaikacii, zwlaszeza ukiadu drogowo-ulicanego. Szczegolng cechy
jest lessowe podloze w duzej czgsci miasta.

W strulcturze przestrzennej miasta Lublina wyodrebni¢ moZna:

- wielofunkcyijng dzielnice srodmiejska,
- 6 dzielnic misszkaniowych polozonych wokéi dzielnicy $rodmiejskiey,
- 4 zgrupowania przemystowo - skladowe (w tym dwa duze Wrotkow i Tatary-Zadebie),

- system terendw otwartych {w tym dolina rzeki Bystrzycy).
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Dotychczasowa polityka urbanistyczna preferujaca monofunkcyjne struktiry,
szczegOlnie niekorzystme dla transportu, wywoluje bardzo duze zadania w zalaesie transportu
pasazer6w (przewozy dom - praca i odwrotnie). Obecnie stan ten ulega powolnym zmianom,
w dzielnicach mieszkaniowych powstaja miejsca pracy (giéwnie w handlu i rzemiodle). Proces
tych przemian nie jest bezkonfliktowy, z uwagt na nieprzystosowanie istnigjace] zabudowy
dzielnic mieszkaniowych do przyjecia tych funkcji (m innymi mieszkancy narzekaja na

ucigzhiwosé rzemiosta).

Wynikiem dotychczasowego procesu rozwoju iniasta jest rowniez nierdwnomiernosé
rozmieszczenia miejsc zamieszkania 1 miejsc pracy. Przewazajaca liczba ludnodci miasta
zgrupowana jest w czgsci zachoduniej, a migjsc pracy w czesci wschodniej.

Plan Ogblny z 1986 roku zakladat zimiane tego stanu planujac nowe osiedla mieszkaniowe w
czescl wschodniej i potudniowej Lublina.

Obecnic zamierzenia te nie s realizowane, inwestorzy prywatni preferia czes¢ zachodnia
miasta przy wylotach warszawskim, nalgczowskim 1 krasnickim.

Ponadto stan infrastruktury inZynieryjnej stwarza preferencje rozbudowy dzielnicy

mieszkaniowe] Rury (zachodnia czgsé miasta).

W wyniku zraian polityczno-gospodarczych ostatnich lat zmiently sie rowniez funlkcje
dzielnic przemystowo-skiadowych, generalnie spadio zatrudnienie w tych dzelnicach. W
dzielicy Wrotkdw powstalo m.in. szereg hurtowni. Zrezyguowano z rezerw terenowych pod

nowe funkcje przemystowo - skladowe na Zadebiu, spadlo zatrudnienie w rejonie Tatar.

W wyniku zachodzacych w Polsce istomych zmian polityczno - gospodarczych, po
okresie spadku 1 stagnacji wielkoéci przewozdw komunikacja zbiorowa, nalezy si¢ spodziewad
wzrostu zapotrzebowan ustug transpertowych. Podstawowym problemem bgda wanmki
podrozowania (czas oczeldwania na przystanlu, napehienie pojazdow). Wzrost motoryzacii

spowoduje odejicie czedel dotychczasowych pasazerdw komusnikaciji zbiorowey.

Komunikacja zbiorowa bedzie zmuszona peduosic jakosé swoich uslug, aby nie tracic
"swoich" pasazeréw. Wiadze miasta beda skolei zmuszone do dzialan podnoszacych jakose

ustug komunikacji zbiorowe;.
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Znacznie wieksza (miz cbecnie) uwage bedzie sie zwracalo na problemy uciazliwoscl
komunikacyjnej (hatas, spaliny, skazenia), oraz na strong ekonomiczng projektdw i rozwigzan.
Sa to czynniki, ktére réwniez uwzgledniono w proponowanych w iiniejszym opracowaniu

rozwigzaniach.

2.2. Podsystems droegoweo - uliczny

2.2.1. Charalgeryvstvka uldadu

Kategorvzacgja ukladu drogowo - ulicznego

Uklad drogowo - uliczny miasta pod wzgledem zarzadzania podzielono na drogi:
- krajowe,
- wojewodzkie,
- lokalne miejskie.
Caltkowita dhugoéé tych drog wynosi 374.4 km.

Dlugosé drog w obszarze miasta w rozbiciu na kategorie przedstawiono w tabeli.

Tabela 2
Obszar DProgi it ulice w kilometrach
Qgblem” krajowe wojewédzkie |lokalne mieislde
m. Lublin 374,40 48,84 115,83 209,73

Przebieg drég krajowych, wojewodzidich 1 wazmiejszych lokalnych miejskich wraz z ich

kategoryzacig i klasyfikacja przedstawiono na planszy nr 1 w skalt 1:25 000.

Przez obszar miasta Lublina przechodza nastgpuiace drogt krajowe:
nr 17  Warszawa-Lublin-Zamosé-granica paiistwa,
nr 19 granica panstwa-Suwalki-Biatystolk-Lublin-Rzeszow,
nr 809 Lublin-Krasienin-Kierzkowka-Przytoczno,
nr 830 Lublin-Naleczéw-Bochotmnica,
ar 831 Lublin-Leczna-Cycoéw-Wiodawa-granica panstwa,
ar 835 Lublin-Bilgoraj-Przeworsk,
nr 747 Lubﬁn~K0nopnica~Opolé-Hia.
. Droginr 17119 sy to drogi o funkcjach migdzyregionalnych 11T ki techmicmej, pozostale
drogi peia fumkcje powiazan regionalnych IV kl.technicznej.
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Droga nr 17 Warszawa-Lublin-Zamo$¢-granica panstwa jest prowadzona w Lublinie
ulicami:Warszawska (1x3 pasy ruchu) oraz Al. Tysiaclecia -Al Witosa, o przekroju 2x2 pasy
ruchu na fragmentach 2x3 pasy ruchu {cd ul Sikorskiege do ul. Kradcowej).

Diroga nx 19 granica patistwa-Suwalki-Bialystok-Lublin-Rzeszow prowadzona jest ulicami:
Al Krasnicka - Sikorskiego - Al Tysiaclecia - Kompozytoréw Polskich - Smorawiiskiego -
Al Spéidzielczodol pracy o przekrojach 1x3 pasy ruchu (ul Krasnicka 1 Al Spéldzielczodci
Pracy), 2x2 pasy ruchu (ul. Sikorskiego, Al Kompozytorow Polskich 1 Smorawinskiego) 1 2x3

pasy ruchu (Al Tysiaclecia).

Drogi wojewddzkie w obszarze miasta to:
nr 22387 Lublin-Jakubowice-K ofiskie-Majdan Krasiennisks,
ar 22737 Lublin-Dabrowica,
nr 22708 Pliszczyn-Sobianowice,
nt. 22725 Lublin-Melgiew-Krzesindw,
nr 22726 Lublin-Kalinowka,
nr 22728 Lublin-Kliny-Wierzchowiska,
nr 22741} Lublin-Chmiel-Sobieska Wola-ZoHkiewka,
nr 22571 . Lublin-Niedrzwica,
nr 22575 Lublin-Bychawa,
nr 22730 Zemborzyce Koscielna-Zemborzyce Tereszyfhside,
nr 22731 Zemborzyce-Stasin-Konopnica,
nr 22733 ELublin-Lipniak-Pietrzakowizna,
nr 22568 Lublin-Strzeszkowice-Belzyce,

Sa to drogi V kl. technicznej o nawierzchii bitwmicznej 1 szerokosci jezdni od 5,5 do 6,0 m.

Klasyfikacja ukladu drogowo-ulicznego
Podstawowy uklad uliczny miasta tworza ulice klasy G 1Z (gléwne, zbiorcze), a obstugujacy
uklad ulice Klasy L (lokalne), z kiérych wyodrebnione jedyiie wazniejsze (shuzace gléwnie dla
komunikacj: publiczne;j.
Ulice gtdwne o lacznej dhugoset 72,3 km sq to ulice stanowigce przedhuzenie drdg krajowych
w obrgbie obszaru zurbanizowanego miasta oraz obstugujgce ruch miedzy odleghymi
czesciami miasta. | ‘
Prawie 40% z nich posiada przekrdj dwujezdniowy (2x2 lub 2x3 pasy ruchu) badZ jedno-

jezdniowy 4-ro pasowy, szczegOlnie w powigzaniach o duzym udziale ruchow

Lubopis



miedzydzielmicowych oraz tranzytowych.
Ulice gtéwne zapewniaja dogodne polaczenia migdzy glownymi dzielnicami miasta oraz

odgrywaja powaimg role w obshudze przemieszczeri komunikacjg zbiorowa.

Ulice zbiorcze o lacznej dugosei 89,3 kam stanowia gldwnie przediuzenia drog wojewédzlach
w obszarze miasta oraz wspemagajq ukiad ulic gléwnych (przyjmujac czes¢ ruchéw
tranzytowych). Obsluguja réwniez poszezegolne obszary - dzielnice miasta,

Pyzekroj dwujezdniowy (2x2 lub 2x3 pasy ruchu) posiada jedynie 7% z nich, czteropasowy
rdwniez okolo 7%. Pozostale ulice maja szerokoé 1x2 lub 1x3 pasy ruchu (stanowig prawie
85% dlugosci wszystkich vlic zbiorczych).

Ulice lokalne o Izcznej dhugosci 209,73 ki shuza do obslugi przyleglego zagospodarowania
oraz prowadzenia komunikacji zbiorowej (tylko te ulice lokalne poddano analizie w niniejszym

opracowaniu).

Klasyfikacja ukladu drogowo-ulicznego miasta przedstawiona zostala na rys. 1
a liczba pasow ruchu tegoz ukladu narys. 2 1w tabeli 3.

Kategoryzacje tras przedstawia rys. 3.

Zarzadzanie vkladem drogowe-ulicznyin miasta

Drogi krajowe i wojewédzkie na obszarze miasta Lublina znajduja sie od duia 1991.01.01 w
administracji Wojewédzkiej Dyrekeji Drog Miejskich, natomiast drogi lokalne w adminisiracii
Wydziatu Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Lublna.
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2.2.2. Bezpieczenstwo i organizacia ruchu

Wykorzystanie opisanego wyzej uldadu drogowe-ulicmego 2 dazeniem do uzyskania
maksymalnej sprawnosci sieci 1 bezpieczefistwa j&j uzytkowania odbywa sig przy pomocy
srodkéw z zakresu organizacji ruchu i parkowania.

Ponizej przedstawiono problem bezpieczeistwa ruchu, jako analize kolizji 1 wypadkéw
drogowych oraz oméwniono istniejacy organizacje ruchu.

Problemy parkingowe przedstawiono w odrgbaym zalaczniku (zatgcznik 1).

Kolizje i wypadki drogowe

w latach 1993 i 1994 na ulicach i na skrzyzowaniach zostaly przedstawione na rys. 4
i w tabeli 4.
Obejmuja one: zderzenia migdzy pojazdami, potracenia pieszych, najechanie na inng
przeszkods.
a) Odcinki migdzyweziowe.
Najwicksza ilos¢ wypadkéw (powyzej 10 rocznie) wydarzyla sie na nastgpujacych ulcach:
Al Krasnicka,
ul Kunickiego,
Al Raclawickie,
Al Tysiaclecia,
w tym: na Al Kraénickiej 13 wypadkéw w 1993 1.,122 wypadlkiw 1994 1.,
i na Al Tysiaclecia 19 wypadkéw w 1993 1. 16 wypadkéw w 1994 1.
Udzial rannych w wypadikach ulicanych byl nastgpujacy:
272 osoby w 1993 roku w tym 16 ofar,
254 osoby w 1994 roku w tym 17 ofiar.
b) Skrzyzowania.
W 1993 r.wypadki i kolizje wydarzyly sig na 29 skizyzowaniach, a w 1994 r.na Z3.
Na wiekszoéei skrzyzowan wydarzy? sig jeden wypadek w ciagu roku z wyjatkiem
nastepujacych skrzyzowan: '
Al Raclawickie - ul. Glowackiege -- 2 wypadiq,
Al Ractawickie - Al Krasnicka = 2 wypadki,
Al Tysiaclecia - AL Unii Lubelskiej -- 4 wypadla,
ulZana - ul. Wileniska -- 2 wypadlq,

Lubopis
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Droga Meczennikéw Majdanka - ul. Lotnicza -- 2 wypadl,
ul. Zamojska - ul Mila -- 2 wypadki.
Udziat rannych w tych wypadkach byl nastepujacy:
31 0s6b w 1993 1. 147 osab w 1994 1, a ofiar 6 w 1993 1. i bez ofiar w 1994 1.

Oreanizacia ruchu. Analiza istniejgcej organizacji rachu obejmowala:
- uklady ciagdw z pierwszefstwem przejazdu tworzone z drog krajowych oraz wybranych
dr6g wojewddzldch, jako elementy ksztaltujace przeptyw ruchu (wplyw na trasy przejazdu
samochoddw osobowych, ciezarowych oraz komunikacji zbidrowej),
- skrzyzowania z sygnalizacja $wietlng jako elementy wplywajgce na przepustowoss w
dostosowaniu do istniejacych natezen rachu oraz na poziom bezpieczenstwa ruchu pojazd-éw
1 pieszych.
Narys. 5 zostaly pokazane:
- ciggl tranzytowe przez miasto,
- ulice z pierwszenstwem przejazdu,
- skrzyzowania osygnalizowane,
- slazyzowania skoordynowane,
- przejscia dla pieszych z sygnalizacia Swietlna,
Gldwne trasy z pierwszenstwem przejazdu to:
- ul. Warszawska - Al Tysiaclecia - Al Witosa,
- Al Krasnicka - vl Sikorskiego - Al Tysigclecia - Al Kompozytoréw Polskich -
Al Smorawidiskiego 1 Al Spdldzielczosei Pracy,
- ul. Abramowicka - ul Kunickiego - ul. 1 Maja - Al Unii Lubelskiej - ul Podzamcze -
ul Walecznych - Al Andersa,
~ul.Zemborzycka - ul Osmolicka,
- ul. Melgiewska,
- ul. Turystyczma,
- ul Nateczowska,
-~ ul. ZboZzowa - ul. Slawiczkowska.
Miasto posiada 16 skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlng z czego 13 zlokalizowanych na wiw

ciggach, a 2 na Al Raclawickich oraz 12 skrzyzowan z sygnalizacjg skoordynowang

Lubopis
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Kolizje i wypadki drogowe na ulicach w latach 19931 1894
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2.2.3. Obcigzenie ruchem

Obcigzenie ruchem podstawowego uldade drogowego w pojazdach umownych/godzmne
szczytu pokazano na 1ys. 6, a przepustowo$¢ ukiadu na rys.7.

Podstawa do olaeslenia wielkosci obeiazef ruchem ukdadu drogowego miasta byly pomary
ruchu wykonane na 46 wybranych skrzyzowaniach.

Pomiary ruchu kotowego wykonane zostaly w 1992 1. przez firme "t KOM" z Lublima na
Aecenie Biura Planowania Rozwoju Warszawy dla potrzeb ninigjszego opracowania. Stanowig
one odrebny roboczy zalacznik de "Diagnozy stanu istniejacego”.

W oparcin o w/w pomiary 1 zagospodarowanie przesirzenne w stanie istniejacym zostal
opracowany model ruchu istnigjacego przy uZyciu programu "EMME 2"

(patrz zalaczaik "Prognozy muchu”).

Lubopis
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2.3. Podsystem konrunikacii zhicrowel

2.3.1. Charaktervstvka ukladu komunikacii zbiorowe] wewnetrzney

Ulctad komunikacji zbiorowej - trasy 1 urzadzenia przedstawiono na planszy 2.

Obsluga przewozéw pasazerskich relacji wengtrznych w Lublinie realizowana jest dwoma

wspblpracujacymi ukiadami: trolejbusowym 1 autcbusowyin.

Tabela 5
Rodzaj] Komunikacji Liczba lini Dlugesé linii (km) | Diugosé {ras (km)
trolejbusowa 10 88,2 27 '
autobusowa 44 511,59 199
Razem 54 5997 -

¥ Iqeznie z odeinkami podmiejskimi

Uklad siect komunikagji trolejbusowej i autobusowej charakteryzuje si¢:

a) Duza liczba linidi komunikacyjnych (tablica 5} w stosunku do skali miasta.
Umozliwia to uzyskanie powigzan bezposrednich migdzy wszystkimi znaczacymi zrédiami 1

celami ruchu pasazerskiego.

b) Dostosowaniem do duzej rozlegloéei miasta, ktbra sprawia, ze wighszoS¢ linil
autobusowych oraz potowa trolejbusowych ma trasy przekraczajgce 10,0 km. Maksymalna
dlugo$é linii autobusowej wynost 16,0 ki (linia50), dwie linie majg dhugos¢ przekraczajacq
15,0 km, a 30 linii mieéci ste w przedziale 10,0 - 15,0 km. W warunkach miejskich optymalna
dhugosé linti autobusowych w zasadzie nie powinna przekraczaé 12-15 km.

Wigksze dlugosci sprawiaja utrudnienia eksploatacyjne.

¢) Laczng dlugosceia linii trolejbusowych wynoszaca 83,2 km. Stanowi to 15% ogdlne;
dlugoéci linii komunikacji zbicrowej. W ukiadzie trolejbusowym eksploatowanych jest 8 pgthi
w tym 4 petle o obciazenmu 3 1 wigcgj Lini, ‘
Jedynie trasa trolejbusowa na kierunku pélnoc-poludnie przebiega przez centrum miasta

(2 linie). Pozostale 8 inii prowadzonych jest stycznie do obszaru centrum, a tylko jedna

Lubopis
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linia dochodzi do dworca kolejowego, nie wigzgc go bezpodrednio z centrur.

Werod oémiu linii (stycznych do centrum) dwie sq hntami okolnymi.

d) Laczna dlugoéci linii autobusowych wynoszaca 511,5 km t). 85% ogélne; dlugose
linii komunikacji zbiorowej. Eksploatowane sa 44 linie w tym 36 linii calodziennych, a 8

kursuje tylko w godzinach szezytu (w tym 4 wybiegaja poza granicg Lublina).

e) Ukladem komunikacji autobusowej funkcjonujacym na zasadzie linii promienistych 1
Srednicowych w stosunku do obszaru Srédmiescia, zapewniajacym bezposrednie powigzania
pozostatych dzielnic z tym obszarem.

Tworzy go 36 linii autobusawych (4. 82% ich ogéhu) z ktérych:

- 14 ulderunkowanych jest promieniscie i konczy bieg w Srddmiesciu (petle i objazdy),

- 22 linie przebiegaja tranzytem przez Srodmiedcie, w tym az 15 linii przez cisly obszar
centruma. Tylko 8 linii tworzy sie¢ polaczen migdzy dzielnicami z omimigeiem Srédinieécia.
Takze przestrzenne usytuowanie linii autobusowych w miescie powoduje wielkg koncentracyg
ruchu na trasach w obszarze Centrum - Starego Miasta, ktore oprécz mchu docelowego

prowadzg rowniez ruch migdzydzielnicowy.

£) Czestotliwoscia kursowania na liniach autobusewych wynoszgca:
- w godzinach szczytu od 8 min. do 60 min.
- poza szezytem od 9 min. do 80 min.
Linie autobusowe korzystaja z 38 peth.
Sie¢ komunikacji trolejbusowej 1 autobusowej z liczbg wozdw/godzmg przedstawions na

1ys.8, 91 10, potoki w pasazerach/godzing na rys. 11, 121 13,

2.3.2. Wielkoéé przewozdw

W/g danych MPK w okresie I polrocza 1994 1. liczba przewiezionych pasazerdw wyniosta:

94 397 tys. 0sob, w tym:

69 854 tys. 0s0b - komunikacja autobusows,

24 543 tys. 0s6b - komunikacja trolejbusowa.

Oznacza to, przewozy dobowe érednio ok. 550 - 600 tys. pasazerow.

Przy liczbie mieszkancdw 351.8 tys. (roku 1994) daje to ok. 1,56.— 1,70 przejazdu/mieszkaica
w ciggu doby.

Lubopis
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Stan taboru trolejbusowego w polowie roku 1994 (dane z 30 czerwea) wynosit 90 sziuk.

Typ taberu oraz jego strukture wiekowa przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 6
Lata Marka - (w sztukach) cgolem (Struk-| Wiek
produkeji |77y |7IU |ZIU 9B/|Jelez  |Ikarus |SAM szt | tura | w
9B |oUP |682UP |110/ {280 T |Fiat418 %o |19%4r.
1975-76 ) ) - - - 7 2 122 9
1977-78 - - - - - - - - 3
1979-80 S - - - - - 5 5,6 7
1981-82 4 - - - - - 4 4.4 6
1983-84 7 . . _ - - 7 7.8 5
1985-86 - i2 10 : § - 22 12451 4
1987-88 - - - 13 - - 13 i4.4 3
1989-90 " : - 19 . . 19 {2111 2
1991-92 - - - 15 3 ; 18 | 200 ] 1
1993-94 - . - - ; - . . 0
1975-94 16 12 10 47 3 2 90 | 100,0

Tabor trolejbusowy jest "stary” - 20% przekroczylto wiek 10 lat, a ok. 45% 9 lat,

zaledwie 20% to tabor 2-3 letn.

Wskaznik gotowosci technicznej taboru wyniést za okres 1.01. - 30.06.94 1. - 84,25%,

natomiast liczba wozéw w ruchu wynosita 64,2 szt

Tabor trolejbusowy obstugiwany jest przez zajezdnig na Helenowie.

Sieé trakcyjna jest zasilana z 3 podstacii (o acznej mocy 7.2 MW) zlokalizowanych na

Helenowie, przy ul Szczerbowskiego 1ul.Garbarskie;.

Antobusy

Stan taboru autobusowego na koniec czerwea 1994 roku wynosit 260 sziuk,
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Typ taboru oraz jego strukture wiekowa przedstawia tabela.

Tabela 7
arka - {w sztukach)

Lata Jeloz {Ika- |Jelez |Felcz |MAN |MAN|Mer- Struk- | Wiek w
produkeji |pp s M-11(L-11 1SG |SG  cedes Ogélese | tura 1994

110 {280 192 [220 |DBO “io

305
1975-76 - - - - 3 - - 1.2 9
1977-78 - - - - 7 1 - 8 3,2 8
1979-80 1 | - - 2 I 6 1% 4,2 7
1981-82 - 10 - - - - - 10 3,8 6
1983-84 9 40 - - - - - 49 18,8 3
1985-86 1 37 37 - - - - FE 288 4
1587-88 e | & | B = - o f - 41 15,8 3
1989-90 15 5 25 4 - - - 53 20,4 2
1991-92 10 - - - - - - 10 3.8 i
|1993-94 s - -
Razem 36+ 93 | 107 4 12 2 6 260 160,0

Ponad 30% taboru anicbusowege liczy ponad 10 lat, a tylko 3,8% mniej niz 3 lata,

ornacza to nienajlepsza strukiurg wiekowa taboru,

Wskaznik gotowedci technicznej autobusdéw na okres 1.01-30.06.1994 r. wymidst 82-78%
natomiast liczba wozdw w ruchu wynosila 179.2 sztuk.

Tabor autobusowy obstugiwany jest przez zajezdnie na Majdanie Tatarskam.

2.3.4. Problemy instytucjonalne i organizacvine

Komunikacja trolejbusowa 1 autobusowa prowadzona jest przez Miejskie Przedsigblorstwo
Komunikacyjue stanowiace Zallad Budzetowy. Ponadto w Lublisie przewozy obslugiwane sa
rowiiez przez prywatne przedsiebiorstwa - przewoznikéw eksploatujacych 1-4 autobusow,
MPK prowadzi dziatalnodé eksploatacyjna oraz badania - pomiary przewozow

pasazerskich w ograniczonym zakresie (bez stalych punkiow pomiarowych).

Lubopis
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Planowanie komunikacji zbiorowej prowadzone jest przez Wydzial Gospodarki Komunalne;
Urzedu Miejskiego. Wydzial planuje linie i rozldady jazdy przekazujac je do MPK jako
obligatoryjne zadania. Wydzal ten wydaje zezwolenia na obstugg przewozdw pasazerskich
prywatnym przewoznikom, zlecajac realizacj¢ okreslonych kurséw na poszezeg6luych lniach
(wspolnie z MPK).

Wydzial nie ma wplywu na jakoé¢ realizowanej nshugl przewozowej przez tych
przewozuikow.

Funkcjonowanie MPK oparta jest na wplywach ze sprzedanych bileiéw oraz dotacji Urzedu

Miasta. Urzad Miasta przyznaje rowniez dotacje na zalup taboru.

2.3.5. Charaktervstyvka komunikacii kolejowej zewnetrzne)

Komunikagja kolejowa

Ulktad kolejowy tworza 4 zbiegajace si¢ tnie z kierunku Deblina , Chelma, Rozwadowa i
Lukowa oraz laczaca je linia charakteru $rednicowego z dworcem Lublin Gléway.

Obstuga ruchu pasazerskiego dokonywana jest na dworcu kolejowym - Lubln Glovwny oraz 3
przystankach oscbowych: Lublin Pélnoc, Lublin Zemborzyce i Lublin Ruduik.

Po ukiadzie kolejowym kursuja pociggl dalekobieine oraz miejscowe.

Liczbe pociagdw kursujacych w ciaggu doby przedstawia tabela.

Tabela 8
Linia de
Rodzaj pociagu Deblina Chelma Rozwadowa Lukowa
odj. | przvi. | odj. | przyj. | odj. | przyy. | odi. | przyi.
pasazerskie 11 11 14 14 5 5 4 4
riejscowe
pasazerskie 20 20 3 3 3 3 - -
dalekobiezne

Liczba odprawianych 0sdb w ciggu doby (wyjazdy) jest nastepujqca:

Lublin Glowny - 5389 pasazerow,
Lubhn Pln. - 511 pasazerdw,
Lublin Zemborzyce - 24 pasazeréw.
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Brak danych o liczbie pasazerdw przyjezdzajacych.
Z zasady przyjmuje sie, ze wszystkie osoby wyjezdzajace wiacaja.

Komunikacja PKS

Przedsiebiorstwo PKS w Lublinie obsluguje 438 linii autobusowych w relacjach
dalekobiezmych 1 podmiejskich, kidre odprawiane sg z dwéch dworcdw PKS: Giéwnego (na
Podzamczu) i Pohudniowego { przy Dworcu PKP Lublin Giowny).

Liczbe linii i lo$¢ kurséw autobusowych zwigzanych z poszezegdluymi dworcami przedstawia

tabela
Tabela ©
Wyszezegdlnienie Bworzec Pworzee Razem
Gliowny Poludniowy

liczba linii autobusowych 321 117 438
liczba kurséw ogotem 1296 420 1716
liczba kurséw dalekobieimych - ponad

50 kom : : 986 . 260 1246
liczba kurséw podmiejskich - do 50 km 310 160 470

Obstuga ruchu pasazerskiego w miedcie odbywa sie na w/w dworcach oraz 11
przystankach (na zadanie).
Na dworcu Glownym PKS w ciagu deby obshugtwanych jest $rednio 6500 pasazerow,
natomiast na dworcu Poludniowym 2500 pasazerdw.
Na dzien 9.08.94 1. stan taboru autobusowego wynidst 130 autobusow. Sredni wiek
autobuséw 5 - 6 lat.
Ponadto relacje podmigjskie obslugiwane sa przez innych przewomikdéw w tym rowniez
prywamych. Brak jest organu koordynujacego prace przewoznikow, brak jest jednolite] taryfy,
wspOlnego biletu itd.
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3. OCENA ISTNIEJACEGO UKEADU KOMUNIKACYINEGO

3.1. Qcena podstawowego ukladu drogowo-ulicznego

Ulklad drogowe-uliczny m.Lublina przeanalizowano w zakresie: stanu technicznego,

kategoryzacji i kdasyfikacji tras, funkcjonowania (sprawnosci elementéw ukladu, zaspokojenia

potrzeb w zakresie powiazas zewngirzuych 1 podstawowych wewnegtrznych), obciazenia

ruchem, bezpieczenstwa 1 organizacy ruchu.

3.1.1. Stan techmezuy

Calkowita dhugoéé ukdadu uliczuego miasta - 374,4 kin.

Udzaly poszczeglnych kategorii 1 klas drég w uldadzie przedstawia tabela 10

Tabela 10

Hlasa Kategoria drogi
drogt weojewddzka lokalna miejska
di. w dt. w naw. (i w % | naw.
km km fam
I 3 6 8 10| 11
Glowna 41,14 28,7¢ asfalt 2,40 | 3,5 |asfalt
100 % 100 %
Zbiorcza 7,70 71,70 asfalt 9,86 | 11,1 jasfalt
100 % 100 %
Lokaha - 15,34 asfalt | 197,47 | 92,8 {Asfalt
bruk bruk
kostka kostka
100 % 50 %
Nieutw
50 %
Razem 48,84 115,83 asfait | 209,73 | 56,0
bruk
kostka
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Drogi krajowe w Lublinie w przewazajacym stopuiu stanowig ulice gidwue - 41,14 ki a
tylko 7,7 km to ulice zbiorcze.

Drogi wojewddzkie stanowia ulice gldwne, zbiorcze jak i lokalne. Na 75% dhugosci ulic
lokalnych (bedacych drogami wojewédzkimi) prowadzone s linie komunikacyi autobusowej.
Ulice gléwne i zbiorcze stanowia prawie 50% catosci ukladu drogowego miasta i ich gestosé
wynosi 2,53 km/lan’® oraz 1,06 km/1000 mk co odpowiada $rednim wskaznikom krajowym
(w Warszawie odpowiednio 3,74 km/km’* oraz 1,12 km/1000 mi}.

Ulice gtéwne i zbiorcze posiadaja przekroje 2x3, 2x2, 1x4, 1x3, 1x2 pasy ruchu, natomiast
ulice lokalne posiadaja przekroj 1x2 pasy ruchu,

Udziat % ulic wedhug przekroju przedstawia sig nastgpujaco:

- ulic o przekroju 2x3 pasy ruchu jest 2,7 %

2x2 6,8 %
ix4 6,6 %
1%3 10,3 %
1x2 73,6 %

Ulice gléwie posiadajg najbogatsze przekroje jezdni (2x3, 2x2, 1x4) w znacznie wickszym

stopniu anizeli ulice zbiorcze (przekrdj 2x3 posiada 9,45 km ulic gléwnych 10,87 km ulic
zhiorczych, przekr6j Zx2 posiada 19,22 km ulic gléwanych i 6,35 km ulic zbiorczych).

| Wszystkie ulice gléwne i zbiorcze posiadajg nawierzchnie twarda ulepszong (przewaznie

asfalt) natoraiast tylko 50% ulic lokalnych posiada nawierzchnig twarda, reszta nientwardzong.

Problemem jest zly stan techuniczny niektérych ulic (dotyczy to szczegéhuie Al Pilsudsidego -

mostu przez rzeke Bystrzyce), kidry powinien by¢ natychmiast remontowany, oraz

ziniennoéé przekroju - przewezenie jezdui (ap. tunel pod koleja w ciagu  ul Kunickiego).

3.1.2. Funkcjonowsanie ukiadu

Ruch zewnetrzny do miasta wprowadzany jest drogami krajowymi i wojewbdzkimi i naldada
sie w uldadzie migjskim na ruch wewnetrzny.

Droga krajowa nr 17 Warszawa-Lublin-Zamo$é- granica panstwa prowadzona ulicami:
Warszawska - Al Tysigclecia - Al Witesa w miare plynnie 1 sprawnie przepuszcza ruch na tym
kierunku Punkty newralgiczne to: zbyt maty przekrdj ul Warszawslaej 10,0 - 12,0 m

1 jednopoziomowe skrzyZowania z ukladem poprzecznym.

Droga lkrajowa nr 19 granica panstwa -Suwatki —Bié}ystok - Lublin - Rzeszo6w prowadzona

jest ulicami: Al Kraénicka - ul Sikorskiego - Al Tysigclecia - Kompozytorow Polskich -
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Smorawiiskiego - Al Spdldzelczodei Pracy i posiada przebieg nieplynny. Przez srodek
osiedla mieszkaniowego "Czechow" prowadzi ruch zewngtrzny - tranzytowy.

Newralgiczne elementy to wlasciwie caly przebieg tej drogi przez miasto.

Pozostale drogi krajowe wprowadzaja ruch zewngtrzny do miasta ukladem
nieprzystosowanym do skali ruchu 1 do zasiggu powigzan (za male przekroje jezdni,
niekontrolowana akcesja do tras).

Drog wojewddzlde wymagalyby na granicy miasta korekty przekroju (doprowadzenie jezdni
do szerokoscl 7,0 m).

Podstawowymi problemami funkcjonowania istniejace] sieci ogélnomiejskie] sa:

- przebieg tras o fimkcjach powigzan miedzydzielnicowych gléwaie przez obszar Centrum.
Powoduje to nadmierne przeciazenie Srodmiedcia szezegdinie w rejonie Krakowskiego
Przedmiescia,

- brak efeltywnych polaczef nowozrealizowanych ciagéw z siecig istniejaeg dotychezas.
Powoduje to nie uzasadnions zagospodarowaniem koncentracjg ruchu na niektorych
odcinkach. Przykladem jest brak powigzania polnocnego odcinka obwodanicy srédimiejskie] z
Al Tysiaclecia (tj.odcinka od wezta Al Tysigclecia z ul. Laczynska do wezla ulic Melgiewskiej
z Turystyczna),

- brak pohldniowego odcinka obwodnicy érédmiejskiej t. przedluzenie ul Kraicowej do

ul Diamentowej (dla powiazan dzielnic Wrotkéw, Dziesiata, Kosminek z péinocno -

wschodnimi rejonami miasta z ominigciem Srodmiescia).

3.1.3. Obciazenie ruchem

Wielkoé¢ ruchu w godzinie szezytu na ulicach tworzacych podstawowy uklad drogowy waha
sie w granicach od ok. 100 do 1500 pojazdéw umowmych w jednym kierunku.

Najwieksze obcigzenie ruchem rzedu 1000 - 1500 poj.umownych/h szczytu wystepuje na
nastepujacych ulicach: Al Tysiaclecia, Al Unii Lubelskiej, ul Melgiewskiej, Al Ractawickich i
czescl zachodniej Krakowskiego Przedmieseia, ul Pilsudskiego,

ul. Jana Pawta I, ul Diamentowej, ul. Kradcowej i ul. Krasnickiej.

Po przeanalizowaniu przepustowosci podstawowego ukiadu moma uznac, ze posiada on
jeszcze pewne rezerwy w napelmieniu przekrojow ruchem {stosunek potoku do
przepustowosci przelaro).

Napelnienie od 50 - 0% wystepuje na: Al Tysigclecia, ul Melgiewskiej, ul. Gospodarczej,
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zach.odcinku Drogi Meczennikéw Majdanka, ul. Kxaiicowej, ul. Krochimalnej, ul Pilsudskiego,
ul.Lipowej i wschodniej czesci Al Raclawickich, ul Sikorskiego, ul. Jana Pawia I,
ul.Diamentowej i fragmentach ulic: Filaretow, Nadbystrzyckiej, Al Krasnickiej i

Al Warszawskie;j.

Pozostale ulice uktadu sg wypelnione ruchem do 50% przepustowosci przekroju.
Obciazenie skrzyzowan (1j.suma obcigzen wlotéw) na obszarze miasta jest znacznie
z&‘éiﬂicewéne. Wystepuje wiele skrzyZzowar o obcigzeniu wigkszym od 1500 pojazdow
umownych/godzing szczytu. Niektdre ze skrzyzowanl ¢ obeigzeniu rzgdu 1500-2500
poj.umownych/godzing nie posiadaja jeszcze sygnalizacii Swietloej.

Nalezatoby rozwazyé wprowadzenie sygnalizacji na nastgpujacych skrzyZzowaniach:

- ul. Sikorskiego z Al Tysiaclecia,

- ul Warszawskiej z Al Tysiaclecia,

- ul. Smorawinskiego z Al Kompozytorow Polskich,

- ul.Kraénickiej z ul. Naleczowska,

- Al Unii Lubelskiej z ul. Lwowska 1 Stolarska.

Do wprowadzenia sygnalizacji $wietlnej kwalifikuja sie¢ zdecydowanie nastgpujace
skrzyzowania o obciazeniu wlotdw rzgdu 2600 - 3200 poj.um./godz.szezytu:

- ul.Krochmalnej z ul.Diamentows, ' '

- ul.Jana Pawia [l z ul Nadbystrzycka,

- ul.Diamentowa z ul. Wrotkowska.

3.1.4. Bezpieczenstwo i organizacja ruchu

W analizie i ocenie ograniczono sie do spraw o zasadniczym znaczeniu takich jak:

- minimalizacja zagrozenia bezpieczedstwa ruchu

- maksymalizacja plynnosci ruchu (wykorzystania przepustowosci ciagdéw poprzez nadanie
pierwszenistwa przejazdu i wprowadzenie sygnalizacii Swietlnej).

Stopien zagrozenia bezpieczefistwa ruchu moima okreshi¢ przez analize wypadkow 1 kolizji.
Analizujac kolizje i wypadki drogowe w latach 1993 1 1994 jakie wydarzyly sig na ulicach
miasta Lublina nalezy podkresli¢, ze nastapit spadek kolizji i wypadkéw z 242 w 19953 1. do
212 w 1994 1. tj. 0 12%. Zmniejszyla sig tez liczba rannych i ofiar z 272 0s6b w 1993 1. do
254w 19941.49. 07/,

WNa skrzyzowaniach ilos¢ wypadkéw i kolizji pozostala niezmieniona w obu latach 1 wynest 19.
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Zwiekszy! sie natomiast udziat rannych w wypadkach z 31 0sob do 47 0sob tj. 0 34%. Spadia
natomiast liczba ofiar émiertelnych w wypadkach na skrzyzowaniach z 6 0s6b do zera.
Oceniajac poziom zagroZenia bezpieczestwa ruchu w Lublinie (poshugujac sie wskarmikiem
wypadkowosci okveslanym jako liczbg wypadkéw na 10 tysiecy mieszkancéw) w stosunku do
éredniej krajowe] oraz Sredniej dla Warszawy i wojewddztwa, moima ocenic, 2e jest on na
poziomie wskaznikéw niskich.

I tak w rolu 1994 wskaznik ten wynosi dla Lublina 6 wypadkow na 10 tys. tak (w roku 1933
we danych Biura Ruchu Drogowego wynosil dia Lublina 8,3 a wiec znacznie poprawil sig
poziom bezpieczefistwa ruchu w miescie) dla kraju wynosi on ok. 10 wypadkéw /10 tys.mk,
dla W-wy wynosi az 12,5 wypadkéw/10 tys. mk i stale roénie.

Poprawa stanu bezpieczenstwa to wynik gléwnie prowadzonych przez miasto dzialad
modernizacyjno - inwestycyjnych. Sa nimi wprowadzenie sygnahizacji swietlnej dla pojazdow 1
pieszych na kolejnych skrzyzowaniach oraz koordynacja sygnalizacji Swietlnej na ciagach
ulicznych.

Wyrazna jest tendencja do podnoszenia ptynnosei ruchu na ciggach ukiadu podstawowego
przez nadawanie wazniejszym kierunkom pierwszenstwa przejazdu.

Trasy z pierwszefistwem przejazdu to gldwnie drogl krajowe o znacznym udziale ruchu
zewnetrznego tranzytowego i docelowego, oraz ulice tworzace podstawowy uktad drogowy
miasta, z ktérych korzystaja tez srodki komunikacji zbiorowe;.

Plynnosé ruchu podnosi rowniez skoordynowana sygnalizacja $wietlna zwlaszeza w obszarze
centralnym miasta (wprowadzona na pedstawowym ciagu srodmiejskim 1j. Krakowskie

Przedmiedcie, ul Lipowa, ul Pilsudskiego. ul Lgczynska, Droga Meczenmikow Majdanka).

3.2. Ocena ukladu kemunikacji zhiorowej

Ocena ogblna sieci komunikacii zbiorowej - Komunikacja zbiorowa spetnia obecnie funkcjg

podstawowego $rodka przewozowego w Lublinie obshugujac ok. 70% zadan w zakresie
transporiu 0séb. ,

Wskazniki gestosci linii komunikacji zbiorowej w Lublinie sq nastepujace:

- 4,06 ki linii / ken® powierzchni miasta, |

- 1,53 km tras /km” powierzchni miasta,

- 1,70 km linii / 1000 mieszkacow.
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Swiadczg one o prawidtowej wielkosci sieci komunikacji zbiorowej w Lublinie. (Dla miast
Polskich o 300 tys. mieszkaicow wskamik gestosel linii wynosi ok. 1,50 km/1000 MK ).
Srednia dhugo$é linii komunikacii zbiorowej w Lublinie wynosi 11,10 km jest to wskaznik o

ok. 15% wigkszy od przecietnej diugosei linil dla miast 300 tysigeznych w Polsce.

Ocena przewozowa sieci komunikacii zbiorowe] - Komunikacje zbiorowa w Lublinie
zaliczy¢é nalezaloby do bardzej obcigzonych praca przewozowg w Polsce. vaiadczq o tym
liczby przewozonych pasazerdw pizez jeden autobus i trolejbus w ciggu roku.

Wynosza one odpowiednio okolo 535 tys. pasazeréw i 545 tys. pasazerow.

Wskazniki te dla innych miast Polski, a zwlaszcza miast w krajach Europy Zachodniej sq
nizsze (wynoszac odpowiednio érednio 480 tys. pasazerédw 1 280 tys. pasazerow).

W/g obliczed komputerowych, w godzinie szczytu komunikacja zbiorowa przewozi 67040
0sob, realizujac jednoczesnie prace 160094 pas.km, oraz 9799,1 pasazerogodzn.

W/g podziatu zadan przewozowych w godzinie szczytu porannego komunikacja zbiorowg
podrozuje 42600 osob.

Ozmacza to:

- éredniz dlugosc przejazdu = 2,39 kim

- wskaznik przesiadkowodci = 1,57

- érednig dlugosé podrozy kom.zbiorows = 3,75 km.

Swiadezy to o rozlegioéci miasta.

Sredni czas trwania jednego przejazdu komunikacja zbiorowa wynosi: 13,8 min., a $redni czas
podiézy okolo 30 min. (uwzgledniajac 5 min. oczekiwanie, oraz po 5 min. na dojscie i

odejscie od przystanku). Sa to wielkosei bardzo duze jak na miasto wielkodel Lublina,
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Obcigzenia komunikacig zbiorowa

charakterystyczuych odcinkéw ulic

Tabela 11

Mateienie ruchu

Potoki pasazerskie

Lp Trasa Odcinek (wozéwih szezytu) w1 ki fosdb/h szezytu
CelEEioReig) > |TB| A | T |TB| A
1 2 ey g 4 5 6 7 8 9
1 |Lipowa Krak Przedm. - Okopowa | 69,8 | 36,5 | 33,2 | 5850 | 3430 2420
2 {Pilsudskiego Narutowicza - 37,31 31,0 | 16,3 | 5560 | 3340|2220
Al Zygmuntowskie
3 |Pisudskiege Al Zygrauntowskie - 28,7 | 23,0 | 5,7 13090}2310} 780
Miyiiska
4 Al Ractawickie |Lipowa - Dhugosza 69,8 | 36,5 | 33,3 {3740 1400|2340
5 |AlRaclawickie |Sowinskiego - Sikorskiego | 55,4 36,5 | 18,9 {3650 1920|1730
6 {Krasnicka Al Ractawickie - Nalecz. 51,4 1 36,5 14,7 | 2710 1710 1000
7 |Zana Filaretow - Wileniska 3931270 12,3 | 670 | 280 | 390
8 [Gleboka Filaretdéw-Nadbystrzycka | 22,4 | 10,9 | 11,5 | 2980 | 1450 1530
9 {Lubartowska Unicka-Tysiaclecia 10,31 8,9 | 1,4 | 470 | 420 | 50
10 {Lubartowska Krak Przedm.-Tysigclecia { 37,0 | 8,9 | 28,1 | 3210} 620 | 2590
11 |{Kunickiego Wolska - Nowy Swiat 42,5 | 15,21 27,3 | 3260 880 | 2380
12 {Kunickiego Nowy Swiat-Zemborzycka | 34,0 | 15,2 | 18,8 {3000 620 | 2380
13 |Droga W.Grabskiego - Wolska 30,8 1 12,6 { 18,2 12470 910" } 1560
Meczennikow
Majdanka
14 [Narutowicza Gleboka - Lipowa 42,2 1 10,9 313 4420 1430 [2990°
15 |Okopowa Hempla - Lipowa 333 - 3331710 - |1710
16 |KoHataja Hempla - Krak Przedm. 2031 - |203 1810 - |1810
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i | -:_z . 4 6 | 7 9

17 |3 Maja Krak.Przedm -Tysiaclecia | 20,3 20,3 {2090 2090
18 |Tysiaclecia Lubartowska ~ Unii Lub. 52,6 52,6 14110 4110
19 |Tysigclecia Swietochowska-3 Maja 20,1 20,1 {2090 2090
20 |Lwowska Podzamcze-Smorawisk. | 27,8 21.8: 12650 2650
21 |{Nadbystrzycka |Gleboka - Zana 19,8 19,8 | 2680 2680
22 |Krochmalna Dw.PKP-Nadbystrzycka 13,5 13,5 | 1140 1140
23 [Diamentowa Nowy Swiat - Romera 247 247 | 650 650
24 |Unii Lubelskiej |Stolarska- Al Tysiaclecia | 12,4 12,4 | 900 900

Najwieksze potoki komunikacji zbiorowej wystepuja na ul.Lipowej (od ul Okopowej do

¥ potoki w drugim kierunku sq wieksze

Krakowskiego Przedmiescia) i Al Raclawickich (od ul Lipowej do vl Diugosza) i wynoszy

lacznie 69,8 pojazdow/godzing {(w tym: 36,4 trolejbuséw i 33,2 autcbuséw).

Najwieksze obciazenie trasy trolejbusowej wynosi 36,5 poj./godz. w jednym kierunku 1

dotyczy ciggu Al Kradnicka (od ul. Zana) Al Ractawickich, ul Lipowej i Al Pdsudskiego (do

Al Zygmuntowskich).

Najwieksze obciazenie trasy autobusowej wynosi 52,6 poj./godz. w jednym kierunku

i dotyczy Al Tysiaclecia (odc. ul.Lubartowska - Al Unii Lubelskie;).

Sa to obciazenia w zasadzie nie wymagajace obecnie specjalnych zablegéw w organizacji

ruchu ulicznego.
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Obsluea komunikacia zbiorowa wyrdsnionveh obszaréw Lublina

Obshuge wyréznionych obszarow miasta przez te lmie

przedstawia tabela 12.

Tabela 12
Liczba Liczba linii petlujgcych
Lp. |Dzielnica (Rejon) linii obslugujacych
¥ |Kom.T {Kom.A ~  |Kom.T {Kom.A
1 |Srédmiescie 46 10 36 13 3 10
2 |Rury w tym Helenow 29/16 | 8/8 21/8 | 24/3 8/- 16/3
3 |Wieniawa w tym Bursaki 30/5 &/- 22/5 17/1 -/~ 17/1
4 {Kalna 16 - 16 3 - 3
5 |Kosminek 16 4 12 9 3 6
6 |Dziesiata w tym Wrotkow 19/11 3/« i6/11 | 14/10 3/~ 11710
7 1Zadebie 16 1 15 14 i 13
8 |Dworzec PKP - PKS 7 I 6 4 1 3
9 |Dworzec PKS | 14 - 14 - - -

Najlepiej obstugiwanym obszarem Lublina jest Srédmiescie przez kibre przebiega 85% hinii,
ale tylko 24% konczy i rozpoczyna bieg w tym obszarze. Stwarza to jednak maczne
ucigzliwosci dla obszaru Srodmiescia niedostosowanego do przejazdu zwiekszonych liczb
autobuséw obstugujacych réwniez przewozy tranzytowe przez ten obszar.

Obstuga pozostalych obszaréw miasta, jest w zasadzie proporcjonalna do liézby

mieszkaficéw, czy miejsc pracy w tych rejonach.
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4. OCENA MOZLIWOSCI PONOSZENIA NAKEADOW NA DROGI
I KOMUNIKACIE ZBIOROWA

4.1, Naklady na drosi w okresie 199394

Na podstawie danych dostarczonych przez Zleceniodaweg sprowadzono keszty do pozicmu
w 19947, wykorzystujac wskazniki przeliczeniowe C.U.P. Wyniki obliczed pokazuje tabela 13.
Oznacza to, ze naklady inwestycyjne ponoszone na drogi krajowe 1 wojewodzkie wynosily
éredniorocznie okoto 20 mid 21, co stanowi 23,1% ogdlnej sumy nakladow na system
drogowo - uliczny. W latach 1980 - 1993 w ramach inwestycji V.}ykonano 13,8 km jezdni
dwupasowej (7,0 m), 1,4 km ulicy o dwu jezdniach trzypasowych (10,5 m).

Daje to facznie 18,0 km jezdni o szerokosci 7,0 m w ciagn 14 lat, §j. okolo 1,3 kin jezdni

7,0 m roczie.

4.2. Naklady na komunikacig zhiorowa w okresie 1991-1994

Wedhig dostarczonych danych na inwestycje w komunikacji zbiorowej ponoszono

érednioroczuie 10 mld 7t wg cen poréwnywalnych na 1994 rok.

4.3, Mozliwosci ponoszenia nakladow

Przewidywane naklady powinny miescié sie pomigdzy dwoma scenariuszami rozwoju
spoleczno-ekonomicznego.

Scenariusz stabilizacji, w ktérym zaklada si¢ minimalny srednioroczny wzrost nakladow w

wysokoser 1%.

Scenariusz rozwoju, w ktorym nawigzuje sie do "Strategii dla Polsla" przewidujacej 5%

wazrost gospodarczy. Omacza to, 2e gorma granica powinien by¢ 4-5% Srednioroczuy wzrost

nakiadow na inwestycje.
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5 DIAGNOZA STANU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO MIASTA LUBLINA

Problemy systermu transportowego w Lublinie (dotyczace podsystemow drogowo -
ulicznego i komunikacji zbiorowe]) w zasadzie sg takie same jak w innych miastach Polski.
Zasadnicze problemy zwiazane sq z przeksztalceniami polityczno - gospodarczym: Polski.
Wozna spodziewat sig ich poglebienia wobec przedhuzajacych sig proceséw transformacji
polityczno - gospodarczych i braku pienigdzy w kasach miejskich. Stan systemu
transportowego w Lublinie w zakresie uktadu drogowo-ulicznego 1 komunikacji zbiorowej

scharakteryzowad mozna nastgpujaco:

5.1. Ukldad drogowo-uliczny

* Wyposazenie miasta Lublina w sie¢ drogowo - uliczng jest znacznie lepsze niz w innych
miastach podobnej wietkodci 1 zblizone do wskaznikow gestosel siect do Warszawy (przecigtna
szeroko$¢ jezdni oraz udzial ulic o nawierzchni twardej w ogolnej dtugoscei siect jest wiekszy
od sreduiej krajowej 1 $redniej dla Warszawy).

Porownujac stan ukladu ulicznege w roku 1994 ze stanem roku 1933 moimna stwierdzd, ze
Lublin dokonat istotuej rozbudowy sieci zardwno ilosciowej jak 1 jakosciowe;.

Jednak dbtychczasowa polityka' inwestowania w nowe realizacie spowodowa%a zdegradowanie
istniejacego ukiadu ulicznego. Powaznyin problemem jest stan techniczny nawierzchni,
zinienna szerokosé jezdni w ciggach ulicznych (zawgzente 1 stan vl Pidsudskiego w rejonie
mostu na Bystrzycy oraz w tunelu pod PKP na ul Kunickiego), oraz nieodpowiednie
parametry niektorych tras dla prowadzenia komunikacji zbiorowej (mate huld poziome,
nienormatywna szeroko$¢ pasow ruchu, zwlaszcza na jezdniach 3 1 4-ro pasowych

jednoprzestrzennych, brak zatok autobusowych).

* Jako$¢ i stan techniczny uktadu drogowo-ulicznego w réznych obszarach miasta jest
moznicowany. W jednych sie jest przeinwestowana (giéwnie z racji rozpoczynania budowy
nowych powiazan w przekrojach docelowych, obecnie niewykorzystanych), a w mnych
przypadkach istnieja nadal osiedla peryferyjne, gléwnie niskiej zabudowy, o mmacznej

przewadze drog gruntowych.
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* Uksztaltowanie sieci drogowo-uliczne) obejmujace istnienie najwazniejszych polaczen dla
zapewnienia powigzan zewngtrznych, miedzyregionalnych i regionalnych wykazuje braki.

Zaliczy¢ do nich mozna:

- za maly przekroj ul. Warszawskiej oraz jednopoziomowe skrzyzowania z ukiadem
poprzecznym na Al Tysigclecia utrudniajace przeprowadzenie przez te tereny ruchu

tranzytowego w ciggu drogi krajowej miedzyregionalnej Warszawa - Lublin - Zamo§e,

- brak plynnoéci przeprowadzenia ruchu tranzytowego znaczenia krajowego w relacji
» Kraénika i Rzeszowa do Lubartowa i Bialegostoku (powiazanie to odbywa sig ulicami o

zroimicowanej funkcji i przekroju przez érodek osiedhi mieszkaniowych),

- nieprzystosowanie pozostatych drog krajowych doprowadzajacych do miasta ruch
zewnetrzny, do skali ruchu i zasiegu powiazai (za male przekroje jezdni ol Kunickiego,

Turystycznej i Zbozowej oraz niekontrolowana akcesja do tych tras),

- zmienny, nienormatywny (od 3,5 - 6,0 m) przekroj ulic stanowigcych kontynuacjg

zamiejskich drog wojewodzkich zmaczenia regionalnego.

* W sieci ulic glownych dla powiazai wewngtrzmiejskich brakuje lalku istotnych elementow
sieci, ktore uczytelnityby fumkcjonowante podstawowego ukdadu drogowo-ulicznego miasta,
wyprowadzenie ruchéw migdzy dzielnicowych z obszarn Srédmiedcia, eraz wykorzysianie juz
zrealizowanych fragmentéw powigzan.

Zaliczy¢ do nich mozna:

- brak powigzania gtéwnego ciagu wlic w dzielnicach Rury 1 Czuby (ul Filaretow) z
Al Tysiaclecia i Al Smorawitskiego. Umoziiwiloby to powigzanie w/w dzielnic z polmocnymi

obszarami miasta oraz z podstawowymi wylotami drég krajowych,

- potrzeba wyksztalcenia pohudniowego fragmentu obwodnicy Srédmiejskie]

(przedinzenie ul Krancows;j),

- brak wilaczenia pélmocnego ramienia obwodnicy §j. Al Smorawinsliego

z Al Tysiaclecia (wezel z ul. Laczynska i Hutnicza).

Lo
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* Najwigksze trudnosci w funkcjonowaniu ukiadu ulicznego miasta wystepuja na obszarze
Srédmiescia.
Dotycza one ograniczonej sprawnosci oraz ucigzliwosci komunikacyjnej tias w tym obszarze

spowodowanego przez:

- mozliwo$é catkowitej penetracji Srodmiescia ruchem samochodowym (tylko w

niewielkim stopniu lilkwiduje to zakaz parkowania przykraweznikowego na irasach),
- brak stref i ciagdw o ograniczonym ruchu pojazdéw,

- brak sprawnych powigzan obwodowych wyprowadzajacych z tego obszaru ruch z nim

nie zwigzany,

- przeciazenie tras ruchem, wynikajace zaréwno z rozwoju miasta jak i wzrostu
motoryzacji, oraz nalozenia funkeji trasy.
Podstawowa trudnodcig jest brak rezerw terenu na poszerzenie wigkszosei ulic oraz
przebudowe skrzyzowan w tym obszarze. Dotyczy to zwlaszcza ciagdw historycamych
objetych écislg ochroug konserwatorska. Stosowane obecnie srodla organizacji ruchu

(w tym i sygnalizacia $wietlna) wydajg sig niewystarczajace dla rozwigzatia tego problemu.

* W zastosowane] w miescie organizacji rachu na ulicach ukladu podstawowego dostrzegalna
jest troska o poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszego i kolowego, oraz o maksymalizacje
przepustowosci jezdni dla ruchu pojazdow (nadawanie wainiejszym kierunkom pierwszenstwa
przejazdu, instalowanie sygnalizacii Swietlnej), chociaz wystepuja w miedeie odeinki

i skizyzowania o duzych obcigzeniach ruchem i duzej liczbie wypadkow wymagajace
przeanalizowania.

Zaliczy¢ do nich mozna m innymi ulice:

- Kraénicka (dwulkrotny wzrost Hozby wypadkéw w roku 1994 w stosunku do roku 1993, .

przecigzone ruchem skrzyzowanie z ul Naigczowska),

- Kunickiego (wzrost liczby wypadkow, przecigzenie odeinka od Piaskowej do

Pl.Bychowskiego),

- Warszawska {utrzymanie si¢ wypadkow, przecigzenie trasy i skrzyzowania z

Al Tysigclecia,
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oraz skizyzowania:

-ul Krochmalnej z ul Diamentows i z ul Wrotkowska (suma obcigzen wlotdéw rzedu

2600 - 3200 pojazddw umownych w godzinie szczyty,

-ul Sikorskiego z Al Tysiaclecia (suma obcigzen wlotdow okelo 2500 pojazdow

umownych/godzing szezytu, przeciazenie wiotu ul. Sikorskiego).

5.2. Romunikacja zbhiorowa

x Uklad linii komunikacji autobusowsj 1 trolejbusowej w Lublinie zaliczy¢ mozna do bardzo
rozbudowanych. Tworza go 44 linie autobusowe (bez 4 linii o oznaczeniach hiterowych - |
podmiejskich) oraz 10 linii trolejbusowych zapewniaja bezposrednie powigzania wszystkich
znaczacych zrodet i celow ruchu w miescie. Przy lacznej diugodel Iinit autobusowych i
trolejbusowych wynoszacej 599,7 kan, diugosé tras autobusowych i trolejbusowych wynosi
199 km. Oznacza to duze rozproszenie ukladu i dobre pokrycie calego miasta komunikacjy

zblorowa.

* Sredunia dlugosé linii komunikacji zbiorowej wynosi 11,10 km. Najdiuzsza linia autobusowa
(szczytowa) ma 16 km. Najdluzsza linia trolejbusowa ma 11,6 km. Trzydziesci trzy linie majg
dlugoéé wigksza od 10 km. Mozna stwierdzié, ze w warunkach Lublina (znaczny udzial
relatywnie waskich ulic w centralnej czesci miasta i przy rosnacej wielkosei ruchu
samochodowego) sa to dtugosci optymalne, pozwalajgce na utrzymanie akceptowalnych

warunkow obshugi komunikacyjuej mieszkancow.

* W obecnie funkcjonujacym ukladzie az 36 linii (82%) zwigzanych jest z obszarem
érédmiescia w tym 22 linie przechodza tranzyiem przez ten obszar z tego 15 przez obszar
écistego centrum. W 10 liniowyn ukiadzie trolejbusowym zaledwie 2 linie przechodz przez
obszar centrum, pozostale 8 linii przebiega po jego granicy. Stan ten nie jest korzystny dla
$rodmiedcia, zwieksza bowiem ruch w tym obszarze obciazajac ulice przewozami
tranzytowymi. '

Rozwiazanie tego problemu wymaga szeregu zabiegdw tj. przekonstruowanie ukfadu linii,
stworzenie dogodnych weztow przesiadkowych, wyksztalcenie nowych petli autobusowych.

W drugiej czesci opracowania wariant taki poddany bgdzie analizom i ocenom.
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* Stan taboru komunikaciji zbiorowej w stosunku do obecnych zadas jest wystarczajacy.
Niepokojacy jest jednak wiek taboru i bral mozliwosct finansowych na jego odtworzente.
Wigze sie to ogoélnie ze stanem kasy miejskiej oraz sytuacja prawng przedsigbiorstwa (zakiad
budzetowy). Charakterystyczne sa stosunkowo duze rezerwy taboru {rofmica miedzy stanem
gotowoéci technicamej, a taborem w ruchu). Tabor jest bardzo intensywnie wykorzystywany,
wskazuja na to wskazniki rocznej liczby pasazerow przewozonych przez jeden autobus czy

trolejbus, naleza one do najwyzszych w Polsce.

* Dojazdy pasazerow do Lublina obslugiwane sq przede wszysthim przez 3 dworce jeden |
kolejowy i1 dwa autobusswe. Powigzanie tych dworcéw z sieci migjskiej komunikacji
Zblorowej jest niewystarczajgce, obecnie np. nie ma bezposredniej linii trolejbusowe;j, czy
autobusowej zapewniajacej dojazd z dworca do Krakowskiego Przedmiedcia a zwlaszcza jego
srodkowe) czesci. Rozwigzane tego problemu wymaga przebudowy placu przed dworcem
kolejowym, a ponadio (a to jest trudniejsze) skoordynowania wszystkich przewoznikéw we
wszystlach plaszezyzmach dzalag. Zagadnienie jest ztozone 1 wymaga odrebnych opracowan

w tym rowniez formalno - prawnych.

* Bardzo szybki proces rozwoju Lublina oraz wywolany nim rozwd) uldadu lintowego
komuntkacj zbiorowej doprowadzil do systemu hini zapewniajgcych mozliwie duza liczbe
bezposrednich powigzan (patrz plt 1). Spowodowalo to niedocentanie i poirzeby
ksztaltowania sieci wezlow przesiadkowych Wezldw talich w zasadzie nie ma. Wezly takse
beda musialy powstaé w przypadku przeksztalcenia uktadu loni autobusowych eliminujacych

tranzyt przez srodmiescie.

* Wyposazenie steca komunikacji autobusowej 1 trolejbusowe;j jest dosé zréznicowane.
Wyposazenie przystankow w dodatkowe urzadzenia tj. daszkd, kioski (zalaup biletow) jest w
zasadzie wystarczajace. Gorzej przedstawia si¢ sytuacja w dziedznie petli koncowych, sa one
z reguly zbyt male (jesli wogole s3) 1nie zapewniajg wiasciwych warankéw obstugi

pasazerow (np. wsiadanie bezposrednio z jezduni.
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# Stan urzadzen komunikacyjnych warunkuje funkcjonowanie komunikacji zbiorowej.
Najpowazniejszym problemem jest obecnie zly stan techniczny mostu na rzece Bystrzycy w
ciggu Al Pitsudskiego, wiadomo pewszechnie, Ze nalezy go wyremontowac.

Znaczenie ciggu trolejbusowego w Al Piksudskiego sprawia, ze funkcjonowanie komunikacji

moze byé uznane za jedno z podstawowych uwarunkowan w procesie remontu mostu.

% Jednym z podstawowych problemdw jest finansowanie komuntkacji zbiorowej. Dotyczg
one wysokich (ale realnych) kosztéw komunikacji, ktorych nie mozna pokry¢ wplywami ze

sprzedazy biletow, ktérych cena zwiazana jest mozliwoéciami finansowymi Judnosci.

Lista podstawowych problemow komunikacji zbiorowej

Do zasadniczych probleméw w obecnie finkcjomyjacej komunikacii zbiorowej

nalezy zaliczy¢:

1. Szybko postepujacy proces "starzenia si¢g” taboru zwlaszcza autobusowego (zaledwie
40% autobusow liczy mniej niz 8 lat) przy jednoczesnym braku $rodkéw na zakup nowego

taboru.

0. Przebieg przez wagskie ulice érédmjejskie a7 85% linii. Jest to bardzo uciazliwe dia tego

obszant.

. Zky stan techniczny sieci koraunikacyjnej miasta, a zwlaszeza kluczowego dla

komunikacji trolejbusowej mostu na rzece Bystrzycy w Al Pilsudskiego.

4. Brak pelnej koordynacji dzialan wszystkich przewoznikoéw w miescie.
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