W zwigzku z realizacjg projektu ,Wsparcie POPT dla ZIT w Lubelskim Obszarze
Funkcjonalnym” finansowanego z Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-
2013r na wsparcie podmiotow realizujgcych Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
zwracam sie z prosbg o przestanie oferty na opracowanie koncepcji wprowadzenia do

eksploatacji autobuséw elektrycznych w lubelskiej komunikacji miejskiej.

Zakres rzeczowy zamoéwienia:

Czes¢ | - analiza rozwigzan stosowanych obecnie.
1) Rodzaje napeddw - poréwnanie oferowanych na rynku rozwigzah ze
wskazaniem ich zalet i wad:
a) silniki (synchroniczne, asynchroniczne, liczba silnikéw - jeden centralny,
lub zamontowane w kotach),
b) skrzynie biegéw (zastosowanie lub brak, jesli tak, to ile biegow),
c) moc znamionowa i moment obrotowy,
d) rekuperacja.
2) Przeprowadzenie analizy dostepnych rodzajéw baterii pod wzgledem:
a) sposobdéw fadowania — poréwnanie dostepnych systemow, kosztow ich
wdrozenia i eksploatacji (ewentualnie wskazanie innych, z ich zaletami
i wadami): plug-in, odbierak(-i) na dachu, indukcyjnie,
b) parametréw - pojemnosci, napiecia, max. pradu, zywotnosci, czasu
tadowania, kosztu zakupu. Ocena parametrow w warunkach zimowych -
np. rozwigzania pozwalajgce na utrzymanie parametréw w warunkach
zimowych,
3) Przeprowadzenie analizy uktadéw ogrzewania stosowanych w dostepnych na
rynku autobusach elektrycznych.
4) Wskazanie rodzaju trasy pod wzgledem uksztattowania terenu, natezenia ruchu,
liczby przystankow, najkorzystniejszej z punktu widzenia eksploatacji autobusu
elektrycznego.

Czes¢ |l - ocena wybranych linii komunikacji miejskiej ( nr linii: 31 oraz 44 ) pod
katem obstugi przez autobusy elektryczne:

1) Zatozenia eksploatacyjne:

a) parametry obstugiwanych brygad linii komunikacyjnych:
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Nr linii / nr brygady 31/04 44/ 04
Dzienny przebieg [km] 154,464 248,020
. . Os.Poreba — | Weglarza — | Paderewskiego Lipniak —
Kierunki jazdy Weglarza os.Poreba — Lipniak Paderewskiego
Diugosc kierunkow 11,023 10,668 14,580 14,705
jazdy [km]
Liczba kursow 6 6 8 8
Dtugo$¢ trasy
pod siecig trolejbusowg 3,752 3,998 7,448 7,451
[km]
Przystanek poczatkowy Tak Nie Nie Nie
pod siecig trolejbusowg
Czas przejazdu
na kierunku (szczyt / 46 / 40 491740 53750 57 /50
poza szczytem) [min.]
Liczba zatrzyman 20 29 27 26
na przystankach
Liczba zatrzyman o4 21 o5 29
na skrzyzowaniach
Godz. wyjazdu / zjazdu 6:16 / 18:46 5:11 1 22:47

do zajezdni

b) w nocy postdj na placu (nie w pomieszczeniach ogrzewanych),
c) warunki letnie: obliczenia dla temp. +30 st, warunki zimowe: obliczenia
dla temp. - 30 st.,
d) w przypadku linii nr 31 analiza obstugi przez autobusy o dtugosci 12 m
i 18 m, w przypadku linii nr 44 analiza obstugi przez autobus 12 m,
e) pojemnos¢ pasazerska autobuséw: 12-metrowy - min. 70 i 18-metrowy
- min. 110. Preferowana mozliwie najwieksza pojemnosc¢ pasazerska.
2) Przeprowadzenie bilansu energetycznego (w zakresie energii wytworzonej
i zuzytej przez autobus) na poszczegdlnych kierunkach jazdy ww. tras w porze
letniej i zimowej przy uwzglednieniu uksztattowania terenu i kongestii, przy
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uwzglednieniu wyposazenia pojazdu w dodatkowe urzadzenia: informacja
pasazerska — moc ok. 230W, biletomat — moc ok. 100W, kasowniki — moc ok. 60W,
monitoring — moc ok. 100W,
3) Okreslenie zalecanego rodzaju napedu spos$rod dostepnych na rynku (w tym co
najmniej rodzaj silnika, moc znamionowa).
3) Przeprowadzenie analizy zastosowania ukfadu klimatyzacji przestrzeni
pasazerskiej w dwoch wariantach — dla autobusu 12-metrowego o mocy ok. 25 kW
i 2x 4 kW (urzadzenia zamontowane w miejscu szyberdachdéw) oraz dla autobusu
18-metrowego o mocy ok. 44 kW i 3x 4kW (urzadzenia zamontowane w miejscu
szyberdachow). Ocena wptywu zastosowania tych ukladéw na bilans energetyczny
i zasieg jazdy autobusu, inne zalecenia dot. zastosowania klimatyzacji kabiny
kierowcy i przestrzeni pasazerskiej.
4) Okreslenie zalecanego rodzaju uktadu ogrzewania, ktére bedzie miato
najmniejszy wptyw na obnizenie zasiegu pomiedzy tadowaniami oraz najbardziej
ekologicznego.
5) Sformutowanie zalecen w zakresie zastosowania baterii:
a) wskazanie najkorzystniejszego sposobu tadowania baterii sposrod
dostepnych na rynku systeméw - okreslenie kosztow ich wdrozenia
i eksploataciji,
b) wskazanie zalecanych parametréw baterii — pojemnos$¢, napiecie, max. prad,
zywotnosé, czas tadowania. Ocena parametrow w warunkach zimowych — np.
rozwigzania pozwalajgce na utrzymanie parametrow w warunkach zimowych,
c) analiza mozliwosci wykorzystania uktadow stanowigcych dodatkowe zrédto
energii, w celu zwiekszenia zasiegu jazdy autobusu: ogniwa fotowoltaiczne,
superkondensatory i inne,
d) analiza systemu tadowania baterii w zatozonych warunkach jazdy — czy jest
wymagane dotadowywanie w trakcie liniowej eksploatacji (jezeli tak to z jakg
czestotliwoscig i jakim sposobem, przy zatozeniu, ze system tadowania jest
optymalny dla trwatosci baterii),
e) analiza mozliwosci zastosowania poszczegdlnych rozwigzan pod katem
dopuszczenia do ruchu, wskazanie niezbednych narzedzi obstugowych
i sposobu obstugi autobuséw w zajezdni.

Czes¢ Il - Analiza kosztéow wdrozenia rozwigzan oraz koszty pézniejszej
eksploataciji.

Przeprowadzenie powyzszych analiz jest niezbednym celem okreslenia m.in. wyboru
najkorzystniejszego rodzaju autobuséw elektrycznych z punktu widzenia eksploatacji
i kosztow uzytkowania. Nalezy réwniez podkresli¢, ze w zaleznosci od wybranego
rodzaju tadowania bedzie zalezato wyposazenie placu postojowego i zajezdni
autobusowej (punkty tadowania i inne wyposazenie do obstugi autobuséw
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elektrycznych). Rbwnoczesnie powstang punkty tadowania np. na przystankach lub na
petlach komunikacji miejskie;.

Wymagania dla wykonujacego ustuge:

Wiedza i doswiadczenie:

Wykonanie w ciggu ostatnich 3 lat przed uptywem sktadania ofert, a jezeli okres
dziatalnosci jest krotszy — w tym okresie:

1) zaprojektowanie i wykonanie autobusu elektrycznego, ktory pozytywnie
przeszedt co najmnie;j testy drogowe;

lub

2) wykonanie co najmniej jednego opracowania w jednym z ponizszych zakresow:

- opracowanie techniczne dotyczace uktaddéw napedowych samochodowych
pojazdow elektrycznych lub trolejbuséw, zawierajgce obliczenia matematyczne
w zakresie bilansu energetycznego i obliczenia trakcyjne,

- opracowanie techniczne dot. budowy i wprowadzenia do eksploatacji autobuséw
elektrycznych, zawierajgce obliczenia matematyczne w zakresie bilansu
energetycznego i obliczenia trakcyjne,

- opracowanie techniczne dotyczace uktadow napedowych w autobusach
elektrycznych lub trolejbusach, zawierajgce obliczenia matematyczne w zakresie
bilansu energetycznego i obliczenia trakcyjne.

Na potwierdzenie pierwszego warunku zamawiajacy wymaga dokumentacji
potwierdzajgcej pozytywne przejscie testow drogowych.

Na potwierdzenie drugiego warunku zamawiajacy wymaga referencji od
zamawiajacych lub kserokopii koncowych protokotdw odbioru opracowan, nie
zawierajgcych uwag. W przypadku watpliwosci zamawiajgcy bedzie mie¢ prawo do
weryfikacji przedstawionych dokumentow u podmiotow, na rzecz ktorych zostaty
wykonane wskazane opracowania.

Termin Realizacji: do 15 grudnia 2014r

Prosze o wskazanie ceny brutto oraz udokumentowanie wykonania prac.

Wycene prosze przestaé na adres e-mail: borzechowska@lublin.eu w terminie do
dnia 24.10. 2014 r do godz. 12.00

Niniejsze zapytanie jest rozeznaniem rynku dotyczacym ustalenia wartosci zamdwienia
i nie jest zamoéwieniem, a otrzymane wyceny nie powodujg powstania Zadnych
zobowigzan wobec stron. Oferent przeniesie na zamawiajgcego autorskie prawa zalezne
i majatkowe do wszelkich materiatdw bedacych przedmiotem zamowienia. Urzad Miasta
Lublin zastrzega sobie prawo modyfikacji i uniewaznienia procedury wyboru Wykonawcy
bez podania przyczyny. Zamawiajgcy  zastrzega prawo do  negocjacji
z wybranym Wykonawcg modyfikacji ztozonych ofert w zakresie ostatecznej wartosci
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zamoOwienia oraz uszczegotowienia zakresu zamoéwienia i termindw jego wykonania.
Niniejsze zapytanie nie stanowi zapytania ofertowego w rozumieniu przepiséw ustawy —
Prawo zamowien publicznych.

O ewentualnym wybraniu Panstwa oferty zostaniecie Panstwo poinformowani poprzez
przestanie e-maila.

Zatagczamy rozktady jazdy autobuséw: 31 oraz 44
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