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6.1. Zakres opracowania
Zakresem opracowania jesi projeki wykonawczy drog. parkingow i placéw manewrowych
na terenie projektowane] Zajezdni Trolejbusowej w Lublinie przy ul. Antoniny Grygowe.

6.2.  Podstawa opracowania
Podstawq opracowania projekiu byto:
— Ilecenie Inwestora: Gmina Lublin adres: 20-950 Lubiin, Plac Kréla Wiadystawa tokietka |
— Mapa sytuacyino — wysokosciowa do celow projekfowych w skali 1:500,
- Inwenitaryzacja syfuacyjno — wysokodciowa terenu inwestycji,
— Dokumentacja geologiczna,
— Rozporzadzenie Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dn. 2 IIl 2009r. {Dz. U. Nr 43}
— Katalog Typowych Konsirukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych (IBDiM)

6.3. Przedmiot i zakres opracowania
Przedmioiem opracowania jest projekt wykonawczy drog. placow i stanowisk pastojowych
na terenie projekiowanegj zajezdni frolejbusowej przy ulicy Anioniny Grygowej w Lublinie.
Zakres projektu obejmuje rozwigzanie syluacyjno — wysokosciowe oraz konstrukcje na-
wierzchni;
— drég wewnegtrznych
- placéw manewrowych
— placow postojowych
— chodnikéw

46.4. Stanistniejgcy
Teren objety opracowaniem usytuowany jest pomiedzy al. Wincentego Witosa a ul. Antoniny

CGrygowej w Lublinie. W chwili obecne] na czeici dziafki zlokalizowane sg budynki obstugi tech-
nicznej zajezdni autobusowe] wraz z istniejqca infrastrukiurg w postaci:

- drog i placow nawierzchni z betonu cementowego i asfalfowego,

— kable eNNi &SN,

— kable teletechniczne,

- sie¢ wodociggowa,

— sied¢ kanalizacji sanitarnej,

— sie¢ kanalizacji deszczowej,

- sie€ gazowaq,

— sie¢ cieptownicza.

Czeid dziatki ogrodzone] wykorzystywana jest pod parking o nawierzchni potutwardzonegj
fragment nieogrodzony pod uprawy rolne.
Deniwelacje na dtugosci lokalizacji wynosi okoto 4,00m, pochylenie dziatki w kierunku pdtnoc-
nym. Grunt wystepujgcy w profilu na dziatce:
- 0.00-0,20m grunt préchniczny
- 0,20-0,80m glina pylasta
- 0,80-2,00m piasek giiniasty

— 2,00-2,40m wietrzelina gliniasia
N\
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Wody gruntowej nie nawiercono. W zwiqzku z powyiszym nosnosé podtoza gruntowego za-
klasyfikowano do grupy G3.

6.5. Rozwigzanie sytuacyjne
Le wzgledu na sposdb zagospodarowania na terenie opracowania pod wzgledem obstugi
komunikacyjne] dzieli sie na nastepujace czeici:
- A" -drogiistanowiska postojowe dla samochoddw osobowych
«B" — drogi manewrowe, place manewrowe i postojowe dia trolejlbusdow.

Dojazd do czegici ,A" od strony wijazdu na zgjezdnie autobusowq zapewnia projektowana
droga ,,G-P", z ktdrg taczq sie drogi manewrowe (,.P-J", ,N-R", ,M-§", L-T", ,, K-U") bezposrednio
obstugujgce poszczegdlne stanowiska posiojowe dla samochoddw osobowych. Poszczegdine
stanowiska wydzielone sq kolorystycznie kosikg oraz 8 wysepkami ziokalizowanymi na wlotach

‘wewnetrznych drég manewrowych do drég ,.G-P" i ,P-J”. Droga .P-J" na odcinku ,,P-Q" wydzie-

lona jesi wyspg dzielgeq o ksztatcie dostosowanym do geomeirit parkingu i lokalizacji stanowisk.
Liczba stanowisk postojowych wynosi 100. Drogi manewrowe zbiorcze: ,,G-P" i ,P-J" projekiuje sie
o pochyieniu poprzecznym jednostronnym wielkoici 2,0% i szerokosci jezdni 6,0m. Pozostate ma-
ja pochylenie zmienne dosfosowane do zatozonych rzednych warunkujgeych prawidtowe od-
wodnienie. Stanowiska parkingowe w ilosci 100 projekiuje sie o wymiarach 2,5x5m, dla niepetno-
sprawnych 3,6x5m.

Dojazdy do czegici .B" projekiuje sie od istniejacego wjozdu na zajezdnie autobusowg o na-
wierzchni bitumicznej. Droga ,,A-B” ,,E-F” wraz z placem manewrowym zlokalizowanym za wy-
jazdem z hali obstugowo — naprawczej (bud. 1) stanowi szkielet obstugl komunikacyjnej zajezdni.
Potgczone sg z nimi wszysikie place manewrowe [ postojowe.

Poczatek drogi ,,A-B" [p. A) przyvjeto na krawedz isiniejgcego wijazdu na zajezdnie. Szerokoid
drogi na wlocie wynosi 6,80m a jej krawedze wytuczono tukami o promieniv R=1,5m. W km
0+019,68 zaprojektowano iuk poziomy o parametrach: R=38m, 7=13,27m, SW=2,25m, +=25,53m,
kgt zwrotu=38,49370. Na tuku poziomym nastepuje zmiana pochylenia poprzecznege o wartosci
1,5% z lewostronnego na prawostronne. Na tuku poziomym szerokoié zwieksza sie osiggajgc na
jego kofcu 11,30m. Do km rob. 0+105,00 projektowana droga biegnie rownolegie do E-F" i od-
dzielona jesi wyspg o szerokoici 2,5m. W dalszym biegu szerokos$é drogi jest zréznicowana ze
wzgledu na owaing wyspe ofoczenia sirefy ochronnej ujecia wody. W km 0+177.91 zaprojekto-
wano zjazd na zajezdnie autobusowq o szer. 6,40m w osi dotychczas istniejgcego, a krawedze
wyiuczono promieniami R=5,0m. Za zjazdem do km 0+237,00 do lewej krawedzi drogi przylega
plac manewrowy przed haig obstugowo-naprawczg. Cd km 0+237,00 do km 0+317 przebieg jest
rownolegty do haii obstugowo-naprawczej a droga jest od niej oddzielona wyspg o szerokosci
3,80 lub 2,60m. W km 0+326,84 zaprojektowano tuk poziomy o paramefrach: R=12m, T=12,00m,
SW=4.97m, t=18.85m, kgt zwrofu=20,000. Na kohcu fuku droga tgczy sie z placem manewrowym
za wyjazdem z hali obstugowo-naprawcze]. W km 0+376,03 skrzyzowanie lewostronne z drogqg
CC-D". W km 0+418,43 zaprojektowano fuk poziomy o parametrach: R=12m, T=12.00m,
SW=4,97m, £=18,85m, kgt zwrotu=90,00°. .

Za tukiem poziomym droga posiada szeroko$¢ 9,7m i biegnie rownolegle do wiaty postojo-
wej (obiekt 4). W km 0+456,5 — 0+528,40 w osi drogi znajduje sie wyspa dzielgca o szerokoici
2,00m dzelgca sirefe komunikaci na dwie o szerckosciach odpowiednio: 4,51 7.0m.
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Od km O+535,70 do 0+647,75 szerokos¢ drogi zmienna ze wzgledu na owalng wyspe ofocze-
nia sirefy ochronnej ujecia wody i place manewrowe przy wyjezdzie z wiaty [obiekt 4] | wijezdzie
pod wiate {obiekt 3). W km od 0+647,75 — 0+707.75 wzdtuz drogi potozona jest wyspa dzielqca o
szerokosci 4,50m dzielgca sirefe komunikacji na dwie o szerokoiciach odpowiednio: 5,8 1 9.0m.
Wzdtuz prawej krawedzi drogi od km 0+47%9,44 do km 0+707,76 zaprojektowano liniowy §ciek
D-Rainclean — koryiko rozsqczajgee o diugosci 228m i pochyleniuv podiuznym 0,65%.

Koniec. projektowanej drogi przewidziano w km 0+740,33 na krawedzi parkingu pojazdow
obstugi techniczneij.
Poczgtek drogi C-D" (p. C) przyjeio na osi drogi . A-B" na obszarze placu manewrowego za
halg obstugowo-naprawczq. Droga pofozona jest pomiedzy halg obstugowo-naprawczg a wia-
1q postojowq (obiekt 4). Je] szerokose jest zmienna od 6,30m {od km 0+017,24 do km 0+033,55 1
od 0+084,82 do km 0+105,15) do 8,70m [od km 0+03%,43 do km 0+078,90), pochylenie poprzecz-
ne wynosi 1,5% w kierunku wicaty postojowe], W dalszym zakresie szerokoié drogi jest zmienna —
sianowi plac manewrowy dla pojazddw stuzb technicznych. Koniec w km 0+137,06 przyjeto na
krawedzi wyspy otoczenia strefy ochronnej ujecia wody.

Poczgiek drogi .E-F" (p. E) przyieto na krawedz istniejgcego wijazdu na zajezdnie.

Szerokod¢ drogi na wlocie wynosi 6,00m a jgj krawedze wyluczono tukami o promieniu R=1,5m
i R=6,0m. W km 0+037.62 zaprojektowano tuk poziomy o parameirach: R=53,5m, T=20,82m,
SW=3,21m, £=39,71m, kgt zwrotu=42,52749, Na dtugoici tuku droga tgczy sie z placem manew-
rowym przed budynkiem administracyinym i dyspozytornig. W km od 0+050,84 do 0+110,84 dro-
ga potozona jest obok wialy posicjowe] (obieki 3). W tym zakresie szerokos¢ wynosi 5,80m a
pochylenie poprzeczne 1.5% w kierunku wiaty. Keniec drogi w km 0+130,34 zngjduje sie na kra-
wedz wyspy frojkaine] potozonej na kencu placu manewrowym przed wjczdem pod wiate po-
stojowa.

Wszystkie stupy fraokcyjne i konstrukcyjne pod wiatq postojowg na ciggach komunikacyjnych
zostaty oklejone na wys. 0,75m odblaskowq folig szer.1,25m maku U-2a/b ograniczenia skrajni
poziome]. Ponadto stupy e zostaly zabezpieczone przed ngjechaniem przez wykonanie wysp
kotowych o promieniu R=0,om kraweznikiem 20x30cm wyniesicnym 15cm wzgledem nawierzch-
ni. Powierzchnia czotowa kraweznikdw zostata okleiona odblaskowq taimg ostrzegoawczg typu
Stamark 380" po uprzednim zagrunfowaniu klejem. Powierzchnia wysp zostata umochiona
w konstrukcji jak ciggi piesze.
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Wizudlizacja zostata przedstawiona na zamieszczonej fotografii:

Komunikacje pieszq wzdtuz drogi manewrowej na zajezdni autobusowej zapewnia zaprojekto-
wany chodnik o szer. 2,0m i pochyleniu porzecznym 2,0% powigzany wysoko$ciowo z istniejgcq
nawierzchniq. Istniejgcy dotychczas ciqg pieszy zostat rozebrany ze wzgledu na zlokalizowane
w jego biegu obiekty zaplecza technicznego i stupy trakcyjne.

6.6. Rozwiagzanie wysokosciowe

Czesé ,A” zagospodarowania

Drogi ..G-P” i ,P-J" obstugujgce dojazdy do parkingdw dia samochodéw osobowych projekiuie
sie o niwelecie poprowadzone] w nasypie o wysckosci 0,0 —0,6m.

Dia drogt ,,G-P" zastosowano pochylenia podtuine:

od km rab. 0+000,00 do km rob. 0+036,46: +1,60%

od km rob. 0+036,46 do km rob. 0+071,00: +0,060%

od km rob. 0+071,00 do km rob. 0+112,60: +1,00%

Dla drogi ,,P-J" zastosowano pochylenia podiuine:

od km rob. 0+000,00 do km rob. 0+037,83: -2,00%

od km rob. 0+037.83 do km rob. 0+121,78: -0,.58%

od kmrob. 0+121,78 do km rob. 04142,34: +1,80%

Zatomow niwelety nie wyokrgglono tukami pionowymi ze wglqdu na zatozong predkosé projek-
towaq.
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Czeéé ,B" zagospodarowania
Drogi ,A-B" ,.C-D" i ,EB-F" zapewnigjace komunikacje stanowisk postojowych dia trolgjbusdw
projekiuje sig w wykopie o gtgbokosci do 0,50m i nasypie do 0,40m.

Dla drogi ,,A-B" zastosowano pochylenia podiuzine:
od km rob. 0+000,00 do km rob. 0+052,6%: +2,73%
od km rob. 0+052,69 do km rob. 0+218,4%9: +0,75%
od km rob. 0+218,49 do km rob. 0+309,34; +0,40%
od km rob. 0+309,34 do km rob. 0+333,69: -0,82%
od km rob., 0+333,6%2 do km rob. 0+363,42: +0,50%
od km rob. 0+363,42 do km rob. 0+406,63: -0,40%
od km rob. 0+406,63 do km rob. 0+430,68: +0,60%
od km rob. 0+430,68 do km rob. 0+535,70: -0.486%
od km rob. 0+535,70 do km rob. 0+565,33:-1,05%
od km rob. 0+565,33 do km rob. 0+707.76: -0.653%
od km rob. 0+707,76 do km rob. 0+727,33: -1,70%
od km rob. 0+727,33 do km rob. 0+740.33: +1,50%
Pionowe zatamanie niwelety za wiazdem na zgjezdnie:
— w km 0+052,69 dia pochylef: +2,73% 1 +0,75% wyokrgglono tukiem pionowym wypuktym od
km rob. 0+032.8% do km rob. 0+072,49 o0 parametrach: R=2000m, T=1%9,80m, 7=0,10m
Pozostatych zatomow pionowych nie wyokraglono fukami pionowymi ze wzgledu na zatozong
predkosc projekiowaq.

Dla dregi . E-F" zastosowano pochylenia podiuzne:
od km rob. 0+000,00 do km rob. 0+030,31: +2,20%
od km rob. 0+030,31 do km rob. 0+050.84: +3,70%
od km rob. 0+054,84 do km rob. 0+110,84: +0,75%
od km rob. 0+110,84 do km rob. 0+130,34: +2,30%
Pionowe zatamania niwelety za wjazdem na zajezdnie:
— w km 0+030,31 dla pochylef: +2,20% i +3,70% wyokrgglono tukiem piocnowym wkigstym od
ke rob. 0+025,06 do km rob. 0+035,56 o parameirach: R=700m, 7=5,25m, 7=0,02m
— w km 0+050,84 dla pochylen; +3,70% i +0,75% wyokragglono tukiem pionowym wypuktym od
krmi rob. 0+043.47 do km rob. 0+058,21 o parametrach: R=500m, T=7.37m, 7=0,05m
Latomu w km 0+110,84 nie wyokrqglono ze wigledu zatozong rzedng posadowienia korytka
ACO-drain przed wiatg ,,48".

Dla drogi ,,C-D" zastosowano pochylenia podiuine:

od km rob. 0+000,00 do km rob. 0+017,24: +0,80%

od km rob. 0+017.,24 do km rob. 0+122,24: - 0,40%

od km rob. 0+122,24 do km rob. 0+137,06: -1,60%

Zatomow niwelety nie wyokrgglono tukami pionowymi ze wzgledu na zatozong predkosé projek-
fowq.
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6.7,

Przekroje normalne

Dla projektowanej drogi wewnetrznej ,A-B" wykonano siedem zasadniczych przekroi nor-

malnych cbejmujgcych petng szerokosé jezdni:

przekrgj , 1-1"" od km rob. 0+072,49 do km rob. 0+092,76: jezdnia jednopasowa o szerokosci
11,45 m, spadku poprzecznym jednosironnym nawierzchni i pochyleniu 1,5%.

Od biegngcej rownolegle wzdituz wiaty 48" drogi E-F" droge oddziela wyspa dzielgca o
szerokosci 2,60m i pochyieniv poprzecznym 11%.

przekroj ,,2-2"" od km rob. 0+249,00 do km rob. 0+253,43: jezdnia jednopasowa o szerokoici
7.35 m, spadku poprzecznym jednostronnym nawierzchni i pochyleniu 1,5%.

Od placu postojowego przed halg obstugowo-naprawczg droge oddziela wyspa dzielgca
o szerokosci 3,80m i pochyleniu poprzecznym 8.5%.

przekrdj ,,3~3"" od km rob. 0+253,50 do km rob. 0+309,23: jezdnia jednopasowa o szerokosci
7,35 m, spadku poprzecznym jednostronnym nawierzchni i pochyleniu 1,5%.

Od hali obstugowo ~ naprawczg droge oddziela wyspa dzielgca o szerokodci 2,60m i
opaska o szerokosci 0,30m.

przekrdj ,4-4'" od km rob. 0+430.68 do km rob. 0+443,40: jezdnia jednopascwa o szerokosci
9,70 m, spadku poprzecznymm jednostronnym nawierzchni i pochyleniu 1,5%.

Droga tfqczy sie bezposrednio z placem postojowym o szer. 34,6m pod wiatg ,42".
Pomiedzy placem postojowym a halg obstugowo-naprawczg w przekroju przedstawiono
droge ,,C-D" o szerokosci 6,30m i pochyleniu poprzecznym jednostronnym 1.5% w sirone
wiaty. Od hali"droge te oddziela wyspa dzielgca o szerokosci 1,80m i opaska o szerckosci
0,30m.

przekroj ,,5-5"" od km rob. 0+479,44 do km rob. 0+492,34; jezdnia jednopasowa o szerokosci
6,50 m, spadku poprzecznym jednostronnym nawierzchni na szerokosci 6,0m o  wartosci
2,0%. Na szerokosci 30cm od krawedzi nawierzchnia pozioma: 35cm szer. ruszt zeliwny
odwodnienia liniowego D-Rainclean wraz z kostkg betonowqg od strony kraweinika
o szer. 15cm. Od sirony wiaty droga oddzielona jest wyspg o szerokoici 2,0m | drogg
manewrowq o szer. 4,5m | pochyleniu poprzecznym 2,4% od stanowisk posicjowych.
Pomigdzy placem postojowym a halg obstugowo-naprawczg w przekroju zamieszczono

droge ,.C-D" o szerckoici 8,70m | pochyleniu poprzecznym jednostronnym 1,5% w sirone
wiaty. Od hali droge te oddziela chodnik o szerokosci 1,75m i pochyleniu 1,5% od budynku.

przekrdj .6-6'" od km rob. 0+498,09 do km rob. 0+511,65 i od km rob. 0+ 513,77 do km rob.
O+ 518.,60: jezdnia jednopasowa o szerokosci 6,50 m, spadku poprzecznym jednaosironnym
nawierzchni na szerokosci 6,0m o wartoéci 2,0%. Na szerokoici 50cm od krawedzi
nawierzchnia pozioma: 35cm szer. ruszt zeliwny odwodnienia liniowego D-Rainclean wraz
z kostkg beionowq od strony kraweznika o szer. 15cm,
Od strony wialy droga oddzielona jest wyspa o szerokoici 2,0m i drogg manewrowq
o szer. 4,5m i pochyleniv poprzecznym 2,8% od sianowisk postojowych.
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- Pomiedzy placem postojowym a halg obs+ugowo-noprowczq w przekroju zamieszczongo

droge ,,C-D" o szerokoici 8,70m i pochyleniu poprzecznym jednosironnym 1,5% w sirone
wiaty. Od hali droge ie oddziela wyspa dzielgca o szerokosci 2,80m i opaska o szerokosci
0,30m.
przekrdj ,,7—7"" od km rob. 0+4651,30 do km rob. 0+704,00: jezdnia jednopasowa o szerokosci
2.00 m, spodku' poprzecznym jednostronnym nawierzchni na szerokosci 8,5m o wartoéci
1.6%. Na szerokosci 30cm od krawedz nawierzchnia pozioma: 35cm szer. ruszt zeliwny
odwodnienia liniowego D-Rainclean wraz z kostkg betonowqg od strony kraweinika o szer.
15cm. .
Od strony wiaty droga oddzielona jest wyspg o szerokosci 4,5m i drogg manewrowq o szer.
4,5m, pochyleniv poprzecznym 1,5% do sianowisk postojowych pod wiatg ,,48",
Dla projektowanéj drogi wewnegtrzng] ,G-P* wykonano jeden przekrdj normalny obejmujgcy
petng szerokoi¢ jezdni:
przekrdj ,,8-8'" od km rob. 0+027,45 do km rob. 0+030,46; od km rob. 0+042,45 do km rob.
0+046,46; od km rob. 0+058,45 do km rob. 062,46; od km rob. 0+ 074,45 do km rob. 0+078,46:
jezdnia dwupasowa o szerokosci 6,00 m, spadku poprzecznym jednostronnym nawierzchni i
pochyleniu 2,0%.

Dla projektowanej drogi wewneirzngj ,,P-1" wykonano jeden przekrd] normalny obejmujacy
petq szerokose jezdni: :
przekrdj ,9-%2'" ad km rob. 0+064,45 do km robk. 0+068,12; od km rob. 0+080,03 do km rob.
0+083,73; od km rob. 0+096,18 do km rob. 09%,44; od km rob. 0+ 112,64 do km rob. 0+115,86:
jezdnia dwupasowa ¢ szerckosci 6,00 m, spadku poprzecznym jednosfronnym nawierzchni i
pochyleniu 2,0%.

Dla projektowane] drogi wewneirzne] ,,P-Q" wykonano jeden przekrd] normalny obejmujgcy
petng szerokos¢ jezdni wraz z przylegajogcymi stanowiskami postojowymi:
przekrdj ,, 10-10"" od km rob. 0+002,50 do km rob. 0+032,00; jezdnia dwupasowa o szerokosci
6,00 m, spadku poprzecznym jednostronnym nawierzchni i pochyleniu 1,5%. Stanowiska
posiojowe o dtugosci 5.00m i pochyleniu 2,0% do krawedsz jezdni.

W opracowaniu zamieszczono przekrd] normalny przez wyspe wokot stupa trakeyjinego zlo-
kalizowanego w nawierzchni placu manewrowego, przekroje normalne chodnikéw i przekrdj
normalny Scieku rozsgczajgcege zliokalizowanego pomiedzy budynkiem administracyjnym a
parkingiem dla samochodéw ciezarowych.

6.8. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni projekivje sie przy zatozeniu:

no$noic podtoza gruntowego G3

kategoria obcigzenia ruchem dla czeici A" {drogi manewrowe | parkingl dia
samochodow osobowych — 100 stanowisk postojowych): KRT, .

kategoria obcigzenia ruchem dla czeéci B (drogi i place dla trolejbusdw): KR3.
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W zwigzku z powyiszym przyjeto nawierzchnie dia drdg manewrowych w cze'éci WA
o konsirukgciji:

- kostka befonowa wibroprasowana gruboici 8cm u’rozono na podsypce Z grysu 2/3,

~ warstwa podbudowy grubosci 15cm z kruszywa tamanego 0/31.5 stabilizowanego

mechanicznie), '

— warstwa umocnionego podtoza grubeosci 15cm piasku  stabilizowanego cemeniem

Rm=2,5MPq.
Obramowanie nawierzchni kraweinikiem beTonowym 15/30cm ustawionym na tawie betonowej
Z oporem o grubosci 12cm.
Chodniki w czesci A" i ,,B" projekiuje sie o konstrukcii:

— kostka betonowa wibroprasowana o grubosci écm,

— podsypka z grysu 2/5 grubosci 3cm,

- podbudowa o gruboici warstwy 15cm z piasku stabilzowanego cementem o Rm=1,5MPa.
Obramowanie chodnikéw: obrzeze betonowe 6/20cm na podsypce cementowo-piaskowe] gr.
écrm. :

Chodnik prowadzqcey do bramy hydroforni zostat wzmocniony ze wzgledu na potrzebe wjczdu
wozkow widtowych z urzgdzeniami technicznymi wyposazenia. Kraweinik na wiezdzie zostat
obnizony do 3cm wzgledem nawierzchni, Przyjeto konsirukcje:

— kostka betonowa wibroprasowana o grubosci écm,

- podsypkaz grysu 2/5 grubosci 3cm,

- podbudowa o gruboici warstwy 15cm z piasku stabilizowanege cementem o Rm=2,5MPa.
Obramowanie chodnikdw: obrzeze befonowe 6/20cm na podsypce cementowo-piaskowe] gr.
écm.

Na cpasce wokét budynku hydroforni ze wzgledu na zréznicowanie wysokoscnowe zastosowano
4 zedy pdlisady typu ,fing" 11x40 cm.

Na terenie przeznaczonym do ruchu frolejbusow przyjeto nastepujgeq konsirukcje nawierzchni
drég w czesci ,B™:
- warstwa Scieralna gruboici 4cm: SMA 11 PMB 45/80-55

warstwa wigzgca gruboici écm: AC WMS 16 W PMB 10/40-65,

- podbudowa zasadnicza grubosci 8cm: AC 22 P 50/70,

— podbudowa pomocnicza gruboéci 20cm z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie

— umocnione podtoze; cementogrunt grubosci 15cm | wyltrzymatosci na  §ciskanie
Rm = 2,5MPa. Masa wykonana w betoniarce.

Podana konstrukcja jak dla kategoril obeigzenia KR3 priyje’ra zostata z RMTIGM (z dn. 2 [l 1999r.).
Podtoze istniejgce G3 doprowadzono do Gi warstwg 15cm gruntu stabilizowanego cementem
o Rm=2,5MPa.

Uwaga:

Do zwigkszenia szorstkosci warstwy Scierane] konieczne jest je] uszorstnienie podsypka gry-
sowq 2/4mm w ilosci 1 kg/m? z wprasowaniem walcem lekkim.
Warstwy nawierzchni asfalfowej oraz podbudowy z kruszywa tamanege powigzad ze sobg po-
przez spryskanie emulsjg asfaliowg w ilosciach:; \
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podbudowa z kruszywa tamanego: 0,5 - 0,7 kg/m?2
warstwa z betonu asfaliowego: 0,1 - 0,3 kg/m?2, w przypadku stosowania emulsji do 30min
przed rozktadaniem warstwy asfaliowej.

Sprawdzenie warunku mrozoodpornoSci

tgczna gruboisc konstrukcii projekiowane] nawierzchni:
Hr=4+6+8+20+15=53 cm
- Wymagana gruboi¢ warstw nawierzchni i ulepszonego podtoza dla gruntéw o nosnosci Gs przy
gtebokoic przemarzania h=100 cm i kategorii obcigzenia ruchem KR3 wynosi:
Hvym= 0,60 x 100 = 60 cm .
Hn < Hwym, z& wzgledu na zastosowanie najnizej potozone] warstwy
z cementogruniu gruboici 15cm Rm=2,5MPa wanunek mrozoodpornosci jest spetniony.

Dla stanowisk postojowych irolejbusow, placow manewrowych i pojazddw zaopatrzenia tech-
nicznego przyjeto nawierzchnie w czesci ,,B" o konsirukcji:
— kostka betonowa wibroprasowana grubosci 8cm
—  podsypce z grypu 2/5 grubosci 3cm,
— warstwa podbudowy zasadnicze] grubodci 20cm z chudego betonu Rm=8,0MPa,
- warstiwa podbudowy pomocniczej gruboici 15cm z piasku stabilizowanego cementem
Rm=2,5MPa,
- warstwa umocnionego podtoza grubosci 15cm  piasku  stabilizowanego cementem
Rm=1.5MPa.
Podana konstrukcja nawierzchni posiada wystarczajgcq grubos$c warstw asfalfowych zapewnia
nosnosc i rwatosc dia prognozowanej kategorii obcigzenia ruchem KR3.

Nawierzchnia obramowana kraweznikiem befonowym o wym. 30 x 20cm, ustawionym na fawie
betonowej gr. 15cm z oporem. W wijazdu do hydroforni kraweznik obnizy¢ do wysokesci 3cm
ponad nawierzchnig placu.

4.9. Odwodnienie
Odwodnienie projektowanych drog i placow zostato rozwigzane za pomocqg projekiowaneg]

kanalizacji deszczowe]. Usytuowanie wpusiow podano na planszy wysokosciowo — sytuacyjngj i
profilach podtuznych. Projekt odwodnienia stanowi odrebne opracowanie w branzy wodno-
kanalizacyjnei.
Droga ,A-B':
Na odcinku opracowania zatozono dwanascie wpustow:

- lewosironny w km rob. 0+008,0C zlokalizowany przy krawedz drogi {rz. 208,16),

— prawosironny w km rob, 0+052,69 ziokalizowany przy krawedzi drogi (rz. 209.27).

—  prawosfronny w km rob. 0+0%7,74 zlokalizowany przy krawedzi drogi [rz. 209.72),

- prawostronny w km rob. 0+147.94 zlokalizowany przy krawedz drogi {rz. 210,09},

— prawostronny w km rob. 0+188,44 zlokdiizowany przy krawedzi drogi (rz. 210,39},

— prawostronny w km rob, 0+216,80 zlokalizowany przy krawedzi drogi (rz. 210.61),

-~ prawostronny w km rob. 0+236,84 zlokalizowany przy krawedzi drogi {rz. 210,69).

— prawostronny w km rob. 0+282,04 ziokalizowany przy krawedzi drogi (rz. 210,87),

- prawostronny w km rob. 0+341,94 zlokalizowany przy krawedz placu {rz. 210,735), Y
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— prawostronny w km rob. 0+384,85 ziokalizowany przy krawedzi placu {rz. 210,75},
— prawostronny w km rob. 0+398,53 ziokalizowany przy krawedz placu (rz. 210,45),
- prawostronny w km rob. 0+416,05 zlokalizowany przy krawedz placu {rz. 210,79),

W km 0+479,44 — 0+707,76 zaprojektowano sciek liniowy szer. 36cm D-Rainclean z korytkiem
rozsqczajgcym o diugosci 228m i pochyleniu podtuinym 0,65%. Sciek potozony jest 15cm od
kraweinika, jak na zamieszczonym rysunku.

D-Rainclean korytko rozsjczajace z gmn: trrkvza'r
pokryws zeliwna w obrebie krawegd Z urmiarkowang
ulicy w kombinacji z rowem adwadnia- aﬁs“m'"n’"‘q

jacym rurowo-bwlrowym.

ok 470

5
e LU ok SOmmygrysi 25kbIB L L., TN

ir .
bilny pod katem filtradi .
qeszzmnla) < s . .
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Odwodnienie placu manewrowego zlokalizowanego przed wjazdem pod wiate nr 3 za
rozwigzano za pomocg scieku liniowego ACO — Drain o rzednej 209,50 i diugosci 70,25m.

Droga ,,C-D™:
Na odcinku opracowania zatozono irzy wpusty:
— prawostronny w km rob. 0+058,50 ziokalizowany przy krawedz drogi i wiaty 4 {rz. 210,87)
- prawostronny w km rob. 0+118,60 zlokalizowany przy krawedzi drogi i wiaty 4 {rz. 210,63)
— prawostronny podwdjny w km rob. 0+137,06 ziokalizowany na koficu drogi przy krawedzi
strefy ochronnegj ujecia wody (rz. 210,41, 210,40},

Droga ,E-F":
Na odcinku opracowania zatozono jeden wpust lewosironny w km rob. 0+010,00 ziokalizowany

przy krawedz drogi (rz. 207,82).

Na placu przed budynkiem adminisiracyjnym - dyspozytorniq zlokalizowano frzy wpusty.
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Drega ,P-1";

Na odcinku opracowania zatozono piet wpustow:
— prawostronny w km rob., 0+0464,40 zlokalizowany przy krawedz drogi i stanowisk posfojowych

(rz. 207.99)

— prawostronny w km rob. 0+073,32 zlokalizowany przy krawed?zi drogi (rz. 207.83),
— prawosironny w km rob, 0+08%,44 zlokalizowany przy krawedzi drogi (rz. 207.74),
— prawosironny w km rob. 0+105,56 zlokalizowany przy krawedzi drogi {rz. 207,65},
— prawosironny w km rob. 0+123,73 zlokalizowany przy krawedzi drogi (rz. 207,51).

6.10. Roboty rozbiorkowe

Do rozebrania przewiduje sie catoic istnigjgcel nawierzchni drdg, placéw i chodnikdw. Ro-
zebranie nawierzchni z ptyt betonowych azurowych, petnych, betonu cemenfowego i asfalto-
wego przewiduje sie wykonad sprzetem mechanicznym.

Rozebranie kraweinikow betonowych na tawie — mechanicznie. Migjsce wywozu gruzu Inwestor
uzgodni z Wydziatem Drag | Mostow UM pod kgtem powtdmeago whudowania.

6.11. Robofty ziemne

Roboty ziemne obliczone zostaty na podstawie zamieszczonych przekrojéw poprzecznych spo-

rzgdzonych w skali 1:50/200 i wynoszqg:
Dla viicy ,,A-B":

wykopy: 12 442,92 m3

nasypy: 690,54 m3

zuzycie na migjscu: 690,54 m?
nadmiar wykopow: 11 752,38 m3

Dla ulicy ,,G-P":

wykopy: 191,98 m?3

nasypy: 492,98 m3

Zuzycie na migjscu: 191,98 m3
nadmiar nasypow: 501,00 m3

cigg pieszy wzdtuz drogi manewrowej
na zajezdni autobusowe:
wykopy (korytowanie): 26 m3

tacznie:

wykopy: 13 115 m3

nasypy: 1 426 m3

Zuzycie na miejscu: 1 426 m3
nadmiar wykopdw: 11 689 m3

Dig ulicy ,,E-F":

wykopy: 117,48 m3

nasypy: 1,22 m3

zuzycie na migjscu: 1,22m?3
nadmiar wykopdw: 116,26 m?

Dla placu przed budynkiem admin.:
wykopy: 336,53 m3

nasypy: 41,056 m3

Zuzycie na miejscu: 41,05m3
nadmiar wykopow: 295,48 m3
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Catos¢ robot Ziemnych przewiduie sie wykonad:
- koparkg podsigbierng o pojemnosci tyzki 0,6 m? + samochod ciezarowy (wywrotka) 89%
tj. 11 689 ms
— spycharkg o mocy 100 kW — 1426 m? [11%) z przemieszczeniem urcbku z wykopu na nasyp
drogowy na odlegtosé do 100 m i wykerzystania do wbudowania.
Catos¢ nadmiaru wykopdw — 11 689 m? przewiduije sie przewiezé na odktadu Zokalizowany do
5km od lokalizacji inwestycii. Profilowanie i zageszczenie koryta drég w nasypie wykonane zosio-
nie mechanicznie. '

Uwaga:

W rejonie wystepowania urzgdzen uzbrojenia podziemnego roboty ziemne wykonywad
recznie z zachowaniem szczegolngj ostroznosci.
Roboty ziemne zwigzane w wykonaniem koryt pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni, chodni-
kow bedq wykonywane mechanicznie i recznie.
Profilowanie koryta zostanie wykonane rowniarkg lub spycharkg z ukodnie ustawianym lemis-
SZem. -
lageszczenie koryta zostanie wykonane walcem sfatycznym, wibracyjnym pozwalajgcy na
uzyskanie wymaganego wskaznika zageszczenia Is. Na ciggach pieszych zageszczenie piyig
wibracyjng.

6.12. Lakres oddziatywania projekiv budowianego

Planowana inwestycja obejmujgca projekt budowy drog, placdéw manewrowych i parkin-
gbw na terenie projekiowane] zajezdni trolejbusowej obejmuje swym oddzialywaniem dziatki
nrewid.: dz.1/27, 1/28, 1/144 obreb 12 ark. 3.

Oprggowat:

mgr inZz. Rofrfan Syroka




Zalaczniki do projektu:

Tabele robét ziemnych:

- droga wewnetrzna ,,A-B” wraz z droga ,,C-D” (km 0+017,24 — 0+137,05) i ,,E-F” (km 0+050,84 - 0+130,34)
-« droga wewnetrzna ,,G-P”

- plac manewrowy przed budynkiem administracyjnym

- droga wewnetrzna ,.E-F” ( km 0+010,00 — 0+050,84)

Tabele powierzchniu plantowania skarp:

- droga wewnetrzna ,,A-B” wraz z drogg ,,C-D” (km 0+017,24 — 0+137,05) i ,,.E-F” (km 0+050,84 — 0+130,34)
- droga wewnetrzna ,,G-P*

- plac manewrowy przed budynkiem administracyjnym

- droga wewngtrzna . E-F” ( km 0+010,00 — 0+050,84)

Przedmiar robot branzy drogowej



Tabela robét ziemnych - branza drogowa Zatgeznik nr 1; str. 1

Droga wewn. "A-B" wraz z "C-D" (km 0+017,24 - 0+137,05) i "E-F" {km 0+050,84 - 0+130,34}
. -_Opracowanie dokumentacji na budowe zajezdni trolejbusowej przy ulicy Grygowej w Lublinie
w oparciu 0 program funkcjonalno. - uzyikowy inwastycji
- - - - -
= Powierzchnia S_redn[a . K Objetasé =3 Na.dml? i Suma algebrajezna
H > Powierzchnia = = objetosci
- )
E g Wykop | Nasyp | Wykop | Nasyp % Wykop Nasyp E‘ E VWykop Nasyp | Wykop Nasyp
¥ + - + - o + - N + - + -
R m* mb m m’ me W
1 2 3 4 5. 6. 7 I .8 10 11 . 12 13 14
0 | 1245 3,17 0,98 0,0 0,0
2,65 1,75 20,00 53,0 34,9 34,9 18,1 0,0
0 32,45 2,13 2,51 18,1 0,0
5,15 1,33 14,70 75.7 19,5 18,5 56,2 0,0
0 47,15 8,17 0,14 74,3 0,0
7,82 0,15 5,54 43,3 0.8 0,8 425 0,0
0 | 52,89 7.46 0,16 116,8 c,0
7,22 0,15 19,80 143,0 3,0 3,0 140,0 0,0
0 | 7249 6,98 0,14 256,8 0,0
8,65 0,21 25,25 167.8 53 53 162,5 0,0
0 897,74 5,31 0,28 419,3 0.0
6,56 0,15 14,55 95,4 2,7 2,7 92,8 0,0
D] 112,29 5,81 0,08 512,0 0.0
8,88 0,12 14,55 128,2 1,7 3,7 127,5 0,0
0 | 126,84 § 10,95 G,14 §39,5 0.0
8,17 0,18 21,10 172,3 3,5 3,8 168,5 0,0
0 | 147,94 | 5,38 0,22 BOB,0 0,0
2,84 G,11 29,97 85,0 3.3 33 81,7 0.0
0 {17791} 0,29 0,00 888,7 0,0
3,81 0,28 22,08 84,1 6,2 6,2 779 0,0
0 | 20000 7,32 0,56 967,58 0,0
7,30 0,58 18,49 135,0 10,6 10,6 1243 0.0
0| 21849 [ 7,28 0,59 1091,9 0,0
8,55 0,54 18,35 156,8 9,9 9,9 146,9 0,0
0 | 236,84 | 9,81 0,49 1238,8 0,0
7,35 0,92 16,65 122,3 15,3 15,3 1070 0,0
0 | 25349 | 4,88 1,35 1345,8 0.0
3,13 2,02 28,55 89,2 57,7 57,7 31,5 0,0
0 | 282,04 1,37 2,69 1377,3 0.0
2,69 1,87 17,30 46,5 324 32,4 14,1 0,0
0 | 299,34 | 4,00 1,05 1391,4 0,0
3,42 1,40 10,00 34,2 14,0 14,0 20,3 0,0
D | 309,34 | 2,84 1,74 1411,7 0,0
3,76 1,89 24,35 91,4 48,3 48,3 43,1 0,0
0 | 33369 | 4,67 2,23 1454,8 0,0
5,21 1,83 8,25 43,0 15,9 15,9 27,1 G0
0 {34194 | 575 1,62 1481,9 0,0
5,71 1,70 21,48 122,7 36,4 36,4 86,2 0,0
0 | 36342 | 5,67 1,77 1568, 1 0,0
8,06 1,77 21,43 172,6 37,8 37,9 1347 0.0
D | 384,85 | 10,44 1,77 1702,8 0,0
11,71 1,60 13,68 180,1 21,9 21,9 138,2 0,0
0 | 39853 | 12,97 1,43 1841,0 0,0
13,19 1,58 8,10 106,8 12,8 12.8 94,1 0,0
0 | 406,63 | 13,4t 1,72 1635,1 0.0
11,61 1,41 24,05 278,1 33a 339 245,2 0,0
0 | 430,68 | 9,80 1,10 2180,3 0,0
13,20 1,16 16,33 215,5 18,9 18,9 198,5 0,0
0 | 447,01 | 16,58 1,22 2376.8 0,0
20,92 0,90 27,29 570,8 24,4 24,4 546,3 0,0
0 | 474,30 | 2524 0,57 2923,2 0,0
26,01 0,56 11,14 2897 74 7.4 282,3 0,0
O | 48544 | 28,77 0,75 3205,5 0,0
26,44 0,85 26,22 693,1 222 22,2 671,0 0,0
0 | 811,66 | 26,10 0,94 3875,5 0.0
31,77 0,75 11,01 348,7 8,2 8,2 341,5 0,0
0 | 522,67 | 37,43 0,55 4218,0 0,0
37,38 0,54 13,03 487,0 7.0 7.0 4580,0 0,0
0 | 53570 | 37,32 0,53 4698,0 0,0
38,57 0,50 14,70 567,0 7.3 7.3 559,7 0.0
0 | 550,40 | 39,82 0,46 5257,7 0,0
24,20 0,23 14,93 361,2 34 34 3578 0,0
0 | 58533 | 8,57 0,00 5615,5 0,0
4,97 0,74 24,03 115,3 17.7 17,7 101,6 0,0
0 | 589,36 | 1,36 1,47 5717,1 0,0
2,85 1,68 27,04 769 45,3 43,3 31,8 0,0
0 | 616,40 | 4,33 1,88 5748.8 0.0
15,72 1,58 11,85 185,2 18,7 18,7 167,6 0,0
0 | 628,25 { 27,10 1,27 5916,3 G0
40,81 1,84 18,51 798,2 37,8 37,8 760,4 0,0
0 { 847,76 | 54,72 2,60 6676,7 0,0
72,10 1,47 25,43 18334 37.4 37,4 1798,0 0,0
0 | 673,15 | 8947 0,34 34727 0,0
94,12 1,19 19,37 | 18230 37 3,7 1819,3 0,0
D | 692,56 | 98,76 0,04 10282, 1 0.0
60,54 0,09 15,20 920,2 1,3 1,3 918,9 0,0
Q | 707,76 | 22,32 0,13 11211,0 0,0
18,87 0,08 18,87 69,2 1,5 1,5 367,7 0,0
0 | 727,33 | 1541 0,02 11578,7 0,0
o | 72033 | 1133 005 13,40 0,04 13,00 174,1 0,5 0,5 173.7 0.0 117524 0.0
. : - suma: 727,88 11244292 | 690,54 }690,54|11752,38] 0,00 - - -




Tabela robot ziemnych - branza drogowa Zatacznik nr 1; str. 1

Plac manewrowy przed budynkiem administracyjnym i dyspozytornia (km rob. 0+000,00 - 0+070,31)
Opracowanie dokumentaciji na budowe zajezdni frolejbusowej przy ulicy Grygowej w Lublinie
w oparciu o program funkcjonalno - uzytkowy inwestycji
- . m -
. Powierzchnia sf‘"d“'a . *ug Objetosé =3 Nafdml'a r Suma algebraiczna
% = Powierzchnia 2 % b objetosci
E = o w
2 g Wykop { Nasyp | Wykop | Nasyp g Wykop | Nasyp E £ | Wykop | Nasyp | Wykop | Nasyp
X + - + - + - N + - + .
ome mb.f: om m | m O m B
1 2 o3 o & g B e e T e B R B A0 o)A A2 e e 14
0 10,00 14,99 0,11 0,0 0,0
10,89 0,50 13,05 | 1421 6,5 6,5 135,6 0,0
0 23,05 6,79 0,89 135,6 0,0
4,77 0,71 5,96 28,4 4.2 4.2 242 0,0
a 29,01 2,74 0,52 169,8 0,0
3,75 0,69 31,40 | 1178 21,5 21,5 96,2 0,0
0 60,41 476 0,85 256,0 0,0
4,88 0,89 9,90 48,3 8,8 8,8 39,5 0,0
0 70,31 4,89 0,93 2955 0,0
suma: 60,31 | 336,53 41,05 41,05 | 295,48 0,00




Zatacznik Nr 5; str. 1

TABELA POWIERZCHNI PLANTOWANIA SKARP - droga "A-B"
Zajezdnia trolejbusowa przy ulicy Antoniny Grygowej w Lublinie
Odleglosé Szerokosé lewego || Szerokosé prawego || Srednia szerokosé w Powierzchnia -
km rob. . L g
[r_r"u] pobocl:_za [m] pobocza [m] plzekrgju [m] plantowania [m’]
1 2 3 4 5 6
0+012,45 2,60 3,90
20,00 7,74 154,80
0+032 45 2,35 6,63
14,70 8,31 122,08
0+047,15 2,20 5,43
5,54 7,63 42 27
0+052,69 2,20 5,43
19,80 6,38 126,32
0+072,49 2,10 3,03
25,25 5,11 128,90
0+097,74 2,05 3,03
14,55 411 59,73
0+112,29 0,00 3,13
14,55 3,13 45 54
0+126,84 0,00 3,13
21,10 3,13 66,04
0+147,94 0,00 313
2897 1,57 46,90
0+177,91 0,00 0,00
22,09 1,77 38,99
0+200,00 0,00 3,53
18,49 3.53 6527
0+218,49 0,00 3,53
18,35 3,53 64,78
0+236,84 0,00 3,53
16,65 5,23 87,08
0+253,49 3,40 3,53
’ 28,85 7,31 208,70
0+282,04 2,06 4,93
17,30 5,99 120,93
0+299 34 2,06 4,93
10,00 6,89 68,90
1+309,34 2,06 473
2435 6,97 169,72
0+333,69 0.00 7.15
8,25 6,38 52,58
0+341,84 0,00 5,60
21,48 5,55 119,21
0+363,42 0,00 5,50
21,43 5,45 116,79
0+384,85 0,00 5,40
13,68 5,33 72,85
0+398,53 0,00 5,25
8,10 5,88 47,59
0+406,63 0,00 6,50
24,05 4,52 108,71
0+430,68 1,39 1,15
16,33 2,72 44 34
0+447 01 1,39 1,50
27,28 3,00 81,73
0+474,30 0,00 3,10
11,14 3,10 34,53
0+485,44 0,00 3,10
26,22 3,10 81,28
0+511,66 0,00 3,10
11,01 3,10 3413




Zatgeznik Nr 6; str. 1

TABELA POWIERZCHN! PLANTOWANIA SKARP - droga "G-P"
Zajezdnia trolejhusowa przy ulicy Antoniny Grygowej w Lublinie
Odleglosé Szerokosé lewego [| Szerokosé prawego Srednia szerokosé wij .  Powierzchnia
km rob. . S
[m] pobocza [m] pobocza [m] przekroju [m] plantowania [m°]
1 2 3 3 5 6
0+011,04 2,85 2,85
9,42 570 53,69
0+020,46 2,85 2,85
16,00 515 82,40
0+036,46 4,60 0,00
16,00 5,40 86,40
0+052,46 460 1,60
16,00 5,95 95,20
0+068,46 4,60 1,10
16,00 5,35 85,60
0+084.,46 3,00 2,00
28,14 5,38 191,25
0+112,60 3,00 2,75
suma: 101,56 554,5



Zatgcznik Nr 7; str. 1

TABELA POWIERZCHNI. PLANTOWANIA SKARP - droga "E-F"
Zajezdnia frolejbusowa przy ulicy Antoniny Gryg_;owej w Lublinie

" Powierzchnia -

kmn rob Odlegtosé Szerokosé lewego || Szerokosé prawego || Srednia szerokosé wii- ~ Powie
) [m] pobocza [m] pobocza [m] przekroju fm] ., ‘plantowania [m?*]
1 p) 3 4 5 6
0+010,00 0,80 0,00
8,80 0,80 5,44
0+016,80 0,80 0,00
13,51 0,40 540
0+030,31 0,00 0,00
8,35 0,00 0,00
0+036,66 0,00 0,00
6,81 0,00 0,00
0+043,47 0,00 0,00
7,37 0,00 0,00
0+050,84 0,00 0,00
suma: 40,8 10,8




Strona 1

Przedmiar robdt wg SST
PRZEDMIAR ROBOT
BRANZA DROGOWA
Nazwa zadania: Projekt wykonawczy zajezdni trolejbusowej przy ulicy A. Grygowej w Lublinie
Lp. Podstawa E'Iementy_scalm'le_- rmflzaj r?b.ét. o Jednostka _
Szczeqdtowy opis robdt i obliczenie ich ilosci. Nazwa llos¢é
1 2 3 4 5
1 D.01.00.00 |ROBOTY PRZYGOTOWAWCZ_E
11 | D.01.01.01 |Qdtworzenie (wyznaczenie) trasy i punktéw wysokosciowveh
A52330400-9 |CPV: Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania araz
wykonywania nawierzchni autostrad, d rag.
1.1.1 | D.01.01.01.11 |Odtworzenie trasy i punkidw wysckosciowych w terenie rowninnym,
zastabilizowanie punkiow w sposob trwaly km 1,26
Plan syluacyiny  (Roboly pomiarowe przy finiowych robofach ziemnych drogi — frasa w
terenie rowninnym km 1,26
Sfabilizacis w sposéb trwaly granic pasa dregowego 2z pomocg
shupkdw betonowych geodezyjnyeh .PD" szi. 50
1.3 D.01.02.02 |Zdiecie warstwy humusu
45112210-0  [CPV: Usuwanie wierzchniej warstwy gleby
1.3.1 { D.01.02.02.12 |Mechaniczne usunigcie ziemi urodzajnej (humusu}, gr. w-wy do 10 cm m3 2 230
Preekroje Usunigcie warstwy ziemi urodzajnef (humusu) mechanicznie gr. warstwy
poprzeczne | 10 o fuwzgledniony w robolach ziemnych)
22300 m2
22350 m3 m3 2230
1.4 D.01.02.04 |Roezbidrki elementéw drég, oarodzen, przepustow i inne
451111009 |CPV: Roboty w zakresie burzenia
1.4.1 | D.01.02.04.01 |Trarsport  materiatdw 2z  rozbidrkd  (gruz budowlany) do
zagospodarowania przez Wykonawee m3 5030
Plan sytuacyiny | WAwoz materiziow pochodzacych 2 rozhitrid (nawierzchnie 2z MMA
vraz elementy ufic iinne)
[1246.56x0.45 + 2180, 5x0.40 + 1024x0.25 + 5350.4x0.30 + 106,8x0.15+ 1024x0.15 +
514.6x0.05 + 5350.4x0.10 + 1246.5x0.15 + 2180, 5x0. 12 + 77.7x0.05 + 2242.5x0.10 +
1954 5eD 15+ 2410) 15¢0 30 = + 88, + = m3 5630
1.4.2 | D.01.02.04.11 [Rozebranie podbudowy z kruszywa tamanego gr. 456 cm m2 1247
Pian sytuacyiny | Rozebranie podbudowy z kruszywa famanego gr. 45 ¢ (drogi, place) m2 1247
1.4.3 | D.01.02.04.11 [Rozebranie podbudowy z kruszywa lamanego gr. 40 em m2 2481
Plan sytuacyiny | Rozebranie podbudowy ¢ kruszywa famanego gr. 40 cm (drogi, place) m2 2181
1.4.4 | D.01.02.04.11 [Rozebranie podbudowy z kruszywa famanego gr. 25 cm m2 1024
Pian sytuacyiny | Rozebranie podbudowy z kruszywa famanegoe gr. 25 cm (drogi, place) m2 1624
1.4.5 | D.01.02.04.12 |Rozebranie podbudowy z gruntocementu gr. 30 cm m2 5350
Plan sytuacyiny | Razebranie podbudowy z gruntocementu gr. 30 cm (drogi, place) ma 5350
1.46 | D.01.02.04.13 [Rozebranie podbudowy z hetonu cementowege gr. 15 em m2 107
Plan sytuacyiny | Rpzebranie podbudowy z betonu cementowego gr. 15 cm m2 107
1.4.7 | D.01.02.04.13 {Rozebranie podbudowy z betonu cementowege gr. 15 cm m2 1024
Plan sytuacyiny | Rpzebranie podbudowy z betonu cementowego gr. 15 em m2 1024
1.4.8 | D.01.02.04.22 |Rozebranie nawierzchni z mieszanek mineralno — bitumiczayeh gr. 5 ¢m
m2 515
Plan syluacyiny |Rezebranie nawierzchni mechanicznie z misszanek minerming —
bifumicznych gr. § cm (chodnil wzdiuz drogi manewrowej zafezdni
autohusowej) m2 515
1.4.9 | D.01.02.04,22 |Rezebranie nawierzehni z mieszanek mineralne — bitumicznych gr. 10
cm m2 5350
Plan syluacyiny |Rpzebranie nawicrzchni mechanicznie z mieszanek minerslno —
hitumicznych gr. 10 cm m2 5350
1.4.10] D.01.02.04.22 |Rozebrapie nawierzchni z mieszanek mineratno — bitumiczayeh gr. 15
cm m2 1247
Plan syuacyiny |Rozebranie nawierzchni mechanicznie z mieszanek mineralno —
bitumicznych gr. 15 em m2 1247
1.4.11 | D.01.02.04.23 |Rozebranie nawierzchni z betonu cementowege gr. 12 cm m2 2181
Flan sytuacyiny | Rozebranie nawierzchni z betonu cementowego gr. 12 cm m2 2181
1.4.12] D.01.02.04.28 |Rozebranie nawierzchni chodnikdw z plyt betonowych 5x35x35cm na
podsypce piaskowej ma 78
Flan sytuacyiny | Rozebranie nawierzchni chodnikow z plyt belonowych 8x35x35cm na
podsypce piaskowe| m2 78
1.4.13| D.01.02.04.28 |Rozebranie nawierzehni drdg 2 plyt betonowych azurowych na podsypece
piaskowej m2 2243
Plan syluacyiny (Rozebranie nawierzchni drdg z plyt befonowych aiurowych o
DO i 2 i i m2 2243
1.4,14] D.01.02.04.28 |Rozebranie nawierzchni drog z piyt Zelbetowych pelnyeh na podsypce
piaskowej m2 1255
Plan syluacyiny  |Rozebranie nawierzchrii drog z plyt Zelbetowych peinych o powierzchni
ponad 3m*® na podsypee piaskowe] m2 1285
1.4,151 D,01.02.04.41 |Rozebranie krawaznikow betorowych 1530 em m 241
Pian sytuacyiny  |Rozebranie  kraweinikdw befonowyeh 15x30 ecm na podsypce
cemeniowo-piaskows] (ulice wewnefrzne, place) m 241
1.4.16 | D.01,02.04.41 |Rozebranie kraweznikdw betonowyeh 2030 cm m a57
Plan symacyiny | Rozebranie kraweznikdw befonowych 20x30 com na  podsypee
cemenfowo-piaskowey (ulice wewnelrzne, place) m 857
1.4.17 | D.01.02.04.44 |Rozebranie obrzezy betonawych 6x20 cm na podsypce piaskowe]
M a9
Pian sytuacyiny | Rozebranie obrzezy betonowyeh 6x20 cm na padsypce piaskowe] m Bg
14.18] D.01.02.04.83 |Rozebranie {aw ped kraweznik m3 76,86
Plan syluacyiny | Rozebranie faw betonowych pod kraweznik — rmechanicznie
0,07x(241+ B5Y) = 76,86 m3 m3 78,86

Budowa zajezdni lrolejbusowey prey ulicy A. Grygowej w Lublinie
BRANZA DROGOWA



Przedmiar rabét wg SST

Strena 2

Lp.

Podstawa

Elementy scalone - rodzaj robét.
Szczegolowy opis robdt i obliczenie ich ilodci.

Jednostka

Nazwa

llogé

1

2

3

4

5

D.02.00.00

ROBOTY ZIEMNE

21

D.02.01.01
45111000-8

Wykonanie wykopdw w gruntach kat. 11l
CPV: Roboty w zakresie burzenia, roboty ziemne

D.02.01.01.12

Wykonanie wykopow mechanicznie w gr. kat.lll z transporem urobku na
odkiad (zagospodarowanie nadmiaru wykopu przzz Wykonawee)

m3

13 115

Przeiroje
poprzeczre

Wykop grunfu Nf kal. przy pomocy koparld i przewozem wobhu na
odidad.

m3

13115

22

D.02.03.01
45111000-8

Wykonanie nasypow w gruntach kat I

CPV: Roboty w zakresie burzenia, roboty ziemne

221

D.02.03.01.12

Wykonanie nasypow mechanicznie z gruntu kat. |l z pozyskaniem i
transporiem gruntu na odl. do 1 km (leren mbat), formowanie,
Zageszczanie i plantowanie

m3

1426

Przekroje
poprzeszne

Roboly ziemne wyhkonywane mechanicznie w gruncie fat I z
transporfem urobku na nasyp na odl, do 1 km {teren rabot}

m3

1426

Formowanie | zageszczanie nasypéw mechanicznie w gruncie kat. 1l

m3

1426

Plantowaniz (cbrobienie na czysfa) powisrzchni skarp F pasdw zieleni w
nasypie — grunt kat. il

m2

12910

D.04.,00.00

PODBUDOWY

D.04.01.01
45111000-8

Koryto wraz z profilowaniem i zageszeniem podioZa.
Roboty w zakresie burzenia, roboty ziemne

D.04.01.01.02

Profilowanie | zageszczanie podioza wykonywane recznie w gruncie kat
11| pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni

m2

31433

Plan sytuacyjny

Profilowanie i zageszczanie podioZa wykonywane recznie w gruncie kat.
il pod warstwy konstrukcyjne nawierzehni

ulice manewrowe, place, wiaty: Z7 828.5 m2

parking dia samoechcddw osobowych: 3 085 m2

chodnili, opaski: 539.4 m2

RAZEM: 31 433 m2

m2

31433

4,3

D.04.03.01
45233000-8

Oczysrerenie | skropienie warstw konstrukeyinych
CPV: Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz
wykonywania nawierzchai autostrad. drdg

D.04.03.01.12

Oczyszczenie warstw konstrukeyjnych mechanicznie

m2

81018

Mechaniczne oczyszezenie nawierzchni drogowych
27 005.98 x 3= B1 017.88 m2

m2

81018

4.3.2

D.D4.03.01.22

Skropienie warstw konstrukcyjnych nawierzchni emulsjy asfalto-wa)
modyfikowans

m2

36 812

Mschaniczne skropienie nawisrzchni wiepszonef emulsig asfalfowg
kationowg modyfikowana (wartwa podbudowy pomocniczei, podbudowy
zasadniczef, warsiwa wigzgca)

3 x 12 270.51= 35871.53 m2

m2

36812

44

D.04.04.02

45233000-9

Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie

CPV: Roboty w zakresie konstruawania. fundamentowania oraz
wykonywania nawierzchni autostrad. drog

441

D.04.04.02.24

Wykonanie podbudowy z kruszywa famanego 0/31mm, stabilizowanego
mechanicznie gr. 20 cm

m2

15177

Warstwa géma podbudowy 2 kruszywa famanego 0/31 mm
stabilizowanego mechanicznie gr. 20 em

parking dia samochodsw osohowych: 2 B06.6 m2

drogi manewrowa: 12 270.51 m2

m2

15 177

4.5

D.04.05.0%
45233000-9

Podbudowa z kruszywa stabilizowanego cementem
CPV: Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz
wyvkonvwania nawierzchni autostrad. dedg

4.5.1

D.04.05.01.22

VWykonanie podbudowy pomocniczej z piasku stabifizowanego
camentem z hetoniarki o Rm=2.5 MPa, gr. w-wy 15 cm

m2

28935

Wikonanie podbudowy pamocniczef z kruszywa sfabilizowanego
cementam o Rm=25 MPa z beloniarld, grubosci w-wy 15 cmt
drsgi menewrowe: 12 270.51 m2

parking dla samochoddw osobowyeh: 2 $06.6 m2

chodnik do hydrofomi: 22.5 m2

place manswrowe, wialy: 14 735.45 m2

m2

29 935

452

D.04.05.01.32

\ifykonanie umocnionego podioza z piasku stabilizowanego cementem z|
betoniarki o0 Rm=1.5 MPa. gr. w-wy 15 cm

m2

15 264

Wykonanie umocnionego podioza z piasku stabilizowanego cementem z
batoniarid o Rm=1,5 MPa, gr. w-wy 15 cm (chodniki)

chodnild, opaski; 483.68 m2

place manewmmws, wiaty: 14 735.45 m2

opaski wokol sfupow trakcyinych: 44.85 m2

m2

15 264

4.6

D.04.06.01
45233000-3

Podbudowa z chudeao betonu
CPV: Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz
wykonywania nawierzchni autostrad, drig

4.6.1

D.04.06.01.13

Wykonanie pedbudowy zasadniczaj z chudego betonu, o Rm=9,0 MPa,
grubosci w-wy 20 cm

m2

14 735

Zat nr 7

Wykonanie podbudowy zasadniczef na placach manewrowych i pod

wiatami z chudego betonu o Rm=8,0 MPa, grubosci warstwy 20 cm

m2

14 735

Budowa zajezdni trofsjbusowsf przy ulicy A. Gnygowej w Lublinie
BRANZA DROGOWA



Przedmiar robét wg 85T

Strona 3

Lp.

Podstawa

Elementy scalone - rodzaj robot.

Jednostka

Szczegblowy opis robét | obliczenie ich ilosci.

Nazwa

llosé

2

3

4

5

D.04.07.01.
45233000-9

Podbudowa z betanu asfaltoweqo
CPV: Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz
wykonywania nawierzchni autostrad, drogq

4.7.1

D.04.07.01.18

Wykonanie podbudowy z betonu asfaltowege o uziamieniu 0/20 mm,
gruboéci 8 cm, jak dla KR3

m2

12271

Plan sytuacyjny

Nawierzchnia z mieszanki mineralno-bitumicznej o uziarmienit 6/20 mm
jak dia KR3 o grubosci 8 cm (warstwa podbudowy)
drogi manewrowe: 12 270.5¢ m2

m2

12 271

D.05.00.00

NAWIERZCHNIE

5.1

D.05.03.05

Nawierzchnia z betony asfaltowego

45233000-9

CPV: Roboty w zakresie konstruowania. fundamentowania oraz

wykonywania nawierzehni autostrad, drég

5.1.1

D.05.03.05.33

Wykonanie nawierzchni z betonu asfaitowego o uziamieniu 0/16 mm z|
zasiosowaniemn asfallu modyfikowanego DE 30B, warstwa wigzaca
grubosci 6 cm, jak dla KR3

m2

12271

Nawierzchnie z mieszanek mineraino-bitumicznych o vziamieniu 0/16
mm 2 zastosowaniem asfaliuy modyfikowanego DE 30B o grubosci 6 cm

{warstwa wigZaca) jak dia KR3
drogi manewrowe: 12 270.51 m2

ma

12271

5.4

D.05.03.13
45233000-9

Warstwa scieralna z mastyksu grysowego (SMA)

CPV: Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz

wykonywania nawierzchni autostrad, dréq

5.4.1

0.05.03.13.13

Wykonanie warstwy Scieralnej z mieszanki SMA o uziarnieniu 0/12,8
mm z zasiosowaniem asfaltu modyfikowanege DE BOB grubosci
warstwy 4 cm

m2

12 271

Plan sytuzcyjiny

Wykonanie nawierzchni z mieszanid mastyksowo — grysowef (SMA) o
uziamieniy  0/128 mm, warsiwa Scierslna o grubosd 4 cm oz
zastosowaniem asfaltu modyfikowanego DE 808

drogi manewrowe: 12 270.5¢ m2

m2

12271

5.6

D.05.03.23a
45233000-5

Nawierzchnia z kostki brukowei betonowej
CPV: Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz

wykonywania nawierzchni autostrad, drég

5.6.1

D.05.03.23a.12

Whykonanie nawierzchni z kostki z kostki brukowej betoniowej gr. § cm
na podsypee z grysu 2/5mm gr. 3 cm.

m2

17 676

Plan sytuacyjny

Nawierzchnie z kostki brukowej befonowef o gr. 8 cm na pedsypce z
grysu 2/5mmgr. 3cm

otace manewrowe, wisty: 14735.45 m2

parking dia samochodow psohowych: 2 8G6.6 m2

pas wzdluz D-Rainclean 34.2 m2

ma

17 576

0.06.00.00

ROBOTY WYKONCZENIOWE

D.06.01.01
45233141-9

Umocnienie skarp, rowow i Sciekow
CPV: Roboty w zakresie konserwacii driq

P.08.01.01.21

Humusowanie | obsianie skarp, pasow zieleni mieszankg traw przy|
grubosci humusu & cm

m2

12 910

plan sytuacyjny

Humusowanie skarp, pasow zieleni wraz z obsianiem mieszankg traw,
przy gr. humusu 5 em
skarpy, trawniki- 12 810 m2

m2

12 510

D.07.00.00

OZNAKOWANIE | URZADZENIA BEZPIECZENSTWA
RUCHU.

T4

b.07.02.01.
45233290-8

Oznakowanie picnowe
CPV: Instalowanis znakéw drogowych

7.1.1

D.07.02.01.46

Dznakowanie picnowe stupdw trakeyjnych elementami odblaskawymi

szt

68

przekroje normalne

Oznakowanie pionowe sfupdw frakcyjnych usytuowanych na ferenach
komunikacyinych efementami odblaskowymi ograniczajgeymi skrajnie
poziomyg U-Sa/b

(417}
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Przedmiar robdt wy SST

Strona 4

Lp.

Podstawa

Elementy scalone - rodzaj robot.

Jednostka

Szczegolowy opis robot i gbliczenie ich ilogci.

Nazwa

Hosé

1

2

3

4

H

D.08.00.00

ELEMENTY ULIC

81

D.08.01.01
45233000-9

Krawezniki uliczne betonowe
CPV: Robgty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz

wykonywania nawierzchni autostrad, drog

D.0B8.01.01.11

Ustawienie kraweznikdw betonowych 15x30x100 cm na fawie betonowsf
z oporem z betonu B15 gr. 12 em i podsypce cementowo — piaskowej
1:4 gr. 3cm

587

Plan sytuacyjny

Fawy batortowe z helonu B15 z oporem pod krawgznilk
0,063 x 587 = 37 m3

m3

37

Krawezniki befonowe o wymiarach 15x30x700 em na podsypoe
cementowo — piaskowef 1:4 qr. 3 cm
587 m

587

8.1.2

D.08.01.04.12

Ustawienie kraweznikéw betanowych 20x30x100 cm na fawie betoncwej
z oporem z betonu B15 gr. 15 em i podsypce cementowo — piaskowej
14ar.3cm

2349

Plan sytuacyjny

tawy betonowe z betonu B15 pod pokryws D-Rainclean
0,05738 x 2 x 228 = 26.16 m3

Fawy bstanowe z betonu B15 z oporem pod krawgznik
008 x 2346.5 = 167.0 m2

m3

214

Krawezniki befonowe o wymiarach 20x30x100 em na podsypce
cemeantawo — piaskowef 1:4 gr. 3 cm
2348.5m

2345

8.2

D.08.02.02
45233000-9

Chodniki z_ brukowei kostki betonowej
CPV: Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz
wykonywania nawierzchgi autostrad, drég

8.2.1

D.08.02,02.12

Wykonanie chodnikéw z kostki betonowe] gr. 6 cm na podsypce z grysu
2/5mm gr. 3 cm (kostka nowa}

m2

1122

Plan sytuacyjny

Wykonanie nawierzchni chodnikéw z kostki befenowej gr. 6 cm na
podsypee z grystt 2/6mm gr. 3 om (kostka nowa)

chodniki: 1077.3 m2
cpaski woks! sfupdw trakcyjrych: 44.65 m2

m2

1122

83

D.08.03.01.
45233000-9

Betonowe obrzeza chodnikowe

CPV: Roboty w zakresie konstruowania, fundamentawania oraz
konywania nawierzehni autostrad, drég

8.3.1

D.08.03.01.11

Ustawienie obrzety betonowych 6x20cm (nowych) na podsypee Z
cementowo-piaskowej gr. & cm

G28

Plan sytuacyjny

Ustawienie obrzezy befonowych 6x20cm (nowych) na podsypce
cementowo-piaskowef gr. & cm
825,85 m

826

8.3.2

Ustawienie palisady "ring” 11x40cm na podsypee fawie z hetonu Klasy,
BE10gr.10cm

Plan sytuacyjny

Ustawienie palisady ring” 11x40cm na podsypre lawie 2 betony kiasy

810 ar.10cm
lawa befonowa: 0,1m3

palisada; 4x0,38m = 1,52m

ma

o1
1,52

8.4

D.08.05.01
45233000-9

Scieki z_prefabrykowanych elementéw betonpowych
CPV: Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz
wykonywania nawierzehni autpstrad. dréa

B.4.1

D.08.05.01.13

Ufozenie scieku rozsarzajacego o szer. 0,30 m z kruszywa famanego
0/31,5mm ograniczonego obrzezami gr. 6 cm na podsypce cementowo-
piaskowej 1:4 gr. S cm

40

Flan sytuacyjiny

Ulazenie scieku rozsaczajacego o szer. 8,30 m z kruszywa famanego
0/31,5mm ograniczonego obrzezami gr. § cm na podsypce cementowo-
piaskowef 1:4 gr. Scm

kruszywo famane 31,5mm : £ m3

40
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ELEKTROPROJEKT S.A. Sir.7 Tom7
Oddziat w Lublinie 7. Spis rysunkdw EP9-2101/2/PW/2010
Lp. Tytui rysunku Nr archiwalny | Uwagi;
1. Plan syfuacyjno — wysokosciowy w skali 1:500 1- 02672
5 Plan sytuacyjno — wysokosciowy pdrkingu dla samocho- 9_ 01 408
déw osobowych w skali 1:250
3. Profii podtuzny drogi ,A-B" (I} w skali 1:50/500 8- 03866
4. Profil podtuiny drogi ,,A-B" {Il} w skali 1:501-500 8- 03 867
5, Profil podtuzny drog , E-F" 1 ,,C-D" w skali 1:50/500 8-03848
6. Profil podtuzny drog ,G-P" i ,,P-1" w skali 1:50/500 8- 03 849
7 Er;i:ie V1;1c:lzrc:nlic:;r?seodrég i parkingu dla samochodow oso- 8_ 03870
8. Przekroje normalne drogi ,, A-B" (1} w skali 1:50 8- 03871
9. Przekroje normalne drogi ,,A-B"” {Il} w skali 1:50 8- 03872
10. | Przekroje poprzeczne drogi ,,A-B" {1) w skali 1:50/200 8- 03873
11. | Przekroje poprzeczne drogi ,,A-B" (il) w skali 1:50/200 8- 03874
12. | Przekroje poprzeczne drogi ,,A-B" {lll) w skali 1:50/200 803875
13. | Przekroje poprzeczne drogi , A-B" (IV] w skali 1:50/200 8- 03876
14. | Przekroje poprzeczne drogi ,,G-P" w skali 1:50/200 8- 03877
5 | v |- oo
16, Przekrdj normalny ciggu pieszege wzdiuz drogi manewro- 4— 0399

wej na zajezdni autcbusowe]
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profil podtuzny droga "G-P" skala 1

50/500

profil podtuzny droga "P-J" skala 1

50/500
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PRZEKROJ NORMALNY 8-8

zajezdnia trolejbusowa

droga "G-P" od km 0+027,45 do km 0+030,46
droga "G-P" od km 0-+-042,45 do km 0+046,46
droga "G-P" od km 0+058,45 do km 0+062,46
droga "G-P" od km 0+074,45 do km 0H078,46

Kl.
KL.D

Vp=30km/h
KR1
G3

G3

0,20 3,00 . 3,00 0,15
| ot 5 T Fr
wyspm prry groga manewrowa
stanowiskach
postojowych +0).19

= e 8

mﬁ‘mﬁm—

Konstrokcja projektowanej nawierzchni:
8cm | warstwa §cieralna z kostki betonowej grubofci 8cm
3cm ; podsypka z grysu 2/5

15cm | podbndowa pomocnicza: kruszywo lamane (/31,5mm
stabilizowane mechanicznie

15¢m [pmocnione podloze: cementogrunt Rm=2,5MPa /z betoniarni/
suma=41cm; podloZe gruntowe: pyl

D

Vp=30km/h
KR1

PRZEKROJ NORMALNY 9-9

zajezdnia trolejbusowa

droga "P-J" od km 0+064,45 do km 0+068,12
droga "P-J" od km 0+080,03 do km 0+083,73
droga "P-J" od km 0-+096,18 do km 0+099,46
droga "P-J" od km 0+112,64 do km 0+115,86

Konstrokeja projektowanej nawierzchni:

8cm | warstwa scieralna z kostki betonowej grubosci 8em

3cm | podsypka z grysa 2/5

15¢m [ podbudewa pomocnicza: kruszywo lamane §/31,5mm

stabilizowane mechanicznie

15cm | umocnione podloZe: cementogrunt Rme2,5MPa /z betoniarni/

suma=4icm! podloze gruntowe: pyl

PRZEKROJ NORMALNY 10-10

zajezdnia trolejbusowa
droga "P-Q" od km 0+009,50 do km 0-+032,00

y 5,00 . 3,00 . 3,00 . 5,00 .
G-3 " stanowiska postojows v droga manewrows ) - stanowiska postojowe "
+0,26
+0,18 0,04 0% +0,14
- | v l . l I v
. P R {,_. . g‘_.,%::: . {q%‘%;n a:‘_: '\,\‘g“i\'&kmy\\\xx < R;H \%- \-'\ o

Konstrukcja projektowanej nawierzchni: -
8cm | warstwa Scieralna z kostki betonowej czerwonej gruboéci 8cm
3cm | podsypka z grysu 2/5

15cm | podbudowa pomecnicza: kruszywo lameane 0/31,5mm
stabilizowane mechanicznie

15cm | umocnione podloZe: cementogrunt Rm=2,5MPa /z betoniarni/
suma=41cm| podleZe gruntowe: pyl

Konstrukeja projektowanej nawierzehni:

warstwa §eleralna z kostki betonowej grubosci S8em

podsypka z grysu 2/5

podbudowa pomocnicza: kruszywo lamane 0/31,5mm
stabilizowane mechanicznie

15em

umochione podloze: cementogrunt Rm=2,5MPa /z betoniarni/

suma=41cm

podloze gruntewe: pyl

PRZEKROJ NORMALNY
SCIEKU ROZSACZAJACEGO

0,06 0,06
,30

30cm | kruszywo lamane 0/31,5mm
stabilizowane mechanicznie

podioZe gruntowe: pyl

1 [}
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PRZEKROJ NORMALNY 1-1

KIL.D

PRZEKROJ NORMALNY 2-2

zajezdnia trolejbusowa Vp=30km/h zajezdnia trolejbusowa
— 1] - "
Vp=30km/h droga "A-B" od km 0+072,49 do km 0+092,76 KR3 droga "A-B" od km 0+249,00 do km 0+253,43
1 1 ,45 — dp G3 4{_ 7.35 ‘{-.
2,68 7,77 0.2 2,20 0,20 12.80 00 2,88 . 3,67 : 340
f—k : % L * L droga manewrowa wyspa dzlelgca
droga manewrowa
8.5%
ol o4 Y 006 1.5% 0,00 5% +0,05 =
R sa reraos i 7, : f:f T ) AR - ez es i iy g
: T = LA A e D R L
RIS
Konstrukcja projektowanej nawierzchni: Konstrukcjs projektowanej nawierzchni:
4cm | warstwa §cieralna: SMA 11 PMB 45/80-55 / 4cm | warstwa Scieralna: SMA 11 PMB 45/80-55
Cnlmatvs vt ACVIS W VD 022 e —— S v AW A e
CI pocnicows zae c'za. 8cm | warstwa Scierains z kostki betonowej o -
20cm | podbudowa pomocmcz:z:nlirruszywo Iamane 0/31,5mm 3cm | podsypka z grysu 2/5mm 20cm p;tli)bﬂlil:owa pomocl:lnicz.acz:nl;mszywo lamane 0/31,5mm
stabilizowane mechanicznie 8 owane mechanicznie
15cm |amocnione podioZe: cementogrunt Rm=2,5MPa /z betoniarni/ 20cm | podbudows zasdnicza: chudy beton Rm=8MPa 15cm |umocnione podloe: cementogrunt Rm=2,5MPa /z betoniarni/
15cm (podbudowa pomecnicza: cementogrunt
suma=53cm | podioZe gruntowe: pyl Rm=2,5MPa /z betoniarni/ suma=53cm | podioie gruntowe; pyl
15cm [umocnione podloZe: cementogrunt
Rm=1,5MPa /z betoniarni/
suma=6lcmn| podloZe gruntowe; glina, pyl
L 3
PRZEKROJ NORMALNY 3-3 :
zajezdnia trolejbusowa 00 e

Vp=30km/h
KR3

droga "A-B" od km 0+253,50 do km 0+309,23

. 7,35 "
k
G3 ,0,50 0,20 3,68 . 3,67 0,20 2,40 0,30
¥ o 7 droga manewrowa : FF wyspa dzielaca o
9 +0,05, st{HalaO-N
Y 906 —eal 5% k7 — e Pz ZE;leczem
Projektowana konstrukecja opaski:
Konstrukeja projektowanej nawierzchni: 6cm | warstwa §cieralna z kostki betonowej
dom | wargtwa Geioralna: SMA 11 PMB 45/80-55 3cm | podsypka z grysu 2/5
6cm | warstwa wigzaca: AC WMS 16 W PMB 10/40-65 16cm |umocnione podloze: cementogrunt
8cm | podbudowa zasadnicza: AC 22 P 50/70 Rm=1,5MPa /z betoniarni/
20cm | podbudowa pomocnicza: kruszywo lamane 0/31,5mm suma=19¢m: podleZe gruntowe: pyl
stabilizowane mechanicznie -
15¢m {umocnione podioZe: cementogrunt Rm=2,5MPa /z betoniarni/

suma=53cm | podloie gruntowe: pyl

PRZEKROJE NORMALNE CIAGOW PIESZYCH

1,50 0,06

1

005
g

0,00 20% +0,0310.08

Projektowana konstrukeja chodnikéw:

6cm | warstwa §cieralna z kostki betonowej

3cm podsypka z grysu 2/5

15¢m jumocnione pedloie: cementogrunt

Rm=1,5MPa /z betoniarni/

suma=24dcm| podioZe gruntowe: pyl

0,06 2,00 0,06
# R
0 00 +0’04 +0,09

Projektowana kenstrukeja chodnika do hydroforni:

fem

warstwa icieralna z kostki betonowej

3em

podsypka z grysu 2/5 -

15cm

umocnione podloZe: cementogrunt
Rin=2,5MPa /z betoniarni/

suma=24cm

podloZe gruntowe: pyl
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PRZEKROJ NORMALNY CIAGU PIESZEGO WZDLUZ
DROGI MANEWROWEJ NA ZAJEZDNI AUTOBUSOWE]

0,20 2,00 0,06
ki | 14
+0,17 10,22
0,00 A [
Konstrukcia drogi
maneswrowaj na
zatoce autobusows]

Projektowana konstrukcja ciggn pieszego:
6cm | warstwa Scieralna z kostki betonowej
3em | podsypka z grysua 2/5
1Sem (mmocnione podloze: cementogrunt
Rmn=1,5MPa /z betoniarni/

suma=24cm| podloze gruntowe: pyl

3
2
1 , .
ZMIANA NR DATA: TRESE ZMiANT:

KONSORCJUM:
[
BElekiroj SA Ocdzist w Lublinla
SA. Zlin abammerd
Oddziat Lublin g

Frzedsichicritwo Wielobrontowe ELEKTROSYSTEM n.c.

El EKTROSYSTEM = 20-533 Luhiin, s
) tal.fax 081-740 58 24

PPW "PROMEX" SP. Z 0.0. SPOLKA KOMANDOYTOWA
80-290 Gk, . Refmonda 11
1al. 58 27 16, wwwr.promex com pl

farg prn bronto:
PROJEKT WYKONAWCZY DROGI

imie, nazwisko peciainodt AUMEr UAMT. dofe P "

Frojeidon mgr In2. Roman Syroka Drogi  |WZDP.18-2001/37/72 |11 2014 L
Frojdmt: |]
Frojeidomt i |,
Cprocowond: | mgr In2. Tomasz Firfs] Drogl 02011 [Tt s
sprnwdzjgey: mgr in2. Zhigniew Mitura Drogi {WZDP2mi2 Gl
nr amewy tanz — = i3

EPe-21012PWiZ010 | tom7
Tytul nwesipcf

Budowa zajezdni trolejbusowej w Lublinie przy ulicy Grygowej
dzialka nr 1/27, 1/28, 1/144 obr. 12 ark. 3

Oblekl:

Place, stanowiska manewrowe i postojowe

Triut rysunku:
Przekroje normalne ciggu pieszego wzdluz drogi manewrowej
zatoki autobusowej w skali 1:50

s ar orchivalny fomat: ar kolshy:

skala
4-03222 1:50 |A4 16




