Opis przedmiotu zamowienia

dotyczacy wykonania ,,Dokumentacji projektowej budowy drogowej sygnalizacji Swietlnej na

skrzyzowaniu al. Solidarnosci-ul. Dolna 3-go Maja-ul. Prusa w Lublinie, wraz ze zmianami

geometrii skrzyzowania, przebudowa o$wietlenia drogowego, przebudowa kanalizacji
deszczowej oraz likwidacja kolizji”

Przedmiotem niniejszego opisu sa wymagania dotyczace wykonania i odbioru dokumentacji
projektowej na budowe drogowej sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu al. Solidarno$ci-ul. Dolna
3-go Maja-ul. Prusa w Lublinie, wraz ze zmianami geometrii skrzyzowania, przebudowa
oswietlenia drogowego, przebudowa kanalizacji deszczowej oraz likwidacja kolizji.

ZAWARTOSC DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ

1) PROJEKT BUDOWLANO-WYKONAWCZY - w sklad ktorego wchodza:

branza drogowa obejmujaca:

-- wykonanie zmian w geometrii skrzyzowania polegajacych na:

--- budowa zatoki przystankowej dla pojazdéw komunikacji miejskiej na ul. Dolnej 3-go Maja
za skrzyzowaniem z al. Solidarnosci,

--- wykonanie zmian w geometrii wiaczenia ul. Prusa do al. Solidarno$ci — wykonanie wyspy
rozdzielajacej kierunki ruchu na wlocie ul. Prusa do al. Solidarnosci, korekta geometrii
istniejacej wyspy rozdzielajacej kierunki ruchu przy zjezdzie z al. Solidarnosci na ul. Prusa,

--- wykonanie zmian w geometrii ul. Dolnej 3-go Maja do al. Solidarnos$ci — wykonanie
wyspy rozdzielajacej kierunki ruchu przy zjezdzie z al. Solidarnosci w ul. Dolna 3-go Maja,
korekta geometrii istniejacej wyspy rozdzielajacej kierunki ruchu na wlocie ul. Dolna 3-go Maja
na skrzyzowanie z al. Solidarnosci,

--- korekta geometrii paséw dzielacych jezdnie al. Solidarnos$ci, wraz z tymczasowym
zamknigciem istniejacych na al. Solidarno$ci w rejonie tego skrzyzowania przewiazek (np.
poprzez zastosowanie separatoréw ruchu),

--- budowa pasow dla pojazdow skrgcajacych w lewo z al. Solidarnos$ci w ul. Dolng 3-go Maja
oraz w ul. Prusa,
--- zmiana przebiegu istniejacych chodnikow ze wzgledu na budowg sygnalizacji §wietlnej,

(planowane do zrealizowania zmiany zostaty przedstawione na mapie sytacyjno-wysokosciowej
w skali 1:500),

-- elementy projektowanych nowych nawierzchni:

--- nawierzchnia pasoéw dla pojazdow skrgcajacych w lewo nalezy przyjaé kategorig obciazenia
ruchem KR 5 1 grupe nosnosci podtoza gruntowego G 4 (przyktadowa konstrukcja nawierzchni
tych paséw: Scm - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego SMA, 8cm - warstwa wigzaca z
betonu asfaltowego, 11cm — podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego, 20cm — podbudowa
pomocnicza z chudego betonu Rm=9 MPa, 25 cm — ulepszone podtoze z pisaku
stabilizowanego cementem Rm=2,5MPa, 15c¢m — ulepszone podlozg z gruntu stabilizowanego
cementem o Rm=1,5 MPa), warunkiem koniecznym w tym przypadku jest zastosowanie do
warstwy $cieralnej betonu asfaltowego z SMA,

--- nawierzchnia zatoki nalezy przyja¢ kategorig obciazenia ruchem KR 5 i grupg nosnosci



podtoza gruntowego G 4 (przyktadowa konstrukcja nawierzchni zatoki: 8 cm — kostka grafitowa
typ cegla — uktadana w jodetke poprzeczna 3-5cm — podsypka kamienna z grysu 2-4mm, 3cm —
warstwa izolacyjna z asfaltu lanego, 20cm — podbudowa zasadnicza z chudego betonu o
Rm=9MPa, 20cm — podbudowa pomocnicza z pisaku stabilizowanego cementem o Rm=5MPa,
25cm ulepszone podtoze z pisku stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa lub 30 cm o
Rm=1,5MPa), warunkiem koniecznym w tym przypadku jest zastosowanie kostki grafitowe;j

typ cegla,

--- nawierzchnia chodnikéw: warunkiem koniecznym w tym przypadku jest zastosowanie
ptytek betonowych,

--- wymogi dla materialéw do warstw bitumicznych

PODBUDOWA BITUMICZNA

- kruszywo tamane granulowane z litego surowca skalnego, ze skal magmowych, przeobrazonych i
osadowych kl. Iigat. 1

- wypelniacz mineralny wapienny podstawowy

— asfalt D35/50 w ilosci zblizonej do gornych granic dopuszczonych norma PN-S-96025:2000 ze
wzgledu na zapewnienie wymaganej trwato§ci zmgczeniowej warstwy

WARTWA WIAZACA, WZMACNIAJACA I WYROWNAWCZA

- kruszywo tamane granulowane z surowca skalnego, ze skat magmowych kl.Ii gat. 1

— wypehiacz mineralny podstawowy wapienny

- polimeroasfalt DE 80 B

WARTWA SCIERALNA Z SMA

- kruszywo tamane granulowane z surowca skalnego, ze skat magmowych, w tym — bazalty,
granodioryty, melafiry i gabro kl. 11 gat. 1

- wypehliacz mineralny podstawowy wapienny

- polimeroasfalt DE 80 B

sygnalizacja swietlna obejmujaca wymagania:

-- wymagania programowo-ruchowe

Nalezy opracowac¢ projekt techniczny w branzy inzynierii ruchu zawierajacy m. in.:

--- plan sytuacyjny w skali 1:500 z projektowana organizacja ruchu (oznakowanie pionowe i
poziome), i rozmieszczeniem urzadzen sygnalizacyjnych na planszy syt.-wys. (do celow
projektowych) z naniesionym istniejacym 1 projektowanym uzbrojeniem terenu i innymi
projektowanymi elementami dla skrzyzowania Solidarno$ci-Prusa,

--- pomiary ruchu w dniach wtorek-czwartek wykona¢ w godz. 6.00-22.00 na skrzyzowaniu
Solidarnosci-Prusa-Dolna 3-go Maja oraz w godz. 6.00-9.00 i 14.00-18.00 na skrzyzowaniach
Solidarnosci-Kompozytoréw Polskich i Solidarnos$¢i Lubartowska-Wodopojna,

--- programy sygnalizacji na podstawie istniejacych i prognozowanych natgzen, dostosowane do
projektowanej koordynacji wzdtuz al. Solidarno$ci 1 sterowania w tym obszarze miasta,
uwzgledniajace: cykl minimalny dla ciagu, cykl optymalny ze wzgledu na koordynacje, cykle o
dhugosciach 70s, 100s, 120s (sterownik nadrzednyna skrzyzowaniu Tysiaclecia-Unii
Lubelskiej-, skrzyzowania: Solidarno$ci-Kompozytorow Polskich i Solidarnosci-Tysiaclecia-
Lubartowska-Wodopojna, przejscie przez al. Tysiac¢lecia oraz Czechowska-Lubomelska —
dostosowanie istniejacych programéw do wymogow koordynacji i natgzen ruchu),

--- obliczenia przepustowosci zgodnie z Zarzadzeniem Nr 20 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad z dnia 23 lipca 2004 r. w sprawie wprowadzenia zasad i metod
obliczania przepustowosci skrzyzowan drogowych — uwzgledni¢ dtugosci kolejek i napetnienie
stref akumulacji (dot. w/w skrzyzowan),

--- schemat podstawowych faz ruchu,

--- tablcg minimalnych czasoéw migdzyzielonych, wykaz grup nadzorowanych, schematy toréw
jazdy wraz z obliczeniami czasoOw migdzyzielonych,




--- algorytmy sterowania w oparciu o stany ustalone wzbudzen detektoréw, okresli¢ warunki
logiczne, programy przej$¢ fazowych,

--- okreslenie min. i maks. Wartosci sygnatow w grupach akomodowanych,

--- okresli¢ zaleznos$ci grup akomodowanych od detektorow,

--- wykresy koordynacji, offsety.

Lokalizacjg przejs¢ dla pieszych i1 innych elementow projektowaé przy uwzglednieniu
wymogow sterowania sygnalizacja i lokalizacji osprzgtu.

-- wymagania techniczne:

--- dostarczy¢ lub ewentualnie rozbudowaé oprogramowanie umozliwiajace: tadowanie
programéw sygnalizacji do sterownika, odczyt dziennikow zdarzen ze sterownika
programowanie i odczyt wynikow pomiaréw ruchu ze sterownika, zmiang parametrow
sterowania w poszczegolnych grupach sygnalizacyjnych (dtugosci sygnatéw minimalnych,
okreséw akomodacji, czaséw migzydzyzielonych wydtuzania ewakuacji realizowanego przez
petle wydtuzania ewakuacii),

--- sterownik na skrzyzowaniu Solidarno$ci — Prusa powinien by¢ wiaczony do systemu
monitorowania pracy sygnalizacji poprzez facza §wiattowodowe w zakresie wizualizacji pracy i
standw urzadzen sygnalizacyjnych oraz wyposazony w urzadzenia do transmisji obrazu z kamer
wideodetekcji po taczach §wiattowodowych do siedziby UM Lublin, Wieniawska 14, nalezy
uwzgledni¢ zaprogramowanie serwera systemu monitorowania uzytkowanego przez zarzad
drogi (MSR SiMS) w zakresie niezbednym do realizacji funkcji centralnego monitorowania,
sterowania oraz automatycznych pomiaréw ruchu. Serwer systemu powinien zapewniaé, aby dla
poszczegbdlnych uzytkownikéw systemu mozliwe byto zaprogramowanie ich uprawnien , w
szczegblnosci jezeli chodzi o mozliwo$¢ dokonywania zamian parametréw sterownika,

--- wdrozenie systemu koordynacji 1 transmisji danych po taczach swiattowodowych na odcinku
od al. Unii Lubelskiej do al. Kompozytoréw Polskich oraz transmisji danych do siedziby UM
Lublin, ul. Wieniawska 14,

--- sterowanie czasem pracy sygnalizatorow akustycznych,

--- detekcja pojazddéw — obejmujaca wszystkie pasy ruchu, system detekcji przystosowany do
pomiaréw ruchu, mierzenia dtugos$ci kolejki 1 wykrywania pojazdéw w strefach dylematu i
akumulacji , system mieszany: detektory indukcyjne (pomiar ruchu) i wiedodetektory,

--- zalecana skrajnia pozioma linii zatrzymania dla sygnalizatoréw montowanych obok jezdni
3m, dla sygnalizatorow podwieszanych nad jezdnia 15,0m, inne rozwiazania rozpatrywane beda
indywidualnie przy uwzglednieniu uwarunkowan terenowych, geometrycznych, koniecznosci
zastosowania nietypowych rozwiazan itp.,

-- projekt w branzy elektrycznej zwierajacy m. in.:

--- obliczenia obciazenia,

--- przebieg kabli sterowniczych,

--- zasilanie detektorow 1 przyciskoéw dla pieszych,

--- $wiatlowodowaq transmisj¢ danych,

--- schematy rozszycia 1 podtaczen kabli,

--- elementy niezbgdne dla wykonania detekcji 1 systemu monitoringu sygnalizacji,

-- projekt w branzy konstrukcyjnej uwzgledniajacy m. in.:

--- projekt konstrukcyjny masztéw wysiggnikowych, bram oraz fundamentow,

--- badania geologiczne podtoza gruntowego — wykonanie badan geotechnicznych w miejscach
lokalizacji wszystkich masztow wysiggnikowych sygnalizacji $wietlnej,

--- maszty zwykte, maszty z wysiggnikami oraz konstrukcje bramowe — do montazu latarn
sygnalizacyjnych nalezy zastosowac konstrukcje typowe, natomiast w przypadku braku takiej
mozliwosci nalezy zastosowac konstrukcje opracowane indywidualnie,

--- konstrukcje masztow powinny posiada¢ odpowiednie zabezpieczenie antykorozyjne z
zewnatrz (powtoka galwaniczna oraz farba), a takze od wewnatrz (powtoka galwaniczna)

--- ekrany kontrastowe perforowane,

-- kanalizacja:




--- kanalizacja min. z rur ¢ 100mm,

--- kanalizacja w rejonie skrzyzowania na ,,obwodzie gtownym” wykonana minimum jako 3-y
otworowa,

--- kanalizacja dla potrzeb transmisji danych(koordynacji) wykonana jako 2-u otworowa,
dostosowana do montazu Swiattowodu,

-- informacje dodatkowe:

--- w zataczeniu plan sytuacyjny, wraz ze schematem koncepcyjnym rozwazanych rozwiazan
projektowych, powyzszy schemat nalezy traktowac jedynie jako material pomocniczy i
uwzglednié, ze rozwiazania docelowe moga rdézni¢ si¢ od rozwazanych o ile bgdzie to wynikac
z warunkoéw 1 danych zebranych na etapie projektowania lub zmiany innych uwarunkowan
powstatych na p6zniejszym etapie realizacji prac,

--- wykonawcy prac projektowych zostana przekazane informacje dotyczace skrzyzowan:
Solidarno$ci-Kompozytoréw Polskich, Solidarno$ci-Wodopojna-Lubartowska, przejscie przez
al. Tysiaclecia, Tysiaclecia-Unii Lubelskiej, Czechowska-Lubomelska, w zakresie: schemat
skrzyzowania z naniesionymi oznaczeniami urzadzen sygnalizacyjnych, diagramy programow,
harmonogram, matryce, kolizji,

-- warunki przylaczenia urzadzen elektroenergetycznych do sieci niskiego napiecia PGE
Dystrybucja LUBZEL Sp. z 0.0..

przebudowa elementow istniejqcej sieci kanalizacji deszczowej z uwagi na zmiany geometrii
skrzyzowania:

-- na przebudowe istniejacych wpustéw, ktorych lokalizacja koliduje ze zmianami geometrii
skrzyzowania nalezy uzyskaé¢ warunki MPWiK Lublin,

-- istniejace i1 projektowane w obszarze w/w skrzyzowania stropy i wlazy studni nalezy
dostosowac do planowanego obciazenia ruchem min. 40 ton,

-- w przypadku zmiany geometrii istniejace wpusty i ich podtaczenia nalezy przebudowacé na
calym odcinku (od wpustu do sieci),

likwidacja kolizji w zwiqzku 7 budowq zatoki przystankowej w ul. Dolnej 3-go Maja:

-- przebudowa linii kablowej o§wietlenia drogowego — zgodnie z warunkami PGE Dystrybucija
Lubzel Sp. z o.0.,

-- przebudowa przytacza kanalizacji sanitarnej do posesji Dolna 3-go Maja 6A oraz przyltacza
do hydrantu — zgodnie z warunkami MPWiK Lublin,

-- przebudowa odcinka sieci gazowe] w ul. Dolna 3-go Maja — zgodnie z warunkami Zakatdu
Gazowniczego w Lublinie,

przebudowa oswietlenia drogowego na skrzyZowaniu:

-- likwidacja istniejacego stupa o§wietleniowego w centralnej czgsci skrzyzowania,

-- wykonanie dwéch masztow o§wietleniowych na skrzyzowaniu,

-- zaprojektowanie podlaczenia do istniejacego oSwietlenia,

-- geotechnika i branza konstrukcyjna — obejmujaca m. in. wykonanie badan geotechnicznych,
w miejscach lokalizacji 2 masztéw o§wietleniowych.

likwidacja innych kolizji, ktore mogq wystqpié podczas realizacji dokumentacji projektowej,

2) PRZEDMIARY ROBOT — we wszystkich branzach

3) KOSZTORYSY INWESTORSKIE - we wszystkich branzach.

4) KOSZTORYSY OFERTOWE - we wszystkich branzach.

5) SPECYFIKACJE TECHNICZNE WYKONANIA I ODBIORU ROBOT - we wszystkich
branzach.

6) OPRACOWANIA INFROMACJI BIOZ — we wszystkich branzach.



