OPIS TECHNICZNY
Do projektu budowlano — wykonawczego na przebudowe ulicy Naleczowskiej w Lublinie od
granicy miasta do ulicy Szerokie polegajqacq na budowie chodnika ciqgu dla pieszych i
czterech zatok autobusowych . na odcinku od km 0+000 do km 1+240

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1. Postawa opracowania jest umowa pomigdzy Gming Lublin a Pracownig Projektowa
GRAMA inz. Grazyna Matuszczyk.
1.2. Materialy wyjsciowe do projektowania
- Ustawa ,,Prawo budowlane” z dnia 7 lipca 1994 roku wraz z poZniejszymi zmianami
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdlowego zakresu i formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego z dnia 2 wrzesnia 2004 roku
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdlowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach z dnia 3 lipca 2003 roku
- Wyrys i wypis z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Lublina
- Mapa do celow projektowych
- Wilasne pomiary sytuacyjno wysokosciowe wykonane przez zespol projektowy
uzupeiniajace wykonane we wrzesniu 2007 roku

2. DANE OGOLNE

2.1. Okreslenie przedmiotu i zakres inwestyciji

Przedmiotem opracowania jest przebudowa ulicy Naleczowskiej w Lublinie od granicy
miasta do ulicy Szerokie polegajaca na budowie chodnika-ciggu dla pieszych i czterech
zatok autobusowych na odcinku od km 04000 do km 1+240.
Planowane przedsigwzigcie polozone jest na terenie gminy Lublin w zachodniej czegsci
miasta.
2.2. Uzasadnienie inwestycji

Projektowana inwestycja pozwoli na uporzadkowanie przestrzeni publicznej ulicy
Naleczowskiej oraz wzrost aktywnosci fizyczne) mieszkancow miasta Lublin.

2.3. Nazwa inwestora
Inwestorem jest Gmina Lublin.

2.4. Jednostka projektowania

Dokumentacje na wyzej wymieniong inwestycje wykonano pod kierownictwem inZ.
Grazyny Matuszezyk, zaprojektowal Stanistaw Smietanka posiadajacy uprawnienia
budowlane projektanta drog numer 2037/Lb/83, sprawdzit mgr inz. Jan Sadurski posiadajacy
uprawnienia budowlane 67/65, a asystentem projektanta byt mgr inz. Lukasz Kieltbus.




3 CHNICZNA OBIEK

3.1. Ciag pieszo-rowerowy szerokosei 1,2 do 3 metrow.

3.2. Rodzaj nawierzchni — kostka brukowa betanowa — ciag pieszy kostka behaton szara gr. 8
cm, na wjazdach holland grafitowa

3.3. Odwodnienie — powierzchniowe.

Projektowana inwestycja nie bedzie miala negatywnego wplywu na srodowisko naturalne.

4, OPISIS EGO STANU ZAGOSPODAROW

Projektowany przebudowywany odcinek rozpoczypa sie w kilometrze roboczym
(0+000 na granicy pasa drogowego ulicy Szerokie. W rejonie tym zlokalizowane sa
projektowane dwie zatoki autobusowe. Skrzyzowania z drogami wystepuja kolejno:

w km (002 skrzyzowanie z ul. Szerokie,

w km 0+406,5 skrzyzowanie ul. Gléwna,

w km 0+946 skrzyzowanie ul. Urodzajng,

w km 1+240 skrzyzowanie z ul. Dominowska.
Projektowany chodnik przebiega po terenach stanowiacych nieuzytki lub pola orne. W pasie
przeznaczonym na lokalizacje ciggu pieszego ulicy wystepuje uzbrojenie inZynierskie w
postaci:
- Linie kablowe telekomunikacyjne,
-  Wodocigg,
- Linie kablowe energetyczne,
- (azociag,
- Przepusty rurowe Zelbetowe.

5. STAN PROJEKTOWANY

Projektowany ciag pieszy zapewni komunikacje piesza i rowerowq pomiedzy osiedlami
wzdtuz ul. Nateczowskiej.

3.2. Plan sytuacyiny

Zaprojektowano ciag pieszy szerokoécei do 3 m.

Szczegdly rozwigzania zawiera zatacznik graficzny Plan Sytuacyjny rysunki od 2.1. do 2.5 w
skali od 1:500.

Zaprojektowano nastepujgcy przekrdj normalny:;
- cigg pieszy szerokodci do 3,00 m o przekroju jednostronnie pochylonym w kierunku
jezdni z pochyleniem 2%, ograniczony istniejacym kraweznikiem betonowym 30 x 20 cm
od strony jezdni oraz obrzezem trawnikowym 30 x 8
- ciag pieszy szeroko$ci 2 m o przekroju jednostronnie pochylonym w kierunku jezdni z
pochyleniem 2%, ograniczony obustronnie obrzezami trawnikowymi 6x20 cm -
Koficowe odcinki ciggu pieszo-rowerowego nalezy dostosowaé pod wzgledem przekroju
poprzecznego do istniejacych ciagdw pieszych i poziomu nawierzchni jezdni.
Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje ciagu pieszego:
- Kostka betonowa , brukowa, prasowana, szara gr. 8 cm,
- Podsypka piaskowa gr.3 - 5 cm,
- Ulepszone podloze gr. 10 cm z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1.5 Mpa z
betoniami.



Nasypy ciggu pieszego nalezy wykona¢ z piasku. Obrzeza betonowe 20 x 6 cm na podsypce
piaskowej. Szczegblowe rozwiazania zawiera zataeznik graficzny: Przekroje normalne.,
Przed rozpoczeciem robdt na piasek stabilizowany cementem nalerxy opracowaé receptg
laboratoryjna. Na wjazdach do posesji obrzeza 30x8cm na podsypce piaskowej.
Zaprojektowano nastgpujgca konstrukcje zjazdow na posesje: i

- Kostka betonowa , brukowa, prasowana, grafitowa gr. 8 cm,

- Podsypka praskowa gr.3 - 5 cm,

- Podbudowa z kruszywa 0/32 mm stabilizowanego mechanicznie grubosci 15 em

- Ulepszone podloze gr. 15 em z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=1,5 Mpa z

betoniarni.

5.4, Profil podiuzny

Opracowanie wysokosciowe projektu wykonano w oparciu o repery. Niwelete ciggu
zaprojektowano w nawigzaniu do istniejgcej niwelety jezdni, terenu i minimalizujac roboty
ziemne. Projekiowana niweleta posiada spadki od 0,2 % do 3,6 %. Zalamania o réZmicy
pochylefi wigkszej niz 1% wyokraglono lukami pionowymi. Na profilu podiuznym
przedstawiono lokalizacje zjazdow i skrzyzowan. W zwigzku z koniecznoscia zapewnienia
wiasciwych warunkéw technicznych przejécia dla pieszych, obnizenia kraweznika w rejonie
przejécia zrealizowaé na dlugosei 2,00 m. Maksymalne pochylenie podhuzne nie przekracza 6
%. Szczegdlowe rozwiazanie wysokosciowe — Profil podhuiny w czesci rysunkowej.

ki kroje zne
Przekroje poprzeczne wykonano w skali 1:100. Postuzyly one do obliczenia objetosci
robét ziemnych i obliczenia powierzchni plantowania skarp nasypow i wykopéw.

Odprowadzenie wadd upadnwch z projektowanego ciggu odbywaé sie bedzie
powierzchniowo, poprzecznie w kierunkn istniejacej _]ezdm i dalej ciekami
przykraweznikowymi lub powierzchniowo. Projektowany obiekt nie zmienia panujacych
warunkéw odprowadzania wéd opadowych.

5.7. Roboty ziemne
Roboty ziemne obliczono na podstawie przekrojéw poprzecznych i zestawiono w
tabeli rob6t mﬂmnjmh zalgczonej do przedmiaru robdt. Wynosza one:
- wykopy 14'?111
- nasypyﬂﬂm
Zaggszczenie gruntéw w nasypach nalezy wykonaé wedlug normy PN-S-02205:1998
Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania

5.8. j e

Projektowany chodnik nie powoduje kolizji z istniejacymi sieciami uzbrojenia
podziemnego. Projektowane roboty ziemne w rejonie istniejacych sieci polegaja na
wykonaniu nasypéw o wysokosci do 0,9 m. Wystepujgce skrzyZzowania z trasami uzbrojenia
podziemnego nalezy realizowaé ze szczegblng ostroimodcia. Z uwagi na male obciazenia

przenoszone na grunt proponuje si¢ odstapienie od szozeg6lnych zabezpieczen istniejacych
S1ec1.

.0 ione

Odcinek ulicy nie jest polozony na obszarach chronionych.



5.10. Tereny gornicze
Odeinek ulicy nie jest poloZzony na terenach objetych obszarami gdmiczymi.

5.11. Ochrona srodowiska
Przebudowa ulicy nie bedzie miala negatywnego wplywu na srodowisko i nie zachodzi
potrzeba wykonania zabezpieczen ochronnych z tego tytutu.

5.12. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
Zgodnie z art, 20 ust. 1 pkt 1B Ustawy z dnia 07.07.1994 r. ,,Prawo Budowlane™ oraz zgodnie

z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r. (Dz.U. Nr 120 z dnia
10.07.2003 r.) w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz Planu
bezpieczenstwa 1 ochrony zdrowia dla wykonania ciagu pieszo-rowerowego objetego
POWYZSZym opracowaniem nie wymaga si¢ sporzadzenia informacji BIOZ.

5.13. Uwagi koncowe

Realizacjg robot konstrukcyjnych nalezy prowadzi¢ z zachowaniem warunkow okreslonych
przez instytucj¢ uzgadniajaca niniejsze opracowanie. Do odbioru robét dotaczyé wymagane
atesty materialowe ($wiadectwa jakodci) oraz wyniki badan stabilizacji.

Osoba prowadzaca roboty winna posiada¢ wymagane uprawnienia budownictwa
komunikacyjnego.

6. BILANS TERENU

Zakres robdt zwigzanych z przebudowa ulicy wykracza poza granice istniejacego pasa
drogowego i zachodzi koniecznosé zajecia gruntéw potozonych poza nimi.



