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Przebudowa ulicy Melgiewskigf w Lublinie PROJEKT ORGANIZACI! RUCHU

1. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania sa:

(1.]
[2.]
[3.]
[4.]

[5.]
[6.]
[7.]

[9]

[10.]

[11]

Umowa nr GK/307/70/2004 z dnia 31.12.2004 wraz z Opisem przedmiotu
zamowienia,

Notatka ze spotkania odbytego w dniu 22.02.2005 r. w sprawie uzgodnienia
szczegotowych danych do projektowania,

Mapy sytuacyjno — wysokosciowe z zasobow Miejskiego Osrodka Dokumentacji
Geodezyjno — Kartograficznej w Lublinie (nieaktualizowane),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 1. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi
publiczne i ich usytnowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 430),

Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1995 r. (Tekst jednolity Dz.U.
z 2000 r. Nr 71, poz. 838 z pdzniejszymi zmianami),

Ustawa Prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r. (Tekst jednolity
Dz.U. z 2003 r. Nr 58, poz. 515 z pdzniejszymi zmianami),

Rozporzadzenie  Ministréw  Infrastruktury oraz  Spraw  Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych
(Dz.U. Nr 170 poz. 1393),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegolowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. Nr 117, poz.'1729),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szezegdlowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181 wraz z zatacznikami 1-4):

Zalgcznik 1 — Szczegblowe warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych
i warunki ich umieszczania na drogach,

Zatqcznik 2 — Szczegblowe warunki techniczne dla znakéw drogowych poziomych
i warunki ich umieszczania na drogach, )

Zatqeznik 3 — Szczegdlowe warunki techniczne dla sygnaléw drogowych i warunki
ich umieszczania na drogach,

Zalqcznik 4 — Szczegblowe warunki techniczne dla urzqdzer bezpieczeristwa ruchu
drogowego i warunii ich umieszczania na drogach,

»Dostosowanie drogowej sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu Melgiewska —
Gospodarcza w Lublinie do zmiany przepiséw wprowadzonych Rozp. Min.
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.”, opracowanie ,,iKOM” 2004 r. (Projekt
zatwierdzony klauzulg nr 32/2004 z dnia 18.08.2004 w zakresie rozmieszczenia
sygnalizatoréw, programu sygnalizacji - koordynacji, znakéw drogowych
poziomych, urzadzen bezpieczenstwa ruchu)

Wizje lokalne w terenie, luty — marzec 2005 r.,
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Proebudowa wlicy Melgiewskief w Lublinie PROJEKT ORGANIZACH RUCHU

2. Charaktervstvka ulicy

2.1. Polozenie i przebieg

Ulica Melgiewska potozona jest we wschodniej, -przemyslowej cze$ci miasta —
rozpoczyna si¢ w wezle drogowym z Al Tysiaclecia, za§ koficzy na granicy
administracyjnej miasta. Na odcinku od skrzyzowania zulica Gospodarcza ulica
Melgiewska pelni dwie zasadnicze funkcje:

e Stanowl wyjazd z miasta w kierunku Melgwi (droga ‘powiatowa nr 725),
z mozliwoscia dojazdu do Swidnika (droga powiatowa nr 777),

e Umozliwia dojazd do terenéw przemyslowych, na ktérych polozone sa
istniejace badz likwidowane zaklady przemystowe, hurtownie, bazy logistyczne
i inne.

Ponadto w polaczeniu z ulica Grygowej ulica Melgiewska obsluguje ruch we
wschodniej czesci miasta, powiazany z wylotami DK nr 17 w kierunku Zamoscia
1 Chelma, oraz DW nr 831 w kierunku Eecznej.

Perspektywicznie przedhuzenie ulicy Melgiewskiej po $ladzie ulicy Metalurgiczne;
1 przejSciu przez tory bedzie stanowi¢ dojazd do wezta ,Melgiewska”, polozonego na
poinocno — wschodniej obwodnicy miasta Lublina. Realizacja obwodnicy znajduje si¢
obecnie w fazie przygotowan do ztozenia wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu
lokalizacji drogi.

Obejmowany projekitem przebudowy odcinek rozpoczyna si¢ na skrzyzowanin
z ulica Gospodareza (wlot zachodni — polaczenie z nows nawierzchnia), zas konczy
w miejscu zwezenia do jednej jezdni a jego dlugo$é wynosi okolo 850 m. Zakres ten
zwigkszany jest o odcinki dowiazan wysokosciowych do stanu istniejacego. Przyjety
zakres prac przy organizacji ruchu oméwiono w dalszej czesci opisu.

2.2. Stan istniejacy

W planie sytuacyjnym ulica przebiega po odcinkach prostych laczonych niewielkimi
zatlomami. Luki poziome nie wystepuja. Oprécz skrzyzowania z ulica Gospodarcza
ulica Melgiewska przecina tory kolejowe (linie z Lublina w kierunku Rejowca
iLukowa) oraz za pomoca skrzyzowah i zjazdéw wiacza tereny przemystowe,
handlowe i ogrody dziatkowe.

Przekrdj podiuzny ulicy determinowany jest rozwiazaniem skrzyzowania ulicy z torami
kolejowymi. Od skrzyzowania z ulica Gospodarcza (poziom rzedu 174,3 m) ulica
Melgiewska opada w kierunku do wiaduktu pod torami kolejowymi, gdzie
W najnizszym punkcie osiaga wysokos¢ rzedu 172,8 m. Nastepnie ponownie wznosi sie
do poziomu rzedu 176,2 m przy skrzyzowaniu z wjazdem do DMP i 178,5 m na kosicu
odcinka. Na odcinku zejscia ulicy pod wiadukt za chodnikami ujeta jest ona w mury
oporowe o zroznicowanej wysokosci (od 1 do okolo 10 m). Niwelety obydwu jezdni
(prowadzone przy pasie dzielacym) biegng w podobny sposéb za wyjatkiem rejonu
skrzyzowania z wjazdem do DMP, gdzie réznica wysokosci pomiedzy tak
umiejscowionymi w przekroju niweletami wynosi okolo 20 ¢m.
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W przekroju poprzecznym ulica sklada si¢ z nastepujacych elementow:

e Dwu jezdni o szerokosci okolo 9,00 m kazda, rozdzielonych pasem zieleni
o szerokosci zmiennej (8,7-10,3 m); na kazdej z jezdni wyznaczone sa po trzy
pasy o szerokosci okolo 3,00 m,

e Chodnikow o szerokosci zmiennej, oddzielonych od jezdni pasami zieleni,

e Zatok komunikacji miejskiej o zrézmicowanej geometrii.
Do innych elementéw pasa drogowego naleza:

¢ (Odwodnienmie ulicy poprzez wpusty kanalizacji deszczowej, czg$ciowo
niespelniajace swojej funkcji z uwagi na brak odpowiednich spadkéw
nawierzchni jezdni oraz niedroimos$é niektorych wpustow,

e (znakowanie pionowe i poziome,

o Sygnalizacje Swietlne na skrzyzowaniach ulic Melgiewskiej i Gospodarczej oraz
na przejSciu dla pieszych przez ulice Melgiewska przed skrzyzowaniem
z wjazdem do DMP,

o Urzadzenia infrastruktury podziemnej i nadziemnej -~ wodociagl, kanalizacje
sanitarne i deszczowe, gazociagi, cieplociagi, kable elektroenergetyczne
iteletechniczne. Linie przebiegajace wzdhuz ulicy umieszczone sg w pasach
zieleni, chodnikach oraz w jezdni prawej,

e Maszty o$wietleniowe ustawione w pasie dzieldcym na catej dgosei ulicy,

e Trakcja trolejbusowa zwieszona na zelbetowych stupach (niegdy$ rowniez
of$wietleniowych) ustawionych w chodnikach lub $rodkowych i bocznych
pasach zieleni. Shupy te poza pojedynczymi przypadkami znajdujg sie w zlym
stanie technicznym, w niektdrych przypadkach stojg w skrajni jezdni ulicy
Melgiewskiej,

e Wiadukt kolejowy ponad ulica Melgiewska o konstrukcji zelbetowej, wg oceny
wizualnej w ztym stanie technicznym.

Na przebudowywanym odcinku wystepuja nastepujace skrzyzowania i ziazdy:

1. Skrzyzowanie ulic Melgiewskiej | Gospodarczej (km 0+014,20)

Jest to czterowlotowe skrzyzowanie ulicy dwujezdniowej z jednojezdniowa, kat
przecigeia osi ulic ~90°. Poza pasami dzielacymi na wlotach ulicy Melgiewskiej oraz
wyznaczeniem pasow dla relacji skretnych brak innych form kanalizacji ruchu. Na
skrzyzowaniu funkcjonuje sygnalizacja $wietlna, poza tym ulica Melgiewska znakami
wyznaczona jako gtéwna. Dopuszczone sg wszystkie relacje. Przejscia dla pieszych
znajdujg sig¢ na kazdym wlocie. Ulica Gospodarcza posiada:

e Jezdnig¢ o szerokosci 9,00 m na ktorej w obrebie skrzyzowania wyznaczone sa
3 pasy ruchu,

» Nawierzchnig jezdni bitumiczng w ztym stanie technicznym,
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o Chodniki z plyt betonowych 35x35 cm, na wlocie péinocnym oddzielone od
jezdni pasami zieleni z opaskami.

2. Skrzyzowanie ulicy Melgiewskief z wjazdem do DMP (jezdnia prawa
km 0+513,65, km 0+544,03) oraz zjazdem do ogrodiéw dziatkowych (jezdnia
lewa km 0+528,80)

Cho¢ wjazd do DMP nalezaloby zakwalifikowaé do zjazdéw, to rozwiazanie
geometryczne wskazuje za zasadne uznanie go za typ skrzyzowania. Na wlocie
zachodnim skrzyzowania funkcjonuje sygnalizacja $wietlna wzbudzana dla pieszych.
W rejonie skrzyzowania kat przecigcia osi ~80°. Kanalizacja ruchu poprzez wyspe
srodkowa w kraweznikach.

Wjazd do DMP posiada:

o Dwie jezdnie o szerokosci okoto 6,00 m,

e Nawierzchni¢ jezdni z kostki kamiennej, w rejonie wlaczenie do ulicy
Melgiewskiej przykryta betonem asfaltowym,

» Obustronne chodniki z plyt betonowych 35x35 c¢m przy jezdni.

Po przeciwnej stronie ulicy Melgiewskiej znajduje si¢ zjazd publiczny do ogrodéw
dzialkowych. Posiada on:

o Jezdnig o szerokosci okoto 10,00 m,

* Nawierzchni¢ jezdni z plyt betonowych sze$ciokatnych (trylinki) w stanie
miernym, w rejonie wiaczenie do ulicy Melgiewskiej przykryta betonem
asfaltowym.

Dla zjazdu wylaczone sa relacje: ogrody dziatkowe — prosto i w lewo.

3. Zjazd publiczny do bramy DMP (jezdnia prawa, km 0+671,00)

Zjazd publiczny do bramy DMP posiada:

# Jezdnig o szerokosci okolo 6,30 m (wezesniej okoto 7,60 m),

e Nawierzchnig jezdni z betonu asfaltowego w ztym stanie.

Dla zjazdu mozliwy jest tylko wjazd od strony centrum a wyjazd w strone korica
dwujezdniowego odcinka ulicy Melgiewskiej.

4. Zjazd publiczny do firmy ,, Domosystem” (jezdnia lewa, km 0+818,70)
Zjazd ten znajduje siec na przedluzeniu jezdni lewej przy kofcu odcinka
dwujezdniowego (kilometraz dotyczy miejsca przeciecia osi niwelety jezdni lewej
z krawgznikiem pasa dzielacego dwukierunkowy odcinek ulicy Melgiewskiej i wjazd
do firmy ,,Domosystem™). Zjazd ten posiada:

e Jezdnig o szerokoscei okoto 6,50 m,
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e Nawierzchnig jezdni z betonu asfaliowego w stanie miernym.

Dla zjazdu tego wylaczona jest relacja w ulice Me:l,g,mewskaC prowadzaccq do ulicy
Metalurgicznej 1 A. Grygowe;.

3. Zjazd publiczny do firmy ,,eGEN market” (jezdnia prawa, km 0+821,00)
Zjazd ten wykonany jest prowizorycznie - na pasie oddzielajacym chodnik od jezdni
oraz za chodnikiem, na szerokosci okoto 3,50 m ulozono plyty betonowe szesciokatne

(trylinke) o szerokosci okoto 3,50 m.

Dla zjazdu mozhwy jest tylko wiazd od strony centrum a wyjazd w ulice Melgmwskq
- prowadzaca do ulicy Metalurgicznej i A. Grygowe;.

2.3. Zamierzenia projektowe

Zamierzenia projektowe dla przebudowywanego odcinka ulicy Melgiewskiej obejmuja:
1. Wzmocnienie istniejace] nawierzchni jezdni do nosnosci odpowiedniej dla
prognozowanych natezent ruchu na rok 2016,

2. Wymiane lub przelozenie elementéw przekroju ulicznego takich jak krawezmiki,
obrzeza,

3. Wymiane istniejacej nawierzchni chodnikéw i opasek z plyt betonowych na
kostke betonowsa; wprowadzenie ewentualnych brakujacych opasek w bocznych
pasach oddzielajacych,

4. Naprawg lub wykonanie nawierzchni zjazdéw w zakresic wynikajacym
z dowlazania wysokosciowego do projektowanej niwelety ulicy Melgiewskie]
oraz granicy pasa drogowego,

5. Wymian¢ istniejace] nawierzchni zatok i paséw postoju dla pojazdow
komunikacji miejskiej z plyt betonowych lub bitumicznej na kostke betonowa,

6. Korekty geometryczne elementéw ulicy w celu dostosowania ich do
projektowanej organizacji ruchu,

7. Wymiane / odtworzenie i korekty oznakowania pionowego 1 poziomego oraz
urzadzen bezpieczefstwa ruchu,

8. Korekty sytuacyjne istniejacych lub dobudowe nowych wpustéw kanalizacji
deszczowe] oraz wymiang istniejacych wlazéw i wpustéw zlokalizowanych
w jezdni,

9. Uporzadkowanie zieleni polozonej w pasie drogowym.

Zamierzenia projektowe nie obejmuija:

1. Prac przy podziemnych i nadziemnych urzadzeniach mfrastruktury zewnetrzne)
(poza w/w pracami na kanalizacji deszczowej),

2. Prac przy shupach i trakcji trolejbusowej,
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3. Prac przy sygnalizacji $wietlnej zaréwmo jesli chodzi o urzadzenia jak
1 programy,
4. Prac przy istniejacym wiadukcie kolejowym nad ulica.

Dla przebudowywanej drogi przyjeto nastepujace zatozenia projektowe:

e Klasa drogi - G,

s Kategoria ruchu — KR4,

e Predkosé projektowa - 60 km/h,

o Szerokos¢ paséw ruchu - 3x3,00 m (skrajny pas jezdni lewej — 3,20 m).

3. Organizacja ruchu drogowego

3.1. Stan istniejaey

3.1.1. Oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe tworza znaki ostrzegawcze, zakazu, nakazu, informacyjne,
kierunku i miejscowosci oraz uzupelniajace. Istniejace oznakowanie wykazuje braki,
glownie w zakresie znakéw informacyjnych oraz niedostosowania lokalizacji znakéw
do aktualnie obowigzujacych przepisow.

Tarcze wykonane sa przewaznie jako odblaskowe i sa produktami posiadajacymi
odpowiednie Swiadectwa dopuszczajgce, wykazuja jednak $lady zuzycia. Na podstawie
zapisoéw notatki [2] pkt. 2.10, wszystkie znaki pionowe przewiduje sie do wymiany.

Lokalizacje istniejacych znakéw pionowych zaznaczono na rysunku nr 2 — Plan
syfuacyjny — stan istniejacy.

3.1.2. Oznakowanie poziome
Oznakowanie poziome tworzg linie segregacyjne i krawedziowe oraz znaki dodatkowe.

Linie segregacyjne malowane sa w ramach jezdni i dziela jg na trzy pasy ruchu. Linie
krawgdziowe malowane sa na przedluzeniach krawedzi jezdni giéwnych na
skrzyzowaniach, zjazdach publicznych 1 zatokach komunikacji miejskiej. Do
istniejacych znakow dodatkowych zalicza si¢ oznaczenia przejéé dla pieszych oraz linie
i znaki dodatkowe na skrzyzowaniach i przy koficu odcinka dwujezdniowego (strzatki,
powierzchnie wylgczone z ruchu). Oznakowanie poziome znajduje si¢ w ztym stanie -
znaki sa starte i w zwigzku z tym malo czytelne lub w ogéle niewidoczne.

Istniejace oznakowanie poziome wniesiono na rysunek nr 2 — Plan sytuacyjny — stan
istniejacy.
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Przebudowa ulicy Melgiewskief w Lublinie ) PROJEKT ORGANIZACJI RUCHU

3.1.3. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
Istniejace urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego to:

* Ogrodzenia segmentowe U-12a2 w pasie dzielacym jezdnie, umieszczone na
wlotach zachodnich obydwu skrzyzowan, o lokalizacji jak na planie
sytuacyjnyin,

e Stupki przeszkodowe U-5a na wyokragleniach zakonczen pasa rozdzialu na
skrzyzowaniu ulicy Melgiewskiej z ulica, (Gospodarcza.

Powyzsze urzadzenia zaznaczono na rysunku nr 2 — Plan sytuacyjny — stan istniejacy.

3.1.4. Sygnalizacja Swietlna

Na objetym przebudowa odcinku wystepuja dwie sygnalizacje swietlne do sterowania
ruchem pojazdéw i pieszych:

1. Sygnalizacja Swietlna na skrzyzowaniu ulic Melgiewskiej i Gospodarczej (km
0+014,20) — jest to sygnalizacja zmiennoczasowa z zalozonymi w jezdni
detektorami w formie petli indukcyjnych, sygnalizatory nowego typu
rozmieszczone sa na wlotach po obu stronach jezdni i nad jezdniami,
rozmieszczenie sygnalizatorow wykazuje odstepstwa od aktualnych przepiséw.

2. Sygnalizacja $wietlna na przejéciu dla pieszych w rejonie skrzyzowania
zwjazdem do DMP (km 0+508,00) — jest to sygnalizacja wzbudzana przez
pieszych, sygnalizatory nowego typu rozmieszczone sa po obu stronach jezdni,
rozmieszezenie sygnalizatorow wykazuje odstepstwa od aktualnych przepisow.

Rozmieszczenie sygnalizatoréw dla obydwu sygnalizacji pokazano na rysunku or 2 —
Plan sytuacyjny — stan istniejacy.

3.2. Zamierzenia projektowe

3.2.1. Oznakowanie pionowe

W zakresie oznakowania pionowego dokonano weryfikacji stanu istniejacego, ktéra
wskazata na koniecznoéé korekt niektérych elementdw oznakowania, w szczegolnosci
w zakresie uzupelnienia znakéw brakujacych, dostosowania lokalizacyi znakéw do
aktualnie obowigzujacych przepiséw oraz uwzglednienia nowo wprowadzonych
a opisanych ponizej rozwigzan szczegélowych.

Jako znaki pionowe nalezy zastosowa¢ wyroby nowe 0 nastgpujgcych parametrach:
— Wielkos¢ znakow — érednie, oprécz znakéw C-9 dla ktorych nalezy zastosowaé
wielkos¢ mala,

—  Widocznosé lic znakéw — minimum folia odblaskowa typu 1 (oprdcz znakow
A-7, B-2, B-20, D-6 dla ktérych nalezy zastosowaé foli¢ odblaskowa typu 2),

— Barwa i odblaskowosé lic znakéw — wg Zatgeznik nr 1 [9], punkit 1.3.
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Znaki powinny by¢ zamocowane na stupkach stalowych ocynkowanych o srednicy
60 mm, pomalowanych na kolor szary.

Oznakowanie pionowe powinno odpowiada¢ wymaganiom technicznym podanym
w Zalaczniku 1 [9], punkt 1.

Projektowane oznakowanie pionowe zaznaczono na rysunku nr 3 — Plan sytuacyjny —
stan projektowany, przy czym:

e Likwidowane znaki istniejace zaznaczono czarnym -konturem, opisano
symbolem oraz przekreslono,

e Znaki pozostawiane w dotychczasowej lokalizacji oznaczono na kolorowo oraz
opisano symbolem i kilometrazem dodajac oznaczenie ,, ist. ”,

® Znaki nowoprojektowane oznaczono na kolorowo oraz opisano symbolem
1 kilometrazem.

3.2.2. Oznakowanie poziome

W zakresie oznakowania poziomego, w zwiazku z wykonywanymi robotami
nawierzchniowymi, zachodzi koniecznoéé jego odtworzenia. Nowe oznakowanie
poziome zaprojektowano z uwzglednieniem obowiazujacych przepiséw oraz nowo.
wprowadzonych a opisanych ponizej rozwigzan szczegdtowych.

Lokalizacje znakéw poziomych w obrebie skrzyzowania ulicy Melgiewskiej z ulica
Gospodarcza przeniesiono z zatwierdzonego w tym zakresie projektu wykonanego
przez ,,iKOM?” [10].

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe strukturalne, zgodnie
z wymaganiami technicznym podanym w Zataczniku 2 [9], punkt 1.3.

Projektowang lokalizacje znakéw poziomych wraz z ich symbolami oraz kilometrazem
miejsc charakterystycznych pokazano na rysunku nr 3 — Plan sytuacyjny — stan
projektowany.

3.2.3. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
Jako urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego zastosowano:

1. Ogrodzenia segmentowe U-12a w pasie dzielacym jezdnie, wydhuzajac je oraz
wprowadzajac odgiecia dla poprawy widocznosci. Istniejace elementy
ogrodzenia nalezy wymieni¢ na nowe,

b2

Stupki przeszkodowe U-5a oraz tablice kierunkowe U-6a w miejscach najazdu
na przeszkody,

3. Oznakowanie ograniczonej skrajni poziomej w obrebie wiaduktu i cieptociagu
nad ulica Melgiewska tablicami U-9a,

4. Ostony energochionne U-15a przed podperami wiaduktu i cieplociagu.
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Wykonane urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny spetiaé¢ odpowiednie
Wymagama podane w Zataczniku 4 [9]. Ogrodzenia nalezy wykonaé jako ocynkowane
i pomalowane na szaro ramy z pretami pionowymi.

3.2.4. Sygnalizacja Swietlna

Zgodnie z notatka [2] pkt. 2.10 ninigjsze opracowanie nie obejmuje Zadnych robét przy
sygnalizacji $wietlnej. Projekt [10] dostosowujacy sygnalizacje S$wietlna na
skrzyzowaniu ulic Melgiewskiej i Gospodarczej jest zatwierdzony i — wg informacji
Zamawiajacego — bedzie realizowany réwnolegle z przebudowa ulicy Melgiewskiej.
W zwigzku z tym do niniejszego opracowania wniesiono lokalizacje sygnalizatoréw wg
powyzszego projektu.

3.2.5. Rozwiazania szczegolowe

3.2.5.1.5krzyzowanie ulic Melgiewskiej i Gospodarczej (km 0+014,20)
Przyjeto nastgpujace rozwiazania:

* Oznakowanie poziome oraz lokalizacje sygnalizatoréw przyjeto wg projektu
[10],

¢ Oznakowanie pionowe — jako bazg przyjeto wersje z projektu [10], w kt6rej
wprowadzono nieznaczne korekty,

¢ Utrzymano ogrodzenie segmentowe U-12a na pasie dzielacym na wlocie
zachodnim skrzyzowania, wydtuzajac je do przejscia dla pieszych i odginajac
koniec ze skosem 1:10 dla poprawy widocznosci,

e Utrzymano istniejace stupki przeszkodowe U-5a,

o Zakres oznakowania na wlocie ulicy Melgiewskiej od centrum przyjeto na
dlugosci linii ostrzegawczej P-6 dla paséw na tym wlocie (km 0-097), za$ na
ulicy Gospodarczej odcinki wynikajace z rozwiazan projektu [10], 4. 83 1 96 m.

3.2.5.2.0znakowanie i zabezpieczenie ograniczonej skrajni poziomej
w rejonie  wiaduktu kolejowego oraz cieplociqgu nad ulicq
Melgiewskq

Podpory srodkowe wiaduktu kolejowego oraz cieplociggu nad ulica Melgiewska
zawgzaja wymagana skrajnie pozioma obydwu jezdni od strony wewnetrzne;.
W zwigzku z tym projektuje sie:

¢ Oznakowanie zawegzonej skrajni tablicami U-9a,
— Zastosowanie oston energochtonnych U-15a przed podporami (od strony
miasta — wiaduktu, od strony przeciwnej — cieplociagu). Szczegélowe dane
dotyczace typu ostony zawieraja Szezegotowe specyfikacje techniczne.
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3.2.5.3.8krzyzowanie ulicy Melgiewskiej z wjazdem do DMP (fezdnia prawa
km 0+513,65, km 0+544,05) oraz zjazdem do ogrodéw dziatkowych
(jezdnia lewa lom 0+528,80)

Przyjeto nastepujace rozwiazania:

1.

Utrzymano istniejace ogrodzenie segmentowe U-12a w pasie dzelacym na
wlocie ulicy Melgiewskie] od strony centrum, wydtuzajae je do poprzedzajacego
przejscia dla pieszych oraz odginajac kofce ze skosem 1:3 dia POPrawy
widocznosci, przeciwny koniec odgieto ze skosem 1:10,

Uporzadkowano sytuacje na wjezdzie do DMP poprzez:
— Wyznaczenie przejéc dla pieszych przez obie jezdnie,

— Likwidacje istniejacego ogrodzenia niskiego i zastapienie go od strony
Jezdni ulicy Melgiewskiej ogrodzeniem faficuchowym U-12b  wokét
projektowanego zielenca,

— Zawegzenie poprzez znak P-21a szerokosci wlotu do 6,00 m,
— Zawegzenie korytarza skretnego w pasie rozdziatu do 6,50 m,

— Korekty oznakowania pionowego i poziomego oraz wprowadzenie stupkdw
przeszkodowych U-5a,

Wyznaczono przejicie dla pieszych na zjezdzie do ogrodéw dziatkowych,

Wprowadzono skos wjazdowy 1:8 dla zatoki komunikacji miejskiej w km
0+608,00,

Zlikwidowano postdj TAXI na zewngtrznym pasie ruchu wschodniego wlotu
skrzyzowania.

3.2.5.4.Koniec odcinka dwujezdniowego

Przyjeto nastepujace rozwiazania:

1.

|8

Zmieniono organizacjg ruchu na pasach jezdni prawe] ~ wydtuzono wylaczony
z ruchu odcinek pasa wewnegtrznego,

Oznakowano zatoke postojowa komunikacii migjskiej znakiem D-15 z tabliczka,

Zmieniono uksztaltowanie przejécia dwu jezdni w odcinek jednojezdniowy
i zjazd do firmy ,,Domosystem” poprzez:

— Zastapicnie malowanej wyspy tréjkatnej wyspa w kraweznikach,
— Korekte krawgznika nosa najazdowego pasé rozdziah,

— Korekte kata wiaczenia zjazdu do firmy ,,Domosystem” wraz
wprowadzeniem wyspy bocznej w kraweznikach.

Do skorygowanych rozwigzan geometrycznych dostosowano oznakowanie
poziome, pionowe oraz urzadzenia bezpieczefistwa ruchu. Zakres robot przy
oznakowaniu na zjezdzie do firmy ,,Domosystem” obejmuje odcinek linti P-4,

B.UP.  Drogprojekt” Sp. = 6. 0. w Lublinie 11
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4. Pas postojowy dla pojazdéw komunikacji miejskiej na jezdni lewej wyznaczono
znakami B-36 z odpowiednimi tabliczkami na dhugosci okolo 125m. Od
najazdu pas ten zamknigty jest wyspa boczna przylegla do zjazdu do firmy
»Domosystem”, za$ od wyjazdu wyspa malowana ze skosami 1:8 1 1:10,

5. Jako zakres oznakowania na ulicy Melgiewskiej przyjeto koniec odcinka linii
P-6 (za linig P-4 za przejsciem dla pieszych), tj. km 0+938,00.

4. Zatwierdzenie projektu

Niniejszy projekt zostat zatwierdzony przez zarzadce drogi klauzula nr 18/05 z dnia
31.03.2005. Okres waznosci zatwierdzenia wynosi 2 lata. Kserokopie fragmentu planu
sytuacyjnego z zatwierdzeniem przedstawia si¢ w zataczeniu do niniejszego opisu.

5. Informacija o czesci rysunkowej

Na cze$¢ rysunkowa projektu skiadaja sie:
1. Plan orientacyjny w skali 1:20 000,
2. Plan sytuacyjny — stan istniejacy, w skali 1:1 000,
3. Plan sytuacyjny ~ stan projektowany, w skali 1:500.

/
mgr inL[‘Q%ucza!ek

Uprawnisnia budowlane do projekiowania | Kerowaris
robotami budowianymi bez ogreniczed
w specjalnosc konstrukcyjrio-budowiane)
specializacia lechniczno-budowtane; drogi
Numer ewidencyjny PRKN034/PWOKK3

B.U.P. Dragprojekt” Sp. = 0. 0. w Lublinie 12



——
e

g

—_— ; I
o o -0d [+8} I
A - U-5 D l
e e !
S - -
i ] 7 F”'—:’%*
e = o
Fich 5 > S ey e
A3 .
_ B= I Sl B — ,._._LIJ e
o e ens A - T e
o S [P = = xn-:;qj N MRS
L i;,,_{‘ T s
N e 5 o
-OU§ 11E 8 m
NO 3 Z
S S — 2 F
=R 5 2
- !
%o 38%

W-F

i

el

YMOro

FLAAOQWY |

- ’ !

(A IrOVYMINOW

-]
5.-
8]

!
te

1t e o
1 1. Nozmipzzezenia sygnalizatorgw!

B

&Sl

]
G Decyzmoriirs nem—malionsil 1-,.”-.:1‘;.?;;_.,,.:;

L T A S R T T

S SRV

e TO00._ .

[
. . IR
3. Inphidw dregowych pionewyeh

“-ﬂ.H_ nZ .
TR | '
r‘qﬁ;’\' . . .
~ L L e 4. Ipakéw drogowych poziomych:
o i N

5. Przystenksw komunikaci pu'.l'}"iicznej

SR 4.,

TR o, . . 5
ALma dosh-bezpieczenstwa ruchu -
= \ -2 . B

&

' PROJE

/KLAUZULA ZATEIERDEEN:A
)| 7AiM FEST ... 9 bty

b
51 w7y '

S MIBSHCY i MIE DETVEE
.;:

|

g muyen pEgRr L o SYGN/
up. Prez *c!_e?La- Lublin Za zgodnoss kserokopii
Y z oryginalefn.dokumentu

T r— jaiu Gos ki Komunalnej
‘ ;Nﬂﬂtﬂi pﬂd“prixdz.l..a.if_fo ........ UZE/E

S == B0 Ao ﬁlﬁfg‘enréé:w — tech. Hanna Pli’;}rowska




".. ,7 1, :,ﬁéa-yl:ei} ““"@‘J %
f—,fE ~.!Ir",__aif’;{'-"cm T
2 ! . ,\-] H r
o, ’-@ I‘? hala : 7 T,
: "‘/n;}n ot e snm@.;ﬂ‘iw N
o 5
= Pemocy R T A0 e ! B
A Foac B ] |

ngvzsl‘\'i* -,

oy

20-075 Lublin, ul. Ogrodowa 21

tel. /fax {081) 743 60 89
email: drogprojekt@wp.pl

:‘7/4-\\\_ - I:E- =~ - \i_“‘:;f___" ———7:‘_—3‘”’51\!%:;..\
Biurc Usiug Projektowych "DROGPROJEKT" 8p. z o.0.

Pt )

PRZEBUDOWA ULICY MELGIEWSKIES W LUBLINIE
OD ULICY GOSPODARCZEJ DO KONCA ODCINKA DWUJEZDNIOWEGO

& nazwa

Stadiam
RYSUNKU: MAPA ORIENTACYJNA Wh
' organizacji
Projektowat: Specialnoéé | Nruprawnieh | Podpis Data | ruchu
— | Skats:
mgrinz. Jan Kuczatek drogowa | PokmoasPworms | ([ L-otgs 02208 1 2 20 000
mgr inz. Krzysztof Stawifiski / 07 7ol —
techn. Hanna PFictrowska (@C( 0%.900F 2
Sprawdxil: - Rysanek nr:
inz. Andrzej Adamiak 1511/Lb/82 ﬂ) 03.2024 1
PREZES @5 Nr archiwainy:
mgr in2. Tomasz Ggsecld / 7 i 4’93/ ZD-15/21/04/85




S0/0/12/61-0Z ez, PiossBY 288101, 2|
ifurempiose Iy WQ SAZMAd
N eol 3 _wv E8/a/11G1 MB|WBDY [BZipuy Zu|
tru ounedy - 07 € ._ -.@i ipzpmuadg “
S auzo||n Aiojez|leuBAg i ” .w...
L} /) R . .m
HO0FD rv@ PASMONOI BLUBH "Uoe!  UNTLIIMG YPOVZITVNDAS YOYTIINLS] £
I
lieaz’, BISLIMBIS 101Z5AZIy] “Zul 15W Bg-n Amopoyzsazid yednig ¥ =
wa zagydurozBg ﬁm_v_w_cu QzlNn m.e..,ocozo___m— m_cmNno._@O .uOu
- BZ|-N amojuswBas sjuszpolbg
000 _ma__w v%&wo EONOMd/ZE0NTd | emoBop Mefezony| uer ‘zul Bl NHONY YMLSNAZOFIdZ38 VINIZAYZdN SoYraINLS|
NUYonL Bl sydpod uopumerdn gy | ogourefoads iremoraforq . B
iloezjuebipo Iy L
wiod | AoBloluis] uels - ANFADVNLAS NY1d
FHPTHIRLINOR ‘NANNSAA IMONOId IMODOKT INYNZ JOVFAINLS ..,
WRIpTE 09IMOD0HA NHINY IMVZINYOHO rI1VLS IMArodd VMZVN ‘ | SR,
09IMOINAZIrNMA YINIDAO YONOM 04 razoHvaodson AJIMN do : o R BRI iy L

AINENT M FIISMIIDTIN ADITN YMOANE3Z4d FINVAVZ

[ ———

1

dda@neloadieap e 0 I i vt
68 09 €4 (180) wup/ 11

1% BM0poisQ ‘[n ‘OfqnT 920-08
‘00 Z *dg  IHMALOUIDOUA, YoAmonafoig Snien oanig

T wniueg
exsmaiBion ‘I
; .

| [omoBAIL) v |

louzoffunierayy ‘onismoibien

LRy

JHIL IO W S —

“3i[n BiiemozAziys op

o

foroy UG B /0
. BygmaiBiayy 1n peu Amolajoxipinpeim

P i

IS
T

T

ishunezng

| PRSI X
P S ..r!—..“‘._ T _

A

4 n

i
\




960+0 INY

T R ey
S

sooliaier-az | —Home? _— ESED Z5LI0L 20 | | | BE————

:AuEmpyoas Iy 0 SUZTH _ 15002 Z INOY| BlUemooR 1do Bm T e o LT :,.Jm...rc%_." JM,.,I... -/ :t TR H ol g SR SR SN e
. I i P :

m“ L.Peoz @0

e YeIWEpY [ozipuy 2u 8uzo|n Aloyez|[euBAs auemopislold |
X%

S EEL LT *przpmvidg auzalin Aojez|reubAs aoklelsozod | aokleius) % ; R .. S L R : ., , T ;ﬁ%&_ I
N “ e Il . / L T : AN
soavéo| SOOI BULEH “UaB) (npieloid wesenez Bzod) YNTLIIMS VIOVZITYNDAS jodt s Sl foio 960~0 UM 0
y S gy .

o P,

Ay stk s,

1
1
ik

|

A S gt gt

e
1

I Hhﬂﬁnﬂﬂﬂﬂ&ﬁ LT o N.MQ . _xmﬁ_gm_w "_O_Nw_)N‘_x "ZU)| 16w .mm..: >>>OGOV_N-W®NLQ V_maj+m o A
00S: 1 Z ge1-Nn emoyosnouie} eluszpoliBo ﬁ

el b e

!
_

oo | 890250 | YYYSYY) |envonaveconioy]  emoBoip ¥afezony| Uer 2u) B Bg |- omojuaLbes siuezpoibQ o _
nyony g sidpod | uopmmeadn an| gsourefoedg rfemopafoxy : NHONH YMLSNIZO3IdZ38 VINIZayzdn ANVYMOLMIrOHd /tt ] . /] 1\,,,:__,,5,5. | m” M; u
T T e p—— | .. e [ e /- \ | (i i ) 7 316
s | 0DIMODOHA NHONY IFOYZINYOHO FITVLS [MaroHd HNASAM | €lo31UNSN op amouiold peuz sotleluls) T | f B i 0o i m.__

o o5t

\ e
S LN Pe

S SENE S S

:
1
i

OODIMOINAZAMNMA YXINIOQO YONOX 0a razoHvaodson ADrn ao
JINMENT M FIMSMIAIDTFTN ADITN YMOANd3ZHd S HINVAVZ amou eu LyoAmouold moxeuz Lokoklailis| eueilUAM  oor+0 wy 2+ sl

LS N 3

A 1] [a))

R

ity
EJ

T

ZE I L

It te)

i

a

[

o

,?.._
15O

_%

i

LUTHEH gl o 12 Bt
o

d-dagiyafeadBorp o
68 09 ev (180} xuy/ 193

12 BAOPOIFQ *In ‘BHANT GLO-0Z

LY

MIEJSKI

n_s_ ;o?

P

MIEJSKIEJ

emouo|d amaBolp Meuz ‘[old 00p+0 WY 2-Y

n»..m 5 ")__
M&.M!\%;.é.)-‘l—‘.v& .W

auesiAzi e IR = T bl
'0'0 z 'dg INALQUIHONA, Y24moyiaforg Snyen) onig . poendd xowg_ex.%q_ﬁ_ﬁ_ = ¢ S A, N N g T
— . IMONOId IMODOHA INVYNZ S EMG O B 3 B - \ P
- =z |
5

GoISH,

L

!

T |

Ty
—

d:do bram

T b ok e S 1 B A s T 8 .&...k.l:iz.ﬂi.:a_f,. e

0+771

'VANIDA'T

0-063

7

KOMUNIKAGJI

-
g

Ol

ey g LA
.:5?«..,..?{3!?: M

zjaz

U

km

P | W

T

-
et

S0STOJOWA

W

KA KOMI

-

/
upzal Bm 69z+0 W | | | e
Wmc,.>§o_m ‘ , ‘ | | B . it | ,. .,.,.,..,_.,a.x,..ﬁ.mqum_m.ﬁwwm._.,.”,__mw_r.ﬁ_.

=303

p—_ = .
gpy ey R g

IR L AL S

T

N
PREFREY
i

_ (

I-
¥t

o
]
812

e 2|

B R T s -

I

st s g

36 km D+052

)
A2 km

1

ms

S

K
i
i
i
t

St} oy e
A P,

e e sy . . : E—— j

i

irs®
st

[

W

e e AN T
: ;

¥

g

s

g

D-6

(s Ao
-

POJZBO

(L

A-20 km 0

fA

1 zZAT

R T Y S A ' R e A CTe e W - e e s e
A\ s L v T __mgﬁm = . ] B ,_.f s T .:..,‘m,f_..::.-, EBTEN L — . pa Rl ey e R L i
o Y g T 2 T Bt T Lt E v T ot 2D N S e A Lopmdod - o gwr o
" BlizoibiiEen lenisheiBia e e 8 B N - IVt
et DI -BIUBMOZAZIYE OP - - , e S 3 4 s b B e
P e ] e L ' e T — st L b T_..uﬂ,v 2l
e ey ¢ 3.7 IR i el
I * - ! mw * p—— e v wm e wr mm bd bel em v e l.:m — H__. o — R [ - fl P T = I -lml el el i e _ll o M Gt e e Jﬂﬂ - .hLu_m...:w P e 5 5 M
1 S [RRR— T AL : iR b X o
e e . S " ” SO — T P EEV R o .I“..il L LT Y AR — ot
— — L — e e m— e e — S, - ’ " FeBg ' - —_ —_ — e s non nfd ] !
s _ o L _— e e e 2 ded._ e ..«.ﬂﬁ.,...,z.i....,!:..is:..i!.,_.q‘_@g..‘_ﬁ.1‘ et ..I..n_!w. e | M BZd el e By by G T . " == MN N1~ o Wﬁ a“imv_mgw_@*mﬁ :
TEVORT TR T Qi~d g T o = T/ 0 AN L = - : . ' i e 1I_w — Ty s e e T A e N - :
' esmolbion 1/ = ———— e “ T L . - o S
s e . 3 . s - V¥
V- v ot T - T A ‘_ ¥ i B A nmq..&@,ﬂ.,.;izii. - Ry et e pmbirvm o R g ! ,wa. L
— ) B : o 4 m— : LT W Ouorg s 5,
-4 s b e s SLE P i T T =[S 00°0% gl i oy A Bl — s ey 1 8

o1

el

e ekt £ 2 T

Bt 111:&
¥ =5

, +
o

b T Ve L et i e R . - N o N e T N B {1 2ol R L | G e O s i 1 0 B Tt R

T3 oBaokfaltsi nuels Bm awoizod [ emouold eiLEMONEUZQ

/ M.“.J”...,.M..E.!e. . \.ﬁ“

o, e Lo

S T s
)

A
] .b.

O

W st

5. ia.‘_

"

it

L —

R T e e T e e T e e - : T %
: —_— — = e e — T T il st “Cepysigar ; _ i
. ’ T gopoe WEMERe w0 " b filcTy
2 o N - == S e e i vk N i e e
e e e e et e e 5 T b o e e : i - I - TN o T 16D ey N— o S e : -
S 1 = e {78 s e g N AN Eprr S (AR5 S ) [ | ‘
[ < Ao Tt 7 [oe IWAWIOY: TR i I S N - i e
e ) 3 Ll M . B .
R » w ) i e
SRS SRS - Yo o S o e B e — e
> ‘ * _, deli— T 2 2 =
: > ~ e T :
. £ H 't , % ' y i ..»\E rT - G N —Il )
—- S M | — e i n_hwﬁ..; v.“m._ﬁ.:ei.sqmu,:_..%in.,‘..ﬂuhﬂﬁu;.k,,.m si;i??,hﬂp%a:w:i,.:f _R w- R ;m— _:ﬂvmm— mg 5 o] w — J. ! * M L “. mk
..... o S o S ; : . ; “ . i . . o e
: . T g . g i w ! o - OJ T T P . g L
. o A _ 4 & 3 T B 2 | . BygmaiBaly ‘in peu Amolsjoyipnpeipm ! ,é _ il il 5 !
. (.. e N i M_ 0 T Em,._:&nu:n % [ap} (o] %‘ - .m.g .fn :.. _,:w; o $ L ' ...\ 1 i » _,h. g“ : . 1 m P ﬁﬁ s R 3 B A.k —r
; L S S I v s g 8 + B RS S AT 2 ) , il e OO0 iy a4 & i
w ; LLI [S— SRR SRY | f o i co od s us] g1 ‘ MR (e o y h TP F T SIS Q
i, R AT R o o oo e n\ o VL Y / | 4 oy | i (OE Py » v o ! . QN EV— Nl |
¥ N : 3 T e S T i T : 3 7 - ; | : T 3 | TR e ) g0 4G, N e pHoFg W
= E] | i it 2 , 5 | 3 - & | AL > e iR g RN PN T K
e e e e R e e e -8 ot ot et - P q Fyla¥ & i | . M _I_.._ T e .,.W. L J_ lT T E e & it 4 o N e 1 AR o e .
T T s e IR e il 4 3% n e s et » g )] = =, _ﬁu T er-aa i xm,r U —h S T L Ry e . X {4 -
on L i & 1. E o o s msrimiss ﬂaﬂwtﬂ,ﬁ.ﬂuﬂw 1 W w_ha T - i _ ,m AL il .i.»s.c:.irw.\._ _V«WH‘ ‘
L1 K 2 A @ g } ~ e := ms ] ;_,.......,;..:1;.:_,,z,aux.éfé.as s 9 H A ..,.w..J.,Tﬂ.....nuﬁﬁ_.:,:..s!:a ! .
[
X

My

7 1

MOSYSTEM®

LEL+0 U

(@]
=
W)
3,
[
. Q 3 |
) o
0 BTN T T Y 8 R
Q. L.
~r 171 o ] 2 5
R Ya ,
) L “”\,____.Eu ﬂ = M. w w m t o
d .m q9 5 @ m. ﬁ_.wU. ] i
‘ i - L . - ——H ]
- 5 o w \.“. w. @ a@u"uv
| = N ) o g0 m,_
,_ T .W_.. } o1 i , m 3 f e #
. : . M iy : % ) .:ﬁ_.nr ' . i L e b |
. . ) . s ! 1. . o w. % = R % EL e M
V—F. _ i o - .m uﬁn«r, ﬁuw Nu__ y h..‘. ! [ ’ . A irneme min e e 1 St oo m W
: M ” s jr— | 5 B8 2 S w
. - { ; : I )
B : ‘ ! p ﬂz.., M m _-__.._ _Jw vnﬂ_m ]
\ . . b =] na o
f mw; :. | WM ﬂ % | =3
; _ _ﬁm..m.ﬂ?,.s.m . 4 | . . m : w%h
. . , . 6 = S
B m I ! i W i __.4“ _‘ @ —
- . R A S L =
X NS - 5 ; ..
. e h . Ly b ; ; ‘ e e . .
||.|| ‘ .|. ‘ .| .i. <m | . . .:.. . ' - - _ . ) o o i - L ) ] ) ] .




Y UTMTTIELT T b
marikaciEmiejskie}-
PR N NN .

el

; DI

430 - ;
ir e Ly
RS :
Pauas:
2l Ty f-

B 9pRo W

e
=y
—

s

oo 1Y

R rARNG)

Lo i ! \
Ty T
mﬂ.& ll P-4'l; e B %)
P l%-}[ % !
=

o———T

; : bl
o

=% g A

LLLHGUD

“

B

wd T

Emsral

Mmoazrod

4

|

W ArOWMINQ

50

WO
1

YMOTrO

0LvZ

10 s 02

2L8]

Ay : b }
l,w zolreser ‘rL WA

w I H ‘.','T”‘N
ZATWIEREZAS B BN REALI
PROSELT T1k :
F13

GREANIZALID

g i

gl

RUCHT |

1 .

3 P 5 e Vgt denaed
—~ S_,LLrI_,‘axuulll ujgul.‘u;i.ul?up prysvpa=ai
3. Znakow drogowyen piorowych.

1 4. Inakow druguwyi[)j:f‘ puz'i'uq?qh;'-;

8
. LI ;
iz P . ;
FeUsma dun - Tespietzehelva _
T f—— —— Tips A Rt W
e T LD

rucha ok

oL T B I,
5. Prrystankaw kﬁmﬁlmkanl .pgﬁhcz_ne]_ O

i

| RLAUZTA 237 3RD
| wainy EST MW
| MIBSIECY £ NTE 5T
e

DYREKT
‘Wydzialu Dro

BReh MASTA LU

[

ki

oy

! mxlb 1\ :

i

ova:th sy 6

-
. L1

479, 3¢ A

g jf.
' i

At . : ‘\\“ :

T
Vool

.
L

—

~ LEGENDA:

A-7 km 0+400

ist. A-7 km 0+400

i PROJEKTOWANE URZA

& .

o WV YV

ZNAKI DROGOWE PIONOWE

Proj. znaki _q_hgjgcjwe pionowe

N ' SVQ nalizatory uliczne: "
wania iIKOM z 2004 r--

T A—L.T:\Q/I A - .




