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Plan sytuacyjny mostu w skali 1 : 500 ) rys. 1
Inwentaryzacja mostu — przekroje poprzeczne ys. 2
Inwentaryzacja mostu — widok z boku rys. 3
Inwentaryzacja mostu — rzut z gory rys. 4
Rysunek ogélny — stan projektowany —przekroje poprzeczne rys. 5
Rysunek ogolny — stan projektowany — widok z boku rys. 6
Rysunek ogdiny — stan projektowany — przekroj podtuzny rys. 7
Rysunek ogolny — stan projektowany — rzut z gory rys. 8

Projekt wykonawczy remontu mostu przez rzeke Bystrzyce {od strony garnej wody)
w ciggu ul. Krochmalnef w Lublinie.
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9. Rysunek ogolny przebudowy przyczdika rys. 9

10. Rysunek konstrukcyjny przebudowy przyczotka rys. 10
11. Rysunek ogdiny przebudowy filara rys. 11
12. Rysunek konstrukeyjny przebudowy filara rys. 12
13. Rysunek konstrukcyjny przebudowy ustroju nosnego rys. 13
14. Barieroporecz mostowa lewostronna rys. 14
15. Bariera ochronna mostowa i balustrada — strona prawa rys. 156
16. Detale konstrukcyjne rys. 16
17. Technologia przebudowy mostu — przekroje poprzeczne rys. 17
18. Technologia przebudowy mostu — przekroj podiuzny i plan podpor rys. 18

.  OBLICZENIA STATYCZNE — wylacznie w 3 pierwszych egzemplarzach projektu oraz w egzemplarzu
archiwalnym ZUT NOT (odrebne opracowanie)

Projekt wykonawczy remontu mostu przez reeke Bystrzyce (od strony gornef wody}
w ciggu ul. Krochmalnej w Lublinie.
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L OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU REMONTU MOSTU

Podstawa opracowania

Umowa zawarta miedzy Urzedem Miasta w Lublinie Wydziat Gospodarki Komunalnej, a Zespotem Usiug

Technicznych NOT w Lublinie na wykonanie dokumentaciji technicznej w stadium projektu wykonawcze-

go na remont mostu drogowego przez rzeke Bystrzyce w ciggu ul. Krochmalnej w Lublinie ~ jezdnie od

strony gomej i dolnej wody,

opis przedmiotu zamowienia — zatacznik nr 1 do umowy jw.,

pismo nr GK.4.1.56541/ /05 z dnia 12 lipca 2005 r. w sprawie uzgodnienia zakresu remontu mostu

przez rzeke Bystrzyce od strony gornej wody w ciggu ul. Krochmalnej w Lublinie — Urzad Miasta Lublin,

Wydziat Gospodarki Komunalnej,

archiwalna dokumentacja budowy mostu przez rzeke Bystrzycg w ciagu ulicy Nowobetonowej w Lublinie

— opracowany w Biurze Projektow Budownictwa Komunalnego w Lublinie w 1970 roku (nr zlec. 346/70),

archiwalna dokumentacja remontu mostu przez rzeke Bystrzycg w ciagu jezdni potudniowej ul. Kroch-

malnej w Lublinie — opracowany przez Drogmost Sp. z 0.0. W Lublinie w 1997 roku (nr rej. 39/96/P),

inwentaryzacja istniejgcego mostu wykonana w ramach zawartej umowy przez autora projektu,

wyciag z dokumentaciji technicznej remontu ul. Jana Pawia Il w rejonie mostu przy ul. Krochmaine] -

plan sytuacyiny i profil podiuzny — przekazany przez Urzad Miasta Lublin, Wydziat Gospodarki Komunal-

nej przy piémie nr GK.4.1.6541/ /05 uzgadniajgcym zakres remont mosty,

mapa zasadnicza rejonu mostu przy ul. Krochmalne]j w Lublinie w skali 1;500,

obowigzujgce normy parnstwowe i przepisy resortowe:

- PN-85/5-10030 (wyd.2). Obiekly mostowe. Obcigzenia.

- PN-82/S-10052. Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.

. PN-83/B-02482. Fundamenty budowlane. No$nos¢ pali i fundamentow palowych.

- PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukeje betonowe, zelbetowe i sprgzone.

. PN-81/B-03020. Posadowienia bezposrednie budowii. Obliczenia statyczne i projektowanie.

- PN-77/5-10040. Zelbetowe i betonowe konstrukcje mostowe. Wymagania i badania.

- PN-88/B-06250. Befon zwykly.

- Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych zal. nr 1 do zarzgdzenia nr 16/94 Generalnego
Dyrektora Drég Publicznych z 5 paZdziernika z 1994r,

- Instrukcja do okresfania nosnosci uzytkowej drogowych obiektow mostowych — zatgcznik do zarzg-
dzenia nr 17 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 01 czerwca 2004 r.

- Katalog drogowych barier ochronnych - wyd. Przedsigbiorstwa Produkeyjno - Transportowego w
Kielcach styczeri 1993r.

- Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych (T ransprojekt)

- Projekt typowy: Prefabrykowane przgsta z belek strunobetonowych typu Plorisk® L=15m i 18 m. -
opracowanie CBSiPDMIL Warszawa { nr proj. PS1-3546z 1 970 7)

Projekt wykonawczy remontu mostu przes rzeke Bystrzyce (od strony gdrnef wody)
w ciggu ul. Krochmainej w Lublinie.
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Ustawa z 18 lipca 2001 ,Prawo Wodne* (Dz. U. Nr 115z 11 paZdziernika 2001 r., poz. 1229 z p62-
niejszymi zmianami),

Ustawa z 27 kwietnia 2001r. ,Prawo Ochrony Srodowiska” (Dz. Ustaw nr 62 poz. 627 - z poZniej-
szymi zmianami},

Ustawa Prawo Wodne z 30 paZdziernika 1974 r (Dz. U. Nr 38, poz. 230),

Ustawa z dnia 07 lipca 1994 r. - ,Prawo budowlane', Dziennik Ustaw nr 207 z 2003r. -poz 20162
poZniefszymi zmianami,

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80,
poz. 717, z dnia 10 maja 2003 r.),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1989 r. w sprawie wa-
runkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz. U Nr43z
dnia 14.05.1999 r. - poz. 430,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warun-
k6w technicznych, jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inZynierskie i ich usytuowanie — Dz.
L. Nr 63z dnfa 03.08.2000 r. - poz. 735,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegofowego zakresu |
formy projektu budowlanego (Dz. Ustaw Nr 120, poz.1133),

Dz.U.03.120.1126 Rozporzadzenie Ministra infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie in-
formagji dotyczgcej bezpieczeristwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczefstwa i ochrony zdrowia
(Dz. U. z dnia 10 lipca 2003 r.)

Dz.U. Nr 180, poz. 1860 Rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 27 lipca 2004 r. w
sprawie szkolenia w dziedzinie bezpieczeristwa i higieny pracy

Dane ogolne

Przedmiot przedsiewziecia

Przedmiotem przedsigwziecia w ujeciu kompleksowym jest:

remont mostu przez rzeke Bystrzyce w ciagu ul. Krochmalnej w Lublinie dla obu jezdni: lewej i pra-
wej (dokumentacja techniczna na remont mostu zostaje sporzadzona oddzielnie dla kazdego z mo-
stow) 0

remont ulicy na dojazdach do mostu (wg oddzielnego projektu branzy drogowei), =

przebudowa urzadzen obcych znajdméwietlenia uliczr;.ego i kabel ener-
getyczny (oddzielne projekty)

regulacja koryta rzeki pod i w poblizu mostu - oddzielne opracowanie,

projekt organizacji ruchu na czas przebudowy mostu w docelowym — oddzielne opra-

cowanie.

Projekt wykenawczy remontu mostu przez rzeke Bystrzyee (od strony gornej wody)
w ciggn ul. Krochmalnej w Lublinie.
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Zakres opracowania

Zadanie jest przedsiewzigciem wielobranzowym. Przedsiewzieciem podstawowym jest branza mostowa.
Projekty branz drogowej, elekirycznej, instalacyjnej i wodnej, wynikajgce z przebudowy mostu sg jej uzupet-
nieniem.

Ninigjsze opracowanie obejmuje wylgcznie przebudowe mostu jezdni poludniowej ul. Krochmalnej (od
strony gome] wody) w zakresie wynikajacym z przepisdw, normatywdw technicznych | wymagan Inwestora
okreslonych w umowie i opisie przedmiotu zamowienia.

Adres budowy
Przewidziany do remontu most poloZony jest w wojewodziwie lubelskim na terenie miasta Lublina w

ciagu ul. Krochmailnej.

Uzasadnienie przebudowy
Ze wzgledu na zly stan techniczny istnigjacy most zostanie przebudowany. Przebudowane zostang

takze obie jezdnie ul. Krochmalnej na dojazdach do mostu i znajdujace sie na moscie media.

W wyniku przebudowy mostu zwickszona zostanie nosnos¢ obiektu, poprawi sie bezpieczenstwo ru-
chu pojazdéw samochodowych na obiekcie, znacznie spowolni sig proces korozji elementow konstrukcyj-
nych i w efekcie przediuzy sie trwalos¢ obiekfu. Jednoczesnie nastapi uporzadkowanie koryta rzeki pod
maostem i jego umochienie, co usprawni warunki przepiywu wody pod mostem.

Nazwa Inwestora
Inwestorem przebudowy jest Urzad Miasta Lublin, Wydziat Gospodarki Komunalnej.
Adres Inwestora: 20-950 Lublin, ul. Wieniawska 14.

Nazwa jednostki projektowania
Kompleksowa dokumentacje na remont mostu wykonat: Zespdt Ustug Technicznych NOT Sp. z o.0.,

20-026 Lublin, ul. Chopina 8 / 18,

Charakterystyka techniczna istnieiacego mostu oraz stan zainwestowania terenu

Charakterystyka techniczna obiekiu istniejgcego mostu omoéwiona jest w dalszej czesci ninigjszego

opisu.

Powigzania projektowanej przebudowy z budowlami istniejacymi

Przewidziany do remontu most polozony jest w ciggu ul. Krochmainej w rejonie ronda NSZ w Lubli-
nie. Obiekt posiada osobna i rozdzielona konstrukcje dla obu jezdni. W odieglosci ok. 4 m od krawgdzi mo-
stu jezdni poludniowej od strony gérmej wody zlokalizowana jest odrgbna konstrukcja dalekosigznej instalacji
CO.

Uzbrojenie obce znajdujgce sig w prawym chodniku to kabel oswietlenia ulicznego i kabel energe-
tyczny SN.

Charakterystyka energetyczna

Projekt wykonawezy remoniu mostu przez rzeke Bysirzyce (od strony gdrnef wody)
w ciqgu ul. Krochmalnej w Lublinie.
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o
‘/ Na obiekcie zostanie wykonane oswietlenie uliczne wg odrebnego opracowania. Kable oswietlenia
ulicznego umieszczone zostang w ofworach kablowych uformowanych w chodnikach betonowych w poblizu

zewnetrznych gzymsow przesta.

Bilans terenu
Projektowany remont mostu odbywa sig w granicach istniejacego pasa drogowego ulicy Krochmainej

3. Przedmiot i zakres opracowania branzy mostowej

Przedmiotem opracowania branzy mostowej jest wylacznie projekt remontu mostu przez rzeke By-
strzyce w jezdni poludniowej ul. Krochmalnej w Lublinie.

Zakres prac objetych projektem remontu mostu:

- rozbidrka istniejacej nawierzchni na jezdni i chodnikach oraz izolacji

- rozbidrka betonu ochronnego i wyréwnawczego na przestach z belek prefabrykowanych oraz roz-
biorka istniejgcych belek gzymsowych (podporeczowych)

- podlewarowanie przgset i rozbiorka gornych czesci podpor: oczepdw filardw i przyczolkow

- rozbidrka prefabrykowanych poprzecznic kratownicowych na przesle

- rozbiorka i przebudowa korpuséw, Scianek czofowych i skrzydetek przyczdtkdw z budowg nowych
plyt przejsciowych za przyczotkami

- rozbiorka i przebudowa filardw

- wbudowanie nowych fozysk elastemerowych na podporach

- wykonanie na istniejgcych plytach betonowych mostu .nadbetonu” grubosci 12 -15 cm z betonu B35
wraz z nowymi gzymsami podporeczowymi i poprzecznicami podporowymi — uciaglenie przeset

- wbudowanie nowych wpustéw mostowych WM-150 (typ z pionowym odplywem) w plycie pomostu

- wykonanie izolacji zgrzewalnej plyty pomostu wraz z wbudowaniem saczkdw drenarskich i drendw
odwadniajgcych

- wbudowanie kraweznikéw kamiennych na moscie

- wykonanie Sciekow przykraweznikowych z polibefonu

- wykonanie nowych chodnikéw na przgstach z whudowaniem rur PCW dla przeprowadzenia kabla
oswietlenia ulicznego na moscie

- wykonanie dwuwarstwowej nawierzchni jezdni (warstwa wigzaca z betonu asfaltowego i cieralna z
mieszanki SMA) na dlugosci mostu | dojazdow

- wykonanie cienkowarstwowej nawierzchni na chodnikach z zywicy epoksydowo - poliuretanowej

- wykonanie dylatacji bitumiczno - elastomerowych w nawierzchni nad podporami

- naprawa powierzehni betonowych belek i plyty pomostu masami PCC I

- wykonanie powlok ochronnych na wszystkich powierzchniach betonowych mostu

- ustawienie barieroporgczy na krawegdzi lewej mostu i bariery ochronnej oraz balustrady na prawej
krawedzi

- wykananie nowych umocnieri skarp przy przyczotkach

Prajekt wykonawczy remontu mostu przez rzeke Bystrzyce (od strony gdrnej wody)
w ciqgu ul. Krochmalnej w Lublinie,
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- uporzgdkowanie terenu pod mostem po robotach budowlanych

Rozbidrka znajdujgcych sie na moscie mediow (kabel odwietlenia ulicznego i kabel energetyczny

— i

SN}, przetozenie na czas robot | powrdt na miejsca docelowe ujete sg w oddzielnych projektach branzowych. E
FR bbb oschel st A

Przebudowa mostu nie zmienia dotychczasowego sposobu zagospodarowania terenu w rejonie
obiektu,

Ewentualna zmiana sposobu zagospodarowania terenu moze by¢ zwigzana wytacznie z pracami re-
gulacyjnymi w obrebie koryta rzeki Bystrzycy — co jest przedmiotem odrebnego opracowania branzowego.

Dokumentacja techniczna remontu mostu skiada sig z dwoch zasadniczych czesci:
- materiatow projektowych do zgloszenia robdt organowi nadzoru budowlanego

— projekiu wykonawczego

Materialy projekiowe do zgloszenia o zamiarze wykonania robot organowi nadzoru budowlanego

skiadajg sie z nastepujacych elementéw:
1. Skroconego opisu technicznego remontu mostu wraz z uzgodnieniami
2. Czesci graficznej - zawierajgcej podstawowe rysunki remontu mostu
3. Dokumentow formalno-prawnych j:
- decyzji o stwierdzeniu przygotowania zawodowego projektanta i sprawdzajgcege
— decyzji o przynaleznosci projektanta i sprawdzajgcego do wiasciwe] Okregowej 1zby In-
zynierow Budownictwa

Projekt wykonawczy remontu mostu w zakresie niezbednym do wykonania robét sklada sie z naste-

pujacych elementdw;
1. Opisu technicznego remontu mostu wraz z uzgodnieniami
2, Czesci graficznej - zawierajgcej wszystkie niezbedne rysunki remontu mostu i rysunki in-
wentaryzacyjne stanu istniejacego
Obliczen statycznych dla okreslenia stanu istniejgcego nosnosci i po remoncie
Przedmiaru robot i%@gﬁ@ﬁg§§tgg§gj
Szczegotowej Specyiikac]i Technicznej.
Kosztorysu inwestorskiego — wylacznie w dyspozycji Inwestora.

No oo W

Informacji dotyczgce|j bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

4. Charakterystyka techniczna istniejaceqo mostu

Ulica Krochmalna posiada dwie oddzielne jezdnie z pasem rozdziatu. Most ziokalizowany jest uko-
snie w stosunku do rzeki Bystrzycy i skiada sig z dwdch oddzielnych obiektow dla kazdej jezdni. Jezdnie na
moscie polozone sg w dwoch réznych skosach: 65° — w jezdni potudniowej i 80° w jezdni poinocnej.

Projekt wykonawezy remontu mostu przez rzeke Bystrzyce (od strany gdrnej wody)
w ciggu ul. Krochmalnej w Lublinie.
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Most jezdni potudniowej skiada sig z 3 przeset wolnopodpartych wykonanych z belek strunobetono-
wych typu ,Plorisk” BP-18 (zmodyfikowanych do rozpietosci teoretycznej Lt = 16.00 m). W przekroju po-
przecznym przeset jest 10 belek prefabrykowanych.

Rozwigzania konstrukcyjne istniejacych przeset sg adaptacig typowego rozwigzania pt ,Tvpowe
mosty drogowe. Prefabrykowane przesta z belek strunobetonowych typu Plorisk” L=15m i 18 m. — opraco-
wanie CBSIPDMI. Warszawa ( nr proj. PS1-3546 z 1970 ).

Most pierwoinie projektowany byl na obcigzenie klasy | ze sprawdzeniem na ciggnik K-80 wg PN-
60/B-02015.

Po ostatnim remoncie przeprowadzonym pod koniec lat 90, nosnoscé obiektu ze wzgledu na jego zly
stan techniczny zostata zmniejszona do klasy D wg. PN-85/S-10030 tzn. dopuszczono przejazd pojazdow o
masie nie przekraczajacej 20 ton.

Podporami skrajnymi mostu sg zelbetowe przyczolki Sciankowe z podwieszonymi skrzydtami trojkgt-
nymi bez plyty odcigzajgcej. Korpus przyczdtkow ma forme oczepu zelbetowego zwienczajgcego glowice
pali fundamentowych i jest wiopiony w watach regulacyjnych rzeki. Skrzydetka zelbetowe podwieszone dt.
2.0 m. Scianka czolowa grubosci 20 cm. Posadowienie przyczotkéw na zelbetowych prefabrykowanych pa-
lach whijanych o przekroju 35 x 35 em i diugosci 10.50 m —szt. 12 w kazdej podporze.

Podporami posrednimi sg zelbetowe filary w postaci ramownic ziozonych z 3 slupéw o przekroju
prostokatnym 110 x 55 cm utwierdzonych w fawach fundamentowych o wymiarach 1.95 x 15.50 m i zwief-
czonych ryglem gérnym o przekroju trapezowym (gorg 1,32 m i dolem 0,55 m o catkowitej wysokosci 0,80
m). Rygle gorne wykonane sg w spadku podiuznym dostosowanym do spadku poprzecznego jezdni na mo-
scle. Na ryglach ustawione sg stalowe fozyska styczne na ktorych oparte sg belki strunobetonowe. Posado-
wienie filaréw na zelbetowych prefabrykowanych palach wbijanych o przekroju 35 x 35 cm i dlugosci 6.50 m
—szt. 22 w kazdej podporze.

tawy fundamentowe wykonane zostaly w stalowych $ciankach szczelnych.

Ustroj nosny z belek Plorisk o 3-przesiowy o rozpietosci teoretycznej Lt = 16.00 m. W przekroju po-
przecznym przesia stezone sg poprzecznicami prefabrykowanymi z typowych elementéw trojkatnych. Na
belkach ulozona jest warstwa betonu spadkowego {wyrdwnawczego) zbrojonego siatkg stalowg gr. ok. 6 — 9
cm, jzolacja i ok. 15 cm warstwa nawierzchni bitumicznej.

Stan techniczny mostu jest zly.

Powierzchnie boczne belek podporeczowych (gzymsy) sa zniszczone i wystepujg bardzo duze ubyt-
ki betonu spowodowane korozja. Podobnie bardzo duzy zasieg korozji betonu wystepuje w zelbetowych
zamkach faczacych potki belek i w poprzecznicach prefabrykowanych.

Gérne potki belek prefabrykowanych oraz spody belek uwidaczniajg korozjg zbrojenia spowodowang
karbonatyzacjg betonu oraz zbyt matg otuling zbrojenia.

Wszystkie korce belek nie zabezpieczone przed korozjg wykazujg bardzo duzy stopien skorodowa-
nia koncéwek zbrojenia sprezajgcego.

Projekt wykonawezy remontu mostu przez rzeke Bystrzyce (od strony gérnej wody)
w ciqgu ul, Krochmalnej w Lublinie.
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Nieszczelnosé dylatacfi nad podporami powoduje zaciekanie koncow belek i taw podiozyskowych. W
szczegolnie ziym stanie technicznym znajdujg sie oczepy podtozyskowe podpdr zwlaszeza w filarach gdzie
proces korozji i wietrzenia betonu ma charakter wgfebny i zagraza jego nosnosci. Bezposrednig przyczyng,
uszkodzen betonu w podporach jest zbyt mala klasa betonu przyjeta w projekcie i niedostateczna jakosc
realizacji. Charakter uszkodzern wskazuje na gleboko posunigig karbonatyzacjg betonu i przemarzanie
wgtebne wywoltane zaciekaniem z nieszczelnych dylatacji. Niektore fragmenty konstrukcji oczepdw w obec-
nym stanie majg charakter gruzu betonowego.

W podobnie zlym stanie technicznym znajdujg sie prefabrykowane poprzecznice ustroju nosnego w
ktorych ze wzgledu na niewielki przekrdj poprzeczny (15 x 15 cm) oraz daleko zaawansowany proces korozji
doszio w niekidrych elementach do catkowitege spekania ich przekroju i utraty zdolnosci ochronnych przez
beton dla stali zbrojeniowej. Styki spawane nie zabezpieczone powloka ochronng sg ogniskami bardzo za-
awansowane]j korozji.

tozyska stalowe styczne skorodowane i zanieczyszczong - bardzo utrudniony dostep do fozysk ze
wzgledu na oparcie belek na podporach bez zastosowania cioséw podiozyskowych (przeswit ok. 3 cm po-
miedzy belkg a oczepem).

Urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu znajdujgce sig na moscie sa w swietle obowigzujacych przepisow
niewystarczajgce. Z lewej strony znajduje sie prowizoryczna bariera ochronna zamocowana do betonowych
plyt azurowych. Bariera ze wzgledu na swoje usytuowanie zaweza jezdnie na moscie z lewej strony 0 1.0 m
w stosunku do szerokosci jezdni na dojazdach. Z prawej strony — brak bariery achronnej, tylko na krawedzi
obiekiu zamontowana jest balustrada stalowa szczeblinkowa o wysokosci 1.0 m. Nawierzchnia wykazuje
spekania i nieréwnosci. Poprzez nieszeczelnosci nawierzchni ponad dylatacjami penetruje woda opadowa
wgtab konstrukcji. Usytuowanie niwelety jezdni w poziomie utrudnia splyw wody do wpustow przy krawezni-
kow, ktore ponadto w znacznym stopniu sg zanieczyszczone. Za przyczétkami nawierzchnia wykazuje za-
padniecia spowodowane brakiem plyt przejsciowych w nasypie.

Rzeka pod mostem plynie korytem uformowanym w trakcie budowy mostu w formie koryta dwudziel-
nego. Brzegi koryta g}éwnego w rejonie mostu i poza mostem nie sa umocnione | wykazuja uszkodzenia
spowodowane erozja, Brzegi rzeki przed i za mostem zostaly wyerodowane gldwnie z powodu zaburzenia
przeptywu wody pod mostem w poblizu wystajgcych ponad brzeqi Scianek szczelnych filardw oraz z powadu
braku umocnien koryta rzeki. Skarpy powyzej koryta gidwnego po prawej stronie rzeki zostaly umocnione
ptytami betonowymi azurowymi. Pod przestern prawym usytuowany jest ciag pieszo-rowerowy o nawierzchni
z kostki betonowej. Skarpy pod przestem lewym pozostaly nieumocnione.

Fodstawowe dane techniczne istnigjgcego mostu (dia jezdni pofudniowef od strony gérnej wody):

- rozpietosé teoretyczna przeset 16,00 m
- diugosé catkowita przesta 16,50 m
- diugosé mostu mierzona miedzy sciankami zaplecznymi 43,80 m
- diugosc mostu wraz ze skrzydtami 53,83 m
- catkowita szerokosé mostu 1560 m
- szerokosé jezdni na moscie; 10,00 m

Projet wykonawezy remontu mostu przez rzeke Bystrzyce (od strony gérnej wody)
w ciqgu ul. Krochmalnej w Lublinie.
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- chodnik na moscie 420m

- wysokosc konstrukeyjna przesla 1,16 m

Nawierzchnia na moscie:
- najezdni nawierzchnia bitumiczna z betonu asfaltowego gr. ok. 15 cm
- nachodnikach — asfalt lany gr. ok. 3 cm
- [zolacja przesta — z papy zgrzewalngj
- warstwa wyréwnawcza grub. od 6 cm do 9 cm z betonu B30 zbrojonego siatka stalowg
- uktad poprzeczny jezdni: spadek jednostronny, jezdnia w krawgznikach, cdwodnienie poprzecz-
ne przesta sciekami z wpustow stalowych umieszczonych przy kraweznikach.
- krawezniki betonowe i kamienne (przykryte nawierzchnig)
- brak konstrukcyjnie wydzielonych dylatacji poprzecznych w nawierzchni jezdni.

WyposazZenie mostu:

Na prawej krawedzi zewnetrznej mostu znajdujg sie stalowe balusirady ze stupkami zabetonowany-
mi w zelbetowych belkach podporeczowych. Pochwyt balustrady i stupki wykonane sg z plaskownikow o
przekroju 80 x 12 mm, szczeblinki i przecigg dolny z ptaskownikéw 50 x 10 mm.

Z lewej strony znajduje sie prowizoryczna bariera ochronna zameocowana do betonowych plyt azu-
rowych. Na dojazdach do mostu bariery zakonczone sg pochylymi odcinkami koncowymi.

W osi wpustow pomiedzy betkami strunobetonowymi przeset skrajnych, znajduje sie rurociag od-
wadniajgcy srednicy 150 mm podwieszony uchwytami stalowymi do zamkdw zelbetowych.

W gzymsach wspornikow chodnikowych z prawej strony mostu umieszczone sg stalowe slupy

oswietleniowe.

5. Uzasadnienie projektowanego remontu mostu

Whioski wynikajace z analiz nosnosei stanu istnigigcego i po remoncie:
W stanie istniejacym ze wzgledu na catkowite uszkodzenie poprzecznic, przgsto posiada niedosta-

teczng szfywnosé poprzeczna, Analizuige przeste w kidrym nastapita utrata sztywnosci poprzecznej, naleza-
toby przypisaé mu nosnoséé eksploatacyjng poza jakgkolwiek rozsgdng klasyfikacja, a to z uwagi na znaczne
przecigzenia belek i nadmierne zginanie poprzeczne plyty pomostu.

Wobec powyzszego analiza stanu nosnosci ustroju nosnego zostala wykonana przy zalozeniu przy-
wrocenia w trakcie remontu, stanu technicznego i charakierystyki elementow glownych przesta zgodnego z
zatozeniami pierwotnymi. Przy takich zatozeniach niezbedne stafoby sie przywrocenie petnej wytrzymatosci
poprzeczne] przesta w celu uzyskania w miare racjonalnego rozkladu poprzecznego obcigzenia ruchomego
na przesle.

Przy tych zatozeniach i dla przyjetej klasy C obcigZenia ruchomego, w stanie istniejgcym nie stwier-
dzono przekroczenia miarodajnych naprezen charakterystycznych i obliczeniowych decydujacych o obnize-
niu kiasy nosnosci obiektu w stosunku do przyjetych zatozen wstepnych.

Projekt wykonawczy remontu mostu przez rzeke Bystrzyce (od strony gornej wody)
w ciqgu ul. Krochmalnej w Lublinie.
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Jednak warunkiem decydujgcym o przyjeciu klasy C obcigzenia mostu byloby w tym przypadku wy-
konanie remontu mostu w takim zakresie w kitorym nastgpilaby calkowita rekonstrukcia elementéw po-
przecznych ustroju nosnego oraz aczepow podporowych filaréw i przyczotkéw. Prace takie mozna wykonac
jedynie podczas podlewarowania przesel Jest {o czynnosé ztozona technicznie i technologicznie | dosé
kosztowna, jednak niezbedna do poprawnego przeprowadzenia remontu w wymaganym zakresie.

W takim przypadku wymiana poprzecznic na nowe, bytaby jednak nieracjonalna z uwagi na uwarun-
kowania techniczne i technologiczne, a ewentualne wykonanie ich naprawy nie daje gwarancji przeprowa-
dzenia prac z wystarczajgcg doktadnoscig i jakoscia. Pozostawienie zatern przeset bez zasadniczej ich
przebudowy nie pozwalatoby uzyskac wymaganej trwalosci i nos$nosci obiektu w dalszej perspektywie,

Kosztowny, a niezbedny zabieg technologiczny zwigzany z podlewarowaniem i podniesieniem prze-
set w celu naprawy podpdr, mozna wykorzystac w tym przypadku do stosunkowo taniego ucigglenia przesta
dajgcego mozliwosé podniesienia o 1 klase nosnosci catego obiekiu.

Wobec powyzszego zdecydowano sig przeprowadzi¢ grunfowny remont obiektu, w kidrym oprocz
przywrocenia stanu technicznego i podniesienia trwatosci obiektu i estetyki, zwigksza sie jego nosnosé do
klasy B oraz eliminuje podstawowe wady poprzednigj konstrukcii,

ZafoZenia projektowe remontu mostu
W projekcie remontu mostu przyjete zostaly nastepujgce zatozenia wyjéciowe:

— przebudowa konstrukcji ustroju nosnego i podpér zostanie wykonana w takim zakresie, ktory
umozliwi osiggniecie klasy B obcigzenia wg PN 85-5/10030,

- przebudowie podlegajg te elementy konstrukcji i wyposazenia mostu, ktdre wynikaja z obecnego
stanu technicznego, dostosowania obiektu do obowigzujacych obecnie przepisow, parametréw
przyjetej klasy obcigzenia i wymagan Inwestora,

— parametry przekroju poprzecznego mostu dostosowane zostang do przekroju ulicy na dojazdach
ti. jezdnia szer. 10.50 m i chodnik ok. 3.0 m z prawej strony z uwzglednieniem zamontowania
barier ochronnych z obu stron jezdni,

- koniecznos¢ podlewarowania przgset na czas remontu umozliwi wykonanie ucigglenia ustroju
nosnego poprzez zabetonowanie poprzecznic podporowych i warstwy nadbetonu zespolonego z
plyta pomostu, przez co zostanie podwyzszona klasa obcigzenia mostu | zwickszona sztywnosc
przesia

- niweleta nawierzchni po remoncie zostanie podwyzszona o 10 cm w stosunku do stanu istnieja-
cego,

- podpory zostang gruntownie przebudowane w zakresie wymiany elementéw uszkodzonych i do-
stosowania oczepow podporowych do oparcia przgsta na nowych fozyskach elastomerowych

- remont obiektu realizowany bedzie rownolegle z przebudowa dojazdéw w obrebie piyt przej-
sciowych za przyczdtkami, | przy zatozeniu utrzymania ruchu pojazdéw na drugiej jezdni ulicy.

Projekt wykonawezy remontu mostu przez rzeke Bystrzyce (od strony gdrnef wody)
w ciqgu ul. Krochmalnef w Lublinie.
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6. Opis projektowanych robét remontowych.

6.1.

Roboty rozbiérkowe na moscie

Na moscie zostang rozebrane lub zdemontowane nastepujgce elementy:

Faza 1 - przed zmontowaniem podpor fechnologicznych | podlewarowaniem przese!

a)

b)

na przestach
balustrady stalowe na cate] diugosci mostu,

bariery achronne lewostronne na moscie i dojazdach w calasci,

nawierzchnia jezdni z betonu asfaltowego na moscie | na dojazdach na diugosci projektowanych plyt
przejsciowych i poza nimi w adl. ok. 10 m - grubosé nawierzehni okoto 5 + 10 cm,

nawierzchnia chodnikow z betonu asfaltowego na dlugosci mostu — grubos¢ nawierzchni okoto 3 cm,
beton chodnikéw wraz z rurami na przewody telekomunikacyjne i energetyczne,

izolacja plyty pomostu z papy zgrzewainej grubosci okolo 1em,

warstwa wyrdéwnawcza o zmienngj grubosci od 6 cm w przesle do 9 em nad podporami z betonu B30
zbrojonego siatkg stalows,

skorodowana warstwa betonu plyty pomostu (belek Plorisk) od strony gornej powierzchni (szacuje sie
wstepnie na okoto 1cm, po usunigciu warstwy wyrdwnawczej nalezy ustali¢ rzeczywista grubosé sko-
rodowanej warstwy betonu) — rozbidrke tej warstwy planuje sie poprzez frezowanie,

skorodowana warstwa betonu w zamkach {gczaeych potki belek prefabrykowanych od strony dolnej
powierzchni — roboty wykonywane bedg lokalnie w zaleznosci od stopnia skorodowania betonu,

belki podporgezowe na catej diugosci mostu — bez naruszania konstrukeji belek prefabrykowanych,

na przyczotkach
gzymsy i skrzydetka — w catosci,

scianki zapleczne (czolowe) — w calosci,

Faza 2 - po zmontowaniu podpdr technologiczrnych i podlewarowaniu przesef na wysokosé ok 10 cm

a) na przesfach

plyta pomostu przy dylatacjach (potki gorne belek Plonsk poza srodnikami) na szerokosci poprzecz-
nic podporowych — wskazane jest wyciecie plyty pitg mechaniczng wraz ze zbrojeniem,
prefabrykowane poprzecznice irojkatne pomiedzy belkami — w catosci, wskazane jest wycinanie spo-
in fgczacych poprzecznice z blachami kotwigcymi w belkach za pomocg szlifierek kgtowych.

b} na przyczotkach

fozyska stalowe styczne

oczep podporowy (korpus przyczolka) — w calosci,

glowice pali fundamentowych —~ w zakresie umozliwiajgcym odstoniecie zbrojenia do poziomu dolnej
siatki zbrojeniowej projektowanego oczepu,

usuniecie gruniu zasypki za przyczdlkami w zakresie umozliwiajacym wykonanie nowego przyczok-
ka.

Projekt wykonawcezy remontu mostu przez rzeke Bystrzyce (od sirony gérnef wody)
w ciggu ul. Krochmalnej w Lublinie.
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¢) nafilarach
—~ {ozyska stalowe styczne
— oczep gérnego — w calosci
— zelbetowe stupy filara — w zakresie umozliwiajacym odsloniecie zbrojenia do poziomu doingj siatki
zbrojeniowe] projektowanego oczepu,
— usuniecie zalegajgcego gruntu nad tawg fundamentowa migedzy stalowymi sciankami szczelnymi,
— usuniecie zewnetrznej skorodowane] warstwy betonu stupdw o grubosci ok. 3 cm (otuliny zbrojenia) i
oczyszczenie zbrojenia,
- obcigcie istniejace] Scianki stalowe] z grodzic do poziomu ok. 50 cm ponizej poziomu terenu przyle-
gtego, a od strony rzeki na peziomie wskazanym w opracowaniu branzy wodnej (regulacji rzeki).

d) wyposazenie mostu — niezalezne od podlewarowania przeset

- rozebranie istnigjacych umocnien skarp nasypu pod przestem przy przyczdolkach - w catosci

— rozbidrka nawierzchni ciggu pieszo-jezdnego pod mostem ~ w calosci.

e} roboly rozbidrkowe medidw znajdujacych sie na moscie
— kable oswietlenia w chodnikach wraz ze slupami oswietlenia,

— kable energetyczne w chodnikach,
% ” roboty powyzsze sg przedmiotem odrebnych specjalistycznych opracowan branzowych.

6.2, Remont (przebudowa) przyczétkow

Przebudowa istniejacych przyczotkdéw po wykonaniu robot rozbidrkowych obejmuije;
- wykonanie nowych oczepow wraz z ciosami podiozyskowymi

- wykonanie nowych Scianek czotowych i skrzydelek wraz z gzymsami

- zamontowaniu nowych tozysk elastornerowych

- wykonanie ptyt przejsciowych opartych na wspomnikach scianki czolowe]

Odstonigte w trakcie robét rozbiorkowych zbrojenie pali fundamentowych przyczétka nalezy oczyscic i
odgig¢ w dostosowaniu do poziomu nowego oczepu. Zbrojenie oczepéw stanowig prety podiuzne dolne i
gorne o srednicy @ 20 mm, oraz strzemiona. Ciosy podlozyskowe zbrojone sg dwoma siatkami z pretow
zgrzewanych ze sobg. Zbrojenie scianki czolowej i skrzydetek zakotwione jest w oczepie. W gzymsach osa-
dzone sg elementy zakotwienia stupkow barieroporeczy (strona lewa) i balustrady (strona prawa)

Fiyly przejsciowe potaczone sg przegubowo ze Scianka czolowg za pomocy pretéw zbrojeniowych
@©14 mm ze stali A-ll (18G2-b) w rozstawie co 75 cm.

Piyty przejéciowe przyjeto grubosci 0,20 m, diugosci 3.00 m.

Poszczegdlne segmenty plyt przejSciowych zdylatowane sg miedzy sobg przekiadkami z papy asfal-
towej. Zaleca sie wykonanie plyt przejsciowych po opuszczeniu przesta na fozyskach docelowych.

Istniejacy za przyczdikami grunt zostanie wymieniony na piaszczysty odpowiednio zageszczony.
Wskaznik zageszczenia powinien wynosié min. 1.00.

Projekt wykonawczy remontu mostu przez rzeke Bystrzyce (od strony gérnej wody)
w ciggu ul. Krochmalinej w Lublinie.
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Nowe elementy przyczotkow i plyty przejsciowe wykonane sg z nastepujgcych materialow:

beton klasy B30 — oczep, cianki czolowe, skrzydetka i gzymsy, plyty przejsciowe,

beton klasy B10 - podioze plyt przejsciowych,

beton klasy B15 - warstwa wyrownawcza na plycie przejSciowej (podtoze nawierzchni za przy-
czatkiem),

stal zbrojeniowa klasy A-l { St3SX-b) i A-ll (18G2-b).

Powierzchnie betonowe zostang zabezpieczone powloka ochronna.

6.3. Remont {przebudowa) filarow

Remont filarow po wykonaniu robdt rozbidrkowych polegac bedzie na wykonaniu nastepujacych

prac:

wzmocnienie stupow poprzez zwigkszenie ich przekroju (wykonanie pancerza zelbetowego na po-
wierzchni stupdw gr. 10 cm)
wykonanie nowych oczepdw wraz z ciosami podiozyskowymi

Odstonigte w trakcie robét rozbiorkowych zbrojenie stupow filaréw przyczélka nalezy oczyscic i od-

gig¢ w dostosowaniu do poziomu zbrojenia dolnego nowego oczepu. Zbrojenie oczepdw stanowig prety

podiuzne dolne i gorne o srednicy @ 20 mm, oraz strzemiona i prety odgiete. Ciosy podiozyskowe zbrojone

sg dwoma siatkami z pretéw zgrzewanych ze sobg

Prace polegaja na.

usunigciu warstwy stabego betonu na stupach na gtebokosé do 2 cm,

oczyszczeniu ewentualnie odsfonigtych pretow zbrojenia z rdzy, usunieciu luznych czesci
betonu,

pokryciu oczyszczonej powierzehni pretdw zbrojeniowych preparatami antykorozyjnymi,
osadzeniu kotew do zespolenia pancerza zelbetowego z betonem istn. stupéw z pretow
zbrojeniowych ¢12 mm ze stali klasy A-ll (gat.18G2-b) osadzonych na zaprawie epoksydo-
wej w otworach wierconych w betonie stupaw,

utozeniu na slupach siatki zbrojeniowej z pretdw ¢ 12 mm ze stali St3SX-b o oczkach 20 x
15 cm. Siatki poszczegodlnych elementéw nalezy taczyC ze sobg poprzez zaktad szer. min.
15 cm i punktowe zespawanie,

naniesieniu warstwy sczepnej,

zabetonowaniu w deskowaniu warstwy pancerza zelbetowego z betonu B30,

wykonaniu catkowicie nowego oczepu gémego wraz z ciosami podiozyskowymi

Przed rozpoczeciem robét nalezy usungé grunt zalegajgcy nad fawg fundamentows (miedzy Scian-

kami stalowymi) i wku¢ wneke w gémej powierzchni fundamentu az do poziomu siatki zbrojeniowe] wokol

kazdego stupa w celu petniejszego powiazania nowego betonu ze starym.

Przed zasypaniem fawy nalezy powierzchnig betonu i siupow zaizolowac preparatami bitumicznymi.

Projekt wykonawcszy remontu mostu przez rzeke Bystrzyce (od strony gornej wody)
w ciqgu ul. Krochmalnej w Lublinie.



Zespdl Uslug Technicznych NOT Sp. z 0.0 16
20-026 Lublin, ul. Chopina 8/ 18, tel. 081-332-85-09

6.4. _Remont ustroju nognego

Remont ustroju nosnego polega na:

- przygotowaniu przeset do wykonania ucigglenia ustroju no$nego — co zostanie zrealizowane po-
przez podlewarowanie a nastepnie podstemplowanie przeset na podporach technologicznych na po-
ziomie ok. 10 cm powyzej poziomu istnigjgcego,

- Pprzygotowaniu piyty pomostu do zabetonowania nadbetonu B35 zespolonego z piytg pomostu,

- przygotowaniu koricow belek do zabetonowania poprzecznic podporowych,

- whbudowaniu elementéw zakotwien: barieroporeczy, stupow latarni o$wietleniowych, balustrad

- osadzeniu na podporach nowych fozysk elastomerowych,

- wykonaniu poprzecznic podporowych i nadbetonu B35 wraz z gzymsami,

- po zwigzaniu betonu — opuszczenie przesta na fozyskach,

- wbudowaniu nowych wpustow mostowych W-150 z odplywem pionowym oraz sgczkow odwadniaja-
cych,

- wykonaniu nowej izolacji ptyty pomostu z pap zgrzewalnych,

- wykonaniu drenazu poziomego odwodnienia izolacji,

- wbudowaniu kraweznikow kamiennych,

- wykonaniu chodnikéw i ulozeniu rur ochronnych PCV na przeprowadzenie kabli oswietlenia uliczne-
go i studzienek rewizyjnych naprzeciw stupw o$wietleniowych,

- wykonaniu nawierzchni i dylatacji bitumiczno-elastomerowych,

- osadzeniu barieroporgczy, barier ochronnych, balustrad i wykonaniu nawierzchni chodnikow,

- wykonaniu instalacji odwodnienia przesta podwieszonej do plyty pomostu

-  zabezpieczeniu powierzchni betonu przed korozjg,

Wykonanie robdt przygotowawezych

Roboty rozbiérkowe nawierzchni na przesle oraz izolacji nalezy wykonac przy uzyciu frezarki drogowej
umozliwiajgcej frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno na okreslong glebokosé z doktadnoscig okreslo-
ng w SST.

Frezarka powinna zapewnia¢ zachowanie wymaganej rownosci oraz pochylen poprzecznych i po-
dtuznych powierzchni po frezowaniu. Szeroko$é bebna frezujgcego powinna by¢ dobrana do szerokosci
skrawanych elementdw nawierzchni.

Zaleca sig, aby frezarka byla wyposazona w przenosnik sfrezowanego materiatu, podajacy go z
jezdni na samochody. Dopuszcza sie uzycie frezarki bez systemu odpylania.

Nawierzchnia powinna byc sfrezowana na gieboko$é zapewniajgca catkowite usuniecie materiatu bi-
tumicznego, warstw ochronnych i wyréwnawczych oraz pozostawienie zarysowania powierzchni betonowej
plyty preesta na glebokosci okolo 0,5 cm.

Frezowanie nawierzchni powinno byé przeprowadzone w taki sposéb, aby nie spowodowaé uszko-
dzenia pozostatych elementow konstrukecyjnych przesta.

Gzymsy podporgczowe na przesle powinny byé rozebrane w zakresie pokazanym na rysunkach z
odstonigciem istniejacego zbrojenia w celu pézniejszego polgczenia z nadbetonem.

Projekt wykonawezy remontu mostu przez rzeke Bystrzyce (od strony gérnej wody)
w ciqgu ul. Krochmalnej w Lublinie.
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Przygotowane podioze betonowe powinno speinia¢ warunki wymagane do wykonania warstwy na-
prawczej (wyréwnawczej) z preparatow PCCI przeznaczonej na powierzchnie obcigzone dynamicznie bez-
posrednio ruchem drogowym.

W zakres przygotowania podioza wehodza nastepujgce prace:

- usuniecie pozostafosci powlok ochronnych oraz powierzchniowych zanieczyszczen

~  usunigcie mieczka cementowego i stabo zwigzanych warstw betonu

- ewentualne oczyszczenie | zabezpieczenie antykorozyjne odstonigtych pretéw zbrojeniowych

— rysy skurczowe o rozwartosci powyzej 0,3 mm nalezy zamyka¢ powierzchniowo przez zaszpa-

chlowanie, po uprzednim rozkuciu iub zainiektowanie poprzez wielokrotne pedzlowanie zywica-
mi epoksydowymi lub innymi preparatami uzgodnionymi z Inzynierem

— oczyszczenie podioza z wody, pylow i czesci luznych przez przedmuchanie sprezonym powie-

trzem.

Warstwa nadbetonu o grubosci 12 + 15 cm z betonu zbrojonego klasy B35 bedzie zwigzana z istnie-
jaca piyta poprzez zapewnienie odpowiedniego uszorstnienia powierzchni betonowej plyty oraz poprzez
osadzenie kotew stalowych w istniejace] plycie. Nadbeton pofaczony jest ponadto monolitycznie z poprzecz-
nicami podporowymi.

Do zespolenia nadbetonu z plyt zastosowano kotwy z pretéw zbrojeniowych #14 mm ze stali klasy
A-ll (gat.18G2-b) osadzone na zaprawie epoksydowej w otworach wierconych w plycie. Kotwy na powierzchni
przgsta sg rozmieszczone w siatce o wymiarach pokazanych na rysunku przebudowy przesta. W poblizu
podpory rozmieszczenie kotew jest zageszczone.

Wykonanie robdt betonowych

Betonowanie ustroju nosnego {j. poprzecznic podporowych i nadbetonu wraz z gzymsami nastepuje

w fazie po podlewarowaniu i podstemplowaniu przeset na rusztowaniach technologicznych w schemacie

podanym na odpowiednich rysunkach

Po zabetonowaniu nadbetonu przesta zostajg uciaglone.

Zbrojenie poprzecznic stanowig prety podiuzne dolne i gorne o $rednicy @ 20 mm klasy A-ll (18G2-b},
strzemiona i prety odgiete.

Podstawowym zbrojeniem nadbetonu jest siatka zbrojenia dolnego i gormego z pretéw stalowych
klasy A-l (St3SX-b) i A-ll (18G2-b). Z powierzchni bocznych nadbetonu wyprowadzone Jjest zbrojenie pola-
czone ze zbrojeniem gzymsow.

Strefa podporowa nadbetonu w obrebie podpér posrednich zbrojona jest specjalnie ze wzgledu na
ucigglenie ustroju nosnego. Zbrojenie podiuzne ucigglajgce ustroju nosnego ulozone jest w warstwie gérnej
nadbetonu. Zbrojenie to stanowig prety @ 20 ufozone podtuznie w nadbetonie. Zamkniete strzemiona wysta-
jace z poprzecznic podporowych sa faczone ze zbrojeniem podiuznym nadbetonu.

Przed betonowaniem gzymsow nalezy zamontowa¢ elementy zakotwienia podstaw stupkow bariero-
poreczy mostowych, balustrad i pozostalych elementow.

Betonowanie nalezy prowadzi¢ pelnym przekrojem. Z uwagi na naprezenia wywolane skurczem be-
tonu nalezy stosowac betonowanie odcinkowe z zachowaniem kilku lub kitkunastogodzinnych przerw tech-
nologicznych. Diugos¢ przerwy jest uzalezniona od warunkow, w ktrych odbywa sie betonowanie i musi byé
zaakceptowane przez Inzyniera. Liczba i diugosé odcinkéw oraz kolejnosé betonowania powinna byé zapro-

Projekt wykonawczy remontu mostu preez rzeke Bystrzyce (od strony gérnej wody)
w ciagu 1l Krochmalnej w Lublinie.
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ponowana przez Wykonawce i zaaprobowana przez Inzyniera.
Betonowanie ustroju noénego musi odbywac sie wg opracowanego projekiu technologicznego. Zaleca
sie przeprowadzi¢ betonowanie przesta w nizej ustalonej kolejnosci:
- w pierwszej kolejnosci nalezy zabetonowa¢ segmenty podporowe wraz z poprzecznicami podpo-
rowymi
- nastepnie dokonczyé scalanie ustroju nosnego poprzez zabetonowanie nadbetonu przegset wraz
Z gzymsami.
Podczas betonowania muszg by¢ pobierane probki betonu do badan. Betonowanie musi odbywac sig
przy obecnosci inzyniera.
Przed betonowaniem przesta nalezy zamontowac na podporach w. pefozeniu docelowym, na poprawnie

przygotowanym podioZu,ToEs_k_é elastomerowe w sposob zapewniajgcy stabilnos¢ ich potozenia w czasie

betonowania przesta.
— I

Wstepne wygiecie belek prefabrykowanych spowodowane ich sprezeniem zostanie czgsciowo zniwelo-
wane poprzez ugiecie belek od cigzaru nadbetonu i nawierzchni oraz czgsciowo poprzez zwigkszenie gru-
bosci nadbetonu z 12 cm w Srodku przesta do 15 cm w strefach podporowych.

Gorna powierzchnia betonu powinna byé wyréwnana przy uzyciu fat wibracyjnych i mechanicznych tat
odsaczajgeych nadmiar wody z betonu (np. aparatow proézniowych firmy TREMIX).

Po ulozeniu mieszanki betonowej nalezy jg pielegnowad 4. utrzymywac w srodowisku wilgotnym przez
okres min 7 dni. Mieszanki nie uktadaé w temperaturach nizszych od +5% C. Lokalne nieréwnosci powierzch-
ni betonowej pod izolacje mierzone atg o diugosci 2,0 m nie powinny by¢ wieksze od 5 mm wgtgb i 2 mm do
goéry. Wszelkie nieréwnosci nie mogg mieé ostrych krawedzi.

Rozbiorka rusztowan technologicznych i rozformowanie betonu i osadzenie przesta na fozyskach doce-
lowych moze nastgpi¢ po osiggnieciu przez beton pelnej wytrzymatosci zakladanej projektem.

Elementy kap chodnikowych sg betonowane osobno i nie sg powiazane z betonen{_przes{a, nalezy je
wykona¢ w etapie koricowym betonowania po wykonaniu izolacji i ustawieniu kraweznikow oraz zainstalo-
waniu elementdw zakotwienia barieroporeczy i stupow oswietleniowych.

Na koncach kap chodnikowych w poblizu dylatacji nalezy wykonaé koryto w kidrym zostanie
whudowana dylatacja elastomerowa,

Stal zbrojeniowa o znaczeniu konstrukcyjnym gtéwnym — gatunku 18G2 — b, o znaczeniu pomocni-
czym — St3SX-b. '

Beton poprzecznic podporowych, nadbetonu i gzymsow ustroju nosnego B35. Beton w  kapach
chodnikowych — B30.

Osadzenie przesfa na fozyskach
Do podparcia ustroju niosgcego na podporach przeznaczone sg tozyska elastomerowe o mozliwosci

przenoszenia obcigzen pionowych od 1200 kN na przyczotkach, do 1600 kN na filarach.
W projekcie zastosowano fozyska wg katalogu lozysk mostowych Przedsigbiorstwa Robét Inzynieryj-
nych, zaklad Prefabrykacji Mostowe] Sp. z 0.0. w Katowicach o nastepujacej charakterystyce:
a) na przyczotkach
— typ D 466/400 mm (walcowe) kotwione — szt. 7
— wysokosé h = 102/72 mm

Projekt wykonawezy remontu mostu preez rzeke Bystrzyce (od strony gdrngj wody)
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— nos$nosc charakterystyczna V> 1200 kN
— liczba warstw elastomeru n=4
- dopuszczalne przemieszczenie poziome a = 33 mm
- dopuszczalny kat obrotu y < 0.012 rad
b) na filarach
- typ D 516/450 mm mm (walcowe) kotwione —szt. 7
— wysokosé h = 110/80 mm
- nos$nosc charakterystyczna V > 1600 kN
— liczba warstw elastomeru n=5
- dopuszczaine przemieszczenie poziome a = 41 mm
— dopuszczalny kat obrotu y < 0.012 rad
Ze wzgledu na wystepujace minimaine obcigzenie pionowe lozysk, wymagana jest odmiana kotwiona
konstrukcji lozysk.
Wykonawea moze uzy¢ kazdego innego rodzaju fozysk okreslonego producenta pod warunkiem, ze je-
go cechy fizyko-mechaniczne beda speinialy powyzsze warunki i warunki SST i dla ktorych producent uzy-
skat aprobate technicth.

Wykonanie robét naprawczych

Naprawom powierzchniowym zaprawami niskoskurczowymi fypu PCCIl podiegajg powierzchnie be-
tonowe belek i zamkaow Zelbetowych pomigdzy belkami.

Przyjeto nastepujace glebokosci napraw zaprawami PCCII:

- do 1cm - powierzchnie pionowe i sufitowe belek gldwnych mostu
- do 2 om - powierzchnie sufitowe zamkow Zelbetowych

Materialy powinny speiniaé wymagania okreslone w SST i udzielonych aprobatach technicznych.
Wykonana warstwa naprawczo-wyrownujgca istniejace; piyty i zamkow zelbetowych powinna by¢ pielegno-
wana zgod nie z warunkami SST i aprobaty technicznej.

Elementy stalowe odstonigte po wycigciu prefabrykowanych poprzecznic zelbetowych na przesle na-
lezy dokfadnie oczysci¢ z rdzy, krawedzie i miejsca po wycieciu spoin przeszlifowaé réwno z powierzchnia
belek i zabezpieczyd antykorozyjnie poprzez zagruntowanie i pokrycie zestawem farb nawierzchniowych.

Rodzaj farby oraz liczbe jej warstw zastosowanych przy malowaniu okresla Inzynier na wniosek Wy-
konawcy. Zalecane jest stosowanie materialow wskazanych w "Katalogu maieriatdw zalecanych do stoso-
wania przy wykonywaniu zabezpieczer antykorozyjnych na stalowych, drogowych obiektach mostowych”
{IBDIM/GDDP 1983).

Nalezy zwracaé uwage na dokiadne pokrycie farba migjsc stykania sie elementu metalowego z be-
tonem, ze wzgledu na najszybsze niszczenie sig farby w tych miejscach i pojawianie sie rdzawych zaciekow
sygnalizujacych korozje.

6.5. Niweleta jezdni po remoncie mostu

Niweleta nawierzchni po remoncie zostanie podwyzszona o 10 cm w stosunku do stanu istniejgcego.
Niweleta na dojazdach zostanie dostosowana do rzednych istniejacych na odcinkach po 10 m projektowane]

Projekt wykonawczy remontu mostu przez rzeke Bystrzyce (od strony gornef wody)
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przebudowy nawierzchni przed i za mostem — nastapi tu zmiana pochylenia podiuznego od rzednej istnieja-
cej nawierzchni do rzednej projektowane] na moscie. Uwzgledniono dowigzanie do projektowanej niwelety
ul. Jana Pawta Il w zwiazku z projektowang przebudowg tej ulicy. W przypadku wystgpienia przebudowy
ulicy Jana Pawila Il w nastepnej kolejnosci po wykonaniu remontu mostu, wskazane jest jednak skorygowa-
nie koncowego odcinka niwelety ul. Jana Pawta Il na styku z mostem w ul. Krochmalnym poprzez podnie-
sienie jej w granicach do 10 cm (tak jak na moscie).

7. Roboty wykonczeniowe i wyposaZenie mostu

7.1. [zolacja omostu.

Izolacja piyty pomostu wykonana bedzie jako jednowarstwowa z pap zgrzewalnych speiniajgcych
warunki techniczne okreslone w SST. W pasmie wzdiuz kraweznikow izolacja jest dodatkowo chroniona od
géry pasem papy asfaltowej na widkninie o szerokosci min. 40 cm.

Powierzchnia betonowa plyty na kiérej bedzie ukladana izolacja powinna byé przygotowana zgodnie
z warunkami SST. Przed ulozeniem izolacji powierzchnia betonu powinna byé zagruntowana. Uktadanie
izolacji wykonywaé $cisle wg instrukcji producenta i zgodnie z warunkami aprobaty technicznej oraz SST.

W najnizszym miegjscu plyty pomostu (wzdtuz osi Sciekdw przykrawgznikowych) przewidziano zain-
stalowanie saczkow odwadniajacych dla odprowadzenia wody mogace] przedostawac sig na izolacjg przez
nawierzchnie. W obrebie wpustdw odwadnigjgeych izolacja wyprowadzona jest na kotnierz dolnego elemen-
tu wpustu.

7.2, Drenaz odwadniajacy izolacie

Drenaz poziomy stuzy do zbierania i odprowadzenia wody przesgczajgcej sig przez nawierzchnig na
izolacje do sgczkéw pionowych umieszczonych w plycie przesta. Dreny wykonane sg z geowldkniny wypel-
nionej grysem bazaltowym otoczonym kompozycjg epoksydowa.

Dreny poprzeczne potozone sg na korcach przesla wzdiuz dylatacji elastomerowych, dren podiuzny
lezy wzdiuz osi scieku przykraweznikowego i wprowadzony jest do pionowych sgczkow odwadniajacych (np.
firmy Omega) oraz wpustow odwadniajgcych.

Saczki odwadniajgce $rednicy D 63 mm nalezy rozmiescicé wzdiuz osi Scieku przykraweznikowego
co okolo 2,0 m w uprzednio wywierconych otworach o Srednicy D80 mm w istniejgcej plycie pomostu.

Dla umozliwienia przeptywu wody pod kraweznikami z przestrzeni znajdujgcej sie pod chodnikiern w
podlewce kraweznikdw nalezy uformowad poprzeczny kanalik (ewentualnie w postaci drenazu).

7.3. _ Whpusty odwadniajace

Do wykonania odwodnienia uzyte bedg zblokowane po 2 szt. obok siebie wpusty mostowe typu po-
wierzchniowego odprowadzajgce wode z nawierzchni i warstwy izolacyjne] o powierzchni wiotowej kraty
328 cm? i srednicy wewnetrznej krocca odplywowego d 150 mm. W projekcie zastosowano wpust WM C
250 UK 150 prod. Odlewni Zeliwa w Tulowicach Malych. Wykonawca moze uzyé kazdej innej konstrukcji
wpustu spelnigjacej wymagania projektu 1 SST oraz posiadajgcg aprobate iBDM.

Projekt wykonawczy remontu mostu przez rzeke Bystrzyce (od strony gérnef wody)
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Konstrukcja wpustu WM-150 skiada sie z 4 elementow wykonanych z zeliwa szarego ZL 150 wg.
.PN-86/H-8310:
element 1 - kratka $ciekowa o wymiarach w rzucie poziomym 340 x 234 mm i grubosci 40 mm

element 2 - korpus wpustu, posiadajacy w gornej czesci obramowanie stabilizujace potozenie

kratki sciekowej,
element 3 - podstawa wpustu z kotnierzem dociskajgcym izolacjg
element 4 - podstawa wpustu z kroccem odplywowym i kratkg zbierajacg pelniacg funkcje

osadnika zanieczyszczen.
Kolejnosé czynnosci przy wykonaniu wpustow przewiduje:
1. osadzenie rury ostonowej i uformowanie podczas betonowania przesta wneki do zamocowania ele-
mentdw wpustu.
2. zamontowanie dolnego elementu wpustu wraz z rurg spustows i uszczelnienie styku rury ostonowej i
dolnego elementu wpustu sznurem konopnym nasyconym bitumem

3. zabetonowanie dolnej czesci wpustu i staranne wyprofilowanie powierzchni betonu pod izolacje

4. wykonanie izolacji po min 7 dniach od zabetonowania i wprowadzenie izolacji na koinierz dolnej cze-
Sci wpustu

5. wykonanie podlewki niskoskurczowej i ustawienie kraweznika

8. zalozenie elementu dociskajacego izolacje do Kohnierza

7. uformowanie i zabezpieczenie wneki wokdt wpustu na czas wykonania nawierzchni jezdni z betonu
asfaliowego

8. wykonanie wokat gornej czesci wpustu warstwy filtracyjnej z grysu bazaltowego 8/16 mm otoczone-

go kompozycjg epoksydowg
9. osadzenie gornej czesci wpustu — wypoziomowanie | wyregulowanie wysokosci
10.uszczelnienie stykdw elastyczng tasmg zakladang przed utozeniem asfaltu twardolanego
11.uzupetnienie obramowar wpustu asfaliem twardolanym

Odprowadzenie wody z wpustow odbywa sie grawitacyjnie poprzez system rur d 150 mm zamocowa-
nych do konstrukcji przesta i filara za pomoca obejm stalowych z ptaskownikow i kotew.

Nalezy zastosowac do odwodnienia jeden z systeméw kanalizacyjnych, dia ktorych Producent uzyskat
aprobate techniczng IBDM w zastosowaniu do obiektow mostowych.

Zaleca sig uzycie systemu kanalizacyjnego z rur polietylenowych o duzej gestosci (HDPE), ktérego do-
stawg na rynku polskim zajmuje sie np. firma Geberit | ktora posiada wymagang aprobatg techniczna.

Dopuszcza sig takze uzycie rur z zywic poliestrowych wzmocnionych wioknem szklanym np. f-my
,HOBAS". pd

Nie zaleca sig stosowania rur zeliwnych fub z PCW ktére majg niedostateczne wiasciwosci w poréwna-
nid z polietylenem.

W przypadku rurociggéw z polietylenu faczenie poszezegoinych elementdw odbywa sig poprzez zgrze-
wanie doczotowe, na elektromufy, srubunki lub polaczenia kielichowe - praktyczne w przypadku potaczenia z
rurami z innych materiatow. Dystrybutor systemu moze dostarczyé Wykonawcy osprzet niezbedny do po-
prawnego wykonania wszystkich potgczen zgrzewanych.

Mocowanie rurociggu zapewniajg specjalne obejmy wchodzace w skiad systemu katalogowego, dostar-
czane przez producenta rur HDPE.

Projekt wykonawczy remontu mostu przez rzeke Bystrzyce (od strony gérnej wody)
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W przypadku uzycia innych materiaiéw na rurocigg niz opisane powyzej, nalezy stosowac sig scisle in-
strukcji Producenta dotyczacej wykonania i montazu oraz warunkéw udzielonej aprobaty technicznej dla
danego systemu.

7.4. Nawierzchnia na moscie i nad plytami przejSciowymi

Nawierzchnia jezdni na moscie (na szerokosci ograniczonej kamiennymi krawgznikami mostowymi)

skiada sie z dwdch warstw:
- w cbrebie plyty pomostu:
- warstwa scieralna grubosci 4 cm z mieszanki SMA na bazie asfaltu modyfikowanego przemy-
stowo
- warstwa wigzgca grubosci 5 cm z betonu asfaltowego wg PN-5/-86025
Fragmenty warstwy $cieralne] nawierzchni wokot wpustéw mostowych nalezy wykonaé z asfaltu

twardolanego.

- w.obrebie plyt przejsciowych za przyczdtkami wa. projekiu drogowego:

- 4 om - warstwa Scieralna z mieszanki SMA na bazie asfaltu modyiikowanego przemystowo -
0/12.8 mm

- 8cm -warstwa wigzgca grubosci z betonu asfaltowego - 0/20 mm

- 11 cm - warstwa wzmacniajgca z betonu asfaltowego - 0/25 mm

- 4+ 37 cm - warstwa wyréwnawcza z betonu klasy B15

- 5 cm warstwa piasku srednioziarnistego jako przekladka podatna na plycie przejsciowej

Na chodnikach mostu nawierzchnie stanowi 5 - 6 mm warstwa z zywic epoksydowych i poliuretanu
utozona bezposrednio na betonie wypetniajgcym chodniki.

Recepture i warunki techniczne wykonania nawierzchni przyjaé zgodnie z warunkami SST.

Krawezniki kamienne typu mostowego o wymiarach 18 x 20 cm ustawione 53 na plycie pomostu na
podlewce bezskurczowej o spoiwie cementowym. W kraweznikach nalezy osadzi¢ prety kotwiace Srednicy
@14 mm ze stali zebrowanej 18G2-b umieszczone w wywierconych otworach w rozstawie co 50 cm (glebo-
koS¢ 10 cm usytuowane w polowie wysokosci kraweznika) lub zamowic u wytworcy krawezniki z nawierco-
nymi otworami.

Otwory przed osadzeniem kotew wypeini¢ zywicg epoksydowsg lub zalewka z zaprawy niskoskur-
czowe).

W podlewce kraweznika nalezy pozostawic poprzeczne kanaliki (ewentuainie w postaci drenazu) dia
przeplywu wody mogacej sie pojawi¢ na izolacji poza kraweznikiem i odprowadzenia tej wody do drenazu
podiuznego a nastepnie do wpustow.

Na dojazdach do mostu z obu stron krawezniki sg wykonane sa jako betonowe o wymiarach 20 x 30
cm na fawie betonowej uformowanej w granicach warstwy betonu wyréwnawczego B15 znajdujgcego sig
nad piytg przejsciowg a dalej w gruncie nasypowym.

7.5.  Scieki z ksztaltek polibetonowych

Ze wzgledu na usytuowanie niwelety jezdni na moscie w poziomie, przy kraweznikach wymagane

Projekt wykonawczy remontu mostu przez rzeke Bystrzyce (od strony gornef wody)
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jest ulozenie podiuznego Scieku powierzchniowego z ksztattek polibetonowych, sprowadzajgcego wode
opadowg do wpustow. Szerokosé Scieku wynosi 30 cm. Spadek podtuzny Scieku tamany zapewniony jest
poprzez zagiebienie czesci wewnetrznej scieku szer. 20 cm na grubeéci nawierzchni.

Konstrukcje scieku stanowig drobnowymiarowe elementy prefabrykowane z polibetonu w ksztatcie
prostopadioscianu o wymiarach:

- 480 x 200 x 24 mm z goérng powierzchnig wklestg, - element podstawowy

- 480 x 60 x 40 mm — element boczny ograniczajgcy

Piytki zamocowane s3 na podlewce z polimerobetonu.

Do uszczelnienia szczelin pomigdzy plytkami a nawierzchnig z betonu asfaltowego nalezy zastoso-
wacd tasme uszczelniajgcg (np. IGAS Profile-R). Powinna o byd plastyczne - elastyczna tasma uszczelniajg-
ca na bazie kauczuku i bitumu, o wysokiej elastycznosci, dajgca sie nadtapiacé. Tasma uniemozliwia
przedostawanie sie wody do podioza.

Do uszczelniania spoin pomigdzy poszczegdlnymi elementami Scieku nalezy stosowad silikon, kit
Laterbit lub Sikaflex.

7.6. Przekrycie dylatacyjne

Przekrycia szczelne wykonane sg nad kazdym przyczoétkiem na koncach ustroju nosnego. Dylatacje
przewidziano na szerckosci jezdni i pod chodnikami.

Przyjeto przekrycie dylatacyjne bitumiczno-elastomerowe charakteryzujgce sie zdolnoscig do za-
pewnienia kompensacji przemieszczeri w szczelinie dylatacyjnej o przesunieciach do 20 mm bez przerywa-
nia cigglosci nawierzchni.

Wskazane jest wykonanie dylatacji o konstrukeji licencyjngj posiadajgcej atest IBDM.

Przykrycie dylatacyjne skiada sie z:

stabilizatora (blachy aluminiowej o przekroju 150 x 3 mm) przykrywajgcego szczeline od gory,

membrany (tasmy PCV o grubosci 2 mm odpornej na wysokie temperatury, o matym wspdtczynni-
ku tarcia),

masy zalewowej (elastycznej masy na bazie asfaltu lanego stanowiacej lepiszcze wypelnienia),

kruszywa bazaltowego lub granitowego {(wym. 18-25 mm) pelnigcego role szkieletu wypelnienia,

$rodka gruntujacego (substancji spetniajgce] role spoiwa materiatu nawierzchni z wypelnieniem),

gabczastej wkiadki neoprenowe] {umieszczanej w szczelinie dylatacyjnej zabezpieczajacej przed
wyptywem goracej masy zalewowej z koryta).
Technologia przykrycia dylatacyjnego przewiduje nastepujaca kolejnosé robot:

wykonanie Koryta w gotowej nawierzchni za pomocg pity mechanicznsj,

oczyszczenie | osuszenie, a nastepnie piaskowanie powierzchni koryta,

ponowne oczyszczenie koryta sprezonym powietrzem,

gruntowanie wszystkich powierzchni srodkiem gruntujgcym,

wypetnienie koryta skifadnikami przykrycia dylatacyjnego,

Dylatacja powinna by¢ wykonana na calej szerokosci pomostu w sposob ciagly zgodnie z profilem
poprzecznym ptyty. W obrebie chodnikdw dylatacja przykryta jest betonem wypelniajgcym B30, styki z beto-
nem chodnika sg uszczelnione masa zalewowa, Przeprowadzenie rur PCV na kable o$wietlenia ulicznego
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poprzez szczeline dylatacyjna powinno by wykonane z uzyciem rur koinierzowych lub muf kompensujacych
przemieszczenia w szczelinie dylatacyjnej.

Szczeliny dylatacyjne betonowych gzymsow na moscie przykryte beda blachg 240 x 6 mm ze stali
nierdzewnej. Blache nalezy przymocowaé $rubami rozporowymi do betonu gzymsu (zawsze z jednegj strony
szczeliny dylatacyjnej gzymsuy).

7.7. Bariery ochronne na dojazdach i barieroporecze na moscie

Na dojazdach do mostu z lewej strony jezdni zaprojektowano bariery typu SP-06/2.0 - odcinki po-
czatkowe 15.0 m i koricowe 17,0 m.

Na dojazdach do mostu z prawej strony jezdni zaprojektowano bariery typu SP-06/2.0 - odginki po-
czatkowe 22.0 m i koricowe 14,0 m. .

Korice bariery na odcinku 8 m powinny by¢ odchylone na zewnatrz jezdni o 1.0 m i powinny by¢ po-
chyie (zanikajgce). Stupki barier SP-06 / 2.00 na dojazdach do mostu osadzone sg bezpo$rednio w gruncie
w otworach wypetnionych piaskiem stabilizowanym cementem wg katalogu typowych barier — karta 05.01.

Na diugosci mostu z lewej strony jezdni zastosowano barieroporecz typu sztywnego (ze stupkami
osadzonymi w konstrukcji mostu co 1.00 m).

Na dlugoéci mostu z prawej strony jezdni zastosowano barierg ochronna typu podatnego SP-06 /
2.00 (ze stupkami osadzonymi w konstrukeji mostu co 2.00 m).

Wszystkie elementy konstrukgji stalowej barier stykajace sig z betonem lub nawierzchnig bitumiczna,
nalezy uszczelni¢ za pomoca odpowiednich materiatow.

Do uszczelnien stosuje sig asfaltowo—kaugzukowy kit stosowany na zimno, mozna stosowaé takze
kity poliuretanowe - najczesciej jednosktadnikowe.

Na moscie stupki barieroporeczy mocowane sa za pomocg 5 $rub M20 do stalowych podstaw ko-
twionych w betonie gzymsow przesta i skrzydelek przyczotkow. Slupki bariery mostowej SP-06 / 2.00 na
moscie z prawej strony kotwione sg za pomoca 2 srub M20 (z jednej strony supka) do stalowych podstaw
kotwionych w betonie chodnika.

7.8.  Balustrada na moscie

Wazdiuz krawedzi zewnetrznych kap chodnikowych na przesle i skrzydetkach zastosowano balustrade
dia zabezpieczenié pieszych przed upadkiem z wysokosci. Balustrada o wysokosci 1.10 m z plaskownikow
stalowych i stupkéw o przekroju zamknietym z katownikéw. Stupki co 1.00 m zabetonowane sg w specjalnie
w tym celu pozostawionych gniazdach w konstrukcji gzymsow. Zabezpieczenie antykorozyjne skiada sie z
warstwy 100 um powioki cynkowej lub stopu cynku i dwéch warstw pokrycia malarskiego doszczelniajgcego.
Dia wykonania warstwy metalizacyjnej wymagane jest oczyszczenie powierzchni stali do [ stopnia czystosci
wg PN-70/H-97050.

Doboru zestawu malarskiego dokona Wykonawea i uzgodni z Inzynierem.

Szczegatowe warunki metalizacji natryskowe] konstrukeji stalowych oraz malowania doszczelniajgcego
podane 55 w SST.

Roboty malarskie nalezy wykonywaé zgodnie z instrukcja producenta farb i okreslonymi w aprobacie
technicznej. W szczegolnosci: wszystkie roboty malarskie musza byé wykonywane w odpowiednich warun-
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kach otoczenia, tzn. w temperaturze od +5°C do +40°C, przy wilgotnosci wzglgdnej nizszej niz 90%. Tem-
peratura wykonywania zabezpieczenia antykorozyjnego musi byé min. o 3°C wyzsza od temperatury punktu
rosy dla danego ciénienia. Roboty te nie moga by¢ wykonywane w czasie opadow atmosferycznych ani
mgly.

Materialy zestawu antykorozyjnego powinny hy¢ stosowane na powierzchniach stalowych, oczyszczo-
nych, suchych, odituszczonych i odkurzonych.

Kolor warstwy nawierzchniowej nalezy uzgodnic z Inwestorem.

Zabezpieczenie powierzchniowe stali nalezy wykona¢ wg zasad technologicznych podanych w odpo-
wiedniej SST w Aprobatach Technicznych oraz w instrukcji producenta.

Wszystkie elementy konstrukeji stalowej stykajgce sie z betonem nalezy uszczelni€é za pomocg odpo-
wiednich materiatow.

Do uszczelnienr stosuje sie asfaltowo-kauczukowy kit stosowany na zimno, mozna stosowac takze kity

poliuretanowe - najczesciej jednoskladnikowe.

7.9.  Umocnienie skarp nasypowych

Umocnienie skarp nasypu przy przyczotkach wykonane jest z drobnowymiarowych betonowych plyt
azurowych na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 15 em. Za zgodg Inzyniera, dopuszcza sie mozli-
wos¢ wbudowania elementow pochodzacych z rozbidrki.

Uformowanie i umocnienie skarp koryta pod mostem jest przedmiotem odrebnego opracowania
branzowego.

7.10. _Zabezpieczenie powierzchni betonowych.

Zabezpieczeniu powierzchniowemu hetonu powioka ochronng dyspersjami polimerowymi (prepara-
tami PCC) podlegajg wszystkie widoczne od zewnatrz powierzchnie przesta, gzymsow i podpor mostu.

Zabezpieczenie powierzchni betonowych moze byé przeprowadzona przy zastosowaniu zestawu
malarskiego zaakceptowanego przez Inzyniera na wniosek Wykonawcy. Poszezegdlne elementy podlegajg
Zabezpieczeniom w nastepujgcy sposab:

- oczyszczenie powierzchni betonu przez piaskowanie,

- wykonanie warstwy gruntujgcej,

- wykonanie zewnetrznej powloki ochronne] powierzchni betonu.

Do robdt objetych zakresem naprawy powierzchniowej | zabezpieczenia ochronnego moga byé uzyte
materialy charakteryzujgce sie:

- dobrg przyczepnoscig do betonow uktadanych weczesniej,

- duzg wytrzymaloscig i niskim skurczem.

- krotkim okresem wigzania i twardnienia,

- opornoscig dyfuzyjng: matg dia wody i bardzo duzg - dla CO, ,

- latwoscig przygotowania preparatu i zastosowania go do przeprowadzenia naprawy.

Wymagane cechy techniczne:
- gestosé ok. 1.24 kg / dm®
- Srednia grubosc warstwy 110-170 pm
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- dyfuzja pary wodnej wg DIN 52615 Sd H,O0 <1.62 m

- dyfuzja CO; 3d CQ, >110m

Preparaty przewidziane do zastosowania muszg posiadac $wiadectwo oceny higienicznej oraz apro-
baty techniczne dopuszczajgce je do stosowania w budownictwie mostowym

Powloke ochronng elementéw betonowych stykajacych sie z gruntem stanowi dwukroine pokrycie
powierzchni betonu lepikiem asfaltowym na gorgco.

Goérng powierzchnig plyt przejéciowych zaizolowaé dwukrotne lepikiem na gorgco oraz wyprowadzic

pape asfaltowg zgrzewalng z przesta na plyte na diugosci min.0,50 m.

7.11. Zamocowanie sfupow latarni

\\\ Zamocowanie podstaw plytowych stupow latarni_oswietieniowych w._gzymsach zewnetrznych oraz

 £omorowanie povstaw pYE Znycn oraz
\ wbudowanie siupéw oswietleniowych nalezy wykonaé wg opracowania branzy elektrycznej. Naprzeciw stu-
pow oswietleniowych nalezy przewidzie¢ zainstalowanie studzienek kablowych z typowymi oprawami typu
lekkiego. Wnetrze studzienki powinno by¢ odwodnione na zewnafrz poprzez osadzenie sgczka Omega i

wykonanie na dnie studzienki betonu spadkowego.

8. Koleinosé wykonania robét

- zamkniecie mostu dla ruchu publicznego (pojazdow i pieszych),

- zdemontowanie znajdujgcych sie na moscie medidéw: kabla oswietlenia ulicznego i kabla energe-
tycznego SN pod chodnikiem z prawej strony mostu i ich przefozenie na miejsca wskazane w bran-
zowych projektach ich przebudowy,

- roboty rozbiorkowe fazy 1 przed podlewarowaniem przesta,

- wykonanie podpdr technologicznych, podlewarowanie i podstemplowanie przesta,

- roboty rozbiorkowe fazy 2 po podiewarowaniem przesta,

- remont {przebudowa) abu filarow i przebudowa obu przyczotkow mostu,

- zamontowanie nowych lozysk

- wykonanie poprzecznic podporowych, .nadbetonu” B35 lgcznie z nowymi gzymsami na przesle —
ucigglenie ustroju nosnego,

- wykonanie plyt przejsciowych za przyczotkami,

- wykonanie izolacji ptyty pomostu i ustawienie krawaznikdw kamiennych na moscie,

- ulozenie rur ochronnych PCV pod chodnikami i wypelnienie przestrzeni pod chodnikami betonem
B30,

- wykonanie systemu odwodnienia przesta

- wykonanie nawierzchni jezdni i chodnikow

- wykonanie dylatacii bitumiczno-elastomerowych w jezdni i pod chodnikami,

- ustawienie barieroporgczy, barier ochronnych i balustrad na moscie,

- wykonanie napraw migjscowych i powioki ochronnej na wszystkich powierzchniach betonowych pre-
paratami PCC,

- roboty wykonczeniowe i uporzadkowanie terenu robét
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9. Uwarunkowania technologiczne i uwagi koricowe

Betonowanie ustroju nosnego ti. poprzecznic podporowych i nadbetonu wraz z gzymsami nastepuje
w fazie po podlewarowaniu i podstemplowaniu przeset na rusztowaniach technologicznych w schemacie
pedanym na odpowiednich rysunkach.

Po ustawieniu na podporach tymczasowych kazda belka przesta Plonsk bedzie pracowac do momentu
ucigglenia w schemacie statycznym belki swobodnie podpartej 2-wspornikowej o rozpietosci przesta Lt =
13.50 m i dlugosci wspornikow 2 x 1.25 m — schemat ten nie moze hy¢ przez Wykonawce zmieniony. Zmia-
na schematu statycznego w tym etapie w stosunku do podanych zatozen projektowych wymaga zgeody auto-
ra projektu i przeliczenia ustroju nosnego.

Podany w dokumentacji ukiad konstrukcyjny podpeér technologicznych ma charakter pogladowy, a
podane przekroje elementow skiadowych podpér okreslone zostaty w projekcie jako minimaine.

W projekcie wystepujg dwa rodzaje podpor:

- podpora na klatkach przestrzennych z rusztem opartym na plytach betonowych drogowych w

poblizu filarow *

- podpora na ruszcie z dwuteownikéw i pokiadu z legaréw drewnianych w poblizu filarow

Kazda podpora w czesci gornej sklada sie z dwéch oczepdw: gérnego sluzgcego do jednoczesnego
podlewarowania przgsia i z oczepu dolnego na ktérym ustawione beda dzwigniki hydrauliczne a nastepnie
nastgpi podstemplowanie przgsta.

Oczep gorny i dolny zbudowany jest z dwach dwuteownikéw réwnolegtosciennych o profilu 300 PE -
wymagany wskaznik wytrzymalosci W > 2 x 530 cm™.

W przypadku podpory na klatkach przestrzennych, w slupach klatki wymagany jest przekrdj rury
grubosciennej min. d70/60 tj. min. 10.2 cm® Maksymalne obcigzenie charakterystyczne jednej klatki w fazie
podstemplowania | betonowania przesta wyniesie ok, 450 kN. Klatki majg wymiary w planie 1.20 x 1.20 m.
Wysokosé klatki 1.50 m i 1.20 m.

Stalowe legary poprzeczne z dwuteownikdw réwnoleglosciennych o profilu 300 PE - wymagany
wskaznik wytrzymatosci W > 560 cm®.

W przypadku podpdr pod przestem Srodkowym, dla ich ustawienia konieczne jest poszerzenie brze-
gu rzeki nasypem z tlucznia i kamienia famanego dla zabezpieczenia przed rozmyciem.

Do podlewarowania przgsta z jednego korica wymagana jest grupa 4 dzwignikéw hydraulicznych o
udzwigu min. 300 kN kazdy. Zaklada sig, ze podniesienie przesia i jego podstemplowanie nastgpi po zredu-
kowaniu cigzaru przesia o elementy podlegajgce rozbiorce fazy 1.

Dzwigniki powinny by¢ ustawione w miejscach wskazanych na odpowiednich schematach — zaleca
sie polgczenie dzwignikow wspolnym przewodem ciSnieniowym pozwalajacym na rownomierng prace
wszystkich dzwignikéw. Podstemplowanie przesta po podniesieniu powinno nastapi¢ w osi kazdej belki.

Wykonawca jest zobowigzany do opracowanla projektu technologii betonowania przes{a i pro;ektu
szczegolowego konstrukeji podpor tymczasowych Istnieje mozliwos¢ uzycia mwentarzowych “elementow
rusztowaniowych do budowy podpor Jub matena{ow bedacych w dyspozycji Vykonawcy. Podpory technolo-
giczne powinny by¢ zaprojekiowane i obliczone na ObC!%ZEfIJE_‘_Mm‘KE"JE)_QQ_ z projektu ustroju niosacego. Za-

Projekt wykonawczy remantu mostu przez rzeke Bystrzyee (od strony gérnef wody)
w ciqgu ul. Krochmalnej w Lublinie.
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akceptowany przez Inzyniera i Projektanta projekt rusztowarn nie moze by¢ bez ich zgody zmieniany. Rusz-
towania stalowe z elementow skiadanych do wielokrotnego uzytku powinny odpowiadac wymaganiom BN-
70/3080-02.

Remont mostu realizowany bedzie przy wylgaczeniu go z ruchu, zgodnie z projektem tymczasowej
organizacji ruchu, ktdry jest przedmiotem odrebnego opracowania. W czasie remontu obiektu, ruch pojaz-
dow i pieszych odbywac sie bedzie na sasiednim obiekcie w obu kierunkach.

Ruch pieszych i rowerzystéw pod mostem w czasie robot jest niedozwolony.

Wykonawca robot mostowych zobowigzany jest do sporzadzenia szczegStowego harmonogramu,
projektu technologii | organizacji robdt remontowych araz planu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia w opar-
ciu o przyjete zatozenia i warunki wykonania remontu mostu podane w ninigjszym opisie, Szczegoiowej
Specyfikacji Technicznej oraz Informacji dotyczace] bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Wszelkie zmiany projektowe i odstepstwa od wymagan okreslonych w opisie technicznym lub
Szczegdlowe] Specyfikacji Technicznej, wymagaja zgody autora projekiu i akceptacii Inzyniera.

Projektant: . /7 . e \ '

Sprawdzajacy:

Projekt wykonawezy remontu mostu przez rzekg Bysirzyce (od strony gérnef wody)
w cigqgu wl. Krochmalnej w Lublinie,



