Uchwata Nr 674/XXVI1/2013
Rady Miasta Lublin

z dnia 17 stycznia 2013 r.

w sprawie ,,Planu zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Gminy Lublin i gmin sgsiadujgcych, z ktérymi Gmina
Lublin zawarta porozumienie w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15, art. 40 ust. 1, art. 41 ust. 1 ustawy z dnia
8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym (Dz. U. 2001. 142. 1591 j.t. ze zm.),
art. Qust. 1 pkt 1) i ust. 3 w zwigzku z art. 7 ust. 1 pkt 1), ust. 4 pkt 3), art. 12
ust. 1, ust. 2, art. 13 ust. 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011. 5. 13. ze zm.), rozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu planu
zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011.
117. 684) oraz art. 2ust. 1, art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r.
o ogtaszaniu aktéw normatywnych i niektérych innych aktéw prawnych (Dz. U.
2011.197. 1172 j.t.) - Rada Miasta Lublin uchwala, co nastepuje:

§1
Uchwala sie ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Gminy Lublin i gmin sgsiadujgcych, z ktorymi Gmina Lublin
zawarta porozumienie w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego”, stanowigcy zatgcznik nr 1 do niniejszej uchwaty.

§ 2

Wykonanie uchwaty powierza sie Prezydentowi Miasta Lublin.

§3
Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia
w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa Lubelskiego.

Przewodniczgcy Rady Miasta
Lublin

Piotr Kowalczyk
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Zatacznik nr 1

do uchwaty nr 674/XXV11/2013
Rady Miasta Lublin
Z dnia 17 stycznia 2013 r.

PLAN
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA GMINY LUBLIN
I GMIN SASIADUJACYCH,
Z KTORYMI GMINA LUBLIN ZAWAREA POROZUMIENIE W ZAKRESIE ORGANIZACJI
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Id: VXSEX-EFUTF-HKLTJ-HDNQJ-FIYOC. Podpisany Strona 2 z 166



1.

S

~

©

Spis tresci

Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu publiCZNeZO0....uueuresrieiruresnieirenieirrireieens 1
1.1. Wizja transportu PUDIICZNE0 .uuueeuieienieeseirenses s es s sssen s e s e ss s rsen s e s e s s s e ennsensenns 2
1.2. Metodologia tworzenia planu tranSPOrtOWEG0 «.uuuvrusiesuieruseruisssesssss e s s sesenans 2
1.3, KoNnSultacje SPOICCZNE vuuvuriruieuriuiininsiiiisss i s s s s eans 4

Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu ZDIOrOWEG0 ...vueverreurerrerenreensenrensssnsennes 6
2.1. Koncepcja przestrzennego zagospodarowania Kraju ........veeseeusiessiessssnisniensssnenanes 6
2.2. Zasady polityki komunikacyjnej miasta LUDIIN ....c.eeiiiiieiiiiiic e sreee e e e e 6
2.3. Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Lublinie na lata 2005-2015 ............ 7
2.4. Zagospodarowanie PrZESIIZENNE ...uuieeiereeeeserenesesensessensensssnsensssasrasensssnsensesnsensens 17
2.5. Czynniki demografiCZne i MOTOIYZACA..uuerurrrusieniesuserusssnssessssssssssesssss s senssrnaens 25
WA T 0774 11311 T 0103 72 U< N 32
2.7. CZYNNIKi JOSPOUAICZE «.evurenieneenieueensesenssensesensesensessesensssnsensesnsensenssensensesnsensens 34
2.8. Ochrona $rodowiska NaturalNeZO +..veusvesssesurrrussennirsrmssissresrsrr e 36
2.9. Dostep do infrastruktury tranSPOTTtOWE] . .uueueuseuseuiensssrarereisnrnssarsrensasrrsasensasarareens 38
2.10.Plany zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla ......vuvvienienssss 51

Ocena i prognoza potrzeb PrzeWOZOWYCH ... cvuieiiiiniiiiriieres s e s e s s e s s s e s e n s e sennes 53
3.1. Wielko$S¢ popytu W rOKU DAZOWYIM cuuuirusierniirusinuiisiessss s s s s eaans 53
3.2, PrOGNO0ZA POPYLU «evueuennreuienrensensensensensessssensssensesnsssensssnsensessssnsensesnsensennsensenns 75

Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow o

charakterze uzytecznoSCi PUDIICZNEG] ..vvuuivruiruieniesisrsr e eaae 78
4.1. Charakterystyka iStNi€JaCe] SIEC vruueuureurrusrsnsruresnssusrusssnsenssssssnrrnrssnrssrrsnrrnrsen 78
4.2. Charakterystyka planOWane] SIECH vu.uuuivuieeiieiiieeirsieenississas e ssasensssseeessssnsennssnsennes 101

Finansowanie ushug przewoZowych ....uuuiiiiiuiiiiiiiniiiiii i 107
5.1. Zrédha i formy finansowania ustug, odplatnosé USHIE «.vveeeerveeesireeeesireeesirreessreeesnnsens 107
5.2. Zrédha i formy finansowania iNWeEStYCliueeeeesrseeesrrseesssseeesssseesssssesssssesesssesssssesesssnees 109

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju $STodKOW tranSPOTtU.. ... eeeesseuresssensrirrnnsensrrssnsensenns 111
6.1. Podzial zadan przeWoZOWYCh...uuuiiiiuiiiiiiiiiiir s 111
6.2. Preferencie PASAZETOW .veuieuirusieuieurmssisressssissssssssa s sa s seans 112

6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju §rodkow transportu wynikajace z potrzeb osob

NIEPEINOSPTAWNYCH 11vvuiirisiriiessers s e e s s s r s s e s r s s s sa s s e s s s snassrnssnns 118
Organizacja ryNKU PrZEWOZOW ..euuieuseussssseusesssenssusssssssesssssmmmssssnmss 119
7.1. Podmioty rynku i zasady JEgO OFgANIZACHT vuuureeurerusrennsesssrnsssnsssssssnsssnssssasssnsssnssennses 119
7.2. Integracja ustug publicznego transportu ZDIOTOWEEZO wuuvurrurenrrrrurrrenresrnrrarearenresensensenss 123

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej 130

Id: VXSEX-EFUTF-HKLTJ-HDNQJ-FIYOC. Podpisany Strona 3 z 166



9. Organizacja systemu informacji dla PaSaZETOW ...uureurrruirureensrnrrnssenrrarensssarsassenssaressenrnnns 135

10. Kierunki rozwoju transportu PUDIICZNEQI0 «uvuvueenrrrenrsesensensesensesensesnsensensrnsensennsensens 137
11. Przyj¢te zasady planowania oferty przewozowej publicznego transportu zbiorowego............. 139
12. Planowana oferta przewozow uzytecznosci publicznej w Lublinie i gminach o$ciennych........ 146
SPIS TADBL. e ee e e erans 158
0] 00 I8 4 1 1403 161

Id: VXSEX-EFUTF-HKLTJ-HDNQJ-FIYOC. Podpisany Strona 4 z 166



1. Cele planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego

Cel glowny planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego to zapewnienie funkcjonowania
transportu zbiorowego wedlug zasad zrownowazonego rozwoju transportu, ktorego gtdwnym przejawem jest
udziat transportu zbiorowego w przewozach na poziomie nie mniejszym niz 50% i rozwoj, w tym unowocze-
$nianie, trakcji elektryczne;j.

Cele uzupehiajace planu sg nastgpujace:

1. Zapewnienie zasad dostgpnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla 0so6b niepetnosprawnych, wy-
maganych i okreslonych w dyrektywach Unii Europejskiej i przepisach krajowych oraz w tzw. dobrych
praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego w sposob tworzacy z tego podsystemu transportu miejskiego re-
alng alternatywe dla realizacji podr6zy samochodami osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakosci
ustug i uprzywilejowanie pojazdow transportu zbiorowego w ruchu drogowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujaca transport miejski i transport regionalny — przede wszystkim
w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadow jazdy, informacji o ustugach — oraz budowa we-
ztow integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddzialywania transportu na $rodowisko — poprzez utrzymanie zalozonego
udziatu transportu publicznego w przewozach miejskich, rozwdj trakeji elektrycznej (komunikacja trolej-
busowa) i sukcesywna wymiana autobusow na spelniajace coraz wyzsze normy czystosci spalin.

5. Utrzymanie zatozonej efektywno$ci ekonomiczno-finansowej komunikacji miejskiej w ramach okre$lone;j
polityki transportowe;j.

Gléwnym zadaniem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (planu trans-
portowego) jest zaplanowanie na lata 2013-2022 przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowa-
nych na obszarze miasta Lublin i gmin sasiednich (z ktorymi wtadze Lublina — jako organizator transportu —
podpisaty porozumienia w zakresie lokalnego transportu zbiorowego lub takie porozumienia zamierzajg w naj-
blizszym czasie podpisac), zgodnie z zasadami zrOwnowazonego rozwoju transportu, ktére wynikajg z istotne-
go znaczenia mobilno$ci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i negatywnych nastepstw niekontrolowanego
rozwoju motoryzacji indywidualnej.

W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zrownowazonego rozwoju, podstawowe znaczenie ma
dazenie do racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy na obszarze Lublina i gmin
osciennych.

Racjonalnos¢ t¢ determinuje:
= konieczno$¢ zapewnienia ilosci i jakos$ci ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy w dostosowaniu do

preferencji i oczekiwan pasazeréw, w tym do oczekiwanej dostgpnosci dla osob niepetnosprawnych;

= dazenie do zapewnienia wysokiej jakoSci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe dla

podrozy wiasnym samochodem osobowym;
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= konieczno$¢ koordynacji planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie i w
kraju oraz z planami rozwoju przestrzennego miasta;

= redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;

= efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzan w zakresie ksztattowania oferty przewozowej
i infrastruktury transportowe;j.

Przyjety w niniejszym planie cel jest zgodny z polityka komunikacyjna miasta Lublin, ktorej celem jest
sprawny, bezpieczny przewéz w obszarze miasta osob i towaréw, wykonywany z mozliwie najmniejszq ucigzli-
wosciq dla Srodowiska naturalnego.

Cele szczegotowe niniejszego planu transportowego obejmuja:
= zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej beda realizowane przewozy o charakterze uzytecznosci pu-

blicznej;
= zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;
= okres$lenie zasad finansowania ustug przewozowych;
= okres$lenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkéw transportu;
= ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;
= okreslenie standardow ustug przewozowych uzyteczno$ci publiczne;j;

= organizacj¢ systemu informacji dla pasazerow.

1.1. Wizja transportu publicznego

Wizja transportu publicznego w Lublinie i w gminach o$ciennych, objetych obstugg organizatora, zakta-
da funkcjonowanie oraz rozw6j nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajacego ocze-
kiwania pasazerow — w sposob tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrozy realizowanych wita-

snym samochodem osobowym.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzadzeniem ministra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w
sprawie szczegotowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

W przygotowaniu planu uwzgledniono:
= koncepcj¢ przestrzennego zagospodarowania kraju;
= plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa;
= studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta;
= miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego;
= sytuacje spoteczno-gospodarcza;

=  wplyw transportu na srodowisko;

! Zatacznik Nr 1 do Uchwaty Nr 495/XLIX/97 Rady Miasta Lublin z dnia 22 maja 1997 r., s. 2.
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potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegélnosci potrzeby osob
niepetlnosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
potrzeby  wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych
w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;
rentownos¢ linii komunikacyjnych.

W planie wykorzystano nastepujace zrodla danych i informacji:
Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego na lata 2005-2013 oraz jego aktualizacj¢ do 2015 r.;
,Optymalizacje oferty przewozowej lubelskiej komunikacji miejskiej” — na podstawie badan potokow pa-
sazerskich i struktury pasazeréw (2005 r.) oraz na podstawie badan wigzby ruchu pasazerskiego i struktury
pasazerskiej (2006 r.);
»Badania rynku lubelskiej komunikacji miejskiej i opracowanie wynikow” — na podstawie badan: struktury
pasazerow, fragmentow badan wiezby ruchu i jakosci przewozow (2008 r.);
,Badania opinii pasazerow komunikacji miejskiej na temat propozycji zmian cen biletow” — badanie tele-
foniczne (2009 r.);
»Sytuacja eksploatacyjno-ekonomiczna linii podmiejskich ZTM Lublin” (2009/2010 r.);
wyniki badan rynku komunikacji miejskiej w Lublinie (2010 r.);
wyniki badan preferencji komunikacyjnych mieszkancow Lublina — badanie telefoniczne (2010 r.);
analize rynku komunikacji miejskiej wraz z optymalizacjg oferty przewozowej, na podstawie przeprowa-
dzonych badan rynku komunikacji miejskiej (2011 r.);
dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Lublinie i w gminach o$cien-
nych;
dane statystyczne Gtownego Urzedu Statystycznego i Wojewoddzkiego Urzedu Statystycznego w Lublinie,
charakteryzujace sytuacje demograficzna, gospodarcza i spoteczng Lublina;
dane z urzedow miast i gmin, urzedow pracy, osrodkéw pomocy spotecznej, policji, i innych instytucji;
studium komunikacyjne oraz koncepcje organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin (2012 r.);
dokumenty strategiczne, takie jak:
— Strategia Rozwoju Miasta Lublin na lata 2008-15;
— Wieloletnia Prognoza Finansowa dla miasta Lublin;
— program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Lublin;
— program ochrony powietrza;
— dokumenty gmin: Gtusk, Jastkow, Konopnica, Niedrzwica Duza, Niemce i Wélka oraz miasta Swidnik;
— studia kierunkow i uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego miasta i wojewodztwa;
uchwata Nr 495/XLIX/97 Rady Miasta Lublin z dnia 22 maja 1997 r.;

publikacje 1zby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;

publikacje gospodarcze (branzowe);
ksigzki 1 podreczniki po§wigcone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce transportowe;;

strony internetowe.
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W planie przywotano niektére z wymienionych dokumentoéw zrodtowych, wskazujac na zgodnos¢ planu

transportowego z ich ustaleniami.

1.3. Konsultacje spoleczne

Plan transportowy poddany zostat konsultacjom spotecznym, ktorych celem jest poinformowanie spo-
tecznosci lokalnej o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji w ramach planu transportowego,
prezentacja planowanych rozwigzan inwestycyjnych i organizacyjnych w zakresie rozwoju publicznego trans-
portu zbiorowego oraz stworzenie mieszkancom mozliwo$ci zgltoszenia ewentualnych uwag i wskazania roz-
wiazan preferowanych?.

Przeprowadzenie konsultacji zaplanowano zgodnie z zasadami okreslonymi w art. 10 ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Tekst planu wraz z ogtoszeniem o prowadzonych konsultacjach spotecznych zostal opublikowany w
serwisie internetowym ZTM w Lublinie i w Biuletynie Informacji Publicznej tej jednostki. Komunikat o pro-
wadzonych konsultacjach zostal rowniez podany przez lokalne media. Ponadto, caty dokument zostal wytozony
do wgladu dla zainteresowanych w Biurze Obstugi Klienta ZTM w Lublinie.

W dniu 13 listopada 2012 r. wersje elektroniczng i papierowa planu przestano do uzgodnienia wszystkim
gminom, z ktérymi Gmina Lublin zawarta Porozumienie w zakresie organizacji publicznego transportu zbio-
rowego, tj. gminom: Konopnica, Jastkoéw, Niemce, Wolka, Swidnik, Glusk, Strzyzewice 1 Niedrzwica Duza.
Pisma z prosba o zgloszenie ewentualnych uwag do planu wystano roéwniez do gmin: Borzechéw, Jabtonna,
Kamionka, t.eczna, Melgiew i Milejow.

Plan w wersji papierowej zostat rowniez przekazany Prezydentowi Miasta Lublin i Zastepcom Prezyden-
ta. W wersji elektronicznej plan rozestano natomiast do Radnych Rady Miasta Lublin oraz Cztonkéw zespotu
zadaniowego do spraw opracowania projektu ,,Planu Transportowego dla Gminy Lublin” (powotanego zarza-
dzeniem Prezydenta Miasta Lublin nr 862/2011 z dnia 24 sierpnia 2011 r.).

W trakcie konsultacji spotecznych, do dnia 7 grudnia 2012 r., wptyneto kilkadziesiat uwag i wnioskow,
w wigkszosci dotyczacych jednak szczegdtow oferty przewozowej (godzin odjazdéow w pojedynczych kursach),
a nie kwestii poruszanych w dokumencie. Niektore z uwag byly natomiast zwigzane z tre$cig planu i uwzgled-
niono je w ostatecznym jego ksztalcie.

Byly to uwagi dotyczace m.in.:
= dostosowywania mi¢dzyprzystankowych czasow przejazdu do warunkéw ruchu drogowego i zmodernizo-

wanej infrastruktury drogoweyj;

2 Podstawa do przeprowadzenia konsultacji spotecznych sa:

Ustawa o samorzadzie gminnym z 8 marca 1990 r.;

Ustawa o samorzadzie powiatowym z 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o samorzadzie wojewodzkim z 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o dziatalno$ci pozytku publicznego i 0 wolontariacie z 24 kwietnia 2003 r.
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= wprowadzenia wickszej liczby przystankow na zadanie, w celu uniknigcia niepotrzebnych zatrzyman po-
jazdow i — w rezultacie — nadmiernego wydtuzenia czasu podrdozy publicznym transportem zbiorowym;
=  poprawy standardu obshugi pasazerow przez kierowcow, osiagane poprzez zwigkszenie kultury ich pracy —
wskutek odpowiednich szkolen z zakresu obstugi klienta i postgpowania w sytuacjach konfliktowych;
= uwzgledniania w standardach wyposazenia nabywanego taboru lokalnych przyzwyczajen pasazerow;
= rozwazenia celowosci wprowadzenia do eksploatacji trolejbuséw przegubowych.
O uwzglednieniu w planie transportowym poszczegdlnych uwag i wnioskéw mieszkancow, zgtoszonych
w trakcie konsultacji spotecznych, zdecydowat zespot zadaniowy, na posiedzeniu w dniu 10 grudnia 2012 r.

Postulaty uznane za zasadne zostaty przekazane protokolarnie wykonawcy opracowania.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego

2.1. Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odnoszace si¢ do dzia-

alno$ci transportowe;:

1.

Podwyzszenie konkurencyjnosci gldownych o$rodkéw miejskich Polski w przestrzeni europejskiej — po-
przez ich integracj¢ funkcjonalna, przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyja-
jacej spojnosci. W tym zakresie plan transportowy przewiduje wzrost konkurencyjnosci miasta poprzez po-
prawianie dostgpnosci transportowej i rozwoj funkcji metropolitarnych, w tym integracje obszarows.
Poprawa spdjnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warun-
koéw dla rozprzestrzeniania si¢ czynnikéw rozwoju oraz wykorzystanie potencjalu wewngtrznego wszyst-
kich terytoriéw. Plan nawigzuje do tego celu Koncepcji, poprzez okreslenie dziatan prowadzacych do inte-
gracji regionalnej, aktywizacji terenow wiejskich i uwzglednianiu specjalizacji poszczegélnych obszarow.
Poprawa dostgpnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez rozwijanie infrastruk-
tury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi si¢ w tym zakresie do powigzan transportowych Lu-

blina z innymi o$rodkami miejskimi.

2.2. Zasady polityki komunikacyjnej miasta Lublin®

Zasadami polityki komunikacyjnej miasta Lublin sa:
sprawny, ekonomiczny i bezpieczny przewdz osob i towardow, realizowany z mozliwie najmniejsza ucigz-
liwoscig dla srodowiska naturalnego;
strategia laczaca ograniczong rozbudowe infrastruktury drogowej (jednak przy jednoczesnym wzroScie
naktadéw na budowe drog w obszarach zdegradowanych) ze stosowaniem instrumentéw tworzacych prio-
rytet dla komunikacji zbiorowej oraz rozwigzan ograniczajgcych zapotrzebowanie na przewozy;
uzupelnianie istniejgcego uktadu sieci drogowej drogami rowerowymi;
dopuszczenie, przy zachowaniu okre$lonych zasad, koegzystencji funkcji mieszkaniowej z funkcjami han-
dlowa, ustugowa i rekreacyjna w poszczego6lnych obszarach zagospodarowania przestrzennego miasta;
traktowanie rozbudowy sieci trolejbusowej jako priorytetowej inwestycji w transporcie zbiorowym;
budowa dworca komunikacji autobusowej regionalnej w rejonie dworca kolejowego Lublin;
podziat Lublina na trzy strefy komunikacyjne — o zréznicowanej dostepnosci dla transportu indywidualne-
go;
eliminowanie z transportu zbiorowego pojazdow niespetniajacych okreslonych norm Euro i jednoczesne
zwigkszanie udziatu trolejbuséw w obstudze komunikacyjnej;
dazenie do uzyskania przez transport zbiorowy 60% udzialu w przewozach miejskich poprzez okreslone

rozwigzania organizacyjne i infrastrukturalne;

3 Zalacznik Nr 1 do Uchwatly Nr 495/XLIX/97 Rady Miasta Lublin z dnia 22 maja 1997 r., s. 2-12.
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= poprawa warunkow realizacji ustug transportu zbiorowego;

= bezwzgledne uwzglednianie potrzeb osob niepelnosprawnych przy zakupie nowych pojazdow dla transpor-
tu zbiorowego;

= mozliwos¢ kreowania konkurencji w transporcie zbiorowym;

= utrzymanie doptat do biletéw transportu zbiorowego na zasadach uzasadnionych polityka zrownowazonego

rozwoju.

2.3. Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Lublinie na lata 2005-2015

Determinantami niniejszego planu sg takze przewidziane, a niezrealizowane dotychczas przedsiewzigcia
przewidziane w Zintegrowanym Planie Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego w Lublinie na lata

2005-2015, ktore zostaty zaprezentowane w tabeli 1.

Tab. 1. Projekty przewidziane do realizacji w ramach Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Pu-
blicznego w Lublinie na lata 2005-2015 — stan realizacji na dzien 31 lipca 2012 r.

Status zadania
[zrealizowane/w trak-
cie realiza-
cji/usunigte]

Nazwa projektu Nazwa zadania

Projekty przewidziane do realizacji w ramach:

1. Zintegrowanego Systemu Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie

2. Modernizacji infrastruktury przystankowej wraz 7 budowq systemu informacji pasazerskiej dla
poprawy funkcjonowania komunikacji miejskiej w Lublinie

3. Modernizacji podstacji prostownikowych zasilajgcych trakcje oraz wymiana taboru trolejbu-
sowego

Zakup 1 montaz wiat przystankowych
w liczbie 128 szt. i 368 szt. stupkéw przystan-
Projekty z zakresu moderni- kowych, w tym 28 szt. wiat ponadstandardo-
zacji infrastruktury przy- wych z wyswietlaczem dwustronnym i 18 szt.
stankowej wraz z budowa shupkéw ponadstandardowych, w tym 15z
wyswietlaczem dwustronnym

W trakcie realizacji

systemu informacji pasazer-

skiej dla poprawy jakosci | Badania rynku komunikacji miejskiej, w tym
fL_J.nk(?J(?no.w.anla komunika- | padania: preferencji komunikacyjnych miesz-
cji miejskiej kancow, potokow pasazerskich, wiezby ruchu | Zrealizowane

pasazerskiego, struktury pasazeroéw i jakosci

ushug
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Nazwa projektu

Nazwa zadania

Status zadania
[zrealizowane/w trak-
cie realiza-
cji/usunigte]

System informacji pasazerskiej, obejmujacy
system informacji z modutem internetowym,
GPS w pojazdach komunikacji miejskiej
i urzadzenia do pomiaru liczby przewozonych
pasazeréw w pojazdach

W trakcie realizacji

Budowa i przebudowa zatok przystankowych
oraz miejsc nawrotowych

W trakcie realizacji

Projekty z zakresu komuni-
kacji trolejbusowej

Budowa nowych odcinkéw trakcji trolejbu-
sowej wraz z systemem zasilania (1,5 km);
przebudowa ul. Droga Mgczennikéw Majdan-
ka i ul. Doswiadczalnej, budowa petli

W trakcie realizacji

Budowa nowych odcinkéw trakcji trolejbu-
sowej wraz z systemem zasilania (1,1 km),
przebudowa ul. Abramowickiej i budowa petli

W trakcie realizacji

Budowa nowych odcinkéw trakcji trolejbu-
sowej wraz z systemem zasilania w al. Unii
Lubelskiej, ul. Podzamcze i ul. Unickiej
(2,1 km) oraz przebudowa skrzyzowania ulic
Unickiej i Lubartowskiej

W trakcie realizacji

Budowa nowych odcinkéw trakcji trolejbu-
sowej wraz z systemem zasilania w ul
Chodzki, ul. Czapskiego, ul. Szeligowskiego i
ul. Choiny (2,5 km) oraz przebudowa skrzy-
zowania ulic Chodzki i Czapskiego wraz z
budowg petli przy ul. Choiny

Usunieto (komponen-
ty projektu realizowa-
ne sg ze srodkow
wlasnych)

Projekty z zakresu komuni-
kacji trolejbusowej

Budowa nowych odcinkéw trakcji trolejbu-
sowej wraz z systemem zasilania w ul. Wilen-
skiej 1 ul. Glgbokiej (1,4 km) — uzupelienie
o drugi kierunek trakcji jednokierunkowej

Zrealizowana

Budowa nowej zajezdni trolejbusowej przy
ul. Grygowej i ul. Pancerniakow.

W trakcie realizacji

Zakup 3 wozow technicznych (sieciowych)

W trakcie realizacji

Budowa nowych odcinkéw trakcji trolejbu-
sowej wraz z systemem zasilania w ul. Me-
tgiewskiej i ul. Grygowej (4,2 km)

Realizacja ze Srodkow
wlasnych
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Nazwa projektu

Nazwa zadania

Status zadania
[zrealizowane/w trak-
cie realiza-
cji/usunigte]

Budowa nowych odcinkéw trakcji trolejbu-
sowej wraz z systemem zasilania w ul. Lwow-
skiej, al. Andersa i ul. Metgiewskiej (3,0 km)

W trakcie realizacji

Budowa nowych odcinkéw trakcji trolejbu-
sowej wraz z systemem zasilania w ul. Mtyn-
skiej i ul. Muzycznej (1,7 km)

Mtynska — w trakcie
realizacji

Muzyczna — realizacja
ze §rodkoéw wiasnych

Budowa nowych odcinkéw trakcji trolejbu-
sowej wraz z systemem zasilania w ulicach
Jana Pawta II i Armii Krajowej oraz przebu-
dowa ronda Jana Pawla Il / Armii Krajowej
(4,4 km)

W trakcie realizacji

Budowa nowych odcinkéw trakcji trolejbu-
sowej wraz z systemem zasilania w ulicach
Jana Pawta IT i ul. Krochmalnej (3,9 km)

W trakcie realizacji

Budowa nowych odcinkéw trakcji trolejbu-
sowej wraz z systemem zasilania w ul. Boha-
terow Monte Cassino (0,5 km) oraz przebu-
dowa skrzyzowania al. Krasnicka / ul. Bohate-
réw Monte Cassino

W trakcie realizacji

Budowa nowych odcinkéw trakcji trolejbu-
sowej wraz z systemem zasilania w ul. Nad-
bystrzyckiej (2,2 km)

W trakcie realizacji

Budowa nowych odcinkéw trakcji trolejbu-
sowej wraz z systemem zasilania w ulicach
Filaretow i Zana (2,3 km)

W trakcie realizacji

Projekty z zakresu komuni-
kacji trolejbusowej

Budowa nowych odcinkow trakcji trolejbu-
sowej wraz z systemem zasilania w ulicach
Zemborzyckiej i Diamentowej (4,9 km) oraz
przebudowa skrzyzowania ulic Zemborzyckiej
i Diamentowej

W trakcie realizacji

Budowa placu postojowego przy ul. Kroch-
malnej

W trakcie realizacji

Zakup 70 nowoczesnych trolejbusow

W trakcie realizacji

Promocja projektu

W trakcie realizacji
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Nazwa projektu

Nazwa zadania

Status zadania
[zrealizowane/w trak-
cie realiza-
cji/usunigte]

Projekty z zakresu komuni-
kacji autobusowej

Zakup 100 nowoczesnych autobusow

W trakcie realizacji

Projekty z zakresu moderni-
zacji podstacji prostowni-
kowych zasilajacych trakcje
trolejbusowsg stanowigca
wiasnos¢ MPK Lublin

Sp. z 0.0. oraz zakup

30 trolejbusow

Modernizacja trzech podstacji prostowniko-
wych zasilajacych trakcje trolejbusowa, zloka-
lizowanych przy: al. Krasnickiej, ul. Szczer-
bowskiego, ul. Garbarskiej

Budowa Centrum Sterowania Podstacjami

W trakcie realizacji

Wymiana czg¢éci starego taboru trolejbusowe-
go, poprzez zakup 30 nowych niskopodtogo-
wych trolejbusow

Zrealizowano

Projekty z zakresu Budowy
Miasteczka Ruchu Drogo-
wego

Budowa placu miasteczka ruchu drogowego
wraz z zapleczem towarzyszacym: na terenie
Parku Ludowego w Lublinie i przy Al. Zyg-
muntowskich — w namiocie

W trakcie realizacji

Przeprowadzenie zaj¢¢ dydaktycznych, doty-
czacych bezpieczenstwa ruchu drogowego

W trakcie realizacji

Projekty z zakresu integracji
transportu zbiorowego

i indywidualnego poprzez
budowanie inteligentnego
systemu zarzadzania ruchem
(ITS)

Budowa Systemu Zarzadzania Ruchem

W trakcie realizacji

Budowa Systemu Zarzadzania Transportem
Publicznym

W trakcie realizacji

Projekty dodatkowe dotyczqce transportu zhiorowego

Komunikacja miejska

Potaczenie Lublina z lotniskiem w Swidniku

Nierealizowane, reali-
zacja opcjonalna —
w razie potrzeb

Komunikacja miejska

Reorganizacja tras linii autobusowych zwia-
zana z planami utworzenia korytarza ekolo-
gicznego — tunelu pod Al. Ractawickimi —
usprawniajgcego system komunikacyjny w
ponocno-zachodniej czesci miasta

Nierealizowane, reali-
zacja opcjonalna —

w przypadku wyko-
nania inwestycji in-
frastrukturalnej (tune-
lu)
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Nazwa projektu

Nazwa zadania

Status zadania
[zrealizowane/w trak-
cie realiza-
cji/usunigte]

Integracja komunikacji au-
tobusowej i trolejbusowej

Budowa przy al. Tysiaclecia nowego budynku
dworcowego oraz placu przesiadkowego
z przystankami autobusowymi i trolejbuso-

wymi

Nierealizowane, trwa-
ja prace nad koncep-
cja zagospodarowania
przestrzennego tego
rejonu

Lokalizacja autobusowego dworca przesiad-
kowego o charakterze regionalnym w sasiedz-
twie gldéwnego dworca kolejowego

W trakcie realizacji —
faza koncepcyjna

Kolej regionalna (opcjonal-
nie kolej metropolitalna)

Przebudowa stacji Lublin Pétnocny

W trakcie realizacji

Przebudowa dworca Lublin

W trakcie realizacji

Wybudowanie nowego przystanku kolejowe-
go Lublin Zachodni

W trakcie realizacji

Modernizacja 4 peronéw na odcinku od Lu-
bartowa do Lublina Péinocnego oraz budowa
4 nowych peronéw

W trakcie realizacji

Regionalne przewozy auto-
busowe

Przeniesienie dworca autobusowego, naleza-
cego do PKS ,,Wschod” S.A.

Opcjonalne — w chwi-
li obecnej trwaja pra-
c¢ nad koncepcja
zagospodarowania
przestrzennego

Zachegcanie mieszkancow
do korzystania z transportu
publicznego

Woprowadzenie w klasach gimnazjalnych pro-
gramu "Wychowanie komunikacyjne"

W trakcie realizacji

Udziat w projektach edukacyjnych, ktorych
celem jest promowanie transportu zbiorowe-
go, wspoétfinansowanych przez Uni¢ Europej-
ska

W trakcie realizacji

Realizacja polityki bezptatnego parkowania
samochodéw i roweréw na strzezonych par-
kingach, zorganizowanych w systemie Park
& Ride

W trakcie realizacji —
faza koncepcyjna
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Nazwa projektu

Nazwa zadania

Status zadania
[zrealizowane/w trak-
cie realiza-
cji/usunigte]

Zache¢canie mieszkancow
do korzystania z transportu
publicznego

Wdrozenie spojnego programu promocji-mix,
przy wykorzystaniu wszystkich instrumentéw
promocji tj.: reklamy, sprzedazy osobistej,
promocji sprzedazy, public relations, publicity
i lobbingu, w sposob zachgcajacy do korzy-
stania z transportu publicznego.

Czgséciowe — konsul-
tacje spoleczne,
wprowadzanie no-
wych technologii
(newsletter, strona
internetowa, system
informacji pasazer-
skiej)

Modernizacja trakcji trolej-
busowej

Modernizacja 22 km trakcji trolejbusoweyj,
bedacej na stanie majatkowym MPK Lublin
Sp. z 0.0. w ciggach ulic:

- Leczynska, Hutnicza, Gospodarcza i Me-
tgiewska, Wyszynskiego i Lubartowska
oraz Gteboka (taczna dtugosé ok. 6 km)

Usuniete — realizacja
niektorych odcinkow
ze §rodkow wiasnych

- Lipowa, Filaretow i Zana (wraz z rondem
przy ZUS) oraz Wolska (dtugos¢ ok. 3 km)

Usuniete — realizacja
niektorych odcinkow
ze §rodkow wiasnych

- Zamojska, al. Pitsudskiego, Al. Zygmun-
towskie, Dworcowa i Al. Ractawickie (dtu-
gos¢ ok. 4 km)

Usuniete

- Kunickiego i Droga Mgczennikow Majdan-
ka (dtugos¢ ok. 5 km)

Kunickiego — cz¢-
$ciowa realizacja ze
srodkéw wiasnych

Droga Meczennikow
Majdanka — usuniete

- al. Krasnicka wraz z Rondem Honorowych
Krwiodawcow (dtugo$¢ ok. 3 km)

Usunigte

- Fabryczna, al. Unii Lubelskiej wraz z Ron-
dem Lubelskiego Lipca 80 i Narutowicza
(dlugos$¢ ok. 1 km)

Usunigte — realizacja
niektorych odcinkow
ze §rodkow wiasnych
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Nazwa projektu

Nazwa zadania

Status zadania
[zrealizowane/w trak-
cie realiza-
cji/usunigte]

Budowa drog dojazdowych
do projektowanej obwodni-

cy Lublina

Droga dojazdowa do wegzta drogowego ,,Da-
browica”

W trakcie realizacji

Droga dojazdowa do wezla drogowego ,,Jaku-
bowice”

W trakcie realizacji —
faza projektowania

Droga dojazdowa do obwodnicy Miasta Lu-
blin -
w kierunku wezta drogowego "Metgiew"

przedtuzenie ul. Metlgiewskiej

W trakcie realizacji

Droga dojazdowa do wezta drogowego ,,Lu-
bartow”

W trakcie realizacji —
faza projektowania

Projekty zwigzane 7 Wieloletnim Planem Inwestycyjnym

Przebudowa ul. Narutowicza od ul. Okopowej
do ul. Glgbokiej wraz z przylegtymi ulicami

W trakcie realizacji —
faza projektowania

Przebudowa ul. Gluskiej, na odcinku od mo-
stu na rzece Czerniejowce do granic miasta

W trakcie realizacji

Przebudowa ul. 3 Maja i ul. Radziwittowskiej,
wraz ze skrzyzowaniami ielementami oko-
licznej architektury

Zrealizowane

Przedluzenie ul. Zwiazkowej od ul. Bazylia-
nowka do ul. Walecznych

Zrealizowane

Przedtuzenie ul. Nadbystrzyckiej od ul. Jana
Pawta II do ul. Janowskiej oraz ul. Krochmal-
nej do skrzyzowania z ul. Diamentowa

W trakcie realizacji —
faza projektowania

Przedluzenie ul. Krochmalnej do skrzyzowa-
nia z ul. Diamentowa

W trakcie realizacji —
faza koncepcyjna

Budowa ul. Lubelskiego Lipca 80

Zrealizowane

Przedtuzenie ul. Krancowej do ul. Kunickiego
i budowa mostu na rzece Czerniejowce

Zrealizowane

Budowa ul. Bursaki i ul. Rapackiego

Zrealizowane

Przedltuzenie ul. Jana Pawla 11

Zrealizowane

Przedluzenie ul. Zelwerowicza i ul. Do Dysa

W trakcie realizacji —
czg$ciowo zrealizo-
wane
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Nazwa projektu

Nazwa zadania

Status zadania
[zrealizowane/w trak-
cie realiza-
cji/usunigte]

Budowa przedtuzenia ul. Grygowej

Zrealizowane

Projekty nieobjete Wieloletnim Planem Inwestycyjnym

Przebudowa (poszerzenie) ul. Poniatowskie-
go, na odcinku od wiaduktu w al. Smorawin-
skiego nad al. Solidarnosci do Al. Ractawic-
kich

Zrealizowane

Kontynuacja budowy ul. Roztocze, na odcin-
ku od ul. Wielkopolskiej (Os. Swit)
do ul. Jana Pawta II

Zrealizowane

Budowa ul. Granitowej — realizacja odcinka
od ul. Jana Pawla do rejonu przesztej Trasy
Zielonej oraz wykonanie petli nawrotowej dla
komunikacji miejskiej i ciagéw pieszych

Zrealizowane

Budowane i przebudowywane zatoki przystankowe w ramach budowy trakcji trolejousowej w Lu-

blinie

Przebudowa zatoki na ul. Unickiej, jezdnia
poétnocna — przed skrzyzowaniem z ul. Lubar-
towska

W trakcie realizacji

Przebudowa zatoki na ul. Unickiej, jezdnia
potudniowa — przed skrzyzowaniem z ul. Lu-
bartowska

W trakcie realizacji

Przebudowa zatoki na ul. Obywatelskiej —
za skrzyzowaniem z ul. Lubartowska

W trakcie realizacji

Przebudowa zatoki na ul. Diamentowej — przy
skrzyzowaniu z ul. Zemborzycka (po stronie
ul. Energetykow)

W trakcie realizacji —
opracowano doku-
mentacj¢ projektowa

Przebudowa zatoki na ul. Diamentowej, jezd-
nia wschodnia — w obrebie skrzyzowania
z ul. Zemborzyckag

W trakcie realizacji —
opracowano doku-
mentacj¢ projektowa

Przebudowa zatoki na ul. Diamentowej, jezd-
nia zachodnia — w obrebie skrzyzowania
z ul. Zemborzycka

W trakcie realizacji —
opracowano doku-
mentacje projektowa
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Nazwa projektu

Nazwa zadania

Status zadania
[zrealizowane/w trak-
cie realiza-
cji/usunigte]

Budowa zatoki na ul. Czapskiego — w obrebie
parkingu przy sklepie Real

W trakcie realizacji —
opracowano doku-
mentacje projektowa

Przebudowa zatoki na ul. Armii Krajowej —
przy przej$ciu podziemnym po stronie ul.
Kawaleryjskigj

W trakcie realizacji —
opracowano doku-
mentacje projektowa

Budowa zatok autobusowych

Budowa zatoki na al. Kompozytoréow Pol-
skich, jezdnia zachodnia — przed skrzyzowa-
niem

z ul. Péinocna

W trakcie realizacji

Budowa zatoki na ul. Abramowickiej — przy
posesjach nr 103-111

Zrealizowane

Budowa zatoki na ul. Abramowickiej — przy
posesjach nr 163-169

Zrealizowane

Budowa zatoki na ul. Glgbokiej, jezdnia potu-
dniowa — na odcinku od ul. Wilenskiej
do ul. Filaretow

W trakcie realizacji

Budowa zatoki na al. Smorawinskiego, jezd-
nia potudniowa — za skrzyzowaniem z al.
Kompozytoréw Polskich

W trakcie realizacji

Budowa zatoki na ul. Diamentowej — przed
skrzyzowaniem z ul. Energetykow

W trakcie realizacji

Budowa zatoki na ul. Diamentowej — za
skrzyzowaniem z ul. Wolinskiego

Zrealizowane

Budowa zatoki na ul. Diamentowej — za
skrzyzowaniem z ul. Olszewskiego (po stronie
osiedla)

W trakcie realizacji

Budowa zatoki na ul. Diamentowej — w rejo-
nie skrzyzowania z ul. Olszewskiego (po stro-
nie Zaktadu Gazowniczego)

W trakcie realizacji

Budowa zatoki na ul. Sowinskiego — przy
skrzyzowaniu z ul. Radziszewskiego

Zrealizowane
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Nazwa projektu

Nazwa zadania

Status zadania
[zrealizowane/w trak-
cie realiza-
cji/usunigte]

Budowa zatoki na ul. Popietuszki — przy pose-
sjinr 4

W trakcie realizacji

Budowa zatoki na ul. Romera — za skrzyzo-
waniem z ul. Medalionéw

W trakcie realizacji

Budowa zatoki na ul. Romera — przy kosciele

W trakcie realizacji

Budowa zatoki na ul. Romera — naprzeciw
posesji nr 91-97

W trakcie realizacji

Budowa zatoki na ul. Romera — przy pose-
sjach nr 39-49

W trakcie realizacji

Przebudowa zatok autobusowych

Budowa zatoki na al. Unii Lubelskiej — przy
ogrodkach dziatkowych

W trakcie realizacji

Przebudowa zatoki na al. Smorawinskiego,
jezdnia poélnocna — za skrzyzowaniem
z al. Spotdzielczosci Pracy

Zrealizowane

Przebudowa zatoki na al. Smorawinskiego,
jezdnia potudniowa — przed skrzyzowaniem
z al. Spotdzielczosci Pracy

Zrealizowane

Przebudowa zatoki na al. Smorawinskiego,
jezdnia poinocna — przed skrzyzowaniem
z ul. Szeligowskiego

Zrealizowane

Przebudowa zatoki na al. Smorawinskiego,
jezdnia poludniowa — za skrzyzowaniem
z ul. Szeligowskiego

Zrealizowane

Przebudowa zatoki na ul. Bohateréw Monte
Cassino, jezdnia pdtnocna — przed skrzyzo-
waniem z ul. Krasinskiego

W trakcie realizacji

Przebudowa zatoki na al. Unii Lubelskiej —
przy Zamku Lubelskim

Zrealizowane

Przebudowa zatoki na al. Unii Lubelskiej —
przy ogrodkach dziatkowych

W trakcie realizacji

Przebudowa zatoki na ul. Biernackiego

Zrealizowane
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Status zadania
[zrealizowane/w trak-
cie realiza-
cji/usunigte]

Nazwa projektu Nazwa zadania

Przebudowa zatoki na ul. Zemborzyckiej
przy posesji nr 59

W trakcie realizacji

Przebudowa zatoki na ul. Zemborzyckiej —

orzy posesjach nr 50-52 W trakcie realizacji

Przebudowa zatoki na Al. Ractawickich — .
. . . Zrealizowane
za skrzyzowaniem z ul. Glowackiego

Przebudowa zatoki na ul. Kalinowszczyzna

] . Zrealizowane
za skrzyzowaniem z ul. Tatarska

Przebudowa zatoki na ul. Kalinowszczyzna —

. Zrealizowane
przy posesjach nr 52-58 oW

Przebudowa zatoki na ul. Koryzonowej — przy

. . Zrealizowane
posesjach nr 2B i 2F

Przebudowa zatok autobusowych

Przebudowa zatoki na ul. Koryzonowej — przy

. . Zrealizowane
posesjach nr 1B i 1B

Zrédlo: Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Lublinie na lata 2005-2015 oraz dane ZTM w
Lublinie i ZDiM w Lublinie.

2.4. Zagospodarowanie przestrzenne

Lublin jest miastem wojewodzkim, potozonym w $rodkowo-wschodniej Polsce na Wyzynie Lubelskiej,
w zlewni rzeki Bystrzycy i jej doptywow: Czechowki i Czerniejowki, zajmujacym powierzchnie 147,50 km®.

Lublin jest centralnym miastem Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego, ktory tworzy 41 gmin. W ra-
mach tego obszaru wyréznia si¢ Lubelski Zespot Miejski, ktory tworza miasta Lublin i Swidnik, w ktorych
skoncentrowane sg gldéwne funkcje gospodarcze, spoteczne, edukacyjne i kulturalne wojewddztwa.

Lublin graniczy z obszarami gmin: Jastkow, Niemce, Woélka, miasto Swidnik, Gtusk, Strzyzewice, Nie-
drzwica Duza, Konopnica.

Obszar miasta charakteryzuje si¢ bogata rzezbg terenu ze wzgorzami w centralnej, zachodniej i péinocne;j
cze$ci miasta. Zabudowa cechuje si¢ nierdwnomiernym rozmieszczeniem. Najbardziej zagospodarowane sa
centralna i zachodnia czg¢$¢ miasta, w ktorych najsilniej rozwinigty jest uktad drogowo-uliczny.

W strukturze miasta mozna wyodrgbnic:
= wielofunkcyjng dzielnice srodmiejska;

= sze$¢ dzielnic mieszkaniowych potozonych wokoét dzielnicy Srodmiejskie;j;

17
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= pie¢ zgrupowan przemystowo-sktadowych (w tym cztery duze: Wrotkow, Tatary-Zadgbie, Bursaki, strefa
ekonomiczna na Felinie);
= system terenow otwartych (w tym doling Bystrzycy).

W obszarze Lublina wyrézni¢ mozna 27 dzielnic:
=  Abramowice;
=  Bronowice;
= (Czechow Potudniowy;
= (Czechow Potnocny;
=  Czuby Poludniowe;
= Czuby Potnocne;
= Dziesiata;
= Felin;
= Glusk;
= Hajdow-Zadgbie;
= Kalinowszczyzna;
= Konstantynéw;
=  Kos$minek;
= Ponikwoda;
= Rury;
=  Slawin;
=  Stawinek;
= Stare Miasto;
= Szerokie;

»  Srodmiesceie;

= Tatary;

=  Weglin Potudniowy;
=  Weglin Pénocny;

= Wieniawa;

= Wrotkéw;

= Za Cukrownig;

= Zemborzyce.

Do dzielnic typowo mieszkaniowych zalicza si¢: Abramowice, Bronowice, Czechow Potludniowy i Pot-
nocny, Czuby Potudniowe i Pdtnocne, Dziesigta, Kalinowszczyzna, Konstantynéw, Kosminek, Ponikwoda,
Rury, Stawin, Stawinek, Szerokie, Weglin Potudniowy i Polnocny oraz Wieniawa.

Glowne dzielnice przemystowe to: Felin, Hajdow-Zadgbie, Wrotkéw 1 Za Cukrownig. Najwazniejsze
dzielnice handlowe to Srodmiescie i miejskie city w rejonie ul. Zana, natomiast do dzielnic zabytkowych zali-

cza sie: Srédmiescie i Stare Miasto.
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Najwazniejsze obszary rekreacyjne tworzg okolice Zalewu Zemborzyckiego i lasu Stary Gaj.

Istotny wptyw na rozktad podrézy wewnatrzmiejskich ma stosunkowo zwarty obszar, ktory tworza: mia-
steczko akademickie Uniwersytetu Marii Curie-Sktodowskiej, tereny Katolickiego Uniwersytetu Lubelskiego i
Uniwersytetu Przyrodniczego oraz potozone w jego sasiedztwie miasteczko Politechniki Lubelskiej. Znaczacy
wplyw na rozktad podrézy wewnatrzmiejskich maja rowniez: Campus Majdanek Katolickiego Uniwersytetu
Lubelskiego, potozony przy ul. Droga Meczennikow Majdanka oraz tereny Uniwersytetu Przyrodniczego w
Lublinie, potozone przy ul. Do$wiadczalne;.

Determinantami rozwoju Lublina o charakterze funkcjonalnym sa:
= peknienie roli stolicy wojewodztwa;
= funkcjonowanie jednego z najwickszych osrodkdéw szkolnictwa wyzszego w Polsce;
= pehienie roli o$rodka przemystowego;
= pelnienie roli wezta komunikacyjnego w srodkowo-wschodnim makroregionie Polski;
= pehienie roli znaczacego osrodka turystycznego, dzigki zgrupowaniu istotnych dla kultury Polski i Europy

zabytkow.
Rozwdj transportu publicznego wymaga koordynacji z istniejacym zagospodarowaniem przestrzennym
miasta oraz przylegtych obszaréw i planowanymi kierunkami ich rozwoju. W tym zakresie szczegdlne znacze-
nie ma:
= ksztaltowanie zroznicowanych form budownictwa mieszkaniowego;
= ksztaltowanie systemu ustug podstawowych, przy zatozeniu koncentracji przestrzennej obiektow ustugo-
wych w o$rodkach o zréznicowanym zasiggu obshugi;

= stymulowanie rozwoju ustug ponadlokalnych, przy uwzglednieniu reprezentacyjnej roli centrum miasta;

= lokalizacja obszaréw z przeznaczeniem na dziatalno$¢ produkcyjno-sktadowa, przy zatozeniu minimaliza-
cji ich uciazliwosci i zapewnienia sprawnej obstugi transportowej;

= lokalizacja i rozwoj terenéw rekreacyjno-wypoczynkowych.

Réznicowanie form budownictwa mieszkaniowego przejawia si¢ w przygotowaniu terenow pod budow-
nictwo wielorodzinne w osiedlach: Bazylianowka, Botanik-Willowa, Czechéw, Czuby, Jagiellonskie, Natkow-
skich 11 i Weglin oraz pod budownictwo jednorodzinne w osiedlach: Lipniak, Ponikwoda, Stawin, Szerokie i
Weglin Potnocny, a takze w rejonie ulic: Sierpinskiego, Stawinkowskiej, Swigtochowskiego i Wyzwolenia.

Nowe tereny zarowno dla budownictwa jedno-, jak i wielorodzinnego, obejmuja obszary Felina, Rudnika
i Weglinka oraz ulic: Willowej, Poligonowej, Uhorczaka i Zeglarskiej, a obszary przeznaczone wylgcznie pod
budownictwo jednorodzinne obejmuja rejon Gluska i Abramowic. Obszar Felina, Czubow i Rudnika przezna-
czony jest pod rozwdj budownictwa komunalnego.

Rozwoj ustug podstawowych planowany jest w rejonie sieci gtownych ulic, przede wszystkim w ukla-
dzie osiowym lub koncentrycznym. Zaktada si¢ ponadto grupowanie ustug w centra uslugowe, zwlaszcza na
obszarach potozonych w oddaleniu od gléwnych osi drogowych.

Rozwoj ustug ponadlokalnych zaktada stworzenie reprezentacyjnego obszaru miasta poprzez rozwinigcie

i wzbogacenie zadan funkcjonalno-przestrzennych Srodmiescia, wykorzystanie rezerw terenowych dla rozwoju
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funkcji ustugowych i sktadowych, lokalizacje centrow ustug ponadlokalnych i centréw handlowych na obrze-
zach miasta.

Ponadto, zaktada si¢ zagospodarowanie pod rozwoj funkcji produkcyjnych i produkcyjno-ustugowych
rejonu Helenowa oraz — w dtuzszej perspektywie — potozonego obecnie poza granicami miasta Stasina, realiza-
cj¢ dzielnicowych osrodkow ustugowych dla Rur, Czubéw, Stawinka i Czechowa oraz realizacj¢ sieci ustug
osiedlowych i stymulacj¢ rozwoju ustug i przedsigbiorczo$ci o swobodnej lokalizacji.

Sie¢ transportu miejskiego na obszarze miasta Lublin i gmin o$ciennych tworza linie komunikacji auto-
busowej i trolejbusowej organizowanej przez Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie. Wg stanu na 1 wrze-
$nia 2012 r. sie¢ transportu miejskiego obejmowata 54 linie autobusowe (w tym 3 nocne i jedna zjazdowa) oraz
9 linii trolejbusowych (w tym jedna zjazdowa). Przewozy realizowato czterech operatoro6w: Miejskie Przedsie-
biorstwo Komunikacyjne — Lublin — Spétka z o0.0. (wlasnos¢ komunalna) oraz podmioty prywatne: Autobuso-
we Konsorcjum Lubelskie L A. Motyl i Wspolnicy Sp. j., Ustugi Przewozowe ,JREX” Irencusz Kozietl oraz
Meteor Sp. z 0.0.

Komunikacja autobusowa obsluguje wszystkie osiedla mieszkaniowe i obszary przemystowe. Sie¢ ko-
munikacji autobusowej ZTM w Lublinie (bez linii zjazdowej) przedstawiono na rysunku 1.

Uktad linii komunikacji autobusowej zapewnia przede wszystkim potaczenia bezposrednie srednicowe
(przechodzace przez centrum miasta) pomiedzy przeciwleglymi obszarami Lublina. Wg stanu na 31 grudnia
2011 r. dtugo$¢ linii autobusowych wynosita 676,2 km, natomiast dtugos$¢ tras 252,3 km. Przecigtna predkosé
komunikacyjna w komunikacji autobusowej wynosita 21,6 km/h.*

Uktad komunalnej komunikacji autobusowej uzupetnia bezptatna komunikacja hipermarketowa, dowo-

zaca pasazerow dwoma liniami do hipermarketu Carrefour.

* Komunikacja miejska w liczbach. Dane za 2011 r. Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej. Warszawa 2012,
s. 53.
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Rys. 1. Sie¢ komunikacji autobusowej w Lublinie — stan na 1 wrzesnia 2012 r.
Zrodto: dane ZTM w Lublinie.

Komunikacje trolejbusowa w Lublinie na dzien 31 lipca 2012 r. tworzyto 9 linii. Sie¢ linii komunikacji

trolejbusowej (bez linii zjazdowej) przedstawiono na rysunku 2.
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Rys. 2. Sie¢ komunikacji trolejbusowej w Lublinie — stan na 1 wrze$nia 2012 r.
Zrodto: dane ZTM w Lublinie.

Wg stanu na 31 grudnia 2011 r. dtugos¢ linii trolejbusowych wynosita 73,2 km, natomiast dlugos¢ tras
31,4 km. Przecietna predko$é komunikacyjna w komunikacji trolejousowej wynosita 16,8 km/h.> Na dzien 31
lipca 2012 r. dwie linie trolejbusowe taczyty obszary miasta w relacji potnoc — potudnie i potnoc — potudniowy
wschod przez Stare Miasto, kolejne sze$¢ linii taczyto obszary zachodni i wschodni oraz zachodni — potudnio-
wo-wschodni przez centrum (obszar lokalizacji ustug, handlu, dziatalnosci akademickiej i administracyjnej).
Linia zjazdowa taczyta natomiast petle trolejbusowe z zajezdnig.

W(g stanu na dzien 31 lipca 2012 r. Lubelski Wezet Kolejowy (LWK) tworzyly:
= linia kolejowa nr 7: Warszawa — Pilawa — D¢blin — Lublin — Rejowiec — Chetm — Dorohusk — granica pan-

stwa,;

= linia kolejowa nr 30: Lukéw — Lublin Poétnocny (obecnie remontowana i przywracana dla ruchu pasazer-

skiego);

% ibidem
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= linia kolejowa nr 67 : Lublin — Swidnik (obecnie niewykorzystywana w ruchu pasazerskim);
= linia kolejowa nr 68: Lublin — Stalowa Wola — Przeworsk;

= sze$¢ stacji kolejowych, w tym trzy pasazerskie: Lublin, Lublin Pélnocny i Lublin Zemborzyce.

3 44
B e L R

Rys. 3. Kolejowe polaczenia miedzywojewodzkie funkcjonujace w ramach uzytecznosci publicznej — stan
na 22 maja 2012 r.

Zrodto: Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewédzkie i miedzynarodowe prze-
wozy pasazerskie w transporcie kolejowym. Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, 22
maja 2012, s.11.

Linia kolejowa obstugujaca Lubelski Wezet Kolejowy wiaczona jest do transeuropejskiej sieci transpor-
towej TEN-T. Zgodnie z ustaleniami Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, celem funkcjonowania
sieci TEN-T jest zapewnienie funkcjonowania rynku wewngtrznego, swobodnego przeptywu towardéw, osob,
ustug i kapitalu oraz zmniejszenie dysproporcji w poziomie rozwoju réznych regionow.

Na dzien 31 lipca 2012 r. Lublin posiadat bezposrednie potaczenie kolejowe z Warszawa i 10 miastami
wojewddzkimi: Bydgoszcza, Gdanskiem, Katowicami, Kielcami, Krakowem, L.odzia, Poznaniem, Rzeszowem,
Szczecinem i Wroctawiem oraz z Bialg Podlaska, Chetmem, Deblinem, Lukowem, Radomiem, Terespolem i
Zamosciem. Lublin posiadat takze migdzynarodowe potaczenia kolejowe z Kijowem, Odessa i Berlinem. Kole-
jowe potaczenia migdzywojewodzkie przedstawiono na rysunku 3.
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W planie zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego — mie¢dzywojewddzkie i miedzynarodowe
przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym, Lublin scharakteryzowano jako kolejowy punkt handlowy, w
ktérym wystepuja powigzania transportu kolejowego z innymi formami transportu i ktory moze w zwigzku z
tym petni¢ funkcje zintegrowanego wezta przesiadkowego.® W planie tym wskazano nastgpujace polaczenia
mi¢dzywojewodzkie do realizacji w ramach publicznego transportu kolejowego:
= Warszawa Centralna — Grzebowik — Lublin (8,088 par pociaggéow na dobe, wykorzystanie przepustowosci
linii 16-77%, czas przejazdu 2:22-2:28 godz.);

= Warszawa Centralna — Otwock — Lublin (0,371 par pociagéw na dobg, wykorzystanie przepustowosci linii
16-77%, czas przejazdu 2:43-4:05 godz.);

= Warszawa Gdanska — Grzebowik — Lublin (1,000 para pociaggéw na dobg, wykorzystanie przepustowosci
linii 11-88%, czas przejazdu 2:51-2:55 godz.);

= Lublin — Dorohusk — granica panstwa — Kijow (1,821 para pociaggéw na dobe, wykorzystanie przepustowo-
$ci linii 11-88%, czas przejazdu 1:13-1:49 godz.);

= Lublin — Kielce (3,000 pary pociggdbw na dobe, wykorzystanie przepustowosci linii
11-69%, czas przejazdu 3:06-3:18 godz.).

Dworzec kolejowy Lublin, posiadajacy kategorie B (mozliwos¢ odprawy 1-2 mln pasazerow rocznie),
zlokalizowany jest na potudnie od centrum miasta. Bezposrednie potaczenia komunikacyjne z dworcem za-
pewnia linia trolejbusowa i linie autobusowe. W sasiedztwie dworca znajduje si¢ Dworzec Potudniowy PKS, a
przy ul. Dworcowej zlokalizowane sg przystanki prywatnych przewoznikéw regionalnej komunikacji autobu-
SOwej.

Ocenia sie, ze znaczenie LWK jest niewielkie z punktu widzenia obstugi podrézy miejskich i podmiej-
skich. Do gléwnych probleméw obstugi zaliczono:’
= dezintegracj¢ przestrzenng gtéwnych weztow komunikacji autobusowej i kolejowe;;
= zaniedbania infrastrukturalne;
= niska czestotliwos¢ na podstawowych kierunkach dowozowych;
= niski standard obstugi pasazerdéw transportu kolejowego (w tym zty stan taboru).

Znaczenie LWK w podrézach o charakterze lokalnym zmniejsza rowniez niezgodno$¢ przebiegu linii
kolejowych z gtownymi kierunkami podrézy obligatoryjnych mieszkancow aglomeracji Lublina oraz zbyt mata
liczbe przystankow kolejowych w granicach miasta;

Autobusowa komunikacja regionalna realizowana jest przez przedsigbiorstwa wywodzace si¢ z grupy
PKSiprzez przewoznikow prywatnych. Autobusy PKS korzystaja przede wszystkim z dworcow
PKS ,,Wschod” S.A.: gtéwnego — przy al. Tysiaclecia i poludniowego — przy ul. Dworcowej 4.

® Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzynarodowe przewozy
pasazerskie w transporcie kolejowym. Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, 22 maja
2012, s.15.
” Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin. Studium
komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejgcego. TransEko. Warszawa, Styczen 2012, s. 10.
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Przystanki komunikacji autobusowej i minibusowej, realizowanej przez przewoznikow prywatnych, zlo-
kalizowano przy dworcu kolejowym Lublin (Gtéwny), przy al. Tysiaclecia oraz przy ul. Ruskie;.

Komunikacja regionalna realizowana przez przedsigbiorstwa z grupy PKS na dzien 31 lipca 2012 r. za-
pewniata potaczenia Lublina m. in. z: Biata Podlaska, Chelmem, Garwolinem, Hrubieszowem, Janowem Lu-
belskim, Krasnymstawem, Krasnikiem, Kurowem, Lubartowem, Lukowem, Parczewem, Putawami, Rado-
miem, Radzyniem Podlaskim, Rykami, Rzeszowem, Tomaszowem Lubelskim, Warszawa i Zamosciem.

Przewoznicy prywatni spoza grupy PKS na dzien 31 lipca 2012 r. obstugiwali potaczenia m. in. do: Bia-
tej Podlaskiej, Bilgoraja, Bychawy, Chetma, Gdanska, Janowa Lubelskiego, Krakowa, Krasnegostawu, Krasni-
ka, Lecznej, Nateczowa, Opola Lubelskiego, Putaw, Radomia, Swidnika, Tomaszowa Lubelskiego, Warszawy,

Witodawy i Zamoscia.

2.5. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Czynnikami determinujacymi popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Lublinie s3:
= liczba mieszkancow;
= struktura wiekowa mieszkancow;
= aktywno$¢ zawodowa i edukacyjna mieszkancoéw, w tym liczba uczniow i studentéw;
= wielko$¢ i kierunki migracji
oraz czynniki pochodne, takie jak liczba zarejestrowanych samochodow osobowych.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2011 r., komunikacja miejska w Lublinie obstugiwata obszar zamieszkaty
przez okoto 440 tys. mieszkancow, w tym 331 tys. (75,2%) — zamieszkalych w granicach Lublina.

Strukturg ludnosci Lublina wg kryterium aktywnosci zawodowej przedstawiono w tabeli 2.

Tab. 2. Struktura ludnosci Lublina w latach 2007-2011

Liczba i struktura Dynamika
. , 2007 2008 2009 2010 2011 2011:2007
mieszkancow
[%0]

Liczba mieszkancow 335002 | 334043| 333512| 332351| 331223 98,87
w tym:

57836| 57083| 56650 56137 55808 96,49
— w wieku przedprodukcyjnym
—w wieku produkcyjnym 219032 | 217 327| 215525| 212995| 210165 95,95
— w wieku poprodukcyjnym 58 134| 59633| 61337 63219| 65250 112,24

Zrédto: Urzad Miasta Lublin.

Dane zawarte w tabeli 2 ilustruja niekorzystng strukture aktywno$ci zawodowej mieszkancow Lublina.
W latach 2007-2011 zmniejszyta si¢ liczba mieszkancow w wieku produkcyjnym (o okoto 4%), wzrosta nato-

miast liczba mieszkancow w wieku poprodukcyjnym (o ponad 12%). Prognozy demograficzne dla Lublina,
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przedstawione w tabeli 3, zaktadaja utrzymanie si¢ tych niekorzystnych tendencji do 2035 r. Liczba ludnos$ci

miasta — wg danych GUS — wyniesie w 2020 r. i 2035 r. odpowiednio 335 tys. i 305 tys.> W konsekwencji

przewidywanych zmian w strukturze demograficznej mieszkancéw Lublina nalezy liczy¢ si¢ ze zmniejszeniem

0 12-14% do 2020 r. liczby pasazerow kupujacych bilety normalne (pelnoptatne) lubelskiej komunikacji miej-

skiej i z jednoczesnym zwigkszeniem si¢ liczby uprawnionych do przejazdow ulgowych i bezptatnych (bez

ucznidéw i studentow) o 16-18% w stosunku do liczby 0séb obecnie korzystajacych z tych uprawnien.

Tab. 3. Prognozowana liczba ludnosci Lublina w latach 2015-2030 — prognoza GUS z 2011 r.

izt 2015 2020 2025 2030 2035
wiekowy
0-4 16 938 15 501 13436 11707 10 992
59 15 834 16 216 14929 12919 11203
10-14 13471 15 286 15 704 14 436 12 457
15-19 16 595 15 530 17 310 17 684 16 419
20-24 23 644 20 316 19 253 21023 21 406
25.29 24 429 19 668 16 209 15045 16 873
30-34 30 900 24 060 19516 16 028 14729
35-39 29 869 29 844 23483 19100 15 642
40-44 24 641 28 356 28 522 22 474 18 253
45-49 19 856 23535 27178 27373 21 600
50-54 19219 18 851 22 445 25 930 26 163
55-59 23397 18179 17 921 21370 24725
60-64 24 996 22 105 17319 17 117 20 467
65-69 20 604 23222 20 715 16 352 16 226
70-74 13013 18573 21110 19003 15 140
75-79 10 688 10 959 15 866 18 207 16 554
80-84 7588 8 026 8 380 12 364 14 384
85 i wiccej 6218 7168 7 951 8 669 11 830
Razem 341 900 335 395 327 247 316 801 305 063
Zrédho: GUS.

8 www.stat.gov.pl z dn. 02.07.2011 .
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W latach 2007-2011 Lublin odnotowat ujemne saldo migracji, co przedstawiono w tabeli 4. Zmniejszyta
si¢ liczba mieszkancow miasta, przy wzroscie liczby mieszkancoéw okolicznych miejscowosci.
Tendencje te determinuja zmiany w uktadzie komunikacyjnym i ofercie przewozowej, zwlaszcza w

przebiegu tras linii i czgstotliwosci kursowania pojazdow.

Tab. 4. Saldo migracji ludnosci Lublina w latach 2007-2011

Dynamika
Migracje 2007 2008 2009 2010 2011 2011:2007
[%0]

Naplyw ludnosci 3363 2580 2611 2 482 2631 78,23
Odplyw ludnosci 4 837 3424 3408 3795 3755 77,63
w tym:

2915 1923 1991 2189 2217 76,05
- w tym na wie$
- w tym do miast 1732 1387 1353 1535 1451 83,78
- w tym za granice 190 114 64 71 87 45,79
Saldo migracji -1474 -844 =797 -1 313 -1124 -

Zrédto: GUS.

W przeciwienstwie do GUS, ktory zaktada stopniowe zmniejszanie si¢ liczby mieszkancow Lublina, w
studium komunikacyjnym oraz koncepcji organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin® przyjcto trzy
alternatywne scenariusze demograficzne, a mianowicie:
= utrzymania dotychczasowych tendencji i kurczenia si¢ miasta np. do poziomu 300 tys. mieszkancow;
= utrzymania wielko$ci miasta na obecnym poziomie, wymagajacego podjecia dziatan przeciwdziatajacych

tendencjom zmniejszania si¢ liczby mieszkancow (poziom ok. 350 tys. mieszkancow);
= rozwoju miasta do poziomu 400 tys. mieszkancow.

Za najbardziej odpowiedni z punktu widzenia celu studium wybrano scenariusz wzrostu znaczenia mia-
sta i jego rozwoju do poziomu okoto 400 tys. mieszkancoéw, zaznaczajac, ze z punktu widzenia optymalizacji
funkcjonowania systemu transportowego Lublina taki scenariusz powinien by¢ rownoznaczny z koncentrowa-
niem zaludnienia wewnatrz granic miasta, a zwlaszcza w jego czesci centralnej (poprzez uzupehienie zalud-
nienia w stabo lub niezabudowanych rejonach) i w wybranych, atrakcyjnych obszarach, dobrze obstugiwanych
transportem zbiorowym. Wspomniano réwniez, Ze scenariusz ten powinien oznacza¢ usuwanie blokad i stwa-

rzanie zachet rozwojowych na wybranych terenach (np. poprzez poprawe dostgpnosci komunikacyjnej). Po-

® Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze komunikacyjnym miasta Lublina. Lu-
blin 2012, s. 9.
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dobne zatozenie powinno obowigzywac takze w odniesieniu do lokalizowania miejsc pracy i funkcji ustugowo-
handlowych.

Wybrany w studium komunikacyjnym scenariusz demograficzny stanowi jedng z przestanek zaplanowa-
nia w dalszej czes$ci opracowania wzrostu pracy eksploatacyjnej transportu miejskiego w Lublinie w wariancie
rozwojowym jego funkcjonowania do 2022 r. Zatozenia demograficzno-przestrzenne przyjete dla tego wariantu
(m.in. wzrost zaludnienia Srodmie$cia przy zatrzymaniu procesu suburbanizacji), zdeterminowaty ograniczenie
prognozowanego wzrostu pracy eksploatacyjnej tylko do obszaru miasta Lublin.

Wskaznik bezrobocia dla Lublina, wg stanu na dzien 31 grudnia 2011 r., wyniost 11,2% (przy 12,5% w
skali kraju). Liczba bezrobotnych wyniosta 16 102, w tym 14 454 (89,7%) — bez prawa do zasitku. W czerwcu
2011 r. wskaznik bezrobocia dla wojewodztwa lubelskiego wyniost 13,3%. W 2011 r. §rednie wynagrodzenie
w Lublinie ksztaltowato si¢ na poziomie 3 606,97 zt (przy 3 587 zt przecigtne w Polsce), natomiast w woje-
woédztwie lubelskim 3 111,17 z1.*°

W 2015 r. i w 2020 r. Ministerstwo Finansow prognozuje wzrost PKB o odpowiednio 3,7 i 3,1%. W
2015 r. $rednie wynagrodzenie w Polsce ma wynie$é 4 tys. zt, natomiast wskaznik bezrobocia — 7%."

Analiza struktury wickowej mieszkancow Lublina, przedstawionej na rysunku 4, wskazuje, ze na dzien
31 grudnia 2011 r. 35% populacji stanowili mieszkancy w wieku, w ktorym przystuguja uprawnienia
do przejazdéw ulgowych i bezptatnych. Prognozy demograficzne przewiduja, ze w latach 2015-2030 zmniejszy
si¢ 0 20% udzial os6b w wieku 25-64 lat, a wigc z przedziatu wiekowego korzystajacego w komunikacji miej-
skiej przewaznie z biletdéw normalnych (petnoptatnych). Wzrosénie jednoczesnie o potowe liczba osdéb nabywa-
jacych uprawnienia ze wzgledu na wiek (czgs¢ segmentu mieszkancow w wieku powyzej 70. roku zycia).

Zwraca uwage potencjalnie korzystny rozmiar segmentu osob z przedzialu wiekowego 25-70 lat, ktore
na dzien 31 grudnia 2011 r. stanowily 65% mieszkancow Lublina. Osoby z tego segmentu w przewazajacej
wiekszos$ci nie posiadajg uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych (wyjatki stanowig studenci studiow
zaocznych, doktoranci, osoby niepetnosprawne i ich opiekunowie itp.). Jak jednak dowodzg wyniki badan mar-
ketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow, segment ten tworzg w wigkszosci 0soby
podrozujace wlasnym samochodem osobowym. Jest wigc to segment o duzym potencjale popytu dla transportu
zbiorowego, ktory czg§ciowo mozna przeksztalci¢ w popyt efektywny, ksztaltujgc oferte przewozowa zgodnie

z preferencjami i oczekiwaniami tych osob. '

% Dane: www.mup.lublin.pl oraz www.stat.gov.pl. Dostep w dniu 01.08.2012 r.
1 10-letnia prognoza rozwoju Polski, www.mf.gov.pl

12 Badania marketingowe przeprowadzone w 2010 r. w Lublinie wskazuja, ze 34% mieszkancow nic nie jest w
stanie zacheci¢ do korzystania z komunikacji miejskiej, 14% oczekuje wyzszej czestotliwosci kursowania po-
jazdow, a 13% tanszych biletow i rabatow.
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Rys. 4. Struktura wiekowa mieszkancow Lublina — stan na 31 grudnia 2011 r.

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych z UM.

W 2011 r. w Lublinie byto zarejestrowanych blisko 161 tys. samochodow osobowych. Wskaznik moto-
ryzacji wyniost ponad 460 samochodow osobowych na 1000 mieszkancow.

Przygotowana dla Lublina prognoza wskaznika motoryzacji zaktada wzrost liczby samochodéw osobo-
wych do 194 tys. w 2015 r. i do 235 tys. w 2020 r. Oznacza to przyrost liczby samochodéw osobowych do
2015 r. i do 2020 r. odpowiednio 0 21% i 46% w stosunku do 2011 r.** Liczbe samochodéw zarejestrowanych

w latach 2004-2011 oraz jej prognoze na lata 2012-2020, przedstawiono na rysunku 5.

3 Opracowanie wiasne na podstawie: J. Burnewicz, Prognoza rozwoju motoryzacji indywidualnej w Polsce
do 2020 r. [w]: Uwarunkowania rozwoju systemu transportowego Polski. Pod. red. B . Liberadzkiego, L. Min-
dura. WITE, Warszawa 2006 oraz danych GUS — www.stat.gov.pl.
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Rys. 5. Liczba samochodo6w zarejestrowanych w Lublinie
i prognoza liczby samochodéw dla Lublina do 2020 r.

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miasta Lublin.

W roku szkolnym 2011/2012 w Lublinie funkcjonowato tagcznie 370 szkot i placowek edukacyjnych, do
ktorych uczeszczato 59 140 ucznidow i 10 587 przedszkolakéw. W miescie dziatato réwniez 9 uczelni wyz-

szych, na ktorych studiowato 91 834 studentow i stuchaczy (tabele 5 i 6).

Tab. 5. Liczba przedszkoli i szkot w Lublinie wraz z liczba uczeszczajacych do nich dzieci i uczniow —

stan na 16 marca 2012 r.

Rodzaj placowki oSwiatowej Liczba placowek llﬁlczizz;lfj; ilfsz
Przedszkole samorzadowe 62 7907
Szkota podstawowa 41 18 287
Gimnazjum 26 8 397
Szkota ponadgimnazjalna 19 7738
Liceum ogodlnoksztalcace 29 10 531
Przedszkole niepubliczne 71 2 950
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; BT pofforn : . . Liczba uczniow
Rodzaj placowki oswiatowej Liczba placowek i przedszkolakéw
Szkota niepubliczna 122 14 187
Razem: 370 69 997

Zrédto: Urzad Miasta Lublin.

Tab. 6. Liczba uczelni wyzszych i studentéow w Lublinie — stan na 31 grudnia 2011 r.

Nazwa uczelni Liczba kierunkéw Liczba studentow
Uniwersytet Marii Curie-Sktodowskiej 51 25 600
Katolicki Uniwersytet Lubelski Jana Pawta 11 38 18 798
Wyzsza Szkota Ekonomii i Innowacji 12 11 262
Uniwersytet Przyrodniczy 22 10 762
Politechnika Lubelska 16 10 049
Uniwersytet Medyczny 13 7637
(\;/istza Szkota Przedsigbiorczosci i Administra- 10 3786
Wyzsza Szkota Spoteczno-Przyrodnicza 9 3490
Wyzsza Szkota Nauk Spotecznych 8 450
Razem: 179 91 834

Zrédto: http://bip.kul.lublin.pl/, http://mww.umes.lublin.pl/studia, http://bip.up.lublin.pl/ogolne.php,
http://www.wsei.lublin.pl/, http://www.bip.umlub.pl/studia_id 3868.html, dane UMCS.

Liczba uczniow i studentow (150 974) okresla wielko$¢ potencjalnego rynku komunikacji miejskiej,

tworzacego segment pasazeréw uprawnionych do przejazdéw ulgowych.*

Y Do przejazdow ulgowych $rodkami komunikacji miejskiej w Lublinie sa uprawnieni: studenci szkot wyz-
szych — na podstawie waznej legitymacji studenckiej, uczestnicy studiow doktoranckich — na podstawie waznej
legitymacji uczestnika studium i uczniowie szkot podstawowych, gimnazjalnych, ponadgimnazjalnych i police-
alnych do 24. roku Zycia — na podstawie waznej legitymacji szkolnej. Zrédto: www.ztm.lublin.eu. Dostep w dn.
18.07.2012r.
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2.6. Czynniki spoleczne

Glowne czynniki spoteczne, determinujace ksztalt oferty przewozowej, przedstawiono w tabeli 7.

Tab. 7. Czynniki spoleczne determinujace ksztalt oferty przewozowej komunikacji miejskiej w Lublinie

Czynnik Wielkos¢

Roczna liczba przejazdow na podstawie uprawnien do przejazdow ulgowych 34 300 000
Roczna liczba przejazdow na podstawie uprawnien do przejazdow bezptatnych 7 700 000
Liczba bezrobotnych 16 102
Liczba rodzin obje¢tych pomoca spoteczng — zasitki celowe 12 060
Liczba osdb objetych pomoca spoteczng — zasitki celowe 23 588
Liczba rodzin z co najmniej trojgiem dzieci w wieku do 24 lat na utrzymaniu ro- 4174
dzicow

Przecigtne wynagrodzenie brutto [zt] 3 606,97

Zrédto: Dane Urzedu Miasta Lublin, GUS.

Transport publiczny jest instrumentem realizacji polityki spotecznej wtadz publicznych. Jej gtownym ce-
lem realizowanym w Lublinie jest zapewnienie wszystkim mieszkancom, niezaleznie od statusu spotecznego
i materialnego, oczekiwanego przez nich poziomu mobilnosci.

Podstawowym narzedziem realizacji okreslonej polityki spotecznej za posrednictwem transportu miej-
skiego, sa uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych. Wyniki badan marketingowych wskazuja, ze na
dzien 31 grudnia 2011 r. 42% mieszkancéw Lublina byto uprawnionych do przejazdéw ulgowych w komuni-
kacji miejskiej, natomiast 9% byto uprawnionych do przejazdéw bezptatnych.” Oznacza to, ze tacznie ponad
potowa mieszkancow mogta korzysta¢ z komunikacji miejskiej na podstawie uprawnien o charakterze socjal-
nym. Szeroki zakres uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych z jednej strony wptywa korzystnie na
zakres realizacji polityki spotecznej i transportowej (mozliwo$¢ kreowania popytu w segmentach pasazerow
uprawnionych do przejazdow ulgowych i bezptatnych), z drugiej jednak strony, niekorzystnie ksztattuje relacje
ekonomiczno-finansowe, uzalezniajac funkcjonowanie komunikacji miejskiej w coraz wigkszym stopniu od
doptat budzetowych.

Wyniki badan marketingowych wskazujg, ze na dzien 31 grudnia 2010 r. z uprawnien do przejazdow
ulgowych korzystato 38% pasazeroéw, natomiast z uprawnien do przejazdow bezptatnych — 8,5%. Strukture

pasazerow komunikacji miejskiej przedstawiono na rysunku 6.

15 preferencje komunikacyjne mieszkafncow Lublina. Raport z badania. TNS OBOP. ZTM w Lublinie, Lublin
2011r.
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Rys. 6. Struktura pasazeréw komunikacji miejskiej w Lublinie
— na podstawie badan popytu w 2010 r.
Zrodto: Analiza komunikacji miejskiej w Lublinie wraz z optymalizacjq oferty przewozowej na podstawie prze-

prowadzonych badan rynku komunikacji miejskiej. Cz. |. Trako. Lublin 2011, s. 28.

Strukture sprzedazy biletow ZTM w Lublinie w 2011 r. przedstawiono na rysunku 7. Poszczegodlne ro-
dzaje biletéw zredukowano do o$miu pozycji: normalnych i ulgowych biletow jednoprzejazdowych, czasowych
waznych od 30 min do 6h, okresowych waznych od 24 do 72h i okresowych waznych od 10 do 150 dni. Ze
wzgledu na nieograniczong mozliwo$¢ podrozy na podstawie biletu czasowego lub okresowego w trakcie jego
waznosci, prezentowana struktura sprzedazy nie odpowiada rzeczywistej strukturze segmentu pasazerow ptaca-
cych za przejazd.

W strukturze sprzedazy biletow ZTM w Lublinie w 2011 r. dominowaly przychody z tytutu sprzedazy
biletow normalnych, ktore stanowity 56% ogétu przychodoéw. Dos¢ niski byl natomiast udziat w przychodach
(28%) kwot z tytulu sprzedazy biletow okresowych o horyzoncie waznos$ci powyzej 3 dni (normalne i ulgowe
w ujeciu tacznym).

Za dos¢ wysoki uznaé nalezy udziat biletow czasowych, wynoszacy tacznie 22%, a za bardzo niski —
udziat biletow 24- i 72-godzinnych (1%).
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Rys. 7. Struktura sprzedazy biletow ZTM w Lublinie w 2011 r.
Zrédto: dane ZTM w Lublinie.

2.7. Czynniki gospodarcze

W gospodarce Lublina dominujg mate i $rednie przedsigbiorstwa. Strukture wielko$ci podmiotow go-
spodarczych zarejestrowanych w Lublinie, zaprezentowano w tabeli 8.

Firmy zatrudniajace do 9 osob stanowity — wg stanu na dzien 31 grudnia 2011 r. — ponad 96% ogdétu za-
rejestrowanych podmiotow gospodarczych. Lacznie, w Lublinie na dzien 31 grudnia 2011 r. zarejestrowanych
byto 41 187 podmiotow gospodarczych. Na obszarze miasta byto zlokalizowanych 71 duzych firm zatrudniaja-

cych powyzej 250 osdb, a wigc stanowiagcych znaczace zrodta ruchu.
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Tab. 8. Struktura wielko$ci podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w Lublinie — stan na 31 grud-
nia 2011 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow
0-9 39 420
10-49 1359
50-249 337
250-999 53
1 000 i wigcej 18
Razem 41 187

Zrodlo: GUS.

W tabeli 9 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.

Tab. 9. Struktura podmiotéw gospodarczych w Lublinie wg sekcji PKD — stan na 31 grudnia 2011 r.

Rodzaj dzialalnosci — sekcja PKD Liczba podmiotow
Rolnictwo, lesnictwo, lowiectwo i rybactwo 157
Przemyst i budownictwo 6 854
Ustugi 34176
Razem 41187
Zrédto: GUS.

Dominujgcym rodzajem dziatalno$ci gospodarczej w miescie sg ustugi, ktore wg stanu na 31 grudnia
2011 r. $wiadczyto 83% firm. Dziatalno$¢ przemystows oraz budownictwo realizowato prawie 17% przedsie-
biorstw, a tylko niespetna 0,4% firm funkcjonowato w sektorach rolnictwa, lesnictwa, towiectwa i rybactwa.

Wsrod wszystkich podmiotéw gospodarczych az 97% podmiotow gospodarczych stanowity przedsie-

biorstwa prywatne, co zaprezentowano w tabeli 10.
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Tab. 10. Struktura wlasnosciowa podmiotéw gospodarczych w Lublinie — stan na 31 grudnia 2011 r.

Status wlasnosci Liczba podmiotow
Sektor publiczny 754
Sektor prywatny 40 433
Razem 41187

Zrodlo: GUS.

Duze i $rednie przedsiebiorstwa oraz inne podmioty (instytucje, szkoly) stanowig znaczace zrodta ruchu.
Sposrod wigkszych przedsigbiorstw funkcjonujacych w Lublinie, ze wzgledu na przedmiot niniejszego planu,

na szczegblng uwage zastuguja podmioty wymienione w p. 2.9.

2.8. Ochrona Srodowiska naturalnego

Wojewédzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Lublinie przeprowadza cykliczny monitoring stanu za-
nieczyszczenia powietrza i dokonuje klasyfikacji poszczegolnych obszarow wojewddztwa pod wzgledem po-
ziomu zanieczyszczen. Wyrodznia si¢ trzy klasy ocen:
= klasa A — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru nie przekraczaja odpowiednio poziomow
dopuszczalnych, poziomdéw docelowych i pozioméw celéw dlugoterminowych;

= klasa B —jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru przekraczaja poziomy dopuszczalne, lecz nie
przekraczaja pozioméw dopuszczalnych powigkszonych o margines tolerancji;

= klasa C — jezeli st¢zenia substancji na terenie danego obszaru przekraczajg poziomy dopuszczalne powigk-
szone 0 margines tolerancji, a w przypadku, gdy margines tolerancji nie jest okreslony — poziomy dopusz-
czalne, poziomy docelowe i poziomy celow dlugoterminowych.

Wyniki badan powietrza przeprowadzone w 2011 r. pozwalaja zaliczy¢ obszar Lublina (Aglomeracji Lu-
belskiej) — w przekroju poszczegdlnych szkodliwych czynnikow — do nastepujgcych klas:
= SO, (dwutlenek siarki) — klasa A;
= NO, (dwutlenek azotu) — klasa A;
=  PMI10 (pyt zawieszony — wszystkie czastki o wielkosci 10 mikrometréw lub mniejsze) — klasa C;
= Pb (otow) — klasa A;
= CgHg (benzen) — klasa A,
= CO (tlenek wegla) — klasa A;
= 0O3(0zon —wg poziomu docelowego) — klasa A,
= O3 (0zon — wg poziomu dtugoterminowego) — klasa D2;
= As (arsen) — klasa A;
= Cd (kadm) —Kklasa A;
= Ni (nikiel) — klasa A,
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= BaP (6-benzyloaminopuryna) — klasa A;
= PM2,5 (wszystkie aerozole atmosferyczne o wielkosci 2,5 mikrometra lub mniejsze) — klasa A,

= PM2,5 (wg poziomu docelowego) — klasa A.

Dwutlenek siarki

Pomiary stezenia dwutlenku siarki — zarowno 1-godzinne, jak i 24-godzinne, prowadzono przy ul. Oby-
watelskiej. Stezenie $rednie roczne wynosito 6,4 pg/m®. Nie wystepowaly wartosci stezen 1-godzinnych i 24-
godzinnych wyzsze od dopuszczalnych. Maksymalne stezenie 1-godzinne wynosito 93,6 pg/m® (26,7% pozio-
mu dopuszczalnego), a 24-godzinne — 40,1 pg/m® (32,1% poziomu dopuszczalnego).

Dwutlenek azotu

Pomiary st¢zenia dwutlenku azotu — zaré6wno 1-godzinne, jak i srednie roczne, sprawdzono na podstawie
wynikow pomiarow automatycznych, prowadzonych przy ul. Obywatelskiej. St¢zenie srednie roczne wynosito
22,6 ug/m®, co stanowito 56,5% stezenia dopuszczalnego. Najwyzsze stezenie 1-godzinne wyniosto 254,5
ng/m? (127,3% dopuszczalnego), wystapito w listopadzie 2011 r. i byto jedynym przekroczeniem dopuszczal-

nego poziomu w tym roku kalendarzowym.

Pyl zawieszony PM10

Srednie roczne stezenie pyhi zawieszonego PM10 wyniosto w 2011 r. 34,1 pg/m®, co stanowi 85,3% ste-
zenia dopuszczalnego. Srednie roczne stezenie pyhu zawieszonego PM2,5 wyniosto w 2011 r. 23,2 ug/m®, co
stanowito 92,8% stezenia dopuszczalnego. Pomiary stezen pylu PMI10 i PM2,5 wykonane przy
ul. Obywatelskiej i ul. Sliwinskiego, wykazaty przekroczenia dopuszczalnego poziomu 24-godzinnego powyzej
dozwolonej ilosci. Z tego wzgledu Lublin zostat zaliczony do klasy C.

Zaliczenie Aglomeracji Lubelskiej do klasy C — z powodu przekroczenia dopuszczalnych stezen pytu
PM10 — skutkuje obowiazkiem poprawy stanu powietrza i konieczno$cig podejmowania dziatan realnie pozwa-
lajacych osiagnac¢ dopuszczalne normy. Przewidziane dziatania i ich efekty ekologiczne zawarte sa w Progra-
mie Ochrony Powietrza — uchwale nr XXV/438/08 Sejmiku Wojewodztwa Lubelskiego z dnia 27 pazdziernika
2008 r. w sprawie okre$lenia ,,Programu ochrony powietrza dla strefy — Aglomeracja Lubelska”. Ze wzgledu

na zmiang przepiséw, program ochrony powietrza jest obecnie aktualizowany.

Halas

W 2012 r. przygotowywana jest aktualizacja mapy akustycznej dla Lublina. Mapa ma zosta¢ wykonana
do konca listopada 2012 r. Bedzie ona determinowac¢ podjecie okre§lonych decyzji infrastrukturalnych (budowe

ekranow akustycznych) 1 dotyczacych organizacji ruchu, w tym takze transportu zbiorowego.

Podsumowujac wyniki badan emisji zanieczyszczen atmosferycznych w Lublinie, nalezy stwierdzi¢, ze
najwickszym problemem na terenie miasta jest ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza pytem zawie-
szonym i zawartym w nim benzo-a-pirenem. Glowna przyczyna przekroczen dopuszczalnego poziomu stgzen
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pylu zawieszonego w powietrzu jest tzw. niska emisja z indywidualnie ogrzewanych budynkow i ze srodkow
transportu.

Z punktu widzenia ochrony srodowiska, wlasciwym rozwigzaniem jest takie planowanie sieci komunika-
cji miejskiej w Lublinie, ktore w najwickszym mozliwym stopniu ograniczy emisj¢ zanieczyszczen Wytwarza-
ng przez srodki transportu publicznego. W tym zakresie pozytywne rezultaty mozna osiagna¢ planujac rozwoj
komunikacji trolejbusowej i intensyfikacj¢ eksploatacji autobuséw wyposazonych w silniki o najwyzszej czy-
stosci spalin — catotygodniowo alokujac je na zadania przewozowe o najwigkszej liczbie wozokilometrow.

W tabeli 11 zaprezentowano normy zanieczyszczen EURO dla silnikow wysokopreznych.

Tab. 11. Normy zanieczyszczen EURO dla silnikéw wysokopreznych

.. Emisja
E /K
misja wgikm w szt./kWh
Norma
CO HC NOy PM
(tlenek wegla) (weglowodory) (tlenki azotu) (czastki pytu)
EURO-1 4,2 11 8,0 612
EURO-2 4,0 1,1 7,0 250
EURO-3 2,1 0,66 5,0 200
EURO-4 15 0,46 35 20
EURO-5 15 0,46 2,0 20
EURO-6 15 0,13 0,4 10

Zrédto: Dyrektywa 582/2011 EC, Urszula Kwasniak, Michat Janicki, Czestaw Kolanek, Emisja CO i NOx po-
chodzqcych z silnikow spalinowych pojazdéw samochodowych na tle norm EURO, Transport Miejski
i Regionalny, nr 8, 2012 r., s. 24.

2.9. Dostep do infrastruktury transportowej

Uklad uliczno-drogowy

Uktad ulic i drég Lublina na dzien 31 grudnia 2010 r. tworzyto 602,6 km drog, w tym:
= 53,2 km wojewodzkich i krajowych;
= 135,3 km powiatowych;
= 322,1 km utwardzonych i nieutwardzonych gminnych;
= 92 km dro6g wewnetrznych.
System drogowy obejmowal ponad 200 skrzyzowan, w tym ponad 90 wyposazonych w sygnalizacjg

swietlng.
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Szkielet uktadu drogowego Lublina stanowig drogi krajowe nr 12/17, 19 i 82 oraz droga wojewddzka nr

835"

drogi krajowe nr 17 1 12 (o wspolnym przebiegu przez Lublin) zapewniaja potaczenie na kierunku wschod
— zachdd (ok. 14 km w granicach Lublina), przebiegaja czesciowo bezkolizyjnie (6 skrzyzowan w postaci
weztow, 8 skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng i 3 przejsécia dla pieszych z sygnalizacja $wietlng) nastepuja-
cymi ulicami:

— al. Warszawska (GP 1x2) — z natezeniem w przekroju ok. 2 350 poj/h;

— al. Solidarnosci (GP 2x2/2x3) — z natezeniem w przekroju ok. 4 550 poj/h;

— al. Tysigclecia (GP 2x3/2x2) — z nat¢zeniem w przekroju ok. 4 200 poj/h;

— al. Witosa (GP 2x2) — z nat¢zeniem w przekroju ok. 3 300 poj/h;

droga krajowa nr 19, ktora zapewnia polaczenie na kierunku pétnoc — potudniowy-zachdd (ok. 13,5 km w
granicach Lublina), na terenie Lublina znajduje si¢ 18 skrzyzowan z sygnalizacja $wietlng, jedno przejscie
dla pieszych z sygnalizacja oraz jedno skrzyzowanie bezkolizyjne; przejazd droga krajowa nr 19 przez Lu-
blin nie jest w petni bezposredni, poniewaz wymaga wykonywania skr¢tow na 3 skrzyzowaniach z sygnali-
zacja $wietlna, co ogranicza przepustowosc¢ tego ciagu; DK nr 19 przebiega nastepujacymi ulicami:

— al. Spotdzielczosci Pracy (GP 2x2) — z natgzeniem w przekroju ok. 2 900 poj/h;

— al. Smorawinskiego (GP 2x2/2x3) — z natezeniem w przekroju ok. 2 650 poj/h;

— al. Kompozytorow Polskich (Z 2x2) — z natgzeniem w przekroju ok. 1 950 poj/h;

— al. Solidarnos$ci (GP 2x3) — z nat¢zeniem w przekroju ok. 4 150 poj/h;

— al. Sikorskiego (GP 2x2) — z natezeniem w przekroju ok. 2 650 poj/h;

— al. Krasnicka (GP 1x4/1x2) — z natezeniem w przekroju ok. 4 900 poj/h;

droga krajowa nr 82 zapewnia potaczenie na kierunku centrum — potnocny-wschéd (ok. 4 km w granicach
Lublina), na terenie Lublina znajduja si¢ 4 skrzyzowania z sygnalizacjg swietlng oraz jedno zorganizowane
w postaci wezta (bezkolizyjne); DK nr 82 przebiega nastgpujacymi ulicami:

—  Metgiewska (GP 2x2/3) — z nat¢zeniem w przekroju ok. 4 200 poj/h;

— Turystyczng (GP 1x2) — z natezeniem w przekroju ok. 2 500 poj/h;

droga wojewodzka nr 835 zapewnia potaczenie na kierunku centrum — potudnie (ok. 10 km w granicach
Lublina), na terenie Lublina znajduje si¢ 11 skrzyzowan oraz jedno przejscie dla pieszych z sygnalizacja;
DW nr 835 przebiega nastgpujacymi ulicami:

— al. Spotdzielczosci Pracy (G 1x2) — z natezeniem w przekroju ok. 1 600 poj/h;

— Unicka (G 1x2) — z natezeniem w przekroju ok. 1 600 poj/h;

— Podzamcze (G 1x2) — z natgzeniem w przekroju ok. 3 100 poj/h;

— al. Unii Lubelskiej (G 2x3) — z natgzeniem w przekroju ok. 3 700 poj/h;

— Rondo Lubelskiego Lipca 80 (G 2x3) — z natezeniem w przekroju ok. 1 950 poj/h;

¢ Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin. Studium
komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego. TransEko. Warszawa, Styczen 2012,
s. 40-41.
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— Plac Bychawski (G 2x2) — z nat¢zeniem w przekroju ok. 1 900 poj/h;
— Kunickiego (G 1x4/1x2) — z natgzeniem w przekroju ok. 1 850 poj/h;
— Abramowicka (G 1x2) — z natgzeniem w przekroju ok. 1 450 poj/h.
Drogi te maja przebieg promienisty, tworzacy w centralnym obszarze miasta uktad trzech skrzyzowan
(al. Sikorskiego / al. Solidarnosci, al. Solidarnosci / al. Kompozytorow Polskich, al. Spotdzielczosci Pracy / al.
Smorawinskiego) i jednego wezta drogowego (al. Tysiaclecia / Metgiewska / Graffa), na ktérych nastepuje
rozrzad ruchu pomiedzy tymi trasami. Ulice stanowigce drogi krajowe, oprocz ruchu tranzytowego i zrédtowo-
docelowego, przede wszystkim obstuguja podréze wewnatrz miasta.
W najblizszych latach, w wyniku uruchomienia obejs$cia Lublina w ciggu drogi ekspresowej S12/17 1 w
dalszej perspektywie drogi ekspresowej S19,wydatnie zmniejsza si¢ funkcje tych drog zwigzane z obstuga ru-
chu zewnetrznego na rzecz obslugi ruchu wewnatrzmiejskiego. Umozliwi to zweryfikowanie charakteru tych
ulic, zwlaszcza w centralnej czesci miasta.
W Lublinie zbiegaja si¢ jeszcze cztery drogi wojewodzkie:
= droga wojewddzka nr 747 — w granicach Lublina znajduje si¢ tylko skrzyzowanie DW nr 747 z DK nr 19
na potudniowym zachodzie miasta, w przysztosci w ciagu DW 747 planowany jest wezet z droga S19 (we-
zet Konopnica);

= droga wojewodzka nr 809, ktdra stanowi poéinocny wlot do miasta na wschod od DK nr 12/17 wschod (ok.
2,5 km w granicach Lublina) i przebiega ulicami: Stawinkowska (Z 1x2), Zbozowa (Z 1x2) i do skrzyzo-
wania z drogg DK 12/17;

= droga wojewodzka nr 822 (G 2x3/1x2), ktora stanowi wschodni wlot do miasta na poétnoc od DK nr 12/17
(ok. 5 km w granicach Lublina) i w calosci przebiega ul. Metgiewska, doprowadzajac ruch do Obwodnicy
Srédmiejskiej i do al. Tysiaclecia (DK 12/17); w przysztosci ul. Melgiewska bedzie potaczona z ekspreso-
wa obwodnicg S12/17 poprzez wezel Metgiewska i stanowi¢ bedzie najkrotsza droge do portu lotniczego
Lublin-Swidnik;

= droga wojewddzka nr 830 (G 1x2), ktdra stanowi zachodni wlot do miasta na potudnie od DK nr 12/17 (ok.
4 km w granicach Lublina) i w catosci przebiega ul. Nateczowska, do al. Krasnickiej (DK 19); w przyszto-
$ci w ciagu DW 830 planowany jest wezel z droga S19 (wezet Plouszowice).

Do podstawowych elementow lubelskiego wezta transportowego o znaczeniu regionalnym nalezy zali-
czy¢:
= drogg krajowa nr 12: Radom — Kuréw — Lublin — Piaski — Chetm — Dorohusk — granica panstwa;
= drogg krajowa nr 17: Warszawa — Ryki — Lublin — Zamoé¢ — Tomaszoéw Lubelski — Hrebenne — granica

pafstwa;
= drogg krajowa nr 19: Biatystok — Kock — Lublin — Krasnik — Janéw Lubelski — Rzeszow;
= drogg krajowa nr 82: Lublin — Wlodawa;
= pig¢ drog wojewodzkich — nr: 747, 809, 822, 830 i 835;
= linie kolejowe o znaczeniu migdzynarodowym, krajowym i regionalnym;

= sie¢ regionalnych potaczen autobusowych.
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Na dzien 31 lipca 2012 r. trwata budowa drogi ekspresowej S12-S17 na odcinku Sielce — Piaski
(69,2km) z siedmioma weztami w okolicy Lublina:
= Dabrowica — na przecieciu z projektowana droga ekspresowa S19 relacji Biatystok — Rzeszow oraz dojaz-
dem do al. Solidarnosci w Lublinie (droga klasy GP);

= Jakubowice — na przeci¢ciu z przetozong droga wojewodzka nr 809 klasy GP w kierunku Lublina (do ul.
Poligonowej);

= Lubartéw — na przecieciu z projektowana droga ekspresowa S19 relacji Biatystok — Rzeszéw i planowana
droga krajowa klasy GP w kierunku Lublina (do al. Spotdzielczosci Pracy);

=  Wlodawa — na przecigciu z istniejacg DK82;

=  Melgiewska — na przecieciu z projektowana po nowym $ladzie ulica Metgiewska;

= Witosa — na przecigciu z planowang ulicg ,,Projektowang”, klasy G (stanowigcg potgczenie al. Witosa w
Lublinie z al. Lotnikéw Polskich w Swidniku);

= Swidnik — na przecigciu ulicy Kusocinskiego z DK 12/DK17.

Oddanie do uzytku catego odcinka drogi ekspresowej planowane pod koniec 2013 r. Realizowane na
dzien 31 lipca 2012 r. inwestycje drogowe wptyna na:*’
= jako$ciowg zmian¢ powigzan zewngetrznych miasta;
= zmiany w natezeniach ruchu i w rozktadzie przestrzennym ruchu;
= wzrost zapotrzebowania na dostep do infrastruktury wyzszego rzedu (na kierunkach dojazdowych do we-

ztow drog szybkiego ruchu).

Rozwoj drog ekspresowych w rejonie Lublina prowadzi do wyksztatcenia uktadu krzyzowego, z funk-
cjami obwodowymi w osi wschod-zachdd (po poinocnej stronie miasta) i w osi potnoc-potudnie (po zachodniej
stronie miasta). Funkcjonowanie drog ekspresowych spowoduje zmiany w obcigzeniu poszczegdlnych odcin-
kow sieci drogowej i w strukturze kierunkowej podréozy. Drogi ekspresowe stang sie szczegolnie atrakcyjne i
beda przyciagaé ruch z drog nizszych klas. Dostgpnos$¢ do atrakcyjnych powigzan komunikacyjnych stanie si¢
stymulatorem zmian w zagospodarowaniu przestrzennym, a w konsekwencji spowoduje zmiany w rozmiesz-
czeniu zrodet i celéw ruchu. Z punktu widzenia miasta, rozwdj uktadu drog ekspresowych wywota zwigkszenie
obcigzenia sieci drogowej ruchem regionalnym, mi¢dzyregionalnym i mi¢dzynarodowym. Mozna oczekiwac,
ze w perspektywie kilku lat, na drogach krajowych o statusie drog ekspresowych w otoczeniu Lublina nastapi
na duza skale przyrost ruchu przeniesionego z innych tras i ruchu wzbudzonego.™®

Rozbudowywany jest uktad droég rowerowych i podsystemu rowerowego z niezbednymi urzadzeniami
towarzyszacymi. Laczna dtugos¢ sciezek rowerowych na dzien 31 lipca 2012 r. wynosita 54 km™.

Wqg stanu na 31 lipca 2012 r. komunikacja miejska korzystata z 671 przystankow, w tym z 306 (46%)

wyposazonych w wiaty przystankowe. W systemie transportowym miasta nie wyznaczono korytarzy o szcze-

7 Ibidem, s. 7.
'8 Ibidem
° Dominik Smaga, Gdzie powstang nowe sciezki rowerowe w Lublinie, Dziennik Wschodni, 2012 r., nr 87.
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g6lnym znaczeniu dla obstugi transportem zbiorowym, w ktorych transport publiczny bytby uprzywilejowany
w ruchu drogowym.

W 2010 r., w porownaniu z 2008 r., liczba wypadkow drogowych zmniejszyta si¢ o 16% (z 323 do 272).
Zmniejszyla si¢ takze liczba osob, ktore zgingly w wypadkach — z 23 do 12. W niewielkim stopniu (0 3%)
zmniejszyta si¢ w 2010 r. w poroéwnaniu do 2008 r. liczba kolizji (z 5 834 do 5 539).

Glownymi przyczynami wypadkéow w 2010 r. byly: nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu (29%), nie-
prawidtowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych (25%) i niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu (14%),

natomiast gtéwna przyczyna kolizji byto niewtasciwe zachowanie kierujacych pojazdami (95%).%°

Zrédia ruchu

Dla celow planu w obszarze objetym obstuga komunikacji miejskiej wyodrebniono miasto Lublin oraz
gminy przylegte, na obszarze ktorych swiadczone sg ustugi przewozowe na podstawie porozumien migdzyg-
minnych. Lublin graniczy z siedmioma gminami wiejskimi: Glusk, Jastkow, Konopnica, Niedrzwica Duza,
Niemce, Strzyzewice i Woélka oraz z miastem Swidnik. Wg stanu na dzien 1 wrzeénia 2012 r., ustugi przewo-
zowe lubelskiej komunikacji miejskiej realizowane byly na obszarze wszystkich wymienionych gmin, poza
gming Strzyzewice, przy czym miasto Swidnik objete byto wytacznie linig nocna. Miejscowosci obstugiwane
liniami lubelskiej komunikacji miejskiej przedstawiono w tabeli 27 w dlaszej czesSci dokumentu.

Poza wymienionymi gminami o$ciennymi, pie¢ kolejnych gmin, zlokalizowanych w trzech powiatach,
wyrazito wstgpny akces w sprawie zawarcia z Gming Lublin porozumienia — analogicznego jak z juz obstugi-
wanymi gminami — w sprawie objecia ich obszaru ustugami lubelskiej komunikacji miejskiej.

Sa to gminy:
= Borzechow i Jabtonna — w powiecie lubelskim;
= Kamionka —w powiecie lubartowskim;
= }eczna i Milejow — w powiecie teczynskim.

Schematyczng mapke gmin objetych lubelska komunikacja miejska oraz gmin aplikujacych o jej uru-

chomienie, przedstawiono na rysunku 8.

2% Na podstawie: Zintegrowanego planu Rozwoju Transportu Publicznego w Lublinie na lata 2005-2015. Lu-
blin, 2010, s. 38 i Studium komunikacyjnego oraz koncepcji organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta
Lublin. Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejgcego. TransEko. Warszawa, Styczen 2012, s.
57.
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- Gmina Lublin

[ Gminy, z ktérymi zawarto
porozumienie

- Gminy, ktdre wyrazity wstepny
akces w sprawie zawarcia
porozumienia

Rys. 8. Gminy, z ktérymi Miasto Lublin zawarlo porozumienie w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego oraz gminy potencjalnie zainteresowane obslugg komunikacyjng

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych ZTM w Lublinie

W samym Lublinie, gtéwne zrodta ruchu w Lublinie stanowi 27 dzielnic, ktorych mapke przedstawiono
na rysunku 9.
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Rys. 9. Dzielnice Lublina

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie materialow Referatu ds. samorzadnosci

Urzedu Miasta Lublin — www.um.lublin.eu
W tabeli 12 wymieniono lokalizacje najwigkszych — liczacych powyzej 400 uczniéw lub studentow —

szkot 1 uczelni wyzszych w Lublinie wg stanu na 31 grudnia 2011 r. W tabeli tej zawarto takze liczby uczniéw

lub studentéw uczeszczajacych do tych placowek oswiatowych.
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stan na 31 grudnia 2011 r.

Tab. 12. Lokalizacja placowek oSwiatowych w Lublinie liczacych powyzej 400 uczniow lub studentow —

Liczba uczniow

Nazwa placowki oswiatowej Adres i
(studentow)
Szkota Podstawowa nr 2 im. Jana Kochanowskiego ul. Mickiewicza 24 669
Szkota Podstawowa nr 4 im. Adama Mickiewicza ul. Hiacyntowa 7 590
Szkota Podstawowa nr 6 im. Romualda Traugutta ul. Czwartakow 11 588
Szkota Podstawowa nr 21 im. Krolowej Jadwigi ul. Zuchow 1 797
Szkota Podstawowa nr 23 im. Olimpijczykéw Pol-
. ul. Podzamcze 9 592
skich
Szkota Podstawowa nr 27 im. Marii Montessori ul. Kresowa 1 626
Szkota Podstawowa nr 28 im. Syndéw Putku Ziemi .
. ul. Radosci 13 597
Lubelskigj
Szkota Podstawowa nr 29 im. Adama Mickiewicza ul. Wajdeloty 1 576
Szkota Podstawowa nr 30 im. Kazimierza Wielkiego ul. Natkowskich 110 856
Szkota Podstawowa nr 31 im. Lotnikéw Polskich ul. Lotnicza 1 546
Szkota Podstawowa nr 32 z oddzialami integracyjny- .
.. T ul. Tetmajera 2 570
mi im. Pamigci Majdanka
Szkota Podstawowa nr 34 ul. Kosmowskiej 3 638
Szkota Podstawowa nr 38 im. Henryka Sienkiewicza ul. Wotodyjowskiego 8 513
Szkota Podstawowa nr 40 im. Leona Kruczkowskiego ul. Rozy Wiatrow 9 603
Szkota Podstawowa nr 43 im. Ignacego Jana Pade- o
. ul. Sliwinskiego 5 1003
rewskiego
Szkota Podstawowa nr 44 (Zespot Szkot Ogolno- .
_ , ul. Tumidajskiego 6a 567
ksztalcgcych nr 4 im. Orlat Lwowskich)
Szkota Podstawowa nr 50 im. Stefana Kardynata Wy-
. . . ] , ul. Roztocze 14 610
szynskiego — Prymasa Tysiaclecia (Zespot Szkot nr 7)
Szkota Podstawowa nr 51 im. Jana Pawta I1 ul. Bursztynowa 22 1401
Szkota Podstawowa nr 52 im. Marii Konopnickiej ul. Jagielty 11 529
Gimnazjum nr 1 im. ks. Stanistawa Konarskiego ul. Kunickiego 116 440
Gimnazjum nr 5 im. Kréla Wtadystawa tokietka ul. Smyczkowa 3 556
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Liczba uczniow

Nazwa placowki o§wiatowej Adres .
(studentow)
Gimnazjum nr 6 (Zesp6t Szkot Ogolnoksztatcacych .
, ! ( p_ 8 Y ul. Tumidajskiego 6a 409
nr 4 im. Orlat Lwowskich)
Gimnazjum nr 7 im. Jana Kochanowskiego ul. Krasinskiego 7 414
Gimnazjum nr 9 im. cc mjr Hieronima Dekutowskie-
) ) ul. Lipowa 25 568
g0 ps. ,,Zapora”
Gimnazjum nr 10 im. ksigdza Jana Twardowskiego ul. Wajdeloty 12 858
Gimnazjum nr 11 im. por. mar. Mariana Tadeusza
: P ul. Radosci 13 606
Mokrskiego
Gimnazjum nr 15 im. Jana Pawta II ul. Elektryczna 51 462
Gimnazjum nr 16 im. Fryderyka Chopina ul. Poturzynska 2 821
Gimnazjum nr 18 im. Macieja Rataja al. Dlugosza 8 518
Gimnazjum nr 19 im. Jézefa Czechowicza ul. Szkolna 6 460
Gimnazjum nr 24 (Zespot Szkot nr 7) ul. Roztocze 14 412
I Liceum Ogo6lnoksztatcace im. Stanistawa Staszica Al. Ractawickie 26 759
II Liceum Ogolnoksztatcace im. Hetmana Jana Za-
. ul. Ogrodowa 16 811
moyskiego
II Liceum Ogolnoksztatcace im. Unii Lubelskiej pl. Wolnosci 4 715
IV Li Ogolnoksztak im. Stefanii S tow-
- -1ceum golnoksztatcace im. Stefanii Sempoto ul. Szkolna 4 588
skiej
V Liceum Ogélnoksztatcace im. Marii Sktodowskiej- i
. ul. Lipowa 7 759
Curie
VI Liceum Ogodlnoksztalcace im. Hugona Koltataja ul. Mickiewicza 36 584
IX Liceum Ogo6lnoksztatcace im. Mikotaja Kopernika ul. Struga 6 737
XIX Liceum Ogolnoksztalcace im. Marii i Jerzego
Kuncewiczow (Zespot Szkot Ogodlnoksztatcacych nr ul. Rzeckiego 10 537
5)
XX Li Ogolnoksztat im. N ieli
- iceum go noksztatcace im. Nauczycieli ul. Poniatowskiego 5 869
Tajnego Nauczania
Panstwowe Szkoty Budownictwa i Geodezji im. Hie- L
Al. Ractawickie 5 925

ronima Rafata Lopacinskiego
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. . Liczba uczniéw
Nazwa placowki o§wiatowej Adres .
(studentow)
Zespot Szkot nr 5 im. Jana Pawta 11 ul. Elsnera 5 697
Zespot Szkot nr 1 im. Wiadystawa Grabskiego ul. Podwale 11 533
Zespot Szkot Odziezowo-Wiokienniczych .
. , ul. Spokojna 10 571
im. Wiadystawa Stanistawa Reymonta
Zespot Szkot Samochodowych im. Stanistawa Syro-
. al. Dlugosza 10a 608
czynskiego
Szkota Muzyczna L. i Il. stopnia im. T. Szeligowskie-
L ul. Gospodarcza 26 624
go w Lublinie
Katolicki Uniwersytet Lubelski Jana Pawta 11 Al. Ractawickie 14 18 798
Uniwersytet Marii Curie-Sktodowskiej pl. Curie-Sktodowskiej 5 25600
Uniwersytet Przyrodniczy ul. Akademicka 13 10 762
Politechnika Lubelska ul. Nadbystrzycka 38D 10 049
Wyzsza Szkota Ekonomii i Innowacji ul. Metgiewska 7/9 11 262

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miasta Lublin.

W tabeli 13 wyszczegolniono najwiekszych pracodawcoéw w Lublinie wraz z ich szczegdtowa lokaliza-

Cja oraz liczbg zatrudnionych w nich 0sob wg stanu na dzien 31 grudnia 2012 r.

Tab. 13. Lokalizacja najwiekszych pracodawcow w Lublinie — stan na 31 grudnia 2011 r.

—_— Liczba
Nazwa przedsi¢biorstwa Adres o,
pracownikow

Emperia Holding S.A. ul. Melgiewska 7-9 13 477
Tradis Sp. z 0.0. ul. Melgiewska 7-9 5000
Uniwersytet Marii Curie-Sktodowskiej pl. Curie-Sktodowskiej 5 b.d.
Katolicki Uniwersytet Lubelski Jana Pawta 11 Al. Ractawickie 14 2 453
Uniwersytet Medyczny Al. Raclawickie 1 1931
Uniwersytet Przyrodniczy ul. Akademicka 13 1760
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne — Lublin — ul. Grygowej 56 1973
Sp.zo.o.

Politechnika Lubelska ul. Nadbystrzycka 38D 1100
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Liczba

Nazwa przedsigbiorstwa Adres o,
pracownikow
Urzad Marszatkowski w Lublinie ul. Spokojna 4 1100
Komenda Wojewddzka Policji w Lublinie ul. Narutowicza 73 1046

PGE Dystrybucja S.A. i PGE Obrot S.A.

ul. Garbarska 21A

powyzej 1 000

Samodzielny Publiczny Szpital Kliniczny Nr 1
w Lublinie

ul. Staszica 16

powyzej 1 000

Samodzielny Publiczny Szpital Kliniczny Nr 4
w Lublinie

ul. Jaczewskiego 8

powyzej 1 000

Samodzielny Publiczny Szpital Wojewodzki im. Jana
Bozego w Lublinie

ul. Biernackiego 9

powyzej 1 000

Stokrotka Sp. z 0.0.

ul. Melgiewska 7-9

powyzej 1 000

Urzad Miasta Lublin

pl. Lokietka 1

powyzej 1 000

Wojewodzki Szpital Specjalistyczny Im. Stefana Kar-
dynata Wyszynskiego Samodzielny Publiczny Zaktad
Opieki Zdrowotnej

al. Krasnicka 100

powyzej 1 000

Zagiel Spotka Akcyjna

ul. Zana 38

powyzej 1 000

Miejskie Przedsigbiorstwo Wodociagéw i Kanalizacji

w Lublinie Sp. z 0.0. al. Pitsudskiego 15 992
II;rSrI;a (Sjsie:l;fzza "Solidarno$¢ — Rok Zatozenia ul. Gospodarcza 25 800
Lubelski Urzad Wojewddzki w Lublinie ul. Spokojna 4 550
Sipma S.A. ul. Budowlana 26 529
Wyzsza Szkota Ekonomii i Innowacji ul. Metgiewska 7/9 500
Natura Sp. j. ul. Natgczowska 30 480
Herbapol Lublin S.A. ul. Diamentowa 25 365
Tesco ul. Wiadystawa Orkana 4 342
PERLA — Browary Lubelskie S.A. ul. Bernardynska 15 300
Instal-Lublin Sp. z 0.0. ul. Lucyny Herc 9 274
Lubella Sp. z 0.0. ul. Wrotkowska 1 250
Pol-Skone Sp. z 0.0. ul. Lucyny Herc 8 224
Odlewnia Zeliwa Lublin Sp. z 0.0. ul. Melgiewska 7-9 200
DZT Fabryka Samochodéw w Lublinie Sp. z 0.0. ul. Melgiewska 7-9 180
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Nazwa przedsi¢biorstwa Adres Liczb.a i
pracownikow
AGRAM S.A. ul. Melgiewska 104 175
Xyl_zus;ﬁnsigkola Przedsigbiorczosci i Administracji ul. Bursaki 12 168
ISJ;;CVIS:?E\?IZIémia Dzwigéw Osobowych LIFT ul. Roztocze 6 151
POLFA S.A. ul. Wojciechowska 42 150
Zaktady Tytoniowe w Lublinie S.A. ul. Wrotkowska 2 141
Energoserwis S.A. ul. Melgiewska 7-9 135
MUSI Spotdzielnia w Lublinie ul. Magnoliowa 2 134
Fabryka Cukierkow "Pszczotka" S.A. ul. Krochmalna 13 117
Elektromeks Sp. z 0.0. ul. Debowka 33A 110
WAMACO Sp. z 0.0. ul. Olszewskiego 8 110
Tabal Sp. j. ul. Energetykow 14 b.d.
FAELBUD Prefabrykaty Sp. z o.0. ul. Metgiewska 74 b.d.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Lublin i danych uzyskanych od pracodaw-

cOw telefonicznie.

Wsrod elementow, ktore wptywaja na mobilno$¢ mieszkancow miast, wazng role odgrywaja takze obiek-

ty sportowe, sklepy wielkopowierzchniowe, obiekty kulturalne i instytucje uzytecznosci publicznej. Sklepy

wielkopowierzchniowe i glowne obiekty sportowe w Lublinie, oddziatujagce na mobilno$¢ mieszkancow, przed-

stawiono w tabelach 14 i 15.

Tab.

14. Wielkopowierzchniowe obiekty gospodarcze w Lublinie — stan na 31 lipca 2012 r.
Nazwa podmiotu Adres Powierzchnia [m?]

Lublin Plaza — Centrum Handlowe ul. Lipowa 13 68 000
Galeria Olimp al. Spotdzielczosci Pracy 32-36 65 696
Galeria Lubelska al. Witosa 6 33500
Tesco ul. Wiadystawa Orkana 4 24500
Centrum Handlowe E. LECLERC

TOMASZA ZANA ul. Zana 19 20730
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Nazwa podmiotu Adres Powierzchnia [m?]
Targi Lublin S.A. ul. Dworcowa 11 15000
Park Handlowy Tatary ul. Melgiewska 2b 13 850
Centrum Handlowe Galeria Orkana ul. Wiadystawa Orkana 6 11 000
Dom Towarowy ,,Orfeusz” ul. Kameralna 1 4000
P.H.U.P. "Podwale" Sp. z 0.0. al. Unii Lubelskigj 2000
Bazar Sp. z 0.0. Targowisko nr 1 al. Tysiaclecia 1 b.d.

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miasta Lublin.

Oprocz istniejacych sklepéw wielkopowierzchniowych, w przysztosci znaczenie ruchotwoércze beda mia-
ly takze obiekty planowane: Centrum Handlowe Ilumina, IKEA, Felicity, Park Echo, Galeria Zamek i Alche-

mia.

Tab. 15. Gléwne obiekty sportowe o znaczeniu ruchotworczym w Lublinie — stan na 31 lipca 2012 r.

Nazwa obiektu Adres Liczba miejsc
Stadion MOSIR Bystrzyca Al. Zygmuntowskie 5 13 000
Stadion "Lublinianka™ ul. Leszczynskiego 19 10 000
Hala ,,Globus” ul. Kazimierza Wielkiego 8 4100
Stadion MOSIR ,,Bystrzyca” Al. Zygmuntowskie 5 4000
Lublin MOSIR — Hala Zygmuntowskie Al. Zygmuntowskie 4 1500

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miasta Lublin.

Ponadto, przy ul. Krochmalnej (w sasiedztwie Parku Ludowego), projektowany jest Stadion Miejski, li-
czacy ok. 15,5 tys. miejsc.

W grudniu 2012 r. uruchomiono pierwsze loty z Portu Lotniczego Lublin. Ilustracj¢ Portu Lotniczego,
zlokalizowanego w Swidniku w odlegtosci okoto 12 km od centrum Lublina, przedstawiono na rysunku 10.
Terminal pasazerski bedzie ma przepustowos$¢ okolo 1 mln pasazerow rocznie. Docelowo, w ciggu doby na

lotnisku bedzie wykonywanych 20-25 operacji lotniczych.
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Rys. 10. Port Lotniczy Lublin
Zrédto: www.lubus.info. Dostep w dn. 02.01.2013 r.

Port Lotniczy Lublin bedzie skomunikowany transportem drogowym oraz kolejowym. Potaczenie dro-
gowe odbywac¢ sie¢ bedzie poprzez nowa droge powiatowa, powigzang z droga ekspresowg S12 i jej trzema
weztami drogowymi. W 2012 r. rozpoczeto budowe toru kolejowego o dhugosci 2,2 km wraz z infrastrukturg
towarzyszaca, ktory potaczy stacje Swidnik Miasto z terminalem Portu Lotniczego Lublin. Obstuga terminalu

PLL transportem kolejowym bedzie realizowana autobusami szynowymi.

2.10. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzZszego szczebla

Do czasu opracowania niniejszego planu transportowego jedynym planem wyzszego szczebla jest ,,Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzynarodowe prze-
wozy pasazerskie w transporcie kolejowym”. W planie tym Lublin wymieniono w grupie pigciu miast o liczbie
ludnosci 300-500 tys. mieszkancow (pozostate to: Bydgoszcz, Gdansk, Katowice i Szczecin), w ktorych sku-
pione sa sieci obiektow uzytecznos$ci publicznej, o$wiaty i nauki, kultury oraz administracji i ktére zajmuja
najwyzszy poziom w hierarchii osadniczej kraju. Lublin scharakteryzowano jako miasto silnie powigzane z
Warszawa, ktore jest potozone na granicy codziennych dojazdéow stuzbowych i naukowych, co determinuje
bardzo wysokie znaczenie roli transportu kolejowego w obstudze tego miasta.

Wsréd miast o liczbie ludnosci 300-500 tys. mieszkancow, na dzien 31 lipca 2012 r. Lublin charaktery-
zowat si¢ najmniejsza liczbg kolejowych potaczen migdzywojewodzkich na 1 000 mieszkancow, wynoszaca
0,03.

W przytoczonym planie transportowym wyzszego rzedu zwraca si¢ uwage na niski stopien dostosowania

taboru 1 infrastruktury transportu kolejowego do potrzeb 0séb niepetnosprawnych. Tylko 12% pociagéw mie-
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dzywojewddzkich jest przystosowanych do przewozu tych osob. Zwraca si¢ takze uwage, ze przebudowane
dworce na liniach sieci TEN-T nie spetniaja w calosci wymagan natozonych przez TSI-PRM.*

Plan przewiduje, ze najbardziej prawdopodobne zapotrzebowanie na przewozy kolejowe miedzywoje-
wodzkie w 2020 r. wyniesie 55 mln pasazerow na rok i 36,4 mln pociagokm na rok. Oznacza to prognozowany
wzrost przewozow w stosunku do 2010 r. odpowiednio 0 9,34% i 3,40%. Praca eksploatacyjna w przewozach
migdzywojewodzkich, objetych dofinansowaniem z budzetu panstwa, wzrosnie w 2020 r. do 40,907 mIn po-
ciggokm (wzrost w stosunku do 2012 r. 0 23,56%), natomiast liczba pasazerow do 30,686 min (z 26,395 min
pasazeréw W 2012 r. —wzrost 0 16%).

Prognozowane potoki ruchu pasazerskiego do i z Lublina wyniosg w 2025 r. od 2 500 do 5 000 pasaze-
row na dobe w kierunku do i z Warszawy i ponizej 1 000 pasazeréw na dobe w kierunku do Krasnika i Rejow-
ca.

Plan transportowy okres$la nastepujace mozliwe warianty rozwoju przewozow kolejowych:
= wariant minimalny — utrzymanie oferty na obechym poziomie;
= wariant maksymalny — rozszerzenie obecnej oferty o trzy kolejne relacje: Lublin — Stalowa Wola Rozwa-

dow, Lublin — Zamos$¢ 1 Lublin — Belzec;
= wariant prawdopodobny —w odniesieniu do Lublina oferta jak wariancie minimalnym.

Przyje¢to nastepujace zasady realizacji poszczegodlnych wariantow:

= dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggdéw (co najmniej 2 pary na dobg) pomiedzy Warszawa i Lu-
blinem;

= dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggdéw (co najmniej 2 pary na dobe) pomiedzy Lublinem, a jak
najwickszg liczbg miast wojewodzkich;

= dazenie do zapewnienia bezposrednich pociaggéw (co najmniej 1 para na dob¢ w sezonie i poza sezonem w
wybrane dni tygodnia) pomiedzy Lublinem, a miastami uzdrowiskowymi i rekreacyjnymi;

= dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggow (co najmniej 1 para na dobg) pomiedzy Lublinem, a ob-
szarami o najnizszej dostgpnosci transportowej, okreslonymi w Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego

(KSRR): Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie (s. 35 i 36).

2! Decyzja Komisji Europejskiej z 21 grudnia 2007 r. dotyczaca technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w
zakresie aspektu ,,0soby o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢” transeuropejskiego systemu kolei konwen-
cjonalnych i transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos$¢ popytu w roku bazowym
Charakterystyke popytu lubelskiej komunikacji miejskiej przedstawiono na podstawie wynikow badan

marketingowych, przeprowadzonych kompleksowo w 2010 r. W dniu powszednim komunikacja miejska w
Lublinie i w obstugiwanych nig gminach osciennych, przewozita na liniach dziennych 299 989 pasazerow.
Kulminacja przewozow w tym dniu przypadata na godziny 6:30-8:00 (szczyt poranny) i 14:00-15:30 (szczyt
popotudniowy), co przedstawiono na rysunku 11. Obydwa szczyty przewozowe charakteryzowalo zréznicowa-
ne nasilenie kulminacji przewozow. W szczycie porannym nastgpowato gwaltowne zwigkszenie liczby pasaze-
réw (ponad dwukrotnie) w godzinach 6:30-8:00 w stosunku do godzin 5:00-6:30. Szczyt popotudniowy charak-
teryzowat si¢ natomiast fagodniejszym tempem wzrostu. Maksymalna liczba pasazerow, podrozujaca w godzi-
nach 14:00-15:30, byta wyzsza o 20% od liczby pasazeréw podrézujacych w godzinach 12:30-14:00 i 0 29%
od podrozujacych w godzinach 15:30-17:00.

50 000 | |
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40 000

35000
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25000
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Liczba pasa

10 000

5000
0

Rys. 11. Rozklad popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Lublinie w przedzialach péttoragodzinnych
w dniu powszednim — jesien 2010 r.
Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie wynikow badan popytu z 2010 r.
Odmiennie uksztattowat sie rozktad popytu na liniach dziennych w sobote oraz niedziele i §wieta, co
przedstawiono na rysunkach 12 i 13. W sobote okres najwiekszych przewozoéw (powyzej 20 000 pasazerow w
badanych 1,5-godzinnych przedziatach czasowych) przypadt na godziny 11:00-14:00. Lacznie, z ustug komu-

nikacji miejskiej w Lublinie i gminach o$ciennych, skorzystato w sobote 156 501 oséb. W niedziele i Swigta
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najwicksze przewozy odnotowano w godzinach 12:30-17:00 (okoto 14 000 pasazerow w badanych 1,5-
godzinnych przedziatach czasowych). W niedzielg komunikacja miejska w Lublinie przewiozta tacznie 109
802 pasazeréw. Popyt w dniu powszednim, sobote oraz niedzielg, uksztattowat si¢ odpowiednio w proporcjach

1,00:0,52:0,37.
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Rys. 12. Rozklad popytu na ustlugi komunikacji miejskiej w Lublinie w przedzialach péttoragodzinnych
W sobote — jesien 2010 r.

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie wynikéw badan popytu z 2010 r.
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Rys. 13. Rozklad popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Lublinie w przedzialach péttoragodzinnych
W niedziele - jesien 2010 r.

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie wynikow badan popytu z 2010 r.

Linie nocne w nocy pomig¢dzy dniami powszednimi przewozity w 2010 r. przecigtnie 420 pasazerow, w
noc z soboty na niedziele — 1 187 pasazeréw, a W noc z niedzieli na poniedziatek — 870 osdb. Charakterystyke

popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Lublinie przedstawiono w tabeli 16.

Tab. 16. Charakterystyka popytu na ustugi komunikacji  miejskiej w  Lublinie
— jesien 2010 r.
L PGy Liczba pasazerow
o na 1 wozokm
Linia 5 5
owsze- N owsze- N
. Sobota | Niedziela . Sobota | Niedziela
dni dni
Linie dzienne
0 - - 97 - - 3,2
1 (wraz z 941) 3200 2 453 2 069 35 3,1 3,3
2 5999 2 662 1323 3,9 3,6 2,6
3 5305 2163 1407 34 2,5 2,2
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Liczba pasazeréw Liczba pasazeréw
e na 1 wozokm

Po;vr?ize— Sobota | Niedziela Po(\;v;ize- Sobota | Niedziela
4 798 512 463 33 2,1 19
5 3789 1352 - 3,9 3,2 -
6 9440 4962 3517 6,0 5,0 44
7 3182 1817 1406 3,9 3,2 2,4
8 2035 804 679 2,3 2,1 1,9
9 (wraz z 909) 14 634 9037 5469 5,7 4,4 39
10 (wraz z 960) 13679 7179 4574 57 4,2 50
11 3567 2779 1848 3,8 2,9 2,8
12 839 - - 2,0 - -
13 (wraz z 917 i 926) 8212 4322 2 755 55 43 3,6
14 (wraz z 909) 6 804 2880 1654 51 3,8 2,8
15 (wraz z 934) 3003 1873 806 58 3,6 3,0
15b (wraz z 934) 2411 - 650 7,2 - 3,0
16 1153 488 - 2,0 1,3 -
17 (wraz 2 917, 926 i 932) 13235 7987 5081 5,2 4,1 3,4
18 (wraz z 918 i 926) 11 366 5769 3390 51 4,6 4,3
19 (wraz z 929) 950 - - 3,0 - -
20 (wraz z 918) 3 246 1350 1227 3,6 2,2 2,0
21 1205 332 330 18 1,3 15
22 750 372 274 2,4 2,3 2,1
23 3903 2553 1775 44 3,9 3,4
25 1559 595 544 2,1 1,6 14
26 (wraz z 910 i 926) 16 018 6 635 3927 6,3 4,9 4,8
27 2077 805 572 3,5 2,4 1,7
28 6 320 3304 2759 45 3,5 3,0
29 (wraz z 917, 926 i 929) 7 688 4438 2722 4,3 3,3 2,5
31 (wraz z 909, 917 i 926) 10 506 4954 3605 4,8 4,4 4,9
32 (wraz z 932) 5787 2318 2216 6,2 4.8 4,3
34 (wraz z 934) 8 664 5218 4682 4,3 41 4,5
36 (wraz z 934) 394 21 28 2,1 0,4 0,5
37 (wraz z 941) 3363 1537 1268 3,6 3,0 2,5
39 9 396 6 867 5352 57 5,8 4,6
40 (wraz z 926 i1 941) 5948 2095 1997 55 3,9 3,8
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Liczba pasazerow Liczba pasazerow
Linia na 1 wozokm

Po;vr?ize— Sobota | Niedziela Po(\;v;ize- Sobota | Niedziela

42 4 097 1888 1459 4,3 3,5 2,7

44 7454 4053 2 468 53 4,2 33

45 4178 1772 1371 3,6 3,0 2,3

47 2973 1043 877 4.4 4,2 3,9

50 1277 571 - 4,1 2,1 -

54 286 - - 2,3 - -

55 3482 1571 1292 4,7 3,5 3,0

56 1821 405 434 4,7 2,1 2,4

57 (wraz z 909 i 960) 15 306 8 963 4 676 6,2 5,6 52
73 388 - - 1,0 - -

74 1078 502 261 1,6 1,1 1,2

78 674 341 166 1,6 1,0 14

79 598 - - 2,0 - -

85 194 - - 0,7 - -

150 (wraz z 950) 6 026 3652 3262 6,7 4,3 4,2
151 (wraz z 950 i 951) 7 863 4 876 4077 6,3 4,0 3,7
152 (wraz z 951) 5220 2844 2393 55 3,1 3,0
153 (wraz z 950 i 951) 5658 3926 3605 4,6 33 3,4
155 (wraz z 950 i 951) 6 583 4974 3749 6,0 4,6 3,9
156 (wraz z 951) 4941 3239 2 956 7,2 4,7 4,8
158 (wraz z 950 i 951) 13 608 5782 3783 7,6 5,6 4,2
160 (wraz z 951) 5859 3666 2 507 7,2 4,7 35

Linie nocne
Linia Liczba pasazerow Liczba pasazeréow na 1 wozokm

Sr/czw pt/sob | sob/ndz | ndz/pon | S$r/czw pt/sob | sob/ndz | ndz/pon

N1 205 321 176 53 1,2 1,9 1,0 0,3
N2 142 324 173 83 0,9 2,0 11 0,5
N3 227 542 521 131 11 2,7 2,6 0,7

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie wynikow badan popytu z 2010 .

Wyniki badan popytu w przekroju poszczegolnych linii wskazuja, ze:

= w dniu powszednim najwi¢cej pasazeréw przewieziono na linii autobusowej 26 (16 018 pasazerow), naj-

mniej zas na linii autobusowej 85 (194 pasazeréw);
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= w sobot¢ najwigcej pasazerow przewieziono na linii autobusowej 57 (8 963 pasazerow), a najmniej — na
linii zjazdowej 934 (21 pasazerow) i na linii autobusowej 21 (372 osoby);

= w niedzielg najwiecej pasazeréw przewieziono na linii autobusowej 9 (5 469), a najmniej na linii zjazdowej
934 (28 pasazerow) i na linii autobusowej 0 (97 pasazerow).

Analiza popytu w przeliczeniu na 1 wozokilometr wskazuje, ze:

= w dniu powszednim najwiccej pasazerow przewieziono na linii trolejousowej 158 (7,6 pasazera), a naj-
mniej — na linii autobusowej 85 (0,7 pasazera);

= w sobote najwigcej pasazerow przewieziono na linii autobusowej 39 (5,8 pasazera), najmniej natomiast na
linii zjazdowej 934 (0,4 pasazera) i na linii autobusowej 78 (1,0 pasazera);

* w niedziel¢ najwigcej pasazerow przewieziono na linii autobusowej 10 (5,0 pasazerow), najmniej za$ na
linii zjazdowej 36 (0,5 pasazera) i na linii autobusowej 74 (1,2 pasazera).

Segment linii trolejbusowych charakteryzuje si¢ wigksza liczbg przewozonych pasazeréw w przeliczeniu
na 1 wozokilometr od segmentu linii autobusowych. Na podstawie badan z 2010 r. trolejbusy przewozity w
dniu powszednim przecigtnie 6,4 pasazera na wozokilometr (autobusy 4,5), w sobote 4,3 pasazera na wozoki-
lometr (autobusy 3,3), a w niedziele — 3,8 pasazera (autobusy 3,0). Jest to zrozumiate, biorgc pod uwage uktad
tras linii trolejbusowych obstugujacych gldwnie centralne i najintensywniej zamieszkate obszary miasta.

W poszczegdlnych kursach w dniu powszednim maksymalne napetnienie w kursie przyjmowato wartosci
od 15 0s6b na linii autobusowej 73 do 137 o0séb na linii autobusowej 26. W sobote wartosci te uksztattowaty sig
w przedziale od 7 pasazerow na linii autobusowej 36 do 124 pasazerow na linii autobusowej 10, natomiast w
niedziele — od 10 os6b na linii autobusowej 36 do 100 os6b na linii autobusowej 57. Maksymalne napetnienie

w kursie oraz maksymalng liczbe¢ pasazerow w kursie przedstawiono w tabeli 17.

Tab. 17. Maksymalne napelnienia oraz maksymalne liczby pasazerow w kursie na poszczegélnych liniach

komunikacji miejskiej w Lublinie — jesien 2010 r.

Maksymalne napelnienie w Maksymalna liczba
- . kursie pasazerow w kursie
Linia Relacja 5 v 5 N
0- ie- 0- ie-
wszedni ST dziela |wszedni SO dziela
Linie dzienne
Park Bronowice >
. Majdanek-cmentarz i ) 25 ) i 25
Majdanek-cmentarz
> Park Bronowice i ) 20 ) i 20
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Maksymalne napelnienie w Maksymalna liczba
o . kursie pasazerow w kursie
Linia Relacja 5 o > o
0- ie- o- ie-
wszedni Sobota dziela | wszedni Sobota dziela
Melgiewska FS > 56 39 63 87 770 104
Zeglarska
1 (wraz z 941) Joalarek
eglarska >
Melgiewska FS 62 56 67 99 86 109
Turka Os. Borek > 80 54 65| 138| 126 118
5 Zbozowa
Zbozowa >
Turka Os. Borek 85 50 32 144 105 69
Dabrowica >
3 Gtlusk / Dominow 3 35 33 175 8 B
Dominéw / Glusk > 78 36 40| 127 96 80
Dabrowica
Poligonowa > Dwo-
rzec Gt. PKS — Ru- 50 27 27 64 37 39
4 ska
Dworzec Gt. PKS —
Ruska > Poligonowa 33 30 26 52 38 28
Daszyfskiego > 70 52 ; 101 76 -
. Zbozowa
Zbozowa > 73 44 - 119 73 ;
Daszynskiego
Niepodlegtosci > 84 53 76| 134|114 98
6 Romera
Romera >
Niepodleglosci 66 58 47 147 100 91
. Felin > pl. Litewski 60 43 35 89 65 55
pl. Litewski > Felin 72 42 40 98 68 54
Okopowa >
Zemborzyce Gorne / 85 41 52 100 53 60
8 Kreznica Jara
Kreznica Jara /
Zemborzyce Gorne > 69 36 37 75 42 46
Okopowa
Melgiewska FS > 123 68 700 195|132 159
9 Os. Porgba
(wraz z 909) Os. Porgba >
Metgiewska FS 77 52 54 145 110 98
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Maksymalne napelnienie w Maksymalna liczba
. . kursie pasazerow w kursie
Linia Relacja 5 o > 5
o- ie- o- ie-
wszedni SO dziela | wszedni SO9EE dziela
Zadgbie / Melgiew-
ska — Chtodnia > 90 124 100 189 157 172
10 Weglin
(wraz 2 960) | Weglin > Melgiew-
ska — Chtodnia / 97 82 82 183 139 146
Zadebie
Grygowej MPK >
Lipniak 79 49 51 146 108 106
11 ook
ipniak >
Grygowej MPK 51 75 42 111 105 90
Os. Szymanowskie-
go > Weglin / 40 - - 64 - -
Konopnica — las
12 Konopnica — las /
Weglin > ) ) i i
Os. Szymanowskie- 56 88
go
Paderewskiego >
13 Dworzec Gt. PKP 78 52 48 153 86 94
(wraz z 917
i926) | Dworzec Gl PKP> 68 59 58| 127 100 80
Paderewskiego
Felin Uniwersytet > 77 42 41 165 84 84
14 Os. Porgba
wraz z 909 P >
( ) Os. Poreba 80 49 48| 152|109 89
Felin Uniwersytet
I. Li ki >
P |tews_ ! 81 47 46 91 52 47
15 Os. Choiny
wraz z 934 . Choiny >
( ) Os C. omy_ 75 53 34 85 63 39
pl. Litewski
pl. Litewski >
150 Os. Szymanowskie- 93 - 38 114 - 43
0
(wraz z 934) 05 S J "
s. Szymanowskie- i i
go > pl. Litewski 8 42 % o1
Kalinowszczyzna > 30 24 i 57 46 )
Wygodna
16 Wygodna >
Kalinowszczyzna 36 20 - 63 38 -
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Maksymalne napelnienie w Maksymalna liczba
. ) kursie pasazeréw w kursie
Linia Relacja 5 5 > 5
o- ie- o- ie-
wszedni 0901 dziela |wszedni gt dziela
Paderewskiego >
. 75 59 52 172 146 119
17 Os. Widok
(wraz z 917, Os. Widok >
9261932) — 72 95 61 165 170 124
Paderewskiego
Paderewskiego >
18 Stawinkowska 84 58 55 170 104 110
(wraz z 918 Stawinkowska >
i 926) awinkowska 93 79 55 171 127 105
Paderewskiego
Os. Porgba >
Kruczkowskiego / o4 - - 67 - -
19 Inzynierska
(wraz 2 929) | Inzynierska / Krucz-
kowskiego > 46 - - 70 - -
Os. Porgba
De¢bowka >
ehowka- 66 38 29| 117 58 56
20 Kruczkowskiego
wraz z 918 i
( )| Kruezkowskiego > 78 29 37| 102 60 66
De¢bowka
Maj k >
lajdane 21 15 17 31 19 22
Zeglarska
2 Zeglarsk
>
celarsia 21 17 18 32 21 23
Majdanek
Pliszczyn > Brama 62 42 40 82 46 49
- Krakowska
Brama Krakowska > 48 36 15 53 49 22
Pliszczyn
Felin >
Os. Szymanowskie- 60 56 62 87 93 87
23 go
Os. Szymanowskie- 69 43 s 121 78 71
go > Felin
Park Bronowice > 45 33 46 58 45 60
Prawiedniki
Prawiedniki >
25 Park Bronowice
54 56 27 85 74 37
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Maksymalne napelnienie w Maksymalna liczba
. i kursie pasazerow w kursie
Linia Relacja > Ni > Ni
o- ie- o- ie-
wszedni 0901 dziela |wszedni gt dziela
2 et 131 63| 64| 27| 133 152
(wraz z 910 .
. Weglin >
i 926) cetmn- 137 73 64| 277 178 142
Paderewskiego
Park Bronpwme > 89 26 21 79 31 26
Metow
27 Metow >
N 99 33 18| 118 43 22
Park Bronowice
Felin >
59 51 88 143 103 105
Os. Porgba
28 Os. Poreb
. >
S o 100 54 4| 192|107 81
Felin
29 Pa?ﬁ;‘;"r‘l’fekr'self]ao g 86 46 30 146 104 68
(wraz z 917, Inzynierska >
926 i 929) yniersk 68 45 39 144 113 86
Paderewskiego
Rapackiego >
31 77 60 87 156 91 129
Os. Porgba
(wraz z 909, Os. Poreba >
917 i 926) > oTeha 81 92 74 130 146 128
Rapackiego
D nski >
ASZYNSKICEo 77 61 54 146 95 95
32 Os. Widok
wraz z 932 Os. Widok >
( ) oo 62 56 43 116 97 89
Daszynskiego
Os. Szymanowskie-
go 58 51 57 116 108 100
34 > Dworzec Gt. PKP
(Wrazz934) | pworzec Gt. PKP >
Os. Szymanowskie- 54 52 75 122 99 133
go
Felin >
Os. Szymanowskie- 42 7 10 71 9 12
36 g
(wraz z 934) | Os. Szymanowskie-
go > Felin 43 0 0 54 0 0
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Maksymalne napelnienie w Maksymalna liczba
o . kursie pasazerow w kursie
Linia Relacja 5 o > o
0- ie- 0- ie-
wszedni Sobota dziela | wszedni Sobota dziela
Zeglarska >
celarska 56 48 41 102 83 82
37 Zbozowa
wraz z 941 7boz >
( ) bozowa 69 38 42 119 77 55
Zeglarska
Turystyczna >
urystycz 68 72| 19|  137| 169|143
29 Zana Leclerc
Zana Leclerc >
80 68 53 137 133 103
Turystyczna
Rondo Kaminskiego
40 - Zeglarska 98 54 37 141 80 65
(wraz z 926 .
. Zeglarska >
i 941) cearska = 96 58 46| 120 77 76
Rondo Kaminskiego
Os. Poreba >
> rorena 71 45 45| 104 80 65
1 Paderewskiego
Pad kiego >
acerewsKiego 64 42 43| 102 68 62
Os. Porgba
Paderewskiego >
Bohaterow Monte 76 76 52 156 143 94
Cassino
44
Bohaterow Monte
Cassino > 66 54 61 130 96 103
Paderewskiego
Metalurgiczna > 82 45 a9 120 74 59
Weglin
45 Weglin >
mn
cein 58 36 25 03 58 45
Metalurgiczna
Felin >
Os. Szymanowskie- 56 64 48 105 118 88
47 go
Os. Szymanowskie- 58 53 51 93 86 82
go > Felin
Grygowej MPK >
Bohaterow Monte 55 23 - 114 55 -
Cassino
50
Bohaterow Monte
Cassino > 77 31 - 126 62 -
Grygowej MPK
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Maksymalne napelnienie w

Maksymalna liczba

o . kursie pasazerow w kursie
Linia Relacja 5 o > o
0- ie- o- ie-
wszedni 0901 dziela |wszedni gt dziela
Dabrowica >
37 - - 37 - -
Zana ZUS
> Zana ZUS
ana >
_ 40 - - 43 - -
Dabrowica
Felin >
ne 68 51 27 95 72 48
pl. Litewski
> . Litewski
. >
Pl e\{vs I 69 37 39 70 57 47
Felin
Dobrzanskiego >
KUL > 62 34 30 115 60 56
56 Dobrzanskiego
Os. Porgba >
57 : 112 105 100 202 166 170
Metgiewska FS
(wraz z 909 .
i 960) Metgiewska FS >
! 98 92 71 203 202 186
Os. Porgba
W >
ygodna _ 15 ] ] 25 ] ]
Park Bronowice
73
Park Bronowice >
Wygodna 21 i i 3 i i
Rudnik >
39 18 17 65 22 20
KUL
74
KUL >
. 22 9 12 28 13 15
Rudnik
Zana ZUS >
ana 2US 60 19 26 93 27 32
- Zemborzyce
Z >
emborzyce 50 22 25 92 30 42
Zana ZUS
Naleczowska MPK >
Konopnica skrzyz. > 36 - - 55 - -
79 Nateczowska MPK
Weglin >
" tgg IE , 22 ; ; 23 ; ;
otycz Lesny
85 " 0
t Sny >
otycz e.:sny 28 i i 33 ) )
Weglin
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Maksymalne napelnienie w Maksymalna liczba
o . kursie pasazerow w kursie
Linia Relacja 5 o > o
0- ie- 0- ie-
wszedni Sobota dziela | wszedni Sobota dziela
Dworzee Gt. PKP > 76 50 58| 157 81 98
150 Weglin
wraz z 950 in >
( ) Weglin 82 52 41 127 84 68
Dworzec Gi. PKP
Abramowice >
151 , 71 62 43 145 115 83
Weglin
(wraz z 950 Weelin >
H m
i 951) cetmn - 93 58 45 177 19| 104
Abramowice
Abramowice >
152 ZUS > 99 38 34 229 111 102
(wraz z 951) Abramowice
Majdanek >
153 yeans 73 45 50| 137 90 96
Weglin
(wraz z 950 Weelin >
H m
i 951) <& 63 33 a7l 111 62 79
Majdanek
Zana ZUS >
155 . 70 53 54 138 120 96
Metgiewska FS
(wraz z 950 Moloiowska FS
i 951 elgiewska FS >
) o ZUS 62 41 38 122 103 80
Majdanek >
J, . . 64 46 46 101 69 66
156 Chodzki Szpital
(wraz z 951) s ;
Chodzki Szpital > 84 46 3| 117 59 64
Majdanek
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Maksymalne napelnienie w Maksymalna liczba
o . kursie pasazerow w kursie
Linia Relacja 5 o > o
0- ie- o- ie-
wszedni 0901 dziela |wszedni gt dziela
Zana 2US > 77 80 s0| 174 138 83
158 Majdanek
(wraz z 950 Majdanek >
1951) 100 64 37 191 120 85
Zana ZUS
Abramowice >
Chodzki Szpital 61 48 40 105 83 66
Chodzki Szpital >
Abramowice
160
(wraz z 951)
62 39 36 130 80 57
Linie nocne
Maksymalne napelnienie Maksymalna liczba
o ) w kursie pasazerow w kursie
Linia Relacja
$r/ pt/ sob/ ndz/ sr/ pt/ sob/ ndz/
czw sob ndz pon czw sob ndz pon
Skansen > 31 40 23 11 40 54 32 15
Romera
N1
Romera > 2| 49| 19 8| 28 &3] 29| 10
Skansen
Felin >
Os. Szyma- 20 41 31 16 23 50 36 20
nowskiego
N2
Os. Szyma-
nowskiego 42 40 19 7 22 58 28 10
> Felin
Os. Porgba > 27| s9| e4| 17| 37| 79| 102| 22
Abramowice
N3 b -
ramowice
> Os. Porgba 46 74 81 16 53 80 118 21

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie wynikow badan popytu z 2010 .
Do linii charakteryzujacych si¢ najwigksza liczbg przewozonych pasazerow wg badan z 2010 r. nalezaty

linie autobusowe: 26, 57 i 9 oraz linia trolejbusowa 158. Przebieg tych linii przedstawiono na rysunku 14.
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S gmina JASTKOW

gmina NIEMCE_/) A4

, = gmina WOLKA

gmina KONOPNICA

J miasto SWID

N
K
\

gmina NIEBRZWICA DUZA

/ [ > gmina GLUSK

—— LINIE AUTOBUSOWE™
e LINIE TROLEJBUSOWE

S— |_inia nr 26
Linia nr 57
* Linia nr 9
Linia nr 158

Rys. 14. Linie o najwiekszej liczbie przewozonych pasazeréw w 2010 r.

Zrédto: Studium, Etap I, op. cit., s. 35.

Wyniki badan marketingowych pozwolity takze zidentyfikowa¢ najwazniejsze wezty przesiadkowe, kto-

re przedstawiono w tabeli 19.
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Tab. 18. Najwazniejsze wezly przesiadkowe na terenie miasta Lublin (dla dnia powszedniego) — jesien
2010 .

) . Liczba pasazeréw

1 We;ze,l przesmdko?vy Llczbf’al przesiadajacych sie

(zesp6l przystankow) stanowisk o Gl s
1. [ KUL 3 9423
2. | Ogrod Saski — Krakowskie Przedmiescie 4 5582
3. | Dworzec Gt. PKS — Probostwo — Ruska 7 4090
4. | Rondo Lubelskiego Lipca — Hala MOSIR 5 3482
5. | MPWIiK — Muzyczna 5 2708
6. | Plac Bychawski — Targi Migdzynarodowe 6 2073
7. | Park Bronowice 4 1935
8. | Rondo Krwiodawcow 4 1879
9. | Wojciechowska 4 1244
10. | ZUS — Zana ZUS 5 1244
11. | Plac Litewski 4 1106
12. | Zamojska 2 968
13. | Zana Leclerc — Krasinskiego 5 857
14. | Plac Wolnosci 2 774
15. | Chodzki — Szpital 3 608

Zrédto: Studium, Etap I, op. cit., s. 37.

W tabeli 19 zaprezentowano najbardziej obcigzone przystanki w sieci lubelskiej komunikacji miejskiej —

na podstawie danych z badan marketingowych z jesieni 2010 r.
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Tab. 19. Najbardziej obciazone przystanki na terenie miasta Lublin (dla dnia powszedniego) — jesien
2010r.

Laczna liczba pasazerow
Lp. Nazwa zespolu przystan- Symbol stupka wsiadajacych i wysiadajacych
kowego w dniu powszednim

1. | Dworzec Gt PKS 1901 17 081
2. | KUL 5902 15785
3. | Ogrod Saski 1003 15 548
4. | KUL 5903 11 895
5. | Dworzec Gl PKS 1902 11 477
6. | Plac Litewski 1022 9242
7. | Plac Litewski 1021 8574
8. | Park Bronowice 3114 7761
9. | Plac Bychawski 3701 6 363
10. | Ogrod Saski 1001 5315
11. | Lipowa - cmentarz 1071 4 884
12. | Krakowskie Przedmiescie 1014 4781
13. | Zana Leclerc 5441 4754
14. | Lipowa - cmentarz 1072 4703
15. | Lotnicza 3121 4 656
16. | Plac Wolnosci 1041 4 585
17. | Muzyczna 5102 4 564
18. | Krakowskie Przedmiescie 1012 4 435
19. | Rondo Lubelskiego Lipca 3101 4 408
20. | Zana Leclerc 5443 4144

Zrédto: Analiza komunikacji miejskiej w Lublinie wraz z optymalizacjg oferty przewozowej na podstawie prze-

prowadzonych badan rynku komunikacji miejskiej. Cz. 1. Trako. Lublin 2011, s.35.

Wedhug danych ze studium komunikacyjnego dla Lublina, w godzinach porannego szczytu przewozo-
wego w dniu powszednim, w godzinach 7:00-8:00 liczba pasazeréw transportu zbiorowego na granicach miasta
w kierunku do centrum Lublina wahata si¢ od 29 os6b na ul. Gluskiej (odcinek ul. Migtowa — ul. Wygodna) do

677 osob na al. Warszawskiej (odcinek ul. Gtéwnej — granica miasta), a w kierunku przeciwnym (z centrum
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Lublina) — od 16 os6b na ul. Choiny (odcinek ul. Paderewskiego — ul. Pieninska) do 135 os6b na ul. Turystycz-
nej (odcinek ul. Kasprowicza — granica miasta).

W szczycie popotudniowym, w kierunku centrum Lublina wartosci te uksztaltowaty si¢ na poziomie od 0
pasazeréw na ul. Gluskiej (odcinek ul. Migtowa — ul. Wygodna) do 300 oséb na ul. Turystycznej (odcinek ul.
Kasprowicza — granica miasta). W przeciwnym kierunku (z centrum Lublina) liczba pasazeréw wyniosta od 29
0sob na ul. Gtuskiej (odcinek ul. Migtowa — ul. Wygodna) do 689 os6b na al. Tysigclecia (odcinek ul. Brzego-
wa — ul. Piasecka). Szczegotowe dane dotyczace liczby pasazerow transportu zbiorowego, przekraczajacych w

dniu powszednim granice administracyjne miasta Lublin, przedstawiono w tabelach 20 i 21.

Tab. 20. Liczba pasazerow transportu zbiorowego przekraczajacych granice miasta Lublin w szczycie

porannym dnia powszedniego (7:00-8:00) — pomiary w dniach 16-17 listopada 2011 r.

Nr 7:00-8:00
Wiot Odcinek
punktu do Lublina| z Lublina

1 DK12/DK17, al. Tysiaclecia |ul. Brzegowa — ul. Piasecka 556 126
2 DK12/DK17, al. Warszawska | ul. Gtéwna — granica miasta 677 127
3 DK 19, al. Krasnicka ul. Folwarczna — granica miasta 260 26
4 E:;lj al. Spotdzielczosci ul. Nasutowska — granica miasta 614 162
5 DK82, ul. Turystyczna lSJtIa Kasprowicza - granica mia- 492 135
6 DW747 DK19 — granica miasta 156 47
7 DWS809, ul. Stawinkowska ul. Irysowa — granica miasta - -
8 DW822, ul. Metgiewska ul. Dojazdowa — ul. Brzegowa 255 72
9 DW3830, ul. Nateczowska ul. Stroma — granica miasta 96 21
10 | Dw835, ul. Abramowicka ul. Odlegta — Strojnowskiego 300 48
11 | DP2107, ul. Gluska ul. Migtowa — ul. Wygodna 29 29
12 |DP2215, ul. Chojny lSJlI(.aPaderewskiego ul. Pienin- 68 16
13 | DP2226, ul. Wojciechowska | ul. Kleopatry — granica miasta - -
14 | DP2259, ul. Kreznicka ul. Marzanny — granica miasta - -
15 DP2270, ul. Osmolicka ul. Cienista — granica miasta 247 50
16 | ul. Orzechowa ul. Dozynkowa — granica miasta - -

Zrédto: Studium, Etap I, op. cit., s. 27.
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Dane zawarte w tabelach 20 i 21 pozyskano w badaniach przeprowadzonych w listopadzie 2011 r., od
ktorego zmienit si¢ jednak zakres obstugi lubelska komunikacja miejska obszaréw gmin o$ciennych (od kwiet-
nia 2012 r. wydtuzono trasy linii 5 i 18 do Snopkowa). Przytaczane za studium dane nie obejmujg réwniez licz-
by pasazerow linii 8 i 74 na obstugiwanych nimi wlotach do Lublina (i wylotach z Lublina) — odpowiednio ul.
Kreznickiej i Orzechowej.

Tab. 21. Liczba pasazerow transportu zbiorowego przekraczajacych granice miasta Lublin w szczycie

popoludniowym dnia powszedniego (15:00-16:00) — pomiary w dniach 16-17 listopada 2011 r.

Nr 15:00-16:00
Wiot Odcinek
punktu do Lublina| z Lublina

1 DK12/DK17, al. Tysiaclecia |ul. Brzegowa — ul. Piasecka 255 689
2 DK12/DK17, al. Warszawska | ul. Gtéwna — granica miasta 242 375
3 DK19, al. Krasnicka ul. Folwarczna — granica miasta 82 348
4 Er:clj al. Spotdzielczosc ul. Nasutowska — granica miasta 232 643
5 DK82, ul. Turystyczna :tla Kasprowicza - granica mia- 300 505
6 DW747 DK19 - granica miasta 46 180
7 DWS809, ul. Stawinkowska ul. Irysowa — granica miasta - -
8 DW822, ul. Metgiewska ul. Dojazdowa — ul. Brzegowa 84 205
9 DW3830, ul. Nateczowska ul. Stroma — granica miasta 82 101
10 | DWw835, ul. Abramowicka ul. Odlegta — Strojnowskiego 50 306
11 | DP2107, ul. Gluska ul. Migtowa — ul. Wygodna 0 29
12 DP2215, ul. Choiny lSJlI(.aPaderewskiego ul. Pienin- 29 128
13 | DP2226, ul. Wojciechowska | ul. Kleopatry — granica miasta - -
14 | DP2259, ul. Kreznicka ul. Marzanny — granica miasta - -
15 DP2270, ul. Osmolicka ul. Cienista — granica miasta 49 171
16 | ul. Orzechowa ul. Dozynkowa — granica miasta - -

Zrédto: Studium, Etap I, op. cit., s. 29.
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Glowne kierunki i natezenie podrdzy transportem zbiorowym w Lublinie — wg danych na dzien 31 grud-

nia 2010 r. przedstawiono na rysunku 15.

Oznaczenia

00 - dobowa liczba podrézy
Nazwa - nazwa rejonu
—] skala: 1 mm - 500 podrézy

O
Kruczkowskiego

/
!
!
!
~. ?
!
L-q
=
Abramowice-fiusk
_( A——
....... | i

| —]
Lublin ik
Dobowa wiezba ruchu komunikacji miejskiej TRAKO
dla dnia powszedniego (powyzej 800 podrozy)

Rys. 15. Gléwne Kierunki i natezenie podrézy transportem zbiorowym w Lublinie — stan na 31 grudnia

2010r.

Zrodto: Analiza komunikacji miejskiej w Lublinie wraz z optymalizacjq oferty przewozowej na podstawie prze-

prowadzonych badan rynku komunikacji miejskiej. Cz. 1. Trako. Lublin 2011, s.40.
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Celem wigkszosci podrozy w graniach Lublina wg badan z 2010 r. byto Srédmiescie, Stare Miasto oraz

dzielnica Rury. Udzial poszczegolnych dzielnic jako celow podrozy miejskich przedstawiono w tabeli 22.

Tab. 22. Udzial poszczegélnych dzielnic Lublina jako celéw podrozy — 2010 r. [%0]

Dzielnica docelowa
q . >
Dzielnica Z o o
zamieszkania E g 3 o x
- p— :

respondenta = | £ | S g T | e o

g8 | & | & | | S : & |3

= 2 3 ~ & S 7 S S

= S S = o = =

) = = > > o= R= =

= O ) = = 3 > = L =

o N N S S ‘N S = S =

m o ) Q Q a o n n N
Bronowice 4 5 6 3 1 3 8 3 7 48
Czechéw Potudniowy 4 1 3 3 0 3 4 3 3 59
Czechéw Poétnocny 3 2 3 3 1 2 5 4 5 57
Czuby Poludniowe 5 4 3 2 3 5 8 1 2 50
Czuby Pétnocne 3 5 4 1 2 1 8 2 1 58
Dziesigta 3 5 2 1 0 4 4 2 14 46
Kalinowszczyzna 5 1 2 4 0 2 2 3 3 51
Rury 7 3 2 1 1 0 4 3 7 51
Srodmiescie 6 8 4 10 3 2 4 7 3 28
Ogolem 5 4 4 3 1 3 6 3 4 49

Zrodto: Preferencje komunikacyjne mieszkancéw Lublina — Raport z badan 2010 r.

Udziat poszczegblnych dzielnic Lublina jako celow podrozy do miejsca pracy okreslony na podstawie

badan z 2010 r., przedstawiono na rysunku 16.
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@ Srédmieécie ORury O Bronowice

0O Czechéw Potudniowy @ Czechdéw Poétnocny O Dziesigta

@ Stawin, Stawinek @ Czuby Potudniowe @ Weglin Potudniowy i Pétnocny

@ Wrotkdéw O1Inna dzielnica O Nie wiem

Rys. 16. Dzielnice, do ktorych respondenci najczesciej dojezdzaja do pracy [%0]

Zrodto: Preferencje komunikacyjne mieszkaricow Lublina — Raport z badar 2010 r.

Udziat poszczeg6lnych dzielnic Lublina jako celow podrozy do miejsc nauki okreslony na podstawie ba-

dan z 2010 r., przedstawiono na rysunku 17.

60% 54%
50%
40%
30%
20% o,
10% 12%
9 6% 6%
10% 3% 4% 3% 3%
0%
-10%
@ Srédmieécie ORury O Bronowice
O Stare Miasto @ Czechdéw Pdtnocny O Czechdéw Potudniowy
B Wieniawa B Inna dzielnica @ Nie wiem

Rys. 17. Dzielnice, do ktérych respondenci najczesciej dojezdzaja
do szkoly lub na uczelni¢ [%6]

Zrodto: Preferencje komunikacyjne mieszkaricow Lublina — Raport z badan 2010 r.
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3.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Lublinie bedzie si¢ ksztaltowat pod wptywem nastepujacych
czynnikow:
= liczby mieszkancéw Lublina i gmin osciennych, objetych obstugg komunikacyjna;
= liczby samochodéw osobowych;
= ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancow;
= poziomu przecietnego wynagrodzenia i struktury wynagrodzen;
= jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji podstawowych

postulatow przewozowych;
= poziomu oferty przewozowej, mierzonej liczbg realizowanych wozokilometrow;
= dostgpnosci parkingéw Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride.
O jakosci oferowanych ustug decydowac bedzie stopien realizacji postulatow przewozowych, takich jak:
bezposrednios¢, punktualnosé, czestotliwosé, dostgpnose.
Prognozg popytu przedstawiono dla dwoch wariantow:
= zachowawczego — w ktorym zatozono, ze priorytetem be¢dzie dazenie do utrzymania obecnego poziomu
efektywnosci ekonomiczno-finansowej komunikacji miejskiej, w zmieniajacych si¢ uwarunkowaniach ze-
wnetrznych;

= rozwojowego — w ktorym gtéwng determinantg jest utrzymanie poziomu oferty przewozowej na poziomie
umozliwiajagcym uzyskanie wymaganego stopnia realizacji gtownych postulatow przewozowych, takich jak
czestotliwos$e i dostepnosc.

Przyj¢to, ze w wariancie zachowawczym zrealizowany zostanie jeden ze scenariuszy ze studium komu-
nikacyjnego, zaktadajacy umiarkowane uprzywilejowanie transportu zbiorowego w centrum Lublina.

W wariancie rozwojowym zatozono natomiast, ze zostang utworzone korytarze zapewniajace uprzywile-
jowanie transportu zbiorowego w ruchu drogowym i wdrozone zostang przedstawione w niniejszym planie
dzialania w zakresie integracji transportu zbiorowego oraz inne dzialania inwestycyjne i organizacyjne.

Obydwa warianty charakteryzuje zr6znicowana intensywnos$¢ obstugi komunikacyjnej i — w konsekwen-
Cji — rozna prognozowana liczba przewozonych pasazeréw. Rekomendowanym wariantem, zgodnym z zasa-
dami zréwnowazonego rozwoju transportu, jest wariant rozwojowy.

W tabelach 23 i 24 przedstawiono procentowa zmian¢ gtownych parametréw ksztattujacych obstuge
komunikacyjna Lublina i gmin o$ciennych w najblizszych latach. Bazujac na dostepnych prognostycznych
danych GUS i prognozach transportowych dla Polski, dotyczacych lat 2015, 2020 i 2030, prognozy dla Lublina

w perspektywie czasowej niniejszego planu (do 2022 r.) opracowano analogicznie dla 2015 r. i 2020 r.
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Tab. 23. Prognozowana zmiana parametréw ksztaltujacych obsluge komunikacyjna Lublina i gmin

osciennych — wariant zachowawczy [%0]

Wartos¢
Parametr
2011 2015 2020

Liczba ludnosci 100,0 97,9 96,1
Liczba samochodow 100,0 120,8 146,3
Liczba wozokilometrow 100,0 96,1 92,3
Wskaznik ruchliwo$ci komunikacyjnej w transporcie zbioro- 1000 99,5 98,0
wym

Liczba pasazerow 100,0 95,8 91,2

Zrbdto: Opracowanie wiasne.

Tab. 24. Prognozowana zmiana parametréw ksztaltujacych obstuge komunikacyjna Lublina i gmin

osciennych — wariant rozwojowy [%0]

Wartos¢
Parametr
2011 2015 2020

Liczba ludnosci 100,0 97,9 96,1
Liczba samochodow 100,0 120,8 146,3
Liczba wozokilometrow 100,0 102,3 104,2
Wskaznik ruchliwo$ci komunikacyjnej w transporcie zbioro- 1000 102.6 105.6
wym

Liczba pasazeréw 100,0 101,6 103,0

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W tabelach 25 i 26 przedstawiono prognozowana prace eksploatacyjng oraz liczbe pasazerow w 2015 r.,
2020 i w 2022 r. w przekroju obydwu wariantow, w kontekscie danych z tabel 23 i 24 (zawierajacych progno-

zowang wielko$¢ determinant pracy eksploatacyjnej i wielkosci popytu).
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Tab. 25. Prognozowana praca eksploatacyjna i liczba pasazerow lubelskiej komunikacji miejskiej w 2015

r.iw 2020 r. —wariant zachowawczy

Prognozowany parametr 2015 2020 2022
Liczba wozokilometrow 17107200, 16380600| 16161200
Liczba pasazeréw 86 500 000| 82300000| 83130000

Zrodto: Opracowanie wilasne.

Tab. 26. Prognozowana praca eksploatacyjna i liczba pasazerow lubelskiej komunikacji miejskiej w 2015

r.iw 2020 r. —wariant rozwojowy

Prognozowany parametr 2015 2020 2022
Li Cilometsd 19024 000| 19730600 20018600
czba WozoKIiometiow *19 304 000| *20 050 400 | *20 370 600
b 91750 000| 93010000 93 150550
p *93 934 000| *95 730 000| *96 196 700

* - w wariancie z obstugq Swidnika dzienng linig komunikacyjng

Zrodto: Opracowanie wiasne.

Obliczenia dotyczace prognozowanej liczby pasazerow oparto na modelu analizy regresji krokowej, po-
legajacej na przyjeciu zespolu zmiennych niezaleznych (liczba mieszkancow, wskaznik bezrobocia, przecietne
wynagrodzenie, wskaznik motoryzacji i innych), ktére w ramach kolejnych sekwencji dziatan obliczeniowych
uznawane sg za statystycznie istotne lub nieistotne. Sekwencja dziatah analitycznych polega na przeprowadze-
niu procedur obliczeniowych sktadajacych si¢ m.in. z badania zjawiska wspotliniowosci zmiennych, estymacji
przedziatowej, badania hipotez o tacznej istotno$ci parametrow strukturalnych, liniowosci modelu, normalnosci
rozktadu czynnika losowego, autokorelacji sktadnika losowego i innych. W rezultacie, otrzymuje si¢ model
opisujacy warto$¢ szacowanego parametru po podstawieniu okreslonej wartosci zmiennych niezaleznych. W
niniejszym opracowaniu przyjeto t¢ metode, wobec braku cigglosci danych dotyczacych popytu z ostatnich 7-
10 lat.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci

publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

W stanu na dzien 1 wrzes$nia 2012 r. sie¢ lubelskiej komunikacji miejskiej tworzyto 51 linii autobuso-

wych dziennych (wraz z liniami zawieszonymi na okres wakacji szkolnych lub akademickich), 3 autobusowe

linie nocne oraz 9 linii trolejbusowych.

W tabeli 27 poréwnano parametry sieci komunikacji miejskiej w Lublinie i okolicznych gminach z ana-

logicznymi parametrami sieci komunikacyjnej w innych, wybranych miastach w kraju. Na tle przedstawionych

danych, liczba pasazerow na 1 wykonywany wozokilometr jest w Lublinie na §rednim poziomie, podobnie jak

liczba pasazerow na 1 woz w ruchu. Na niskim poziomie jest natomiast liczba wozokilometrow przypadajaca

na woz W ruchu. W przedstawionym zestawieniu, lubelska komunikacja miejska wypada niekorzystnie pod

katem liczby pojazdow w ruchu wzgledem liczby mieszkancow.

Tab. 27. Poréwnanie parametré6w komunikacji miejskiej w Lublinie oraz w innych duzych miastach w

krajuw 2011 r.

§¢ Wozoki-
Ludnoﬁc Liczba Liczba Pasaze- Pasaze- . 020K
obstugi- . ) . ) Liczba lometry
. wozoki- | pasaze- rowie rowie i ;
Miasto wanego i . . WOZOW nalwoéz
lometrow row nal na 1 woz
obszaru [tys] [tys] wozokm | w ruchu w ruchu W ruchu
[tys.] ' ' [tys.]
Byd- 3562 | 196874 101 287 514 361,74 280 70,31
goszcz
Gdansk 460,0 | 30116,9 | 157058 5,22 468,89 335 89,90
Gdynia 2470 | 19456,0 89 060 4,58 337,35 264 73,70
Krakow 756,0 | 49676,0 | 346 000 6,97 455,26 760 65,36
Lublin 4217 | 17590,5 94 078 5,35 355,01 265 66,38
Szczecin 4056 | 23657,7 | 144217 6,10 398,39 362 65,35
Warszawa 1720,4 | 168 914,7 | 707 194 4,20 301,96 2342 71,92

Zrodlo: Dane ZTM w Lublinie.

Charakterystyke eksploatacyjng linii komunikacji miejskiej organizowanych przez Zarzad Transportu

Miejskiego w Lublinie przedstawiono w tabeli 28.

78

Id: VXSEX-EFUTF-HKLTJ-HDNQJ-FIYOC. Podpisany Strona 82 z 166



Tab. 28. Relacje tras, liczba kurséw i praca eksploatacyjna na liniach komunikacji miejskiej w Lublinie — stan na 31 lipca 2012 r.

Liczba wozokilometrow Liczba kursow
Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
Li .
. Przebieg trasy poza poza poza
nia poza poza poza W w W
w w w waka waka waka
waka- ) waka- ) waka- ] . .| wa- . .| wa- . .| wa-
. wakacje L wakacje L wakacje | cjami .| cjami .| cjami .
cjami cjami cjami kacje kacje kacje
PARK BRONOWICE >
0 | MAJDANEK CMEN- - - - - 20,682 - - - - - 6 -
TARZ
MELGIEWSKA WSEI >
1 |ZEGLARSKA [DA- 875,125| 706,151| 755,024| 968,653| 596,963| 636,675 71 58 62 74 49 47
BROWA]
ZBOZOWA >
2 TURKA 0S. BOREK 1420,130| 1103,620| 543,235| 551,889 567,576| 567,576 93 70 35 35 36 36
>
3 DABROWICA . 1577,648| 1166,136| 839,823| 739,940 591,952| 591,952 86 62 46 40 32 32
GLUSK [DOMINOW]
POLIGONOWA > ELI-
4 | ZOWKA GIELDA [ELI- 750,715| 677,318| 459,286| 463,378| 474,143| 415,107 54 48 35 35 35 30
ZOWKA]
DASZYNSKIEGO >
ZBOZOWA [SNOPKOW
5 |0S] 546,897 -| 338,016 - - - 42 - 28 - - -
(|
(s}
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Liczba wozokilometrow Liczba kursow
Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
Li
_I Przebieg trasy poza poza poza
nia poza poza poza w w w
w w w waka waka waka
waka- . waka- . waka- . .| wa- | . | wa- | . .| wa-
. wakacje L wakacje L wakacje | cjami .| cjami .| cjami .
cjami cjami cjami kacje kacje kacje
ROMERA [ZEGLAR-
6 |SKA]> 823,001| 729,415| 956,644| 768,740| 660,791| 458,942 84 74 97 71 67 42
NIEPODLEGLOSCI
7 [FELIN EURO.P ARK] 1361,278| 1126,630| 957,224| 924,475| 643,802| 628,592 89 72 62 60 42 41
FELIN > ZBOZOWA
[KREZNICA JARA]
8 |ZEMBORZYCE GORNE | 818,303| 818,303| 360,474| 610,478| 348,028| 610,478 61 61 28 48 27 48
> OKOPOWA
>
9 OS. POREBA 1219,313| 913,000| 1287,966| 1009,884| 1107,864| 854,414 102 76| 107 84 92 71
MELGIEWSKA WSEI
WEGLIN > MELGIEW-
10 |SKA CHLODNIA [ZA- | 1193,599| 810,227| 1504,803| 1092,481| 809,908| 646,972 79 54| 101 73 54 43
DEBIE]
LIPNIAK >
11 938,804 | 938,789| 608,625| 608,548| 608,625| 608,548 59 59 38 38 38 38
GRYGOWEJ MPK
[KONOPNICA LAS]
WEGLIN > OS. SZY-
12 MANOWSKIEGO 344,355| 165,160 - - - - 27 12 - - - -
(0]
o
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Liczba wozokilometrow Liczba kursow
Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
Li
_I Przebieg trasy poza poza poza
nia poza poza poza w w w
w w w waka waka waka
waka- . waka- . waka- . .| wa- | . | wa- . .| wa-
. wakacje L wakacje L wakacje | cjami .| cjami .| cjami .
cjami cjami cjami kacje kacje kacje
PADEREWSKIEGO >
13 |DWORZEC GLOWNY 533,664 | 623,324| 848,076 868,508| 684,620 705,052 53 61 83 85 67 69
PKP
OS. POREBA [GRY-
14 |GOWEJ MPK] > FELIN | 1274,066| 1020,900| 718,226| 718,006| 563,084| 562,864 98 78 55 55 43 43
UNIWERSYTET
OS. CHOINY >
15 | ZEGLARSKA [DA- 1165,811| 954,773| 827,222 834,700| 550,209| 557,687 93 69 60 60 40 40
BROWA]
WYGODNA >
16 553,914 | 339,118| 363,713 - - - 34 21 22 - - -
KALINOWSZCZYZNA
PADEREWSKIEGO >
17 1069,496| 867,168| 1592,535| 1161,595| 1109,972| 703,538 67 53 99 71 69 43
OS. WIDOK
[SNOPKOW OSIEDLE]
SEAWINKOWSKA >
18 | pADEREWSKIEGO 934,724 806,883| 1232,182| 933,020 677,058 566,422 76 60 98 70 54 43
X
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Liczba wozokilometrow Liczba kursow
Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
Li
_I Przebieg trasy poza poza poza
nia poza poza poza w w W
w w w waka waka waka
waka- ) waka- ) waka- ] . .| wa- . .| wa- . .| wa-
. wakacje L wakacje L wakacje | cjami .| cjami .| cjami .
cjami cjami cjami kacje kacje kacje
OS. POREBA >
19 . 261,753| 268,302 - - - - 20 20 - - - -
INZYNIERSKA
DEBOWKA >
20 1004,027| 635,122 573,942 573,942| 573,942| 573,942 70 44 40 40 40 40
KRUCZKOWSKIEGO
FELIN [EUROPARK]
23 |FELIN > PADEREW- 773,130 731,164| 457,656| 435,316| 268,080| 228,828 68 64 40 38 24 20
SKIEGO
WEGLIN >
26 1832,370| 1381,506| 1395,483| 1000,767| 743,840 592,074 130 98 99 71 53 42
PADEREWSKIEGO
[METOW]
27 ABRAMOWICKA DO- 556,015| 380,725| 320,849| 320,849| 320,849| 320,849 59 37 41 41 41 41
MINOW >
PARK BRONOWICE
[FELIN EUROPARK]
FELIN >
28 | 0S. POREBA 1431,231| 1197,040| 919,915| 871,778| 919,915| 588,438 87 72 56 53 56 36
&
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Liczba wozokilometrow Liczba kursow
Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
Li
_I Przebieg trasy poza poza poza
nia poza poza poza w w W
w w w waka waka waka
waka- ) waka- ) waka- ] . .| wa- . .| wa- . .| wa-
. wakacje L wakacje L wakacje | cjami .| cjami .| cjami .
cjami cjami cjami kacje kacje kacje
PADEREWSKIEGO >
29 | KRUCZKOWSKIEGO 986,473| 782,977| 1266,566| 932,614| 877,349| 586,734 76 60 98 71 68 45
[INZYNIERSKA]
0S. POREBA >
31 1440,062| 1119,056| 1071,840| 791,411| 580,580| 474,879 129 99 96 70 52 42
WEGLARZA
OS. WIDOK >
32 ) 009,225| 1120,729| 684,140| 800,623| 480,331| 480,331 97 98 66 70 42 42
DASZYNSKIEGO
DWORZEC GLOWNY
PKP >
34 527,817| 696,710| 685,410| 539,411| 539,411| 797,830 47 62 61 48 48 71
0S. SZYMANOW-
SKIEGO
0S. SZYMANOW-
36 |SKIEGO > [GRYGOWEJ| 166,168 - 10,513 - 10,513 - 14 - 1 - 1 -
MPK] FELIN
ZEGLARSKA >
37 |£BOZOWA 851,488| 851254| 465823| 851254| 465823 851254| 64| 64| 35| 64| 35| 64
o
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Liczba wozokilometrow Liczba kursow
Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
Li
_I Przebieg trasy poza poza poza
nia poza poza poza w W W
w w w waka waka waka
waka- ) waka- ) waka- ] . .| wa- . .| wa- . .| wa-
. wakacje L wakacje L wakacje | cjami .| cjami .| cjami .
cjami cjami cjami kacje kacje kacje
ZANA LECLERC >
39 1416,062| 1099,605| 1099,320| 808,164 | 1042,944| 482,511 127 98 98 72 93 43
TURYSTYCZNA
ZEGLARSKA >
40 , 1052,804| 753,111| 656,640 645,754| 463,354| 452,072 99 70 62 60 44 42
CHODZKI SZPITAL
PADEREWSKIEGO >
42 447215| 403,476 446,775| 446,775| 446,775| 446,775 42 38 42 42 42 42
OS. POREBA
BOHATEROW MONTE
44 | CASSINO > PADE- 925,524 | 498,114| 885536| 483,923| 705,307| 483,923 68 36 64 35 51 35
REWSKIEGO
WEGLIN >
45 639,137| 390,682| 670,132| 670,132 670,132 670,132 47 28 48 48 48 48
MELGIEWSKA WSEI
GRYGOWEJ MPK >
50 | BOHATEROW MONTE 306,284 | 306,284| 272,176 - - - 18 18 16 - - -
CASSINO
DABROWICA >
54 | ZANA ZUS 88,246 - - - - - 13 - - - - -
i
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Liczba wozokilometrow

Liczba kursow

Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
Li
_I Przebieg trasy poza poza poza
nia poza poza poza w w w
w W W waka waka waka
waka- ) waka- ) waka- ) . .| wa- . .| wa- . .| wa-
. wakacje L wakacje L wakacje | cjami .| cjami .| cjami .
cjami cjami cjami kacje kacje kacje
[FELIN EUROPARK]
55 |FELIN > 1189,488| 955552| 831,675| 790,826| 538,541| 530,930 89 71 64 61 42 41
0S. CHOINY
DOBRZANSKIEGO >
56 ) 368,112 - 184,056 -| 168,718 - 24 - 12 - 11 -
DOBRZANSKIEGO
MELGIEWSKA WSEI >
57 1887,544| 1467,939| 1453,011| 1047,728| 770,490| 639,852| 130| 101| 100 72 53 44
0S. POREBA
ZANA ZUS >
ZEMBORZYCE POD-
78 | LESNE 406,743 .| 314726| 314726| 94124 94124| 22 S 24| 24 6 6
[ZEMBORZYCE KO-
SCIOL /
KONOPNICA LAS]
NALECZOWSKA MPK
>
79 | NALECZOWSKAMPK | 591 596 |  284.226 ; ; ; S| 18] 18 ; ; ; ;
[00]
(2]
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Liczba wozokilometrow Liczba kursow
Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
Li
_I Przebieg trasy poza poza poza
nia poza poza poza w w w
w w w waka waka waka
waka- . waka- . waka- . .| wa- | . | wa- . .| wa-
. wakacje L wakacje L wakacje | cjami .| cjami .| cjami .
cjami cjami cjami kacje kacje kacje
WEGLIN >
85 | MOTYCZ LESNY RE- 209,528 | 212,802 - - - - 16 17 - - - -
MIZA
MELGIEWSKA WSEI >
757 31,843 337,736 - - - - 8 56 - - - -
METALURGICZNA
0S. POREBA >
909 276,792 -1 138,390 -1 169,142 - 18 - 9 - 11 -
GRYGOWEJ MPK
0S. POREBA >
926 , 14,819 - 14,819 - 14,819 - 1 - 1 - 1 -
CHODZKI SZPITAL
KRUCZKOWSKIEGO >
929 25,020 - - - - - 3 - - - - -
GRYGOWEJ MPK
934 OS. SZYMANOW- , 8,879 - 8,879 - 8,879 - 1 - 1 - 1 -
SKIEGO > PRZYJAZNI
ZEGLARSKA >
941 , 39,975 - 26,650 - 26,650 - 3 - 2 - 2 -
PRZYJAZNI
(0]
(@)
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Liczba wozokilometrow Liczba kursow
Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
Li
_I Przebieg trasy poza poza poza
nia poza poza poza w w w
w w w waka waka waka
waka- ) waka- ) waka- ] . .| wa- . .| wa- . .| wa-
. wakacje L wakacje L wakacje | cjami .| cjami .| cjami .
cjami cjami cjami kacje kacje kacje
SKANSEN >
N1 229,411 229,411| 229,411| 229,411| 229,411| 229,411 14 14 14 14 14 14
ROMERA
0S. SZYMANOW-
N2 S,KIEGO>FELIN 279,771 279,771| 279,771 279,771| 279,771| 279,771 14 14 14 14 14 14
[SWIDNIK HELIKOP-
TER]
OS. POREBA >
N3 259,286| 280,889| 259,286| 280,889| 259,286| 280,889 13 14 13 14 13 14
ABRAMOWICE
Razem linie autobusowe 38 30 29 25 21 19
. 2917| 2299| 2273| 1921| 1657 | 1452
MPK — Lublin - Sp. z 0.0. 617,311 431,098| 816,464| 370,359| 684,253| 200,368
WEGLIN >
150 | DWORZEC GLOWNY 837,751 721,810 650,611| 596,268 650,611 596,268| 102 88 79 72 79 72
PKP
WEGLIN >
151 2073,331| 952,352| 884,429| 798,699| 884,429| 798,699 186 85 79 71 79 71
ABRAMOWICE
ZANA LECLERC >
152 | ABRAMOWICE 831,857| 672,906| 640,304| 560,293| 640,304| 560,293 104 84 80 70 80 70
[e,0]
N
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Liczba wozokilometrow Liczba kursow
Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
Li
_I Przebieg trasy poza poza poza
nia poza poza poza w W W
w w w waka waka waka
waka- . waka- . waka- . . oolwa- | L wa- | | wa-
. wakacje L wakacje L wakacje | cjami .| cjami .| cjami .
cjami cjami cjami kacje kacje kacje
WEGLIN >
153 1139,522| 951,115| 886,258| 805,840| 886,258 805,840 99 83 77 70 77 70
MAJDANEK
ZANA ZUS >
155 1036,156| 848,118| 803,119| 714,735| 803,119| 714,735| 102 83 79 70 79 70
MELGIEWSKA WSEI
CHODZKI SZPITAL >
156 627,828 | 541,044| 504,804| 463,752| 504,804| 463,752 97 84 78 72 78 72
MAJDANEK
ZANA ZUS >
158 1739,681| 850,317| 761,549| 668,500 761,549| 668,500 183 89 80 70 80 70
MAJDANEK
CHODZKI SZPITAL >
160 737,183| 623,028| 565,883| 519,190 565,883 519,190 99 84 76 70 76 70
ABRAMOWICE
CHODZKI SZPITAL >
RONDO KRWIODAW-
951 COW
MELGIEWSKA WSEI > 134,394 73,702| 104,000 51,496| 104,000 51,496 18 10 14 7 14 7
RONDO KRWIODAW-
cOwW
o MAJDANEK >
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Liczba wozokilometrow Liczba kursow
Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
Li
_I Przebieg trasy poza poza poza
nia poza poza poza w W W
w w w waka waka waka
waka- ) waka- ) waka- . . .| wa- . .| wa- . .| wa-
. wakacje L wakacje L wakacje | cjami .| cjami .| cjami .
cjami cjami cjami kacje kacje kacje
RONDO KRWIODAW-
COW
ABRAMOWICE >
RONDO KRWIODAW-
COW
Razem linie trolejbusowe 9 157, 6 234, 5 800, 5178, 5 800, 5178,
42 72 42 72
MPK - Lublin - Sp. z 0.0. 703 392 957 773 957 773 G B > 6 >
ROMERA [ZEGLAR-
6 |SKA]> 444129| 236,868 - - - -| 45| 24 - - - -
NIEPODLEGLOSCI
0S. POREBA >
9 636,890 541,102| 216,208| 252,354 - - 53 45 18 21 - -
MELGIEWSKA WSEI
FELIN >
21 | ZEGLARSKA [DA- 778,709 585,924 280,969| 430,984| 216,130| 405,632 72 49 26 34 20 32
BROWA]
PRAWIEDNIKI >
25 |PARK BRONOWICE 713,943| 713,943| 387,722| 573,968| 387,722 573,968 46 46 25 37 25 37
3
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Liczba wozokilometrow

Liczba kursow

Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
Li
_I Przebieg trasy poza poza poza
nia poza poza poza w W W
w w w waka waka waka
waka- ) waka- ) waka- ] . .| wa- . .| wa- . .| wa-
. wakacje L wakacje L wakacje | cjami .| cjami .| cjami .
cjami cjami cjami kacje kacje kacje
PADEREWSKIEGO >
29 | KRUCZKOWSKIEGO 683,722 509,649 - - - - 52 38 - - - -
[INZYNIERSKA]
DWORZEC GLOWNY
PKP >
34 988,681 460,659 258,508 269,603 258,419 - 88 41 23 24 23 -
0S. SZYMANOW-
SKIEGO
PADEREWSKIEGO >
42 446,775 233,805 - - - - 42 22 - - - -
0S. POREBA
FELIN >
47 | 0S. SZYMANOW- 1031,678| 609,216 277,191 256,512 246,392| 256,512 67 38 18 16 16 16
SKIEGO
WYGODNA >
73 354,460 354,460 - - - - 25 25 - - - -
PARK BRONOWICE
RUDNIK >
74 |KUL 755,100| 484.952| 503604 242.476| 242476| 242476 81| 52| 54| 26| 26| 26
bt
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Liczba wozokilometrow Liczba kursow
Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
Li
_I Przebieg trasy poza poza poza
nia poza poza poza w W W
w w w waka waka waka
waka- ) waka- ) waka- ] . .| wa- . .| wa- . .| wa-
. wakacje L wakacje L wakacje | cjami .| cjami .| cjami .
cjami cjami cjami kacje kacje kacje
ZANA ZUS >
78 | ZEMBORZYCE POD- -| 406,743 - - - - - 22 - - - -
LESNE
Razem linie Autobusowego 6 834, 4 730, 1924, 2 025,8 1 351, 1478,
. . 571| 380| 164| 158 110| 111
Konsorcjum Lubelskiego 096 578 202 97 139 588
DASZYNSKIEGO >
5 |ZBOZOWA [SNOPKOW | 240,998 - - - - - 17 - - - - -
0S]
PADEREWSKIEGO >
13 | DWORZEC GLOWNY 459,868 | 378,140 - - - - 45 37 - - - -
PKP
PLISZCZYN [ZABYT-
22 |KOWA] > BRAMA 314,864 272,354 164,600| 174,432| 123,977| 131,922 29 25 18 19 14 15
KRAKOWSKA
BOHATEROW MONTE
CASSINO > PADE-
44 | REWSKIEGO 401,613| 484,632 - - - - 29 35 - - - -
©
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Liczba wozokilometrow Liczba kursow
Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
Li
.I Przebieg trasy poza poza poza
nia poza poza poza w W W
w w w waka waka waka
waka- ) waka- ) waka- ] . .| wa- . .| wa- . .| wa-
. wakacje L wakacje L wakacje | cjami .| cjami .| cjami .
cjami cjami cjami kacje kacje kacje
WEGLIN >
45 474517| 501,914 - - - - 34 36 - - - -
MELGIEWSKA WSEI
Razem linie Irex 1891,860| 1637,040| 164,600 174,432 123,977| 131,922 154 133 18 19 14 15
WEGLIN >
10 |MELGIEWSKA 743,416| 715,041 ; - - - 50| 48 - - - -
CHLODNIA
[ZADEBIE]
PADEREWSKIEGO >
17 1029,285| 768,990 - - - - 64 47 - - - -
0OS. WIDOK
[SNOPKOW OSIEDLE]
18 | SLAWINKOWSKA > 652,329| 519,106 - - - - 53 38 - - - -
PADEREWSKIEGO
Razem linie Meteor 2 425,030 2 003,137 0 0 0 0 167 133 0 0 0 0
. 58 45 37 32 28 25
Razem wszystkie linie 926.000| 036,245 706.223| 749461| 960,326| 989651 4799 3635 3097| 2670| 2423| 2150

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych ZTM w Lublinie.

O
N
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Przewozy na liniach autobusowych i trolejbusowych byly organizowane przez Zarzad Transportu Miej-
skiego w Lublinie, a ich realizacjg zajmowali si¢ operatorzy: Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne — Lu-
blin — Sp. z 0.0. (54 linie), AKL A. Motyl i Wspdlnicy Sp. j., (11 linii), Ustugi Przewozowe ,,Irex” Ireneusz
Koziet (4 linie) oraz firma Meteor Sp. z 0.0. (4 linie). Cze$¢ sposrod linii autobusowych obstugiwana byta
przez wigcej niz jednego operatora. Wszystkie linie komunikacji trolejbusowej obstugiwato MPK — Lublin —
Sp. zo.o.

Dwie bezptatne dla pasazerow linie hipermarketowe obstugiwata firma Polscale s.c. Marian Gajowiak,
Marcin Gajowiak.

Operatorem o dominujacym udziale w pracy eksploatacyjnej na liniach ZTM w Lublinie bylo MPK —
Lublin — Sp. z 0.0. Jego udziat w przewozach, mierzony praca eksploatacyjng w komunikacji autobusowej i
trolejbusowej, wyniost odpowiednio 81% i 100%.

Udziat MPK — Lublin — Sp. z 0.0. w pracy eksploatacyjnej lubelskiej komunikacji miejskiej wynidst
84%, co przedstawiono na rysunku 18. Udziat operatorow prywatnych, tj. AKL A. Motyl i Wspdlnicy Sp. j.,
Ustugi Przewozowe ,,IREX” Ireneusz Koziet i Meteor Sp. z 0.0., wyniost odpowiednio 10% i 6%.

2 802 357,64
16%

15011 694,65
84%

B Operatorzy prywatni O Operator komunalny: MPK - Lublin - Sp. z 0.0.

Rys. 18. Struktura rocznej pracy eksploatacyjnej w lubelskiej komunikacji miejskiej w 2012 r.
Zrédto: Dane ZTM w Lublinie.

Udziat komunikacji trolejbusowej w calkowitej pracy eksploatacyjnej lubelskiej komunikacji miejskiej
wyniost 15%. Strukture rocznej pracy eksploatacyjnej w 2012 r., z podziatem na $rodki transportu, przedsta-

wiono na rysunku 19.

93
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2726 622,20
15%

15087 430,08
85%

B Autobusy OTrolejbusy

Rys. 19. Roczna praca eksploatacyjna lubelskiej komunikacji miejskiej w 2012 r. z podzialem na
srodki transportu [wzkm]
Zrédto: Dane ZTM w Lublinie.

W(g stanu na dzien 31 lipca 2012 r., w ramach publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez
ZTM w Lublinie wykonywano w dni powszednie 4 799 kurséw, a w soboty i niedziele — odpowiednio 3 097 i
2 423 kursy, co stanowito 64 i 50% oferty przewozowej w porownaniu z dniem powszednim. W okresie waka-
cyjnym, ze wzgledu na zmniejszony popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego, podaz ustug w po-
szczegoblne rodzaje dni tygodnia, mierzona liczbg kursow $rodkow transportu miejskiego, byta obnizona odpo-
wiednio 0 24, 14 i 11%.

Walorem oferty przewozowej lubelskiej komunikacji miejskiej jest obowigzywanie cyklicznej (powta-
rzalnej] w godzinie) czestotliwos$ci kursowania pojazdow na poszczegoélnych liniach. Brakuje jednak peinej
synchronizacji oferty przewozowej, mozliwej tylko w sytuacji oparcia catej sieci komunikacyjnej o jedna,
wspolng dla wszystkich linii czgstotliwo$é modutowa.

W 2012 r., w rozktadzie jazdy zaplanowanym od 1 wrzesnia 2012 r. na dni powszednie poza okresem
letnich wakacji szkolnych, w komunikacji autobusowej na wiekszosci linii zaplanowano czestotliwosci oparte

na dwoch roztgcznych modutach — 15- i 20-minutowym.

94
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Na 40 z 54 linii autobusowych (37 dziennych i 3 nocnych) zaplanowano rozktady jazdy oparte o moduty
czestotliwosci, przy czym:
= na 15 liniach — o moduty czestotliwosci bedagce mnoznikiem liczby 10;
= na 20 liniach — o moduty czestotliwosci bedgce mnoznikiem liczby 15;
= na2 liniach — o moduty czgstotliwosci rowne 25 min;
= na3liniach (nocnych) — o moduty czgstotliwosci rowne 60 min.

Jednoczesne obowigzywanie modutéw czgstotliwosci 10- i 15-minutowej utrudnia koordynacje rozkta-
dow jazdy — w szczeg6lnosci linii o czgstotliwosciach kursowania pojazdow co odpowiednio 10 i 15 oraz co 20
i 30 min.

Na okres letnich wakacji szkolnych wprowadza si¢ ograniczenia w ofercie przewozowej, skutkujace
przede wszystkim obnizeniem czgstotliwo$ci kursowania pojazdow na poszczegdlnych liniach autobusowych.

Pelng synchronizacje rozktadow jazdy — dokonywang za pomoca tabeli koordynacji — zastosowano w
komunikacji trolejbusowej. Rozktad jazdy trolejbusow w okresie roku szkolnego dla dnia powszedniego oparto
o szczytowy modut czestotliwosci 10-minutowej (kursy na dwoch liniach zaplanowano co 10 min, na szesciu
liniach co 20 min i dostosowano do nich kursy linii zjazdowej).

Dla sob6t i niedziel zaplanowano w komunikacji trolejbusowej na wszystkich liniach czgstotliwo$é 30-
minutow3.

Synchronizacja rozktadow jazdy i kategoryzacja linii pod katem obowiazujacej czgstotliwo$ci moduto-
wej, zapewnila wysokie wspdlne czestotliwos$ci kursowania pojazdéow réznych linii, obstugujacych naprze-
miennie gtowne ciggi komunikacyjne Lublina.

Czgstotliwosci te wynosity:
= 3-5min dla ciagu: al. Krasnicka, Al. Ractawickie, ul. Lipowa i al. Pitsudskiego;
= 3-7 min w ul. Droga Mgczennikow Majdanka;
= 6-7 min w ul. Kunickiego;
= 5 min w ul. Glgbokiej;
= 3-5 min w al. Spétdzielczosci Pracy;
= 10 min dla ciagu ulic: Chodzki, Obywatelska, Lubartowska, Wyszynskiego i Fabryczna;
= 3-5min dla ciaggu al. Andersa i ul. Lwowska;
= 2-10 min dla ciggu ul. Narutowicza.

Liczbe kurséw do poszczegdlnych miejscowosci w obstugiwanych gminach osciennych — wg stanu na

dzien 31 lipca 2012 r. — zestawiono w tabeli 29.
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Tab. 29. Liczba kursow lubelskiej komunikacji miejskiej do miejscowosci w gminach osciennych —

stan na 31 lipca 2012 r.

Dzienna liczba kursow z i do danej miejscowosci
Dzien powszedni Sobota Niedziela
Liczba Li-
Miejscowos¢ | Gmina | miesz- | 073 poza poza
A nie Poza |\ wakacie | wakacjami | wakacjami
kancow wakacjami ] . :
*w wakacje | * w wakacje
z do z do z do z do
kierunek péinocno-zachodni
3 42 41 31 30 23 22 16 16
Dabrowica 1240 *201 *20| *16| *16
54 6 7 0 0 0 0 0 0
Debowka 0/ 20 | 35| 35| 2| 22| S 2| o0 2
5 8 9 0 0 0 0 0 0
Marysin . 897 | 18 0 0 8 9 4 4 2 2
Jastkow 4 4 - *o
5 8 9 0 0 0 0 0 0
Natalin 429 18 0 0 8 9 4 4 2 2
*4 *4 *2 *2
5 8 9 0 0 0 0 0 0
Snopkoéw 909 | 18 0 0 8 9 4 4 2 2
*4 *4 *2 *2
kierunek poéinocny
Biowia  |Nemee| ei2| 4 | 19| 1] 17 | o of i} u
kierunek poinocno-wschodni
Pliszczyn 466 22 15 14 13 12 *g *g *j: *g
2 45 44 35 35 17 17 18 18
, *17| *18| *18| *18
Wolka S100 55 | 15| 14| 13| 12| 10| 9| 8 7
Woélka *10 *9 *8 *7
. 2 45 44 35 35 17 17 18 18
Dlugie 339 17| *18| *18| *18
2 45 44 35 35 17 17 18 18
Turka 3734 w17 *18| *18| *18
kierunek wschodni
Lo Swid- N2 2 2 2 2 2 2 2 2
Swidnik nik 39993 *o *o - *o

96

Id: VXSEX-EFUTF-HKLTJ-HDNQJ-FIYOC. Podpisany Strona 100 z 166



Dzienna liczba kursow z i do danej miejscowosci
Dzien powszedni Sobota Niedziela
Liczba Li-
Miejscowos¢ | Gmina | miesz- . poza ) poza poza
ey | e - .| wwakacje | wakacjami | wakacjami
wakacjami . .
*w wakacje | * w wakacje
z do z do z do z do
1 *
Abramowice |y asa| 31 5| ] 250 | o] o o o
Prywatne
kierunek poludniowy
Dominéw 913| 3 8 7 8 7 0 0 0 0
Wolka Abra- 361 27 | 15| 14| o o o o of o
mowicka Ghusk
Cmitow 1021| 27 15 14 0 0 0 0 0 0
Metdw 1327| 27 15 14 0 0 0 0 0 0
kierunek zachodni
12 7 6 6 6 0 0 0 0
. 78 11 11 11 11 12 12 3 3
Konopnica 1250 *12| *12 3 «3
85 8 8 8 8 0 0 0 0
Zemborzyce 565 78 10 10 10 10 8 8 3 3
Tereszynskie *8 *8 *3 *3
Zemborzyce
Wojciechow- 379 78 10 10 10 10 *8 *8 *3 *3
. 8 8 3 3
skie
Zemborzyce 468 78 10 10 10 10 8 8 3 3
Dolne *8 *8 *3 *3
Zemborzyce 729 78 | 10| 10| 10| 120/ o o o o
Podlesne Konop-
: nica
Kozubszczy o5/ 85 | 8| 8| 8] 8 o o o o
zna
Szerokie 610 79 18 18 18 18 0 0 0 0
Uniszowice
Dabrowi- 695 79 18 18 18 18 0 0 0 0
Ca***
79 18 18 18 18 0 0 0 0
Motycz 1511 g5 8| 8 8 8 o of o o
Motycz Lesny
179| 85 8 8 8 8 0 0 0 0
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Dzienna liczba kursow z i do danej miejscowosci

Dzien powszedni Sobota Niedziela
Liczba Li-
Miejscowos¢ | Gmina | miesz- | . poza ’ Eoz'a _ lp()oz_a _
[y . ] w wakacje | Wakacjaml | wakacjami
kancow wakacjami ] . .

*w wakacje | * w wakacje

z do z do z do z do

kierunek poludniowo-zachodni

Nie-
Kreznica Jara |drzwica 1359 8 12 12 12 12 *g *g *3 *g
Duza

Razem wszystkie

- . 62 525| - - - - - - - - -
miejscowosci:

* - wartosci dla okresu wakacyjnego

** - przystanek Abramowice Prywatne linia 73 obejmuje dwukierunkowo — podana wartosé¢ stanowi sume prze-
jazdow w poszczegolnych kierunkach

*** - linia 79 ma za zadanie obstuge Gminy Konopnica, do ktorej dociera drogg nr 830, stanowigcq granice
pomiedzy gminami Jastkow i Konopnica

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych ZTM w Lublinie.

Obstuge gmin oséciennych, z ktorymi Gmina Lublin zawarta porozumienie w zakresie organizacji pu-
blicznego transportu zbiorowego, realizowano 16 liniami autobusowymi — 15 dziennymi i 1 nocna.
Zgodnie z rozktadami jazdy, obowiazujacymi na dzien 31 lipca 2012 r., na liniach obstugujacych gminy
oscienne, zaplanowano nastepujaca taczna (w obydwu kierunkach) liczbg kurséw podmiejskich:
= w dniu powszednim w okresie nauki szkolnej — 517 kursow;
= w dniu powszednim w okresie wakacji — 422 kursy;
= w soboty w okresie nauki szkolnej — 178 kursow;
= W soboty w okresie wakacji — 174 kursy;
= W niedziele w okresie nauki szkolnej — 163 kursy;
= W niedziele w okresie wakacji — 161 kursow.
Strukture pracy eksploatacyjnej lubelskiej komunikacji miejskiej w podziale na obstugiwane jednostki

administracyjne (gminy), dla poszczegdlnych rodzajéw dnia tygodnia i catego roku, przedstawiono tabeli 30.
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Tab. 30. Liczba wozokilometréow w jednostkach administracyjnych obslugiwanych liniami lubelskiej

komunikacji miejskiej — stan na 31 lipca 2012 r.

Liczba wozokilometréw w poszczegdlnych
Tadirasie rodzajach dni tygodnia — poza wakacjami Liczba
administracyjna w dniu w niedziele WOZOFiIOmetr()W
powszednim W sobote i Swieta W clagu roku
Lublin 57 748,58 37 436,07 28 848,91 17 510 501,36
Jastkow 51,74 25,87 12,94 *3 596,21
Niemce 33,00 0,00 24,20 8 342,00
Woélka 325,10 104,60 **103,3 90 113,00
Swidnik 31,68 31,68 31,68 ***11 563,93
Ghusk 156,70 0,00 0,00 39 528,00
Konopnica 521,60 98,40 33,00 138 606,00
Niedrzwica Duza 57,60 9,60 9,60 15 398,00
Razem 58 926,00 37 706,22 28 960,33 17 817 648,50

* - od 1 kwietnia 2012 r.

** - w,, wielkie Swieta” realizowane jest 89,6 km

*** - 0d 17 maja 2012 r.

Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie danych ZTM w Lublinie.

Dominujacy udzial w pracy eksploatacyjnej przypadt na Miasto Lublin (98,3%). W gminach o$ciennych

pojazdy lubelskiej komunikacji miejskiej realizowaty 307 147,14 wozokilometrow, tj. 1,7% jej catkowitej pra-

cy eksploatacyijnej.

Wg stanu na dzien 1 czerwca 2012 r., do obstugi sieci komunikacji miejskiej Zarzadu Transportu Miej-

skiego w Lublinie, zatrudnieni przez te jednostke operatorzy wykorzystywali 387 pojazdéow, w tym 312 auto-

busdéw i 75 trolejbusdw. Sredni wiek pojazdow obstugujacych linie lubelskiej komunikacji miejskiej wyniost

prawie 11 lat.

Liczbe pojazdéw oraz $redni wiek taboru eksploatowanego na liniach lubelskiej komunikacji miejskiej

przez poszczegolnych operatorow, przedstawiono w tabeli 31.
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Tab. 31. Liczba pojazdow oraz $redni wiek taboru eksploatowanego przez poszczegélnych operatorow na

liniach lubelskiej komunikacji miejskiej — stan na 1 czerwca 2012 r.

Liczba Sredni wiek
Przewoznik . taboru
pojazdow [szt.] [lata]

Miejskie Przedsicbiorstwo Komunikacyjne — Lublin — Sp. z o. 316 9.74
0.

w tym:

— autobusy 241 9,68
— trolejbusy 75 10,16
Autobusowe Konsorcjum Lubelskie 46 15,00
IREX Sp. z 0.0. / Meteor Sp. z o.0. 25 15,00
Razem 387 10,77

Zrédto: Dane ZTM w Lublinie.

Negatywnie nalezy oceni¢ wiek taboru przewoznikow prywatnych. Az 98% taboru eksploatowanego

przez Autobusowe Konsorcjum Lubelskie i cato$¢ floty firm Irex Sp. z 0.0. i Meteor Sp. z 0.0., osiggneto wiek,

uznawany za graniczny w eksploatacji, z punktu widzenia oczekiwanego przez pasazeré6w komunikacji miej-

skiej komfortu podrézy.

Relatywnie korzystniej przedstawia si¢ struktura wiekowa taboru eksploatowanego przez MPK — Lublin

— Sp. z 0.0. Wprawdzie dominowaty pojazdy w wieku powyzej 11 lat, ale jednocze$nie 40% taboru (39% auto-

busoéw i 45% trolejbusdéw), stanowity pojazdy wzglednie nowe — w wieku do 3 lat. Strukture wiekowsa taboru

eksploatowanego przez MPK — Lublin — Sp. z 0.0. (zar6wno stanowigcego wtasno$¢ tego operatora, jak i uzy-

czonego przez ZTM w Lublinie), przedstawiono w tabeli 32.

Tab. 32. Struktura wiekowa taboru MPK — Lublin — Sp. z 0.0. — stan na 1 czerwca 2012 r.

Wiek taboru [lata] Autobusy Trolejbusy Razem
0-3 93 34 127
4-6 22 6 28
7-10 7 1 8
11 i wigcej 119 34 153
Razem 241 75 316

Zrodto: Dane ZTM w Lublinie.
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4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego miejskiego transportu zbiorowego w Lublinie obejmuje:
= miasto Lublin;
= gminy o$cienne, z ktorymi Gmina Lublin zawarta porozumienie w zakresie organizacji publicznego trans-
portu zbiorowego, tj. miasto Swidnik oraz gminy: Ghusk, Jastkow, Konopnica, Niedrzwica Duza, Niemce i
Wolka;

= gminy, ktore wyrazily wstepny akces w sprawie zawarcia z Gming Lublin porozumienia w zakresie organi-
zacji publicznego transportu zbiorowego, a mianowicie: Borzechéw, Jabtonna, Kamionka, f.eczna i Mile-
jOw.

W wariancie zachowawczym rozwoju sieci komunikacyjnej lubelskiej komunikacji miejskiej przyjeto
zalozenie ograniczenia si¢ w istotnych zmianach w ofercie przewozowej do 2015 r. do miasta Lublin. W
zwiazku z realizacja projektow inwestycyjnych, dotyczacych przede wszystkim komunikacji trolejbusowej,
zaktada si¢ zastgpowanie wybranych linii autobusowych liniami trolejbusowymi. Zatozono przy tym koniecz-
no$¢ zmniejszenia wielkosci rocznej pracy eksploatacyjnej o okoto 4% — w celu przeciwdzialania negatywnym
skutkom finansowym wzrostu jednostkowych kosztow eksploatacji, zwigzanych zaréwno z wyzszymi kosztami
eksploatowania trolejbusow od autobusow, jak i wyzszymi kosztami eksploatowania pojazdow o wigkszym
stopniu zaawansowania technicznego i dodatkowym wyposazeniu zwickszajacym komfort podrozy
(np. klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej).

Planowana redukcja pracy eksploatacyjnej moze wynikngé rowniez z poddania catej sieci komunikacyj-
nej procesowi optymalizacji eksploatacyjnej (zsynchronizowania rozktadow jazdy wszystkich linii w sieci), w
wyniku czego — wskutek wydtuzania si¢ postojow wyréwnawczych na petlach — spada predkosé eksploatacyjna
(bez wplywu na predkos¢ komunikacyjna, determinujaca czas przemieszczania si¢ dla pasazerow). Zaktada sie,
ze spadek liczby wozokilometréw, wynikajacy z optymalizacji eksploatacyjnej sieci komunikacyjnej, wyniesie
okoto 5%. Zaoszczgdzona w ten sposob praca eksploatacyjna powinna by¢ jednak w catosci wykorzystana —
np. poprzez objecie obstugg komunikacyjng lub wzrost intensywnosci obstugi nowo zagospodarowywanych
obszarow.

Dla obszaru gmin o$ciennych przyjg¢to do 2015 r. zalozenie niewprowadzania istotnych zmian w obstu-
dze komunikacyjnej. Znajduje to uzasadnienie w majgcej miejsce w Lublinie sytuacji partycypowania w kosz-
tach funkcjonowania linii podmiejskich przez gminy o$cienne na poziomie okreslonym na podstawie wynikow
analiz popytu i efektywnosci ekonomiczno-finansowej poszczegdlnych potaczen. Zastrzec jednak nalezy, ze w
przypadku podjecia przez gminy oscienne decyzji o wspolnej organizacji komunikacji miejskiej z Gming Lu-
blin lub zwigkszenia zakresu juz istniejacej obstugi komunikacyjnej, na liniach taczacych Miasto Lublin z gmi-
nami o$ciennymi, oferta przewozowa moze ulec zwigkszeniu.

Przyktadem postulatu zwigkszenia zakresu istniejacej obstugi komunikacyjnej jest wniosek gminy Nie-

drzwica Duza o wprowadzenie obstugi komunikacyjnej na trasie Kreznica Jara — Strzeszkowice Duze - droga
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krajowa 19, przy niezmniejszaniu istniejacej czgstotliwosci obstugi na dotychczas funkcjonujacej linii autobu-
sowej 8.

Wyniki badan marketingowych dowodza, ze ograniczanie oferty przewozowej (pracy eksploatacyjnej) w
obszarach podmiejskich, przy relatywnie rzadko kursujacych pojazdach, powoduje wysoka elastyczno$é popy-
tu, przez co gwaltownie zmniejsza si¢ liczba pasazeréw, przewaznie w stopniu wickszym niz zakres ogranicze-
nia podazy ustug.

Na lata 2015-2022 zatozono dazenie do utrzymania obecnego poziomu dofinansowywania lubelskiej
komunikacji miejskiej przez gminy o$cienne, co w warunkach upowszechniajacego si¢ zwtaszcza na obszarach
podmiejskich korzystania w podrozach wewnatrzgminnych i do Lublina z prywatnych samochodéw osobo-
wych (czesto kolejnych w gospodarstwie domowym), wymagaé bedzie pewnego ograniczenia zakresu realizo-
wanej pracy eksploatacyjnej. Tendencje t¢ mozna jednak zatrzymac poprzez wzrost dofinansowania transportu
publicznego z budzetow gmin os$ciennych oraz przez restrykcyjna polityke zarzadzania ruchem samochodow
osobowych na obszarze miasta Lublin, ktorej wdrozenie zatozono w wariancie rozwojowym.

Prognozowang liczbe wozokilometréw realizowanych w Lublinie i w gminach o$ciennych w 2015 r. i

2022 r. przedstawiono w tabeli 33.

Tab. 33. Liczba wozokilometrow realizowanych w Lublinie i w gminach os$ciennych w 2015 r. i 2022 r.

_ Wariant zachowawczy Wariant rozwojowy
Gmina 2015 2022 2015 2022
Lublin 16 800 000 15900 000 18 658 000 19 500 000
Jastkow 3600 2 800 4 000 5400
Niemce 8 300 6 300 12 000 16 200
Wolka 90 100 87 200 120 000 162 000
Swidnik 11 600 12 200 *228 888 *322 ggg
Gtusk 39 600 37 400 50 000 64 000
Konopnica 138 600 112 600 150 000 178 000
Niedrzwica Duza 15400 14 900 20 000 27 000
Inne 0 0 10 000 66 000
Elant 17 107 200 16 161 200 *ig 2,(2,2 888 ég g;g 288

* _y wariancie z obstugg Swidnika dzienng linig komunikacyjng

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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W zwiazku z przewidywanym wzrostem popytu na ustugi lubelskiej komunikacji miejskiej, w wariancie
rozwojowym przyjeto zatozenie o zwigkszeniu rocznej pracy eksploatacyjnej, wskutek zapewnienia konkuren-
cyjnosci transportu zbiorowego w stosunku do samochodu osobowego w najpopularniejszych relacjach prze-
mieszczen mieszkancoOw Lublina, tj. z najwigkszych dzielnic mieszkaniowych do centrum. Efekt ten zapewni
wytyczenie tzw. korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej, czyli tras z uprzywilejowaniem publicz-
nego transportu zbiorowego w ruchu drogowym, charakteryzujacych si¢ przy tym intensywnoscia jego funk-
cjonowania.
Wigksza efektywno$¢ transportu zbiorowego, mniejsza terenochtonno$¢ oraz przyjaznos$¢ srodowisku
naturalnemu uzasadnia zastosowanie dla niego okreslonych priorytetow w polityce transportowej miasta Lu-
blin.
Postulowane korytarze wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej zapewnia¢ powinny najkrotsze (pod
wzgledem zaréwno odlegtosci przejazdu, determinujgcej jego koszt, jak i jego czasu) potaczenia najwiekszych
generatoréw ruchu w Lublinie z wielofunkcyjnym centrum i innymi celami podrézy wewngtrzmiejskich.
Przewidziany w korytarzach wysokiej jakos$ci obstugi komunikacyjnej priorytet dla transportu zbiorowe-
go przejawiac si¢ powinien w:
= wyznaczaniu pasow ruchu, odcinkow jezdni lub nawet catych ulic wylacznie dla autobusow i trolejbusow
publicznego transportu zbiorowego (w Srodmiesciu wskazane jest dazenie do segregowania ruchu pojaz-
dow transportu indywidualnego i zbiorowego, np. przez przeznaczanie dla nich na zasadzie wytacznosci po
jednej z dwoch rownolegltych ulic);

= zapewnianiu uprzywilejowania pojazdom transportu zbiorowego w przejezdzie przez sygnalizacje Swietlng
(w tym budowie tzw. §luz umozliwiajacych bezkolizyjny wyjazd z przystanku);

= umozliwianiu pojazdom transportu zbiorowego przejazdu na wprost pasami ruchu przeznaczonymi dla
wszystkich pojazdow tylko dla relacji skretnych;

= poprawie geometrii skrzyzowan i ulic, umozliwiajacej pltynniejszy przejazd autobuséw i trolejbusow (w
obszarach o zasadnym ograniczeniu predkosci sugeruje si¢ budowe szykan dedykowanych wylacznie sa-
mochodom osobowym, wymuszajacych zmniejszenie predkosci przejazdu);

= wyznaczaniu pierwszenstwa przejazdu na skrzyzowaniach ulicom badz relacjom o najintensywniejszym
ruchu pojazdéw transportu zbiorowego.

W studium komunikacyjnym zaproponowano przebieg korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyj-
nej (rys. 20). Objeto nimi nastepujace ulice:
= Al Ractawickie (od ronda Honorowych Krwiodawcow do Obwodnicy Srodmiejskiej);
= al. Krasnicka (od ul. Bohaterow Monte Cassino do ronda Honorowych Krwiodawcow);
= al. Solidarnosci (od al. Smorawinskiego do Obwodnicy Srodmiejskiej);
= al. Kompozytoréw Polskich (od ul. Koncertowej do Obwodnicy Srodmiejskiej);
= Lubartowska (od ul. Unickiej do Obwodnicy Srodmiejskiej);
=  Lwowska (od al. Andersa do Obwodnicy Srodmiejskiej);

=  Droga Meczennikéw Majdanka (od ul. Grabskiego do Obwodnicy Srodmiejskiej);
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= Kunickiego (od ul. Zemborzyckiej do Obwodnicy Srodmiejskiej);

= Dworcowa — Miynska — Lubelskiego Lipca (od wezta dworcow do Obwodnicy Srédmiejskiej);
= Nadbystrzycka (od ul. Jana Pawta IT do Obwodnicy Srodmiejskie;j);

= Zana (od ul. Bohaterow Monte Cassino do ul. Nadbystrzyckiej).

Wprowadzenie korytarzy zaproponowano tacznie z ograniczeniem ruchu w centralnym obszarze miasta,
ograniczonym Obwodnica Srodmiejska, o proponowanym przebiegu wykorzystujacym nastepujace ulice: al.
Solidarnosci, al. Tysiaclecia, al. Unii Lubelskiej, Al. Zygmuntowskie, al. Pilsudskiego, Lipowa, Al. Ractawic-
kie, Dhugosza, Leszczynskiego i Czechowska. W granicach tego obszaru korytarze wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej przebiegatyby nastepujacymi ulicami:
=  Krakowskie Przedmiescie;
= 3 Maja;
=  Narutowicza;
=  Bernardynska;
=  Hempla;
=  Kolataja;
=  Kapucynska;
=  Bernardynska;
=  Lubartowska;
= Zamojska.
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Rys. 20. Proponowane korytarze wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej

Zrédto: Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze komunikacyjnym miasta Lubli-

na. Koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym — raport koncowy. Lublin 2012, s. 15.

W wariancie rozwojowym, podobnie jak w wariancie zachowawczym, zaktada si¢ konieczno$¢ przepro-
wadzenia optymalizacji eksploatacyjnej sieci komunikacyjnej lubelskiej komunikacji miejskiej. W zwigzku z
przewidywanym wyznaczeniem korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej, planuje si¢ zwigkszenie
liczby linii priorytetowych (o najwigkszej czestotliwosci kursowania pojazdow, tj. do 10 min) — w celu zwiek-
szenia atrakcyjnos$ci publicznego transportu zbiorowego.

Znaczacy udzial w obstudze komunikacyjnej miasta powinna mie¢ czysta dla srodowiska komunikacja
trolejbusowa, wykorzystujaca w obszarze §rodmiejskim zasilanie z napowietrznej sieci trakcyjnej albo z zabu-
dowanych w pojazdach zasobnikow energii elektrycznej (np. bateryjnych, superkondensatorowych) lub z in-
nych technologii, ktérych spopularyzowanie nastgpi w wyniku postepu technicznego. Réwnolegle z zastoso-
waniem trolejbusow, do obstugi centrum Lublina moga by¢ wprowadzone autobusy elektryczne (bateryjne) lub
hybrydowe.

W wariancie rozwojowym, najwazniejszymi determinantami zmian w ofercie przewozowej lubelskiej
komunikacji miejskiej na obszarach poza miastem Lublin, sa:
= przewidywany wzrost liczby mieszkancéw gmin: Borzechow, Niemce, Woélka, Glusk i Konopnica — W

zwigzku z postepujacym na ich obszarze rozwojem budownictwa mieszkaniowego;
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= urbanizacja obszaréw podmiejskich, przylegtych do Lublina;
=  rozpoczecie funkcjonowania portu lotniczego w Swidniku.

W celu okreélenia istniejgcego i przysztego potencjalnego zapotrzebowania na przewozy publicznym
transportem zbiorowym w gminach wchodzacych w sktad Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego (LOM) oraz
w podrozach obligatoryjnych, realizowanych pomigdzy tymi gminami a Lublinem, zasadne byloby zrealizowa-
nie badan potrzeb przewozowych oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw tych gmin.

Oprocz obecnie realizowanego zakresu obstugi obszaréw gmin oSciennych, zbadania wymaga zasadnos¢
jej rozszerzenia o kolejne miejscowosci w gminach Niedrzwica Duza, Konopnica i Niemce oraz o kolejne gmi-
ny, wchodzace w sktad LOM, w tym w szczegdlnosci:

. miasto Swidnik (dzienna komunikacja miejska);
= Borzechow;
= Jabtonna;
= Kamionka;
= teczna;
. Milejow;
= Metgiew.
Wyniki badan marketingowych powinny by¢ wykorzystane do analizy celowosci uruchomienia nowych

potaczen komunikacyjnych lub wydtuzenia tras istniejacych linii.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

5.1. Zrédla i formy finansowania uslug, odplatno$¢ ustug

Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego w Lublinie oraz w gminach o$ciennych jest finan-
sowane z dwoch zrodet. Pierwsze z tych zrodet stanowia przychody ze sprzedazy biletow, a drugie — doptaty z
budzetu miasta Lublina oraz gmin o$ciennych. Wielko$¢ planowanych w 2012 r. kosztoéw funkcjonowania pu-
blicznego transportu zbiorowego, przychodow ze sprzedazy biletow i sume doptat budzetowych, przedstawiono
w tabeli 34.

Tab. 34. Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Lublinie — plan na 2012 r. [z1]

Koszty .. Wskaznik
. Przychody Wskaznik .
publicznego ] Inne Doplaty odplatnosci z
ze sprzedazy doplaty 3 L,
transportu iy dochody budzetowe biletow
. biletow [%6]
zbiorowego [96]
136 166 648 76 300 000 36,4 10 267 400 49 599 247 56,0

Zrodto: Dane ZTM w Lublinie.

Plan na 2012 r. zaktada osiggnigcie 56% wskaznika odptatnosci ustug (pokrycie kosztow realizacji ustug
publicznego transportu zbiorowego przychodami ze sprzedazy biletoéw). Pozostate 44% kosztow pokrywajg
inne dochody (8%) i doptaty budzetowe (36%), w ktorych udziat miasta Lublin wynosi ok. 98%, natomiast
udziat pozostatych obstugiwanych gmin —od 0,1 do 1,1%.

Ostateczny koszt funkcjonowania lubelskiej komunikacji miejskiej w 2012 r. znany bedzie dopiero po
jego uptywie, w zwiazku z negocjacyjng formuta ustalania stawki wynagrodzenia za $wiadczenie ustug prze-
wozowych dla lubelskiego operatora komunalnego.

Specyfika finansowania komunikacji miejskiej w Lublinie jest uzyskiwanie przychodéw przez organiza-
tora z optat dzierzawy taboru, wnoszonych przez operatora komunalnego. Rozwigzania takie wystepujg w nie-
ktorych miastach Unii Europejskiej (np. Goeteborg), nie sa jednak powszechnie stosowane w Polsce. Przyjety
w Lublinie mechanizm ekonomiczno-finansowy w sferze reprodukcji taboru, polega na uwzglednieniu w kosz-
tach przewoznika komunalnego optat dzierzawy taboru i jednoczesnie wykazania tej pozycji w przychodach
organizatora (w pozycji inne dochody). Tymczasem, w wigkszo$ci miast w Polsce, ten mechanizm funkcjonuje
W oparciu o amortyzacje, ktora wykazuja w swoich kosztach przewoznicy i ktdra nie stanowi przychodu orga-
nizatora transportu (zarzadu transportu miejskiego). Obowigzujacy w Lublinie mechanizm ekonomiczno-
finansowy wykazuje nizsza réznice wptywow i wydatkow budzetowych w rozliczeniu rocznym, ale odnowa
taboru w przysztych okresach wymagata bgdzie zaangazowania finansowego gminy. Fakt ten nalezy uwzgled-
ni¢ analizujgc przedstawione w tabeli 35 parametry finansowe charakteryzujace komunikacj¢ miejska

w Lublinie oraz w innych miastach duzych miastach w kraju, eksploatujacych dwa rodzaje trakcji w transporcie
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miejskim. Na tle tych miast, Lublin wyrozniat si¢ wysoka wartoscig wskaznika odptatnosci oraz niskim wskaz-
nikiem liczby wozokilometrow przypadajacej na jednego mieszkanca. Przyczyna takiego stanu rzeczy jest naj-
nizszy w Lublinie (w$réd porownywanych miast) udzial wydatkow na dziatalno$¢ eksploatacyjna komunikacji
miejskiej w calosci wydatkow z budzetu miasta. Wielko$¢ pracy przewozowej, mierzonej liczbg realizowanych
wozokilometréw na 1 mieszkanca, jest w innych miastach nawet o potowg wyzsza. Warunkiem zwigkszenia
zakresu ushug publicznego transportu zbiorowego w Lublinie bytoby wigc osiggniecie standardow jego finan-

sowania obowigzujacych w innych miastach w kraju.

Tab. 35. Porownanie parametréw finansowych komunikacji miejskiej w Lublinie oraz w innych duzych

miastach w kraju w 2011 r.

. ial . Li
» Wydatki UdZI,a Liczba .. |czpa
Ludnosé¢ ) wydatkéw na . Wskaznik | wozokilo-
. . z budzetu . wozoki- i
Miasto miasta eksploatacje i odplatno- | metrow na
na eksploata- lometrow L. . i
[tys.] cie [2] w wydatkach [tys] $ci [%] mieszkan-
s gminy [%] ys ca
Byd- 356,2 140 804 000 9,92 19 687,4 45 55,3
goszcz
Gdansk 460,0 225 183 000 8,86 | 30116,9 50 65,5
Gdynia 247,0 147 605 000 13,30 | 19456,0 47 48,7
Krakéw 756,0 384 502 000 11,58 | 49676,0 57 65,7
Lublin 421,7 109 006 765 7,27 | 175905 65 41,7
Szczecin 405,6 163 254 000 13,10 | 23657,7 50 51,7
Warszawa 1720,4 | 2035493000 16,59 | 168 914,7 33 77,3

Zrodto: Dane ZTM w Lublinie.

W 2011 r. wskaznik odptatnosci ustug lubelskiej komunikacji miejskiej uksztaltowal si¢ na poziomie
65%, podczas gdy na 2012 r. zaplanowano juz tylko 56% pokrycia kosztow przychodami ze sprzedazy biletow.
W zwigzku z unowoczes$nianiem taboru, poprawa jego wyposazenia i wzrostem udzialu komunikacji trolejbu-
sowe] w strukturze ustug przewozowych nabywanych przez ZTM w Lublinie, zaktada si¢, ze w okresie plano-
wania wskaznik odptatno$ci ustug bedzie dalej spadaé. Organizator miejskiego publicznego transportu zbioro-
wego w Lublinie podejmowaé bedzie jednak dziatania, aby udzial przychodéw ze sprzedazy biletow w kosz-
tach $wiadczenia ustug, oscylowat wokoét poziomu 50%.

W okresie planowania zaklada si¢ utrzymanie zasady pokrywania kosztow organizowania i §wiadczenia

ustug przewozowych (eksploatacji) przychodami z biletow i doptatami z budzetéw samorzadéw, a finansowa-
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nia inwestycji — ze srodkéw wiasnych operatora i przewoznikéw, wspomaganych zakupami taboru przez gmi-
ne, przy wykorzystaniu $srodkéw pomocowych z Unii Europejskie;.

W inwestycjach taborowych preferowany bedzie tabor niskoemisyjny, w tym naped elektryczny. W celu
obnizenia kosztow eksploatacji (zmniejszenie dtugosci dojazdow i zjazdow), w okresie planowania powinien
by¢ wybudowany plac postojowy dla autobuséw i trolejbusow, zlokalizowany w przeciwleglej czesci Lublina,
w stosunku do zajezdni przy ul. Grygowej. Przedsigwzigcie to zostanie sfinansowane ze §rodkow wilasnych
miasta Lublin (przy ewentualnym wsparciu Unii Europejskiej) lub ze $rodkow wilasnych operatora (takze
ze wsparciem Unii Europejskiej, o ile w przysztym okresie budzetowania unijnego beda takie mozliwosci).

Glowny zakres inwestycji taborowych w latach 2004-2012 realizowany byt przez MPK — Lublin — Sp. z
0.0., ZTM w Lublinie i budzet miasta przy wspotudziale srodkow unijnych. Inwestycje infrastrukturalne i tabo-
rowe w MPK — Lublin — Sp. z 0.0. przedstawiono w tabeli 36.

Aspekt finansowy powinien by¢ rowniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy. Jej przyszta struk-
tura powinna zapewnia¢ mozliwie najwieksza liczbe pasazerow lubelskiej komunikacji miejskiej i — jednocze-

$nie — wysoka przychodowos¢.

5.2. Zrédla i formy finansowania inwestycji

Glowny zakres inwestycji taborowych w latach 2004-2012 realizowany byt przez MPK — Lublin — Sp. z
0.0., ZTM w Lublinie i budzet miasta przy wspotudziale srodkow unijnych. Inwestycje infrastrukturalne i tabo-

rowe w MPK — Lublin — Sp. z 0.0. przedstawiono w tabeli 36.

Inwestycje taborowe

U operatora komunalnego lubelskiej komunikacji miejskiej (MPK — Lublin — Sp. z 0.0.) inwestycje tabo-
rowe finansowane sg ze srodkow wiasnych oraz ze srodkéw Unii Europejskiej, pozyskiwanych w programach,
ktorych beneficjentem jest bezposrednio operator lub Gmina Lublin. Pojazdy zakupione przez Gmin¢ Lublin w
ramach realizacji projektow unijnych zostaly przekazane w dzierzawg MPK — Lublin — Sp. z 0.0. Koszty tej
dzierzawy stanowig jednoczesnie przychod ZTM w Lublinie, ktory jako jednostka budzetowa, odprowadza je

do budzetu miasta.
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Tab. 36. Inwestycje infrastrukturalne i taborowe w MPK — Lublin — Sp. z 0.0. w latach 2004-2012 [z1]

. .. Zrédlo finanso-
Zakres inwestycji . Kwota
wania

Zakup autobuséw

Zakup trolejbusow

Modernizacja taboru — autobusy

Modernizacja taboru — trolejbusy

Budowa wtasna trolejbusow

Przebudowa trakcji trolejbusowej Srodki wiasne 92654 203,23

Budowa podstacji Szczerbowskiego

Modernizacja budynkow i budowli

Wymiana myjni autobusowej

Zakup samochodow osobowych, cigzarowych i specjal-

nych
Zakup trolejbusow )

Srodki unijne 22 199 982,00
Budowa podstacji Szczerbowskiego
Budowa trakcji trolejbusowej : :

Srodki 195 728,00

System gas$niczy — autobusy budzetowe
Razem: - 115 049 913,23

Zrédto: Dane MPK — Lublin — Sp. z 0.0.

Inwestycje infrastrukturalne

Inwestycje infrastrukturalne finansowane sa z budzetu miasta oraz z projektow unijnych. Zakres zreali-
zowanych, realizowanych i przygotowywanych koncepcyjnie inwestycji bardzo szczegétowo przedstawiono w

tabeli 1 w pierwszym rozdziale opracowania.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

6.1. Podzial zadan przewozowych

Zgodnie z ustaleniami dokumentow strategicznych miasta Lublin, celem rozwoju miasta jest wzmocnie-
nie jego dynamiki gospodarczej, podniesienie jakosci zycia i wzmocnienie Lublina jako spotecznosci otwar-
tej.?2 W zalozenia strategii rozwoju miasta wpisane sa zasady polityki komunikacyjnej miasta, ktora wskazuje,
ze ,,najwlasciwszym dla Lublina jest kompleks rozstrzygniec i dziatan okreslonych jako strategia zrownowazo-
nego rozwoju”.%

Strategia zréwnowazonego rozwoju wyznacza zasady funkcjonowania i rozwoju transportu publicznego
na obszarze Lublina i gmin o$ciennych. W praktyce oznacza to przyjecie zasady oddziatywania na podziat za-
dan przewozowych pomigdzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny, celem uzyskania pozada-
nego, odpowiednio wysokiego udziatu publicznego transportu zbiorowego w podrézach miejskich lub metropo-
litalnych.

Dla miast duzych — do ktorych mozna zaliczy¢ Lublin — oraz przylegtych do nich obszaréw objetych ob-
stuga komunikacyjna, tworzacych obszar o charakterze metropolitalnym, udziat transportu publicznego
w realizacji potrzeb przewozowych nie powinien by¢ mniejszy niz 50%.%

Zrealizowane dla Lublina dokumenty: studium komunikacyjne i badania preferencji komunikacyjnych
mieszkancoéw, nie pozwalaja na jednoznaczng identyfikacj¢ podziatu zadan przewozowych. W obydwu tych
dokumentach, pomimo iz prezentujacych wyniki pomiarow, nie przedstawiono fotografii dnia zachowan ko-
munikacyjnych mieszkancéw, ktora stanowitaby podstawe analizy podziatu zadan przewozowych pomig¢dzy
rozne $rodki transportu. W badaniach preferencji komunikacyjnych prezentowane sag wprawdzie wyniki badan
wyboru $rodkow transportu, nie dotycza one jednak statystycznie reprezentatywnego dnia, ale deklaracji doty-
czacych korzystania z okreslonego sposobu realizacji podrézy miejskich w blizej nieokreslonym czasie.

Szacunkowe porownania, przeprowadzone w ramach studium komunikacyjnego dla Lublina, wskazujg
na prawdopodobny udziat transportu zbiorowego w obstudze podrézy miejskich na poziomie 58%.° Udziat
transportu zbiorowego w podrézach do Lublina z obszaréw zewnetrznych, przyjeto za studium na poziomie

35%.

22 Zalacznik nr 2 do Uchwaly nr 442/XXIV/2008 Rady Miasta Lublin z dnia 25 wrzesnia 2008 r. w sprawie
przyjecia ,,Strategii Rozwoju Miasta Lublin na lata 2008 — 2015 (aktualizacja)”.
2 Zalacznik Nr 1 do Uchwaly Nr 495/XLIX/97 Rady Miasta Lublin z dnia 22 maja 1997 r., s. 2.
? Por. Plan zréwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik. Izba Gospodarcza Komunikacji
Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.
% Patrz: A. Brzezinski: Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze komunikacyjnym
miasta Lublina. Prezentacja wynikow — | etap pracy. Lublin 2012, s. 44.
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6.2. Preferencje pasazeréw

Realizacja polityki zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia okreslonych
dzialan w zakresie poprawy oferty przewozowej w dostosowaniu jej do preferencji i zachowan transportowych
mieszkancéw. W tym zakresie, analizie poddano obecny stopien realizacji postulatow przewozowych i wska-
zano dziatania, ktorych podjecie przyczynitoby sie do poprawy stopnia dostosowania oferty przewozowej do
oczekiwan mieszkancoéw. Uzyskana w ten sposob poprawa jakosci publicznego transportu zbiorowego podnie-
sie atrakcyjno$¢ transportu publicznego w stosunku do motoryzacji indywidualnej.

Dokonujgc oceny stopnia realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym, wykorzystano
wyniki badan preferencji komunikacyjnych mieszkancow Lublina z 2010 r. Oceniono takze oferte przewozowa
komunikacji miejskiej w Lublinie, z punktu widzenia jej parametréw i oferowanych cech ustug. Ocene te¢
przedstawiono w tabeli 37.

Tab. 37. Ocena realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym na obszarze Lublina i

gmin o$ciennych z zaleceniami dotyczacymi jej poprawy

Postulat Ocena* Zalecenia

= utrzymanie co najmniej dotych-
czasowego poziomu obstugi ko-
munikacyjnej poszczegblnych
obszarow miasta 1 przyleglych
gmin przez transport publiczny,
ewentualne objecie nig kolejnych
miejscowosci osciennych, powia-
zanych funkcjonalnie z Lublinem

= utrzymywanie oferty przewozo-

Dobra — istniejgca siatka potaczen za- wej zapewniajacej bardzo wysoki

. . .. | Pewnia powigzania pomi¢dzy gtownymi udzial potaczen bezposrednich
Bezposrednios¢ . . L . . .

obszarami stanowigcymi zrodla i cele (82% mieszkahcéw Lublina de-

podrozy klaruje realizowanie podrozy bez

przesiadek®), zgodnie z postula-
tami mieszkancow (70% respon-
dentow preferuje potaczenia bez-
posrednie o nizszej czestotliwosci
od potgczen z przesiadka o rela-
tywnie wysokiej czestotliwosci)

» zapewnianie $rodkoéw finanso-
wych na funkcjonowanie systemu
rozbudowanych potgczen bezpo-

26 Wg badan Trako z 2010 r. odsetek podrozy bez przesiadek wynosi w Lublinie 91,9%. Zrédto: Analiza komu-
nikacji miejskiej w Lublinie wraz z optymalizacjq oferty przewozowej na podstawie przeprowadzonych badan
rynku komunikacji miejskiej. Cz. 1. Trako. Lublin 2011. Zalaczniki.
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Postulat

Ocena*

Zalecenia

$rednich (drozszego w eksploata-
cji od systemu wymuszajacego
przesiadanie si¢)

poprzedzenie ewentualnej rady-
kalnej przebudowy uktadu tras li-
nii, zmierzajacej do zwigkszenia
udzialu podrozy z przesiadkami,
stosownymi badaniami marketin-
gowymi akceptowalnego przez
mieszkancéw wydtuzenia czasu
podrézy z tego tytutu
uwarunkowanie zmian w ofercie
przewozowej, zwigkszajacych
skale przesiadania si¢, budowg
weztow przesiadkowych, dogod-
nie zlokalizowanych i rozplano-
wanych pod katem minimalizacji
czasu traconego na przesiadanie
si¢

powtdrzenie w latach 2013-2015
badan marketingowych preferen-
cji mieszkancéw w zakresie bez-
posrednios$ci polaczen

Czestotliwos¢

Przecietna — 60% mieszkancow Lublina
korzystajacych z komunikacji miejskiej
jest co najmniej raczej zadowolonych
Z obowigzujacej czestotliwosci oferowa-
nych potaczen, niezadowolonych jest
natomiast mniej niz 10% mieszkancow;
jednoczes$nie 14% mieszkancoOw nieko-
rzystajacych z komunikacji miejskiej
wskazuje na wzrost czestotliwosci kur-
sowania jako podstawowy czynnik mo-
gacy ich zacheci¢ do korzystania z niej

utrzymanie co najmniej obecnych
standardow czestotliwosci  kur-
sowania

wprowadzenie  priorytetu  dla
transportu publicznego, umozli-
wiajgcego utrzymanie do 2022 r.
obowigzujacych standardow cze-
stotliwosci kursowania pojazdow,
bez konieczno$ci  ponoszenia
znaczacych naktadow na eksplo-
atacje, zwigzanych z wprowadze-
niem do obstugi komunikacyjnej
dodatkowych pojazdow — w celu
niwelowania skutkéw kongestii

drogowej

Dostepnosé

Dobra - w zakresie dost¢pnosci
do infrastruktury transportu publicznego
(71% mieszkancéw Lublina korzystaja-
cych z komunikacji miejskiej jest co

kontynuacja procesu wymiany
taboru operatora komunalnego
na niskopodtogowy
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Postulat

Ocena*

Zalecenia

najmniej raczej zadowolona z polozenia
przystankow, w tym 25% jest bardzo
zadowolona), rowniez wskazniki: liczba
przystankow przypadajaca na 1 km diu-
gosci tras oraz na powierzchnie objeta
obstuga komunikacyjng nie odbiegaja
od przecigtnych w kraju

Dobra — w zakresie dostepu do biletow;
ZTM zapewnia wtasciwg dla komunika-
cji miejskiej dystrybucje intensywna:
bilety jednorazowe i czasowe sa sprze-
dawane w kioskach i 10 stacjonarnych
automatach biletowych, a takze w pojaz-
dach komunikacji miejskiej oraz telefo-
nicznie; bilety okresowe sa sprzedawane
w ponad 50 punktach sprzedazy, w 10
automatach biletowych oraz przez Inter-
net (75% mieszkancow korzystajacych
z komunikacji miejskiej ocenia tatwos$é
zakupu biletu jako co najmniej zadowa-
lajaca)

Dobra — w zakresie dostosowania
do potrzeb os6b niepetnosprawnych —
88% pojazdow jest niskopodtogowych,
ponadto funkcjonuje specjalnie dedyko-
wana osobom niepetnosprawnym komu-
nikacja mikrobusowa, na zamowienia
telefoniczne
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Postulat

Ocena*

Zalecenia

Informacja

Przecigtna — w zakresie informacji in-
ternetowej (66% mieszkancow korzysta-
jacych z komunikacji miejskiej uznaje
informacj¢ internetowa za co najmniej
zadowalajaca)

Dobra — w zakresie informacji przystan-
kowej (74% mieszkancow korzystaja-
cych z komunikacji miejskiej uznaje
informacj¢ przystankowg za co najmniej
zadowalajaca)

Przecigtna — w zakresie informacji
w pojazdach (66% mieszkancéw korzy-
stajacych z komunikacji miejskiej uznaje
informacj¢ internetowa za co najmniej
zadowalajaca)

Trudna do oceny — w zakresie informa-
cji w punktach obstugi pasazera (48%
mieszkancoéw korzystajacych
z komunikacji miejskiej nie jest w stanie
oceni¢ informacji udzielanych w tych
punktach,

poniewaz nie korzystata

z ustug dostepnych w tych punktach)

wprowadzenie  na  obszarze
Srédmiescia oraz na przystankach
przesiadkowych i 0 najwickszej
liczbie pasazeré6w poza obszarem
informacji  dyna-
micznej, obejmujacej wszystkie
srodki transportu miejskiego

Sroédmiescia

przeprowadzenie sondazu inter-
netowego, pozwalajgcego ziden-
tyfikowa¢ i zhierarchizowaé in-
formacje oczekiwane przez pasa-
zerow W tym kanale informacyj-
nym

zastosowanie techniki benchmar-
kingu (wzorcowania) przy ewen-
tualnej modyfikacji serwisu in-
ternetowego

Koszt

Dobra — korzystne (nawigzujace do tzw.
dobrej praktyki utrzymywania relatyw-
nie niskiej ceny biletow okresowych i
wysokiej jednorazowych) sg relacje cen
biletow jednorazowych i okresowych;
negatywnie nalezy jednak oceni¢ niski
udziat przychodéw ze sprzedazy biletow
okresowych (28%) w catosci przycho-
dow ze sprzedazy biletow, gdyz niski
udziat biletow okresowych w sprzedazy
moze w warunkach wzrostu wskaznika
motoryzacji sprzyja¢ zwickszeniu tempa
spadku udziatu transportu zbiorowego

w podrézach miejskich

przeprowadzenie analizy ekono-
miczno-finansowej dlugookreso-
wych skutkow dziatan zapewnia-
jacych poprawe relacji cen bile-
tow jednorazowych i okresowych
(bilety okresowe charakteryzuja
si¢ nizsza warto$cia jednostkowa
przejazdu niz bilety jednorazowe)

przeprowadzenie analizy ekono-
miczno-finansowe;j istniejacej ta-

ryfy
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Postulat

Ocena*

Zalecenia

Niezawodnos¢
(regularnos¢)

Dobra — udzial kurséw niezrealizowa-
nych wyniodst 0,24% w 2011 r.

» dazenie do zmniejszenia wskaz-

nika niezrealizowanych kursow —
do warto$ci mniejszej od 0,1%
(mozliwej, jak wskazujg dobre
praktyki krajowe, do uzyskania
w warunkach instytucjonalnego
oddzielenia organizacji przewo-
z6w od ich realizacji)

zwigkszanie wskaznika gotowo-
$ci technicznej pojazdow u opera-
toréw

poprawa efektywnosci kontroli
realizacji ustug przewozowych,
np. poprzez jej okresowa intensy-
fikacj¢ i kompleksowy charakter

Predkosé

Przecietna

state monitorowanie rzeczywistej
predkosci komunikacyjnej
na gtownych ciagach komunika-
cyjnych

wprowadzenie szeroko rozumia-
nego priorytetu dla pojazdow
transportu publicznego w Srod-
mie$ciu 1 na glownych drogach
dojazdowych do niego

dostosowanie  miedzyprzystan-
kowych czasow przejazdu do wa-
runkéw ruchu drogowego i zmo-
dernizowanej infrastruktury dro-

gowej

Punktualnosé

Przecigtna/niedostateczna -  60%
mieszkancoéw korzystajacych z komuni-
kacji miejskiej ocenia punktualnosc jako
co najmniej zadowalajgca, ale jednak
wskazniki punktualno$ci wykazuja bar-
dzo wysoki (9%) udziat kurséw przy-
spieszonych powyzej 1 min; o ile kilku-
nastoprocentowy udzial kursow opo6z-
nionych mozna tlumaczy¢ pogarszaja-
cymi si¢ warunkami ruchu drogowego —
w tym kongestig na okre$lonych odcin-
kach tras, zwlaszcza w Srodmiesciu — to
blisko 10% udzial kurséw przyspieszo-

dopasowanie rozktadowych cza-
sow przejazdow do rzeczywi-
stych warunkéw przejazdow i
mozliwosci technicznych pojaz-
dow 1 infrastruktury (w szczegol-
nosci trolejbusow)

zwickszenie intensywno$ci kon-
troli odjazdow pojazdoéw z przy-
stankow 1 karanie operatorow
za odstepstwa od wiasciwej reali-
zacji rozktadow jazdy

Monitorowanie predkosci komu-
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Postulat Ocena* Zalecenia
nych nalezy uzna¢ za przejaw ztej jako- nikacyjnej na glownych ciggach
$ci ustug $wiadczonych przez operato- i wprowadzenie priorytetu dla po-
réw (dobre praktyki innych miast po- jazdéw transportu publicznego
zwalaja na okre$lenie maksymalnego W przejezdzie przez skrzyzowa-
udziatu kursow przyspieszonych na 2%) nia z sygnalizacjg swietlna
Dobra — dla wigkszosci linii rozktady
jazdy skonstruowano w oparciu 0 modu-
1y czestotliwosci oraz zsynchronizowano L. .., .,
. S nalezy ujednolici¢ czestotliwosé
ze sobg rozktady jazdy wszystkich linii A
. Lot . modulowg dla catej sieci komu-
trolejbusowych i najwazniejszych linii . L
. . . ) nikacyjnej i poprzez kategoryza-
Rytmicznosé autobusowych; catkowitag koordynacje ) L ]
e . .. e cje wszystkich linii dokona¢ pet-
sieci komunikacyjnej uniemozliwia jed- i o ,
X } ] nej synchronizacji rozktadoéw
noczesne obowiazywanie dwoch roz- .
, o jazdy
tacznych modutow czestotliwosci kur-
sowania pojazdéw, tj. co 10 i co 15 mi-
nut
Dobra — w zakresie stopnia wykorzysta-
nia zdolnosci przewozowej — o0cena
na podstawie poroéwnania wynikow ba- nalezy utrzymaé istniejace stan-
dania wykorzystania zdolno$ci przewo- dardy czestotliwosci kursowania
Wygoda zowej i oczekiwan mieszkancéw w tym pojazdow oraz udzial pojazdoéw
zakresie (70% mieszkancow korzystaja- standardowych i przegubowych
cych z komunikacji miejskiej zadowala w strukturze taboru
si¢ co najmniej wygodnym miejscem
stojacym)

* Skala ocen: dobra, przecietna, niedostateczna.

Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie danych ZTM w Lublinie.

Ocena stopnia realizacji postulatéw przewozowych, zglaszanych pod adresem publicznego transportu
zbiorowego w Lublinie i gminach o$ciennych wskazuje, ze najwazniejsze dziatania podnoszace atrakcyjnosé
jego oferty, powinny koncentrowac¢ si¢ na:
= dopasowaniu rozkladowych czasow przejazdow do rzeczywistych warunkoéw przejazdow i mozliwosci
technicznych pojazdow oraz infrastruktury (w szczego6lnosci trolejbusow);

= yjednoliceniu czestotliwosci modutowej dla catej sieci komunikacyjnej i dokonaniu petnej synchronizacji
rozktadoéw jazdy, poprzez kategoryzacje wszystkich linii;

= wprowadzeniu korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej i priorytetu dla transportu zbiorowego
w ruchu drogowym w Srédmiesciu i na glownych drogach dojazdowych do niego;

= wprowadzeniu dynamicznej informacji o odjazdach pojazdéw w Srodmiesciu, na gtéwnych weztach prze-

siadkowych oraz na przystankach wykorzystywanych w najwigkszym stopniu.
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6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju $Srodkow transportu wynikajace z potrzeb oséb niepelno-
sprawnych
Uwzgledniajac potrzeby osob niepetnosprawnych W procesie ksztattowania standardu wyposazenia dla

pojazdéw wprowadzanych do obstugi lubelskiego transportu zbiorowego, za obowigzkowe minimum nalezy

uznac:

= niska podlogg na catej dtugosci pojazdu (ewentualnie z wytaczeniem linii podmiejskich — w sytuacji, gdy
wspotinansujace je gminy oscienne nie beda dysponowac¢ w swoich budzetach srodkami umozliwiajacymi
zakup ustug realizowanych pojazdami o niskiej podtodze na catej dtugosci lub gdy za eksploatacja pojaz-
dow niskowejsciowych przemawia¢ beda uwarunkowania infrastrukturalne);

= clektroniczng informacje¢ pasazerska wraz z zapowiedziami glosowymi o zblizajacych si¢ przystankach;

= zewngtrzny system zapowiedzi glosowej o numerze linii i kierunku docelowym podjezdzajacego
na przystanek pojazdu komunikacji miejskiej;

= wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla 0sob o ograniczonej mobilnosci ruchowe;.

118

Id: VXSEX-EFUTF-HKLTJ-HDNQJ-FIYOC. Podpisany Strona 122 z 166



7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Schemat organizacji rynku transportu publicznego przedstawiono na rysunku 20.

nica

1Lyl

Miasto Lublin

/

Poziom organizacji

Organizator transportu publicznego
Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie

Ustugi Prze-
wozowe
~REX" Ire-
neusz Koziet

Meteor
Sp. z o0.0.

AKL A. Motyl
Sp. j.

Poziom realizacji

Popyt

Pasazerowie
Legenda:
- Porozumienia miedzygminne ::> Zaplata za realizacje ustug

-Dopiata do ustug transportu miejskiego - Swiadczenie ustug

-Sprzedaz' ustug

Rys. 21. Schemat organizacji rynku przewozow transportu publicznego w Lublinie w 2012 r.
Zrodto: Opracowanie wiasne.
Organizatorem transportu publicznego na terenie miasta Lublin i gmin o$ciennych, z ktorymi Gmina Lu-

blin zawarla porozumienia, w zakresie przewidzianym w tych porozumieniach, jest Prezydent Miasta Lublin.
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Do zadan organizatora nalezy migdzy innymi: planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego

transportu zbiorowego i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

W(g stanu na 31 lipca 2012 r. Gmina Lublin realizowata funkcje organizatora transportu publicznego

na podstawie porozumien mi¢dzygminnych z 6 gminami wiejskimi i —w ograniczonym do komunikacji nocnej

zakresie — z miastem Swidnik.

Zadania organizatorskie w imieniu Gminy Lublin petnila wyspecjalizowana jednostka budzetowa — Za-

rzad Transportu Miejskiego w Lublinie. Do zadan ZTM w Lublinie nalezato: %

1.
2.

A L

10.

11.
12.

13.
14.
15.
16.

17.

Planowanie sieci komunikacyjnej przeznaczonej do obstugi liniami trolejbusowymi i autobusowymi.
Okreslenie szczegdtowego zakresu zamowien ustug przewozowych.

Planowanie uktadu linii trolejbusowych i autobusowych dostosowanych do rozpoznanych potrzeb prze-
mieszczania si¢ mieszkancow.

Dostosowywanie rozktadéw jazdy poszczegdlnych linii komunikacyjnych do potrzeb przewozowych.
Wybor przewoznikdéw i zawieranie umow.

Kontrola realizacji ustug przewozowych ze szczegdlnym uwzglednieniem ich jakosci.

Rozliczanie za §wiadczone przez przewoznika ustugi przewozowe wedtlug zasad ustalonych w umowie
(umowach).

Rozpatrywanie skarg i wnioskdéw oraz udzielanie informacji dotyczacych komunikacji miejskie;j.
Podejmowanie dziatan na rzecz zapewnienia standardow bezpieczenstwa przewozoéw pasazerskich.
Podejmowanie inicjatyw dotyczacych zarzadzania ruchem w celu zapewnienia priorytetow dla komunikacji
miejskiej.

Podejmowanie dziatan na rzecz ochrony srodowiska naturalnego.

Udziatl w pracach nad projektami polityki transportowej miasta i planami rozwoju transportu oraz udzial w
realizacji tej polityki.

Analiza polityki taryfowej i przedstawianie wnioskow racjonalizujacych polityke taryfowa.

Organizacja dystrybucji i sprzedazy biletow oraz zapewnienie kontroli biletow.

Organizacja utrzymania przystankéw z zamieszczaniem informacji przystankoweyj.

Wykonywanie zadan zwigzanych z wydawaniem zezwolen na wykonywanie regularnych przewozow osob
i regularnych specjalnych przewozow osob w krajowym transporcie drogowym, na liniach komunikacyj-
nych w komunikacji miejskiej oraz przebiegajacych na obszarze miasta i sgsiedniego powiatu.

Kontrola wykonywania przewozoéw w zakresie zgodno$ci z posiadanym zezwoleniem we wspotpracy z
Wojewddzka Inspekcja Transportu Drogowego, Policjg, Urzedem Marszatkowskim Wojewddztwa Lubel-

skiego, Starostwem Powiatowym w Lublinie i Swidniku.

27 Uchwata Rady Miasta nr 496/XXV1/2008 z dnia 27 listopada 2008 r. wraz ze zmianami wniesionymi
Uchwatg Rady Miasta nr 571/XXVI1/2008 z dnia 18 grudnia 2008 r.
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http://www.ztm.lublin.eu/imgs_upload/banery/doc/urm_496_xxvi_2008.pdf
http://www.ztm.lublin.eu/imgs_upload/banery/doc/urm_571_xxvii_2008.pdf

18. Przeprowadzanie analizy sytuacji rynkowej w zakresie regularnego przewozu oséb w krajowym transporcie
drogowym na obszarze miasta i sgsiednich powiatow w oparciu o istniejagcg obecnie komunikacje i dosto-
sowywania jej do potrzeb spotecznych.

19. Uzgadnianie wydania lub zmiany zezwolenia na wykonywanie przewozoéw 0s6b w krajowym transporcie
drogowym na liniach komunikacyjnych przebiegajacych przez obszar miasta Lublin, a nie wykraczajacych
poza obszar wojewodztwa.

20. Uzgadnianie z przewoznikami zasad korzystania z przystankow zlokalizowanych na terenie miasta Lublin.

Analizujac zakres realizowanych przez ZTM w Lublinie funkcji organizatorskich przez pryzmat funkcji
organizatorskich wyszczeg6lnionych w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbioro-

wym, w tabeli 38 przyporzadkowano te funkcje podmiotom odpowiedzialnym w Lublinie za ich realizacjg.

Tab. 38. Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w transporcie publicznym w Lublinie — stan na 31
lipca 2012 r.

. . Podmiot
Funkcja organizatorska .. )
realizujacy funkcje

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbio- ZTM w Lublinie
rowym, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i 0s6b | Zarzad Drég
0 ograniczonej zdolnosci ruchowe;j i Mostow w Lublinie
Podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejgcego planu Urzad Miasta Lublin
transportowego albo do aktualizacji tego planu /ZTM w Lublinie

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie:

— standardéw dotyczacych przystankow komunikacyjnych oraz dwor-
cow

— korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow ZTMw Lublinie

— funkcjonowania zintegrowanych we¢ztdéw przesiadkowych

— funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

— systemu informacji dla pasazera

Okreslanie sposobu oznakowania srodkow transportu wykorzystywanych L.
P . , . 'p . Y ysywany ZTM w Lublinie
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatorow i przewoznikow
z przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicielem albo ZTM w Lublinie
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowa- (negocjacje)

nych na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora
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Podmiot

Funkcja organizatorska - .
realizujacy funkcje

Okreslanie przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicie-
lem lub dzaj jest jednostk: dut ial dostep-
e’m ub zarza zajqcyfnjfes je no? .a'samorza, u eryt’orle? nego, udostep ZTM w Lublinie
nionych dla operatorow i przewoznikow oraz warunkow i zasad korzy-

stania z tych obiektow

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do za-
warcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu ZTM w Lublinie
zbiorowego

Zawieranie umowy o §wiadczenie ustug w zakresie publicznego transpor-

. ZTM w Lublinie
tu zbiorowego

Ustalanie optat za przew6z oraz innych oplat, o ktérych mowa w ustawie
z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. nr 50,
poz. 601, z p6zn. zm.8), za ustuge Swiadczong przez operatorow w zakre-
sie publicznego transportu zbiorowego

Rada Miasta Lublin

Ustalani bu dystrybucji bileto tuge swiad a-
S ’a anie sposq u ys‘ry ucji biletow za us' ge $wiadczong przez oper ZTM w Lublinie
toréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Wykonywanie zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia

ZTM w Lublini
(WE) nr 1370/2007 w Lublinie

Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie danych ZTM w Lublinie i Urzedu Miasta Lublin.

Skoncentrowanie funkcji organizatorskich w Zarzadzie Transportu Miejskiego w Lublinie, jest rozwia-
zaniem wilasciwym, umozliwiajacym efektywne ksztattowanie oferty przewozowej i jej dostosowywanie do
preferencji i zachowan transportowych mieszkancoéw. Zakres funkcji organizatorskich realizowanych przez
ZTM w Lublinie takze nalezy uzna¢ za odpowiadajacy rozwigzaniom modelowym, umozliwiajacym osiagnig-
cie wysokiego standardu ustug przewozowych.

Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie na dzien 31 lipca 2012 r. zatrudniat do realizacji ustug prze-
wozowych czterech operatoréw. Udziat dominujgcego operatora, MPK — Lublin — Sp. z 0.0., w realizacji pracy
eksploatacyjnej wynosit 84%. Tak wysoki udziat operatora, ktorego wytgcznym wiascicielem jest miasto Lu-
blin, moze stanowi¢ zagrozenie dla realizacji ustug na poziomie odpowiadajacym preferencjom i oczekiwa-
niom pasazeréw. Wystepuje bowiem ryzyko konfliktu interesow: z jednej strony spotki miejskiej o silnej pozy-
cji rynkowej, ktorej dziatalno$¢ jest nastawiona na maksymalizowanie efektywnosci ekonomiczno-finansowej,
a z drugiej strony — organizatora transportu, ktory ksztattujac oferte przewozows realizuje okreslone zatozenia
polityki transportowe;j i spolecznej. Ryzyko to mozna minimalizowac¢ ksztattujac podaz ushug poprzez mecha-
nizm przetargowy zakupu ustug przewozowych, ktéra wprowadza state zagrozenie konkurencyjne dla operato-

réw. Przyjeta w Lublinie (podobnie jak w wielu innych miastach w Polsce), zgodnie z obowigzujacym prawem
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krajowym i europejskim, zasada zatrudniania przewoznika komunalnego na podstawie tzw. umowy powierze-
nia ustug, jest wyjatkiem od reguty kreowania konkurencji.

Docelowy udziat operatora komunalnego w calosci pracy eksploatacyjnej kontraktowanej przez ZTM w
Lublinie powinien uksztalttowaé si¢ na poziomie 70-80% (obecnie 85%). Do 2015 r., ze wzgledu na urucha-
mianie nowych linii trolejbusowych, udziat przewoznika komunalnego w rynku, mierzony praca eksploatacyj-
na, bedzie utrzymany na dotychczasowym poziomie. W nastepnym okresie, do 2022 r., celowe — w miar¢ roz-
woju sieci komunikacyjnej — bytoby dazenie do wzrostu udziatu przewoznikéw prywatnych, w celu uzyskania
efektow konkurencji.

Na lata 2012-2013 planowane jest przeprowadzenie postgpowan przetargowych na regularny przewo6z
0sO6b w gminnych przewozach pasazerskich, zar6wno na obszarze Gminy Lublin, jak i gmin sasiadujacych (m.
in. na obszarze gminy Konopnica).

Jednym z narzedzi regulacji rynku, mozliwym do zastosowania w $wietle obowigzujacego prawa, jest
segmentacja przystankéw na udostgpniane operatorom, operatorom i przewoznikom lub tylko przewoznikom.
W Lublinie skorzystano z tego narzg¢dzia i uzyskano wymierne efekty: uptynniono ruch pojazdow publicznego
transportu zbiorowego i odprawe pasazero6w na przystankach weztowych. Przyjety uchwata Rady Miasta Lu-
blin podzial przystankéw, w okresie planowania powinien by¢ utrzymany. Uchwata Nr 77/VIII/2011 Rady
Miasta Lublin z dnia 31 marca 2011 r., precyzujaca zasady dostepu przewoznikow do przystankoéw, moze by¢
uznana za przyktad dobrej praktyki w zakresie udostgpniania przystankow dla innych podmiotéw niz operato-

rzy, dzialajacy na zlecenie ZTM w Lublinie.

7.2. Integracja uslug publicznego transportu zbiorowego

Powotany z dniem 1 stycznia 2009 r. Zarzadu Transportu Miejskiego w Lublinie zrealizowat proces in-
tegracji oferty przewozowej przewoznika komunalnego i przewoznikow prywatnych, dziatajacych wczesniej na
wlasne ryzyko gospodarcze. W okresie przed integracja, lubelska komunikacja charakteryzowata sie catkowi-
tym brakiem koordynacji rozktadow jazdy i funkcjonowaniem dwoch odrgbnych systemow taryfowych — ko-
munalnego i obowigzujacego w pojazdach przewoznikow prywatnych (odrebnego dla kazdego z nich).

W wyniku przeprowadzenia serii przetargéw na 4-letnig obstuge czesci linii lub wybranych zadan prze-
wozowych na okreslonych liniach, ZTM w Lublinie zatrudnit operatorow prywatnych, uzyskujac zintegrowany
standard ustug (m. in. niska podtoge pojazdéw i ich miejskie barwy) oraz w pelni zintegrowang taryfe.

Osiagnieta integracja sfery realizacji ustlug przewozowych lubelskiej komunikacji miejskiej stanowi jej
podstawowy walor 1 bezwzglgdnie powinna by¢ zachowana.

Kwestig nadal wymagajacg w Lublinie poprawy, jest funkcjonalno$¢ infrastruktury przystankowej, w
kontekscie zapewnienia przez nig warunkow dla dogodnych przesiadek w istniejacych i potencjalnych weztach
lubelskiego transportu miejskiego. W optymalnym eksploatacyjnie systemie transportu miejskiego powinno sie
dazy¢ do zapewnienia polaczen bezposrednich tylko w relacjach najintensywniej wykorzystywanych przez
pasazerow. Pozostate relacje moga by¢ obstugiwane polgczeniami z przesiadka, jednak przy zatozeniu jej nie-
ucigzliwosci. Zatozenie to zrealizowaé¢ mozna poprzez synergi¢ oddziatywania dwoch czynnikéw: minimali-
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zowania czasu oczekiwania na przesiadke i skracania dystansu pokonywanego pieszo. Wlasciwym rozwigza-

niem jest organizowanie przesiadek w obrebie jednej krawedzi zatrzymania pojazdéw lub wspolnego peronu

przesiadkowego (door-to-door). Wymaga to jednak okreslonych modernizacji infrastruktury (szczegodlnie istot-

nym jest, aby przystanki potozone przy skrzyzowaniach lokalizowaé mozliwie najblizej siebie, w bezposrednim

sgsiedztwie przejs¢ dla pieszych). Niekorzystne rozmieszczenie migjsc zatrzymania autobusow i trolejbusow w

ramach zespotoéw przystankowych wystepuje m. in. w nastepujacych miejscach:

= Rondo Krwiodawcow — przystanek w ciggu al. Warszawskiej jest oddalony od ronda;

= KUL - przystanek na al. Dlugosza jest potozony w duzej odleglosci od skrzyzowania Al. Ractawickich i al.
Dtugosza;

= skrzyzowanie ulic: Zana, Wilenskiej i Bohaterow Monte Cassino; przystanki w ul. Wilenskiej (Os. Stowac-
kiego) na wschodnim wlocie ul. Zana (Zana Leclerc) sa niekorzystnie oddalone od skrzyzowania, co bar-
dzo utrudnia przesiadki — zasadne jest wybudowanie w tym miejscu wezta przesiadkowego ze wspolnymi
peronami dla ré6znych kierunkow;,

= skrzyzowanie ulic: Krakowskie Przedmiescie, Lipowej i Al. Ractawickich — przystanki na ul. Krakowskie
Przedmiescie sa rozdzielone i niekorzystnie oddalone od skrzyzowania;

= skrzyzowanie ulic: Choiny, Zwigzkowej i Elsnera — brak jest przystanku przy ul. Elsnera, potozonego w
sasiedztwie skrzyzowania;

= skrzyzowanie al. Smorawinskiego i al. Kompozytorow Polskich — przystanek przy al. Kompozytoréw Pol-
skich w kierunku centrum i przystanek przy al. Smorawinskiego w kierunku ul. Szeligowskiego sa nieko-
rzystnie oddalone od skrzyzowania;

= skrzyzowanie ul. Lubelskiego Lipca 80, ul. Fabrycznej i Al. Zygmuntowskich — przystanki sg niekorzystnie
odsunigte od skrzyzowania, sugerowane jest utworzenie zintegrowanego wezta przesiadkowego.

W obszarach poza $cistym centrum Lublina, przy weztach przesiadkowych w ramach korytarzy wysokiej
jakosci obstugi komunikacyjnej, powinny by¢ lokalizowane parkingi Park&Ride i Bike&Ride. Niewskazana
jest natomiast budowa nowych parkingéw wielopoziomowych w §rodmies$ciu Lublina — ze wzglgdu na ograni-
czong chtonnos¢ transportowa tego obszaru. Budowa dodatkowych parkingdw w obszarze srédmiejskim bytaby
dziataniem szkodliwym wobec publicznego transportu zbiorowego i sprzecznym z zasadami polityki zrowno-
wazoneg0 rozwoju transportu.

Nadal niezintegrowane z ustugami transportu miejskiego w Lublinie sa przewozy regionalnego transpor-
tu drogowego i kolejowego. Doswiadczenia krajow europejskich, zwtaszcza tych w ktorych oddzielono, po-
dobnie jak w Lublinie, dziatalno$¢ organizatorska od przewozowej, wskazuja na wysoka efektywnos¢ integracji
taryfowo-biletowej oraz rozktadéw jazdy transportu miejskiego i regionalnego. Wykorzystanie mozliwosci
wyspecjalizowanego organizatora transportu upraszcza dostgp do informacji pasazerskiej dla wszystkich zain-
teresowanych. Znaczaca liczba przedsiebiorstw, dziatajagcych w segmencie autobusowego transportu regional-
nego oraz mnogos¢ miejsc, w ktorych nastepuje odprawa pasazerow, utrudnia potencjalnym klientom wtasciwe

rozeznanie podazy ustug. Czynniki te powinny by¢ brane pod uwage przy integracji transportu miejskiego i
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regionalnego, gdyz podrozni korzystajacy z komunikacji regionalnej sa niejednokrotnie takze pasazerami miej-
skiego transportu zbiorowego.

Wraz w podj¢ciem dziatan zmierzajacych do wprowadzenia dynamicznej informacji na przystankach
transportu miejskiego, nalezy rozpoczaé¢ wspotpracg z organizatorami transportu regionalnego w zakresie kon-
strukcji oferty przewozowej transportu miejskiego i regionalnego. Zaleca si¢ eksponowanie informacji o ustu-
gach obydwu rodzajow transportu na ekranach informacji dynamicznej w gtéwnych weztach przesiadkowych.
Wymaga to podjecia wspdlnych prac nad systemem informacji pasazerskiej z przewoznikami kolejowymi, PKS
,»Wschod” S.A. oraz z przewoznikami prywatnymi obslugujacymi linie regionalnego pasazerskiego transportu
drogowego.

Miejski transport zbiorowy i regionalny kolejowy transport pasazerski musza wspotpracowac, gdyz po-
droze realizowane za posrednictwem kolei sg kontynuowane z wykorzystaniem srodkow transportu miejskiego
(majg charakter komplementarny). Tym samym, niedogodnos¢ przesiadki z pociagu do autobusu lub trolejbusu
(i odwrotnie) oraz brak dogodnych potgczen publicznego transportu zbiorowego w sasiedztwie przystankow
lub stacji kolejowych, wzglednie brak petnej koordynacji rozktadow jazdy, odbija si¢ negatywnie na obydwu z
tych rodzajow transportu. Wspotpraca w tym zakresie spowoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Integracja transportu miejskiego i regionalnego wymaga takze podjecia niezbednych inwestycji infra-
strukturalnych, tworzacych warunki dla dogodnego przesiadania si¢. Stad tez uzasadnione sg plany wybudowa-
nia nowego dworca regionalnego pasazerskiego transportu autobusowego w rejonie dworca kolejowego Lublin
(Gtowny). Obiekt ten, wraz z sasiednim placem Dworcowym, powinien by¢ rozplanowany w taki sposob, aby
zminimalizowane zostaly czasy przesiadki z transportu regionalnego drogowego i kolejowego na transport
miejski. Po zmianie lokalizacji dworca istotnej zmianie ulegng kierunki podrézy wewnatrzmiejskich — wzrosnie
obcigzenie ciggu transportowego al. Pitsudskiego — ul. Lipowa, a zmniejszy si¢ wykorzystanie ciggu al. Tysigc-
lecia — ul. 3 Maja.

W tym zakresie kluczowym zagadnieniem jest zapewnienie wtasciwej dostepnosci budynkéw dworca
kolejowego przy pl. Dworcowym. Poprzez realizowane przez PKP PLK przedtuzenie tunelu pod torami do ul.
Kunickiego, poprawi si¢ skomunikowanie dworca kolejowego z do$¢ waznym (intensywnie obstugiwanym)
ciggiem komunikacyjnym miejskiego transportu zbiorowego. Aby uzyska¢ oczekiwany przez mieszkancow
poziom integracji miejskiego transportu zbiorowego z koleja, nalezy w bezposrednim sasiedztwie nowego wyj-
$cia z tunelu zlokalizowa¢ przystanki autobusowo-trolejbusowe dla linii, ktorych trasy prowadza ul. Kunickie-
go (bez zajazdu na pl. Dworcowy).

Niezbedna jest analiza najwazniejszych kierunkow i miejsc przesiadek z komunikacji regionalnej na
transport miejski, w szczegolnosci w podrozach obligatoryjnych (do miejsc pracy lub nauki) z okolicznych
miejscowosci, nieposiadajacych potaczen transportem miejskim z Lublinem.

Na podstawie wynikéw badan wykorzystania przystankéw transportu miejskiego i wigzby podrozy, za
potencjalne wezly przesiadkowe integrujace transport miejski i drogowg komunikacje regionalng, uzna¢ mozna
przystanki:

*  Dworzec Gt PKS (kierunki: Lubartéw, Leczna, Opole Lubelskie, Putawy, Swidnik);
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= Park Bronowice (kierunki: Metow, Swidnik);

= Poczekajka (kierunek Krasnik, Opole Lubelskie);

= Popietuszki (kierunki: Krasnik, Opole Lubelskie, Putawy);

= Rondo Krwiodawcow (kierunek: Putawy);

= Zwiazkowa (kierunek: Kock, Lubartow, Lukow).

Ponadto, ZTM w Lublinie zaproponowat potencjalne lokalizacje dworcoéw integrujacych transport zbio-
rowy miejski 1 podmiejski. Sg one nastepujace:
= al. Warszawska (skrzyzowanie z ul. Gtowng) lub alternatywnie ul. Natgczowska (na granicy miasta Lublin)

— jednak ze wzgledu na wigksze natezenie ruchu autobuséw regionalnych bardziej wskazana bytaby lokali-
zacja przy al. Warszawskiej;

= ul. Poligonowa lub ul. Choiny (na granicy miasta Lublin) — ze wzgledu na planowang w ciagu ul. Choiny
lini¢ trolejbusows i istniejacy przebieg drogi powiatowej Lublin — Krasienin, lokalizacja przy ul. Choiny
bytaby bardziej celowa;

= al. Spotdzielczosci Pracy (na granicy miasta Lublin) — sugerowane byloby zorganizowane dworca prze-
siadkowego w sasiedztwie istniejacej petli przy gietdzie rolniczej w Elizdéwce;

= al. Spbéldzielczosci Pracy (skrzyzowanie z ul. Zwigzkowa) — dworzec ten miatby jednak znikome znaczenie
ze wzgledu na role lubelskiego Podzamcza jako punktu docelowego dla wigkszosci podrdzy 0 znaczeniu
regionalnym z kierunku Lubartowa;

= ul. Turystyczna (skrzyzowanie z linig kolejowa nr 30) — dworzec zapewnitby integracje zrewitalizowanej
linii kolejowej i transportu miejskiego;

= ul. Melgiewska (sgsiedztwo istniejacej petli autobusowo-trolejbusowej);

= ul. Droga Meczennikéw Majdanka (w sasiedztwie planowanej petli autobusowo-trolejbusowej Felin);

= ul. Abramowicka (skrzyzowanie z ul. Barwna);

* ul. Nalkowskich (skrzyZzowanie z ul. Zeglarskg) — przewoznicy regionalni korzystaja jednak z ul. Zembo-
rzyckiej, zatem bardziej zasadne bytoby zlokalizowanie dworca w rejonie skrzyzowania ulic Zeglarskiej i
Zemborzyckiej;

= ul. Filaretow (przy planowanym przystanku na linii kolejowej nr 7);

= al. Krasnicka (istniejaca petla Weglin) lub alternatywnie — al. Krasnicka na granicy miasta Lublin i gminy
Konopnica;

= ul. Dworcowa (nowy metropolitalny dworzec autobusowy).

Proponowane przez ZTM w Lublinie lokalizacje weztow przesiadkowych, integrujacych transport miej-
ski i podmiejski, przedstawiono na rysunku 21.

Integracja taryfowa transportu miejskiego i regionalnego moze by¢ zrealizowana w szczeg6lnosci po-
przez wprowadzenie na wspdlnym noéniku biletu okresowego (miesiecznego), uprawniajgcego do przejazdoéw
(w okreslonych relacjach lub na danym obszarze) zarowno transportem miejskim, jak i regionalnym. Jak poka-
zuja przyktady zagraniczne i krajowe, wprowadzenie biletu zintegrowanego, atrakcyjnego cenowo dla pasaze-

row, skutkuje zawsze wzrostem wydatkéw budzetowych. Dlatego tez podjecie decyzji o rozszerzeniu oferty
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taryfowej lubelskiego transportu miejskiego o bilety zintegrowane z transportem regionalnym, powinno zosta¢

poprzedzone analizami przewidywanych skutkéw ekonomiczno-finansowych wdrozenia takiego rozwigzania.

WEZEL LUBARTOW

WEZEL JAXUBOWIC

I T

Legenda :
@ - wezly przesiadkowe o znaczeniu metropolitalnym (aglomeracyjnym)

® - gtéwne punkty przesiadkowe komunikacji miejskiej

Rys. 22. Proponowane przez ZTM w Lublinie lokalizacje dworcow

przesiadkowych, integrujacych transport miejski i podmiejski

Zrodto: Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie
Uzupehieniem dziatan inwestycyjnych prowadzacych do integracji podsystemow transportowych po-
winna by¢ budowa parkingdéw: Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride, przylegtych do przystankéw przesiad-
kowych zlokalizowanych poza obszarem Srodmiescia. Wskazane jest lokalizowanie tych obiektow przy koryta-
rzach wysokiej jako$ci obstugi komunikacyjnej. Nalezy konsekwentnie dazy¢ do komplementarnosci transpor-

tu regionalnego z miejskim, a nie jego substytuowania na okreslonych trasach.
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Proponowane rozwigzania sg zgodne z zasadami ksztattowania polityki zrownowazonego rozwoju trans-

portu publicznego. Zestawienie dziatan, ktorych realizacja jest proponowana do 2022 r., przedstawiono

w tabeli 39.

Tab. 39. Dzialania majace na celu integracje transportu zbiorowego

Zakres integracji

Sposéb realizacji

Ter-
min

Integracja biletowa

wprowadzenie zintegrowanego biletu okresowego trans-
portu miejskiego i regionalnego (decyzja w tym zakresie
powinna zosta¢ poprzedzona analizg skutkow ekonomicz-
no-finansowych)

2015-
2020

Wezly i przystanki
przesiadkowe

okreslenie najistotniejszych przystankow wezlowych
W przewozach wewnatrzmiejskich

2014

okreslenie weztéw przesiadkowych dla transportu miej-
skiego i regionalnego

2014

utworzenie mapy przystankow weztowych — w celu za-
pewnienia pasazerom kompletnej informacji o odjazdach
wszystkich §rodkéw transportu do poszczegodlnych miej-
scowosci regionu

2014

utworzenie zintegrowanej bazy danych — platformy inter-
netowej — zapewniajgcej dostep do informacji o wszyst-
kich odjazdach w transporcie regionalnym (dane z plat-
formy powinny by¢ udostepniane na tablicach dynamicz-
nej informacji we wszystkich najwazniejszych punktach
przesiadkowych oraz planowanym nowym dworcu auto-
busowym)

2015-
2017

wprowadzenie dynamicznej informacji na przystankach
w Srédmiesciu i przystankach weztowych (podajacej rze-
czywiste godziny odjazdow)

2013

doprowadzenie do integracji (koordynacji) rozktadow
jazdy w weztach przesiadkowych — zar6wno w ramach
transportu miejskiego (wewnetrznie), jak 1 transportu
miejskiego z regionalnym

2015

Wezly i przystanki
przesiadkowe

budowa nowego dworca regionalnego pasazerskiego
transportu zbiorowego w sasiedztwie dworca kolejowego
Lublin (Gléwny), w pelni zintegrowanego z transportem
miejskim, minimalizujacego dystans na przesiadke

2016-
2020
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Zakres integracji

Sposéb realizacji

Ter-
min

budowa parkingéw integrujacych transport zbiorowy
i indywidualny w rejonie przystankow weztowych zloka-
lizowanych poza Srodmiesciem

2020

Integracja informacji
o uslugach

uruchomienie informacji internetowej (i aplikacji na tele-
fony komorkowe) o ustugach transportu miejskiego wraz
z profesjonalng wyszukiwarka potaczen

2013

uruchomienie informacji internetowej (i aplikacji na tele-
fony komorkowe) o ustugach transportu miejskiego i re-
gionalnego wraz z profesjonalng wyszukiwarka polaczen,
obejmujaca obydwa rodzaje transportu i doprowadzeniem
do pelnej koordynacji rozktadéw jazdy w weztach prze-
siadkowych

2017

utworzenie mapy wszystkich przystankow transportu re-
gionalnego

2014

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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8. Pozadany standard uslug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegodlnych postulatow przewozowych w 2022 r.

przedstawiono w tabeli 40.

Tab. 40. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegolnych postulatow przewozo-

wych w 2022 r.
FeRlE Pozadany przejaw realizacji do 2022 r.
przewozowy
= zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pa-
sazerow polaczen bezposrednich, zglaszanych w badaniach preferencji
komunikacyjnych mieszkancéw miasta lub pasazeréw komunikacji miej-
skiej
Bezposredniosé = zapewnianie polgczen bezposrednich gtéwnych dzielnic mieszkaniowych
z centrum
= w uzasadnionych przypadkach — zmniejszenie bezposredniosci, podykto-
wane wprowadzeniem korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej
i skroceniem czasu podrozy, bedacego kluczowym czynnikiem wyboru
srodka transportu, kosztem utraty bezposredniosci
Czestotliwosé = podwstzerllie.(W kory.ta.rzach W}-fsok’iei .jakos'c.i obsl.ugi k'(nr.nun.ikacyjnej)
lub zapewnienie wysokiej czestotliwosci i pelnej rytmicznosci odjazdow
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Postulat
przewozowy

Pozadany przejaw realizacji do 2022 r.

Dostepnosé

utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankoéw na km?

zwigkszenie udziatu przystankdw wyposazonych w wiaty (okreslenie stan-
dardéow wyposazenia poszczegélnych przystankow na podstawie liczby
i struktury korzystajacych z nich pasazeréw)

uzyskanie wytacznie niskiej podtogi w transporcie miejskim (pozadane
nawet do 2016 r.)

utrzymanie dotychczasowej dostgpnosci transportu publicznego w obszarze
$rodmiejskim oraz poprawa dostgpnosci w nim komunikacji trolejbusowej
(budowa nowych odcinkéw trakcji w Srodmiesciu)

podwyzszenie konkurencyjno$ci transportu publicznego w  stosunku
do indywidualnego — poprzez zmniejszenie dostepnosci centrum Lublina
dla motoryzacji indywidualnej i szerszy zakres jego obstugi ekologiczna
komunikacja trolejbusowa; rozwiagzania preferujace elektryczny transport
publiczny w obszarach $rodmiejskich zastosowano w szeregu miast za-
chodnioeuropejskich, np. Zurych (Szwajcaria) — tramwaje i trolejbusy,
Montpellier (Francja) — tramwaje i Bordeaux (Francja) — tramwaje

zapewnienie oczekiwanej przez mieszkancow obstugi komunikacyjnej
dzielnic rozwijajacych si¢, o wzrastajacej gestosci zabudowy, jak np. Sze-
rokie lub osiedla przy nowym odcinku ul. Jana Pawta II i osiedla przy ul.
Willowej

lokalizowanie przystankéw mozliwe najblizej najwigkszych generatorow
ruchu i eliminowanie utrudnien w tym zakresie (np. braku przystanku przy
ul. Sowinskiego w kierunku potudniowym w sasiedztwie KUL i UMCS)

Informacja

przeprowadzenie badan marketingowych, identyfikujacych zakres oczeki-
wanej informacji o ustugach i braki w istniejacej ofercie informacji

wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugach transportu miejskiego
i regionalnego w Internecie (z uwzglednieniem telefonow komorkowych)
oraz na przystankach weztowych, w tym na planowanym dworcu autobu-
sowym w rejonie dworca kolejowego Lublin

wprowadzenie dynamicznej informacji w Srodmiesciu i na wytypowanych
przystankach weztowych poza jego obszarem — w szczegdlnosci w Koryta-
rzach wysokiej jakos$ci obstugi komunikacyjnej

zwiekszenie zakresu informacji eksponowanych w pojazdach — wyswietla-
cze wewnetrzne z przebiegiem trasy (kolejne przystanki) we wszystkich
pojazdach publicznego transportu zbiorowego (zaréwno miejskiego, jak i
regionalnego — wymog ustawowy)

kompletna informacja o przesiadkach na $rodki transportu regionalnego
w wezlach przesiadkowych

poprawa standardu obstugi pasazerow, uzyskana poprzez zwigkszenie kul-
tury pracy kierowcow — przeprowadzenie szkolen dla kierowcoéw z zakresu
obstugi klienta, radzenia sobie ze stresem i postgpowania w sytuacjach
konfliktowych
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Postulat
przewozowy

Pozadany przejaw realizacji do 2022 r.

Koszt

utrzymanie dotychczasowych relacji cen biletow okresowych do jednora-
zowych, z mozliwos$cig zwigkszenia atrakcyjnosci cenowej biletu okreso-
wego (po uprzednim przeprowadzeniu stosownych symulacji — na podsta-
wie wynikow badan marketingowych)

wprowadzenie okresowego biletu zintegrowanego transportu miejskiego
i regionalnego (po przeprowadzeniu analizy skutkow ekonomiczno-
finansowych tego przedsi¢wzigcia)

obnizenie kosztow obstugi komunikacyjnej dla budzetu miasta Lublin
i gmin o$ciennych — poprzez zwigkszenie udzialu przewoznikow prywat-
nych w rynku ustug nabywanych przez organizatora transportu miejskiego
w Lublinie

Niezawodnos¢

uzyskanie wskaznika realizacji rozktadu jazdy, mierzonego liczba wyko-
nanych kurséw, na poziomie powyzej 99,9%

poprawa wspotpracy stuzb miejskich z organizatorem transportu publicz-
nego w zakresie przeciwdziatania zakldéceniom w funkcjonowaniu komu-
nikacji miejskiej, spowodowanymi np. anomaliami pogodowymi (inten-
sywne opady $niegu)

Predkosé

utrzymanie co najmniej obecnego sredniego dla catej sieci transportu miej-
skiego poziomu predkosci komunikacyjnej

wydatny wzrost predkosci komunikacyjnej w obrebie korytarzy wysokiej
jakosci obstugi komunikacyjnej, zapewniony poprzez priorytet dla trans-
portu publicznego w ruchu ulicznym

wzrost predkosci komunikacyjnej trolejbusow, uzyskany dzigki mozliwo-
sciom technicznym taboru nowej generacji (przyspieszenia rozruchu) i no-
woczesnym rozwigzaniom infrastrukturalnym w zakresie sieci trakcyjnej
(zwrotnice, krzyzowki, zjazdowki, prowadnice na tukach)

zapewnienie adekwatno$ci rozktadowych czasow jazdy do mozliwosci
zapewnianych przez uprzywilejowanie transportu publicznego w ruchu
ulicznym oraz mozliwos$ci technicznych taboru trolejbusowego i infrastruk-
tury trakcyjnej

skrocenie czasu podrozy, uzyskane poprzez optymalizacje tras linii o zna-
czacym wspotczynniku wydtuzenia drogi (spowodowanym np. uwarunko-
waniami historycznymi, a skutkujacym poprowadzeniem tras w obrebie
dzielnic mieszkaniowych droga okrezng i do tego niezgodnie z gtéwnym
kierunkiem cigzenia na danym obszarze, jak linie: 17, 26, 39 i 44)

wprowadzenie wigkszej liczby przystankow na zadanie, celem uniknigcia
niepotrzebnych zatrzyman i nadmiernego wydhluzania czasu podrozy
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Postulat

DrZEWOZOWY Pozadany przejaw realizacji do 2022 r.

= udziat odjazdow opdznionych powyzej 3 min do 10%

= udziat kursow przyspieszonych powyzej 1 min do 1%

= wykorzystanie systemoéw GPS do kontroli punktualnosci oraz do dostoso-
wania rozktadowych czaséw przejazdu do realiow ruchu (wydtuzanie lub
skracanie czasow przejazdéw na odcinkach sieci ulicznej o zmiennych wa-

runkach ruchowych, z uwzglednieniem zmiennosci czasu przejazdu w 16z-
nych porach doby)

Punktualnosé

= Utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtownych ciggow komunikacyjnych,
realizowanej wspolnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do
konstrukcji rozktadow jazdy, dazenie do rytmicznych odjazdoéw takze w

Rytmicznosé ramach kazdej z linii

= poprawa rytmicznos$ci — poprzez wprowadzenie petnej koordynacji rozkta-
dow jazdy w skali calej sieci komunikacyjnej

= uzyskanie wskaznika przecig¢tnego wieku taboru do 8 lat

= dodatkowe wyposazenie pojazdéw zapewniajace wygode i bezpieczenstwo
podrézowania: klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, monitoring prze-
strzeni pasazerskiej z rejestracja obrazu

Wygoda , : T

= uzyskanie 100% udziatu pojazdow niskopodtogowych

= stosowanie wygodnych foteli w pojazdach, uwzgledniajacych nie tylko
wymogi wandaloodpornosci, ale i ergonomii oraz wygody podrézy (migk-
kos$¢)

Zrodto: Opracowanie wiasne.

Do 2022 r. pojazdy realizujace ustugi publicznego transportu zbiorowego powinny spelniac¢ nastgpujace

WYmogi wyposazenia:

jednolite barwy miejskie (z zastrzezeniem mozliwosci zastosowania odrebnych barw pojazdéow obstuguja-
cych segment linii metropolitalnych i gminnych — o innych zasadach np. taryfowych — o ile takie segmenty
zostang wyodrgbnione);

niska podtoga (bez progéw poprzecznych wewnatrz) i klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;

platforma ulatwiajaca wjazd osobom niepetnosprawnym na wédzkach inwalidzkich;

system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku;

automaty biletowe (w przypadku podjecia decyzji o sprzedazy biletdow na niektorych liniach tylko przez
kierowce — przy wejsciu do pojazdu — pojazddéw przeznaczonych do obstugi tych linii nie przewiduje si¢
wyposaza¢ w automaty biletowe);

kasowniki wielofunkcyjne (dostosowane do biletow czasowych i kart elektronicznych);

system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujacy takze pojazd na tablicach przystankowej infor-
macji dynamicznej;

system monitoringu wizyjnego wraz z rejestracjg obrazu.
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W pojazdach wprowadzanych do eksploatacji w lubelskim transporcie zbiorowym nalezy zwracaé
szczegblng uwage na wyposazenie elektroniczne oferowane przez producentéw. Wdrazane rozwigzania powin-
ny by¢ dostosowane do lubelskich warunkow i zwyczajow podrézowania srodkami transportu publicznego (np.
zajmowanie miejsc przez pasazeréw bezposrednio przy drzwiach), tak aby wyposazenie majace w zamysle
konstruktorow poprawi¢ komfort podrézy, nie pogarszalo go w zderzeniu z rzeczywistymi warunkami. Przy-
ktadem niekorzystnego rozwigzania jest automatyczny system zamykania drzwi, bazujacy na fotokomorkach,
zastosowany w przegubowych autobusach Mercedes Conecto G, ktéry btednie interpretujac informacje o pasa-
zerach stojacych przy drzwiach wej$ciowych jest przyczyng op6znien kurséw tych autobuséw wzgledem roz-
ktadow jazdy.

Wszystkie pojazdy fabrycznie nowe, wprowadzane do lubelskiej komunikacji miejskiej, wyposazane be-
da ponadto w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej i spetnia¢ beda najbardziej rygorystyczne (aktualne w da-
nym momencie) normy czystosci spalin.

Utrzymany i ewentualnie powig¢kszony powinien by¢ udziat pojazdow wielkopojemnych (w tym przegu-
bowych) w strukturze taboru. Ze wzgledu na planowane zastgpienie czesci linii autobusowych, obstugiwanych
taborem przegubowym, liniami trolejbusowymi, wykorzystujacymi nowe odcinki sieci trakcyjnej, zasadne jest
rozwazenie mozliwosci eksploatacji trolejbusow przegubowych.

Zapewnienie rzeczywistej rytmiczno$ci funkcjonowania transportu miejskiego w Lublinie wymaga po-
wigzania sfery zarzadzania ruchem ulicznym z realizacjg rozktadow jazdy. Poza priorytetem zapewnianym co
do zasady wszystkim pojazdom miejskiego transportu zbiorowego (pasy wytacznego ruchu, §luzy, itp.), pojaz-
dy opdznione powinny uzyskiwac¢ wickszy priorytet w przejezdzie przez skrzyzowania z sygnalizacja §wietlng
niz pojazdy punktualne. Analogicznie, sygnalizacja $wietlna powinna opdznia¢ przejazd pojazdom przyspie-
szonym w stosunku do rozktadu jazdy.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci §wiadczonych ushug przewozowych, nalezy poddaé
je cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od organizatora i operatorow, np. przy
wykorzystaniu techniki utajnionego klienta. Organizatorowi przewozow powinno si¢ zapewni¢ mozliwos¢ eg-
zaminowania kierowcoéw operatorow w zakresie znajomosci taryfy i zasad obstlugi pasazerow, warunkujacego
dopuszczenie do pracy w przewozach na zalecenie organizatora. Egzaminy te powinny by¢ poprzedzone szko-
leniami kierowcoéw w objetym nimi zakresie, ze szczegdlnym naciskiem na zasady postgpowania w sytuacjach
konfliktowych. Analogicznymi szkoleniami i egzaminami nalezy obja¢ takze kandydatow na kontrolerow bile-
tow.

Kluczowym, z punktu widzenia jakos$ci ustug przewozowych, jest zapewnienie pasazerom pojazdow
komunikacji miejskiej wtasciwej informacji o ustugach. Komunikaty ZTM w Lublinie i inne informacje opera-
tora nie mogg jednak przeszkadza¢ w obserwacji trasy przejazdu i otoczenia. Z tego powodu nalezy opracowac
i wdrozy¢ standardy umieszczania informacji w pojazdach, zapewniajace pelna przejrzystos¢ szyb bocznych i
szyb oddzielajacych kabine kierowcy od przestrzeni pasazerskiej (szyby nie moga by¢ zaklejane w sposob

uniemozliwiajacy obserwacje trasy z wnetrza pojazdu).
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

W zwiagzku z wprowadzeniem nowego rozporzadzenia w sprawie rozktadow jazdy, naktadajacego na or-
ganizatora publicznego transportu zbiorowego obowigzek zamieszczania informacji o kursach, od stycznia
2013 r. Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie bedzie pobierat optaty i zamieszczat informacj¢ przystanko-
wa wszystkich przewoznikow. Zadanie to obecnie wykonuje MPK — Lublin — Sp. z o.0. i nie wyklucza si¢ dal-
szego powierzania jego realizacji temu podmiotowi.
Docelowy system informacji dla pasazerow do 2022 r. obejmowac bedzie:
= zintegrowang informacj¢ na przystankach, uwzgledniajaca rozktady jazdy w formie wydrukéw lub monito-
réw z informacjg o przebiegu trasy i kolejnymi godzinami odjazdu; ponadto kazdy przystanek powinien
by¢ wyposazony w tablice z nazwa o wielkosci umozliwiajacej jej odczytanie z wnetrza nadjezdzajacego
pojazdu; na przystankach wezlowych powinna by¢ umieszczona réwniez mapa sieci komunikacyjnej oraz
tablice informacji dynamicznej prezentujace takze komunikaty 0 wszelkich zaktoceniach w ruchu (np. wy-
nikajgcych z sytuacji awaryjnych lub anomalii pogodowych); na weztowych przystankach powinna by¢
prezentowana informacja w jezykach obcych (angielski, niemiecki, ukrainski) o podstawowych zasadach
funkcjonowania lubelskiego transportu zbiorowego;

= informacj¢ w pojazdach, uwzgledniajaca wyswietlacze lub monitory wewnetrzne, prezentujace catg trasg
przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami) oraz aktualne potozenie pojazdu na interaktywnej
mapie obszaru, z ewentualng informacja o odstepstwie w stosunku do rozktadu jazdy;

= zintegrowang informacje w Internecie i telefonach komoérkowych, uwzgledniajaca wyszukiwarke potaczen,
godziny odjazdow i schematy lub mapy sieci komunikacyjnej.

W 2zwiazku z postepujacym rozwojem telefonii komorkowej i popularyzacja smartfonéw, nalezy prze-
analizowa¢ mozliwo$¢ wykorzystania tych urzadzen do szerokiego informowania o ofercie przewozowej pu-
blicznego transportu zbiorowego (rozktady jazdy, planowanie podrozy, punkty przesiadkowe).

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i powigzanym z nim
pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby organizatorzy publicznego transportu zbio-
rowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie informacje o ofercie przewozowej w formie baz da-
nych i udostgpniali je w weztach przesiadkowych.

Zalecane jest rozwazenie wprowadzenia 24-godzinnej infolinii telefonicznej, dysponujacej informacjg o
wszystkich potaczeniach pasazerskich realizowanych z uwzglednieniem obszaru miasta Lublin 1 gmin o$cien-

nych, objetych niniejszym planem.
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Tab. 41. Docelowy system informacji dla pasazeréw publicznego transportu zbiorowego w Lublinie i

gminach o$ciennych

Czes¢ skladowa systemu

Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnos$ci

Zintegrowana
informacja
na przystankach

rozktady jazdy na przystankach, na kluczowych przystankach
zastosowanie podswietlenia poprzez energooszczedne diody
LED lub wyswietlanych w innej technologii (monitory)
informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw na wia-
tach przystankowych

zastosowanie jednolitego wzoru rozktadéow jazdy dla operato-
row 1 przewoznikéw komunikacji regionalnej korzystajacych z
przystankow publicznego transportu zbiorowego (umieszcza-
nych przez organizatora przewozow miejskich)

dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdow co
najmniej na przystankach weztowych, obejmujaca transport
miejski i regionalny

mapy i schematy sieci komunikacyjnej

schematy weztow przesiadkowych

zapewnienie pelnej informacji o ofercie przewozowej (trasy
linii, rozktady jazdy — wraz z zaktoceniami w realizacji rozkla-
dow jazy) w obregbie dworca autobusowego oraz weztow prze-
siadkowych, integrujacych transport miejski i regionalny
umieszczanie schematow wezlow przesiadkowych w ich obre-
bie

zewngtrzny system zapowiedzi glosowej o numerze linii i kie-
runku docelowym pojazdu podjezdzajacego na przystanek

Informacja w pojazdach

tablice kierunkowe (diodowe, ciektokrystaliczne lub inne)
informacja o oplatach, ulgach i regulaminie przewozow
zapowiedzi glosowe przystankow

wewnetrzne tablice elektroniczne prezentujace peina trasg prze-
jazdu

Zintegrowana
informacja
w Internecie i telefonach
komérkowych

informacja o rozktadach jazdy

informacja o oplatach, ulgach i regulaminie przewozow
wyszukiwarka potgczen

mapy i schematy sieci komunikacyjnej

schematy weztow przesiadkowych

Zrédto: Opracowanie wlasne.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Lublinie i gminach o$ciennych sa podporzadkowane strategii

Zrownowazonego rozwoju, uznanej za zasade ksztattowania polityki komunikacyijnej.”®

Determinantami okreslajacymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Lublinie i gminach oscien-

nych oraz innych, z ktorymi ewentualnie podpisane zostang porozumienia komunalne, sa:

prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajace uwarunkowania demograficzne, spoleczne i gospodarcze,
zrédha ruchu, ochrong srodowiska, dostep do infrastruktury (p. 2.3.-2.9. planu transportowego);
uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan i kierunkoéw zago-
spodarowania przestrzennego miasta i przywotane w p. 2.4. planu transportowego;

przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta, szczegdétowo
opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan i kierunkow zago-
spodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strategicznych;

uwarunkowania wynikajgce z ochrony srodowiska naturalnego (p. 2.8. planu transportowego);

zasady dostepu do infrastruktury komunikacyjnej (p 2.9. planu transportowego).

Dla poprawy jakosci obstugi obszaru miasta Lublin i gmin o$ciennych publicznym transportem zbioro-

wym, zalecane jest podjecie nastepujacych dziatan:

optymalizacja eksploatacyjna sieci komunikacyjnej — poprawa standardow obstugi poszczegdlnych dzielnic
w zakresie czestotliwosci kursowania pojazdow i wytyczania tras, tgczenie linii o podobnym przebiegu w
grupy lub pary o skoordynowanych rozktadach jazdy oraz specjalizacja potaczen: podziat linii na realizuja-
ce potaczenia najwazniejszych dzielnic lub obszaréw podmiejskich z centrum, potaczenia migdzydzielni-
cowe oraz potaczenia wewnatrzdzielnicowe;

wprowadzenie korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej, obstugiwanych autobusami i trolejbu-
sami, z preferencja dla pojazdéw elektrycznych lub w inny sposéb proekologicznych; w ramach korytarzy
szeroko stosowane powinny by¢ narzedzia uprzywilejowania transportu publicznego w ruchu drogowym
(buspasy lub ulice przeznaczone wytacznie dla transportu zbiorowego); korytarze powinny taczy¢ najwaz-
niejsze dzielnice Lublina z centrum;

elektryfikacja tras o najwigkszym znaczeniu dla publicznego transportu zbiorowego (popycie na uslugi) —
wprowadzenie pojazdéw o napedzie elektrycznym na nowe trasy szczegolnie zasadne jest w rejonach in-
tensywnej zabudowy i w obszarach utrudnionego rozpraszania zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy
o napedzie spalinowym oraz w miejscach o najwiekszej podazy ustug realizowanych autobusami i na cig-

gach umozliwiajgcych racjonalne wykorzystanie juz istniejacych odcinkéw sieci trakcyjnej;

%8 Zatacznik Nr 1 do Uchwaty Nr 495/XLIX/97 Rady Miejskiej w Lublinie z dnia 22 maja 1997 r., s. 2.
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= wprowadzenie priorytetu dla publicznego transportu zbiorowego w centrum miasta wraz z restrykcjami dla
indywidualnego ruchu kotowego; wydzielanie ulic wytacznie dla publicznego transportu zbiorowego oraz

wytyczanie buspasow i inne sposoby jego uprzywilejowania w ruchu ulicznym.
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11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej publicznego transportu zbiorowego

W okresie planowania (do 2022 r.) przyjmuje si¢ nastgpujace zasady ksztattowania oferty publicznego

transportu zbiorowego:

1.

Uktad sieci komunikacyjnej i poszczegdlne zadania przyjete do realizacji uwzglednia¢ beda metropolitalny
charakter obszaru objetego obsluga komunikacyjna.

Glowna determinantg planowanego uktadu komunikacyjnego jest zapewnienie wysokiego stopnia dostep-
no$ci obszaru Srodmiescia transportem zbiorowym, przy jednoczesnym zapewnieniu pojazdom komunika-
cji miejskiej uprzywilejowania w ruchu drogowym, zwtaszcza liniom uznanym za priorytetowe, w koryta-
rzach dojazdowych do tych rejonow (tzw. korytarzach wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej).
Rytmicznie prowadzone bedg badania marketingowe:

- wielko$ci popytu (kompleksowo) — co 3-5 lat;

- struktury popytu z przychodowoscig na liniach podmiejskich, umozliwiajgca obliczenie rentownosci

kursow wykonywanych poza granice miasta — nie rzadziej niz co 3 lata;

- preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow — co 5-7 lat.

Badania wielkosci 1 struktury popytu planuje si¢ prowadzi¢ w przekrojowych okresach, tj. w miesigcach:

marzec — kwiecien lub pazdziernik — listopad.

Wyniki badan potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow
Lublina, stanowi¢ beda wytyczne dla ksztattowania oferty przewozowej i okreslania wymogdéw technicz-
nych (w tym parametrow opisujacych pojemnos¢ pasazerska) w stosunku do taboru operatorow.

Realizacja okre§lonych rozwigzan w zakresie zmian taryfowych, w tym wprowadzenia biletu zintegrowa-
nego transportu miejskiego i regionalnego, zostanie poprzedzona analiza i symulacja przewidywanych re-
zultatéw ekonomiczno-finansowych wdrozenia tych rozwigzan.

Rozklady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czegstotliwosci kursowania i alokacji pojazdow w zalezno-
$ci od ich pojemnosci pasazerskiej, beda konstruowane w dostosowaniu do wynikow badan potrzeb prze-
wozowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw oraz badan rentownosci po-
szczegolnych linii komunikacyjnych.

Na podstawie zrealizowanych podstawowych badan marketingowych oraz ewentualnych badan uzupetnia-
jacych (celowych — w razie potrzeby) zostang wytypowane wezly przesiadkowe integrujace komunikacje
miejska oraz miejska i regionalng.

Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzglednia¢ potrzeby osoéb niepelnosprawnych
oraz zmniejszanie negatywnego oddziatywania transportu publicznego na srodowisko. Zwigkszona zostanie
liczba trolejbusow w strukturze taboru miejskiego transportu zbiorowego, a nabywane pojazdy beda wy-

facznie niskopodtogowe.

139

Id: VXSEX-EFUTF-HKLTJ-HDNQJ-FIYOC. Podpisany Strona 143 z 166



Planowanie oferty przewozowej w zakresie rozktadow jazdy zostanie podporzadkowane przewidywanej
kategoryzacji poszczegolnych linii wzgledem czgstotliwo$ci modutowej, obowiazujacej w okreslonych porach
doby (i rodzajach dni tygodnia). Wprowadzone zostang cztery kategorie linii:*®
= linie priorytetowe (I kategorii) — funkcjonujace z czgstotliwoscig podwojong w stosunku do obowigzujacej
w danej porze okreslonego rodzaju dnia tygodnia wartosci czgstotliwosci modutowej;

= linie podstawowe (Il kategorii) — funkcjonujace z czgstotliwoscia rowna czestotliwosci modutowey;

= linie uzupetniajace (III kategorii) — funkcjonujace z czestotliwoscia bedacg wielokrotnos$cia czestotliwosci
modutowej, najczesciej dwukrotnie nizsza od modutowej;

= linie indywidualne (IV  Kkategorii) — funkcjonujagce w pewnym sensie autonomicznie,
ze zindywidualizowanymi czestotliwosciami, w zalezno$ci od specyfiki popytu na ich ustugi.

Mozliwe do zastosowania czestotliwosci modutowe dla poszczegdlnych por dnia powszedniego (poza-
wakacyjnego i w okresie wakacji), soboty i niedzieli, powinny by¢ wypadkowa analiz wynikéw komplekso-
wych badan wielkosci popytu i mozliwosci finansowych budzetu miasta oraz gmin o$ciennych, determinujg-
cych wielkos¢ kontraktowanej pracy eksploatacyjnej.

W porach szczytow przewozowych dnia powszedniego czestotliwosci modutowe mozna wyznaczy¢ na:
10, 12, 15 lub 20 minut. W zaleznosci od wartosci przyjetych czestotliwosci modutowych, zmienia¢ si¢ moze
liczebno$¢ kazdej z kategorii linii. Poza porami szczytow przewozowych czestotliwosci modutowe powinny
przyjmowac odpowiednio nizsze wartosci (zroznicowane takze dla rodzajow dni tygodnia), proporcjonalnie do
wielko$ci popytu.

Kryteriami utatwiajacymi przyporzadkowanie danej linii do okreslonej kategorii sa:
= aktualna (przed kategoryzacja) czestotliwosé kursowania pojazdow;
= liczba pasazeréw ogdétem w danym rodzaju dnia tygodnia;
= liczba pasazerow przypadajaca na 1 wozokilometr w danym rodzaju dnia tygodnia;
= pojemnos$¢ pasazerska eksploatowanego na danej linii taboru.

Przyktad propozycji kategoryzacji linii lubelskiej komunikacji miejskiej — na podstawie analizy kom-

pleksowych wynikéw badan jej popytu z 2010 r. — przedstawiono w tabeli 42.

2 Por. Analiza komunikacji miejskiej w Lublinie wraz z optymalizacjg oferty przewozowej na podstawie prze-
prowadzonych badan rynku komunikacji miejskiej. Cz. 1. Trako. Lublin 2011, s.10-11.
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Tab. 42. Przykladowa kategoryzacja linii dziennych lubelskiej komunikacji miejskiej — na podstawie
wynikéw kompleksowych badan marketingowych wielkosci popytu przeprowadzonych w 2010 r.

i aktualnego w tym czasie ukladu linii

Numer linii Sumaryczna liczba pasazerow w dniu powszednim

Linie priorytetowe

26 16 018

57 15 306

9 13 995

10 13 679

158 13 608

17 13 235

18 10731

Razem linie priorytetowe: 96 572

Linie podstawowe

6 9440
39 9 396
31 8 855
13 8212
34 7997
151 7863
29 7688
44 7454
14 6 804
155 6 583
28 6 320
150 6 026

2 5999
40 5948
160 5859
32 5787
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Numer linii Sumaryczna liczba pasazeréw w dniu powszednim
153 5658
3 5305
152 5220
Razem linie podstawowe: 132 414
Linie uzupelniajace

156 4941
45 4178
42 4097
23 3903
5 3789
11 3567
55 3482
37 3363
20 3246
1 3200
7 3182
15 3003
47 2973
15b 2411
27 2077
8 2035
56 1821
25 1559
24 1316
50 1277
21 1205
16 1153
74 1078
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Numer linii Sumaryczna liczba pasazeréw w dniu powszednim
Razem linie uzupelniajace: 62 856
Linie indywidualne

19 950

12 839

4 798

22 750

78 674

79 598

36 394

73 388

54 286

85 194

Razem linie indywidualne: 5871
Razem sie¢ komunikacyjna: 297 713

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie wynikow badan marketingowych.

Do kategorii linii priorytetowych, wyréznionych w tabeli 42, zakwalifikowano potaczenia komunikacyj-
ne charakteryzujace si¢ liczba pasazerow w dniu powszednim wigksza niz 10 000. Grupg linii podstawowych
tworza potaczenia o sumarycznej liczbie pasazerow w dniu powszednim w zakresie od 5000 do 10 000, linii
uzupehniajacych —od 1 000 do 5 000, a linii indywidulanych — ponizej 1 000.

Trasy uzyskanych w procesie kategoryzacji linii priorytetowych wyznaczajg ciagi, ktére powinny uzy-
skac¢ status korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej. Trasy tych korytarzy powinny by¢ bowiem w
pelni zgodne z najwigkszymi potokami pasazerskimi, ktore uwidocznity przeprowadzone jesienig 2010 r. kom-
pleksowe badania wielko$ci popytu na ustugi lubelskiego miejskiego transportu zbiorowego i badania wi¢zby
podrézy jej pasazerow. Nalezy jednak uwzgledni¢ fakt, Ze nie cale trasy obecnych linii o najwigkszej liczbie
pasazerow kwalifikuja si¢ do uznania za korytarze wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej, o priorytetowym
znaczeniu — nalezy z nich wylaczy¢ odcinki stabo wykorzystane, kierujac si¢ szczegotows analizg wynikow
badan wielko$ci popytu dla poszczegolnych kursow.

Z uwagi na postepujaca rozbudowe sieci trolejbusowej oraz planowane kolejne kompleksowe badania
wielkos$ci popytu, ZTM w Lublinie powinien po 2015 r. opracowac¢ projekt docelowej kategoryzacji linii i wy-
znaczy¢ nowe wartosci czestotliwosci modutowych, obowigzujgce w poszczegdlnych porach doby w dniu po-

wszednim, w sobote i w niedzielg. Projekt ten powinien by¢ wdrozony do potowy 2016 r.
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Wyniki przeprowadzonych w 2010 r. badan wigzby podrozy, wykazaty skalg cigzenia najwigkszych
dzielnic mieszkaniowych Lublina do centrum, stanowigcego glowny cel podrézy mieszkancow Lublina. Wiel-

kosci dobowych potokéw pasazerskich do centrum w dniu powszednim zaprezentowano na rysunku 22.

Dobowe potoki pasazerskie do centrum Lublina
dzien powszedni

X

Legenda:
granice dzielnic

Gtowne potoki pasazerskie:

do 10 tys. pasazerow
na dobe

powyzej 10 tys. pasazerow
I oo

Rys. 23. Dobowe potoki pasazerskie z dzielnic do centrum Lublina

w dniu powszednim

Zroédto: Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie

Ksztalt i rozmiar potokow pasazerskich w dniu powszednim powinny determinowac przebieg korytarzy
wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej. W §wietle wynikow badan marketingowych, najbardziej uzasadnione
jest wytyczenie tych korytarzy na ciggach taczacych najwigksze dzielnice mieszkaniowe z centrum Lublina. Na
trzech ulicach, stanowigcych trasy dojazdow do centrum (Al. Ractawickie, ul. Droga Meczennikéw Majdanka i
ul. Narutowicza), potoki pasazerskie przekroczyly wartos¢ 10 000 osoéb na dobeg. Ulice te powinny stanowic
odcinki korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej, z bezwzglednym priorytetem dla pojazdow pu-

blicznego transportu zbiorowego.
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Na rys. 14 we wczesniejszej czesci opracowania zaprezentowano trasy czterech linii o najwigkszej licz-
bie pasazerow przewozonych w dniu powszednim. Wielko$¢ popytu na tych liniach kwalifikuje najlepiej wyko-
rzystane fragmenty ich tras jako potencjalne korytarze wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej. Z najlepiej
wykorzystanych odcinkow tras tych linii korzystaja takze inne linie, w tym potaczenia z grupy linii podstawo-
wych, kolejnej pod wzgledem planowanej intensywnosci obstugi.

Po dokonaniu kategoryzacji linii nalezy skonstruowa¢ skoordynowane rozktady jazdy wszystkich linii
priorytetowych, podstawowych i uzupetniajacych, wykorzystujac ustalone moduty czgstotliwosci kursowania
pojazddw 1 kladac szczegdlny nacisk na rytmizacje kursowania pojazdow roznych linii obstugujacych wspdlnie
zardwno korytarze wysokiej jako$ci obstugi komunikacyjnej, jak i trasy peryferyjne, obstugiwane mniej inten-
sywnie. Realizacja tego zamiaru uwarunkowana jednak begdzie zmniejszeniem liczby linii, utatwiajgcym (ma-
tematycznie) synchronizacje.

Ze wzgledu na dgzenie do zachowania walorow srodowiskowych miasta Lublin, wskazana jest elektryfi-

kacja tras, obstugiwanych liniami priorytetowymi.
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12. Planowana oferta przewozow uzytecznosci publicznej w Lublinie i gminach o$ciennych

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Lublinie i gminach, w ktorych miasto Lublin realizowa¢ be-
dzie funkcje organizatora przewozow wskazuja, ze — w warunkach ustabilizowania obecnej struktury podazy
ustug — do 2022 r. sie¢ tego transportu musi ulec radykalnej modyfikacji.

Determinantami tej modyfikacji s3:

e budowa nowych odcinkow trakcji trolejbusowej do 2015 r. i zwigzane z tym zmiany w ksztalcie sieci pota-
czen autobusowych i trolejbusowych (przejsciowe i docelowe);

e wyznaczenie i uruchomienie korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej — do 2016 r.;

e wprowadzenie w szerszym zakresie do obstugi centrum miasta Lublin trakcji trolejbusowej lub innych
pojazdoéw o ekologicznym napedzie;

e integracja (koordynacja) oferty przewozowej i infrastruktury miejskiego transportu zbiorowego z oferta
transportu regionalnego.

Docelowy zakres obstugi komunikacyjnej miasta Lublin i gmin oSciennych zostanie zdeterminowany
wyborem okre$lonego wariantu jej ksztaltowania: zachowawczego lub rozwojowego, przy czym za rekomen-
dowany uznaje si¢ wariant rozwojowy.

Za przejaw dobrej praktyki w zakresie rozwoju sieci komunikacyjnej na obszarze gmin o$ciennych,
mozna uzna¢ ogloszone przez ZTM w Lublinie i Gmine Konopnica postepowanie przetargowe na swiadczenie
ustug przewozowych.

Zainteresowanie objeciem swojego obszaru siecig lubelskiej komunikacji miejskiej, wyrazita rowniez

Gmina Melgiew.

Planowany uklad sieci komunikacyjnej i parametry rozkladow jazdy

Planowany docelowy uktad sieci komunikacyjnej spetnia¢ bedzie najwazniejsze postulaty przewozowe,
w tym postulat bezposredniosci. Nastapi specjalizacja potaczen: w grupie linii o znaczeniu ponaddzielnicowym
nadal dominowac beda linie $rednicowe o maksymalnie niskim wskazniku wydtuzenia drogi, przy czym —
wskutek planowanej do 2015 r. rozbudowy sieci trolejbusowej — w wigkszym niz obecnie zakresie obstugiwaé
beda je trolejbusy.

W wyniku procesu upraszczania tras linii o ponaddzielnicowym znaczeniu, nastapi polaryzacja prze-
strzenna sieci tych polaczen, w wyniku ktorej mozliwe bedzie wyznaczenie i uruchomienie korytarzy wysokiej
jakosci obstugi komunikacyjnej. Rozktady jazdy linii: priorytetowych, podstawowych i uzupetniajacych, oparte
bedg na modutach czgstotliwosci kursowania pojazdow, wspolnych dla catej sieci komunikacyjne;.

W celu poprawy stopnia spetnienia postulatu dostepnos$ci przestrzennej ustug transportu miejskiego, w
miar¢ mozliwosci finansowych budzetu miasta Lublin, przewiduje si¢ takze uruchamianie linii midibusowych o
lokalnym (wewnatrzdzielnicowym) znaczeniu. Trasy tych linii poprowadzone zostang znacznie blizej najwaz-
niejszych lokalnych celow i zrodet ruchu niz trasy linii obstugiwanych taborem o przynajmniej standardowej
wielkosci. Ze wzgledu na preferencje potencjalnych uzytkownikéw lokalnych linii midibusowych, nalezy zato-
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zy¢ ich obstugg taborem niskopodtogowym. W przypadku konieczno$ci objecia trasami lokalnych linii midibu-
sowych ulic lub rejonow w kilku sasiadujacych ze soba dzielnicach, mozna wytycza¢ ich trasy takze miedzy-
dzielnicowo albo nawet do $cistego centrum miasta, ale kierowac si¢ przy tym nalezy zasadg maksymalnego
wydtuzania ich drogi przejazdu, aby linie te nie stanowity konkurencji dla potaczen o podstawowym znaczeniu
w obstudze miasta. Rejonami, w ktorych planuje si¢ uruchomienie nowych linii o lokalnym znaczeniu, sg: Os.

Widok i Os. Poreba (ul. Bursztynowa), Abramowice (ul. Sierpinskiego) i Weglin (ul. Raszynska).

Planowana taryfa

Nie przewiduje si¢ istotnych zmian w systemie taryfowym transportu miejskiego.
Przeprowadzone przez Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie zmiany w strukturze taryfy i cen, nalezy
uzna¢ za prawidlowe.
W 2013 r. zostang przeprowadzone analizy ekonomiczno-finansowe, ktorych wyniki zdeterminujg zmia-
ny taryfowe mogace prowadzi¢ do:
= ewentualnego wydluzenia czasu waznosci biletu przesiadkowego z 30 do 60 min (zgodnie z obecna ten-
dencja w kraju);

= zmiany relacji biletow okresowych i jednorazowych, w celu zwigkszenia udziatu biletéw okresowych w
przychodach ze sprzedazy, docelowo do 50% (Stopniowo — od 2014 r.);

= wprowadzenia biletu zintegrowanego, uprawniajacego do korzystania z ustug ZTM w Lublinie i przewoz-
nikow regionalnych;

= niezwigkszania lub zmniejszenia zakresu uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych;

= wprowadzenia stref taryfowych w ramach metropolii.

Pewne odstgpstwo od sugerowanej praktyki niezwigkszania lub nawet ograniczania zakresu uprawnien
do ulg i zwolnien z optat narzucaja zapisy uchwaty Rady Miasta Lublin nr 429/X1X/2012 z dnia 29 marca 2012
r. w sprawie wprowadzenia na terenie miasta Lublin programu ,,Rodzina Trzy Plus”, w mysl ktorego wspar-
ciem samorzadu maja by¢ objete rodziny wielodzietne z trojkg lub wigcej dzieci. Jednym z elementow tego
wsparcia ma by¢ mozliwo$¢ korzystania z ulg w przejazdach srodkami publicznego transportu miejskiego.

Zmianom w taryfie powinny towarzyszy¢ dzialania zwigzane z poprawg sieci dystrybucji biletow jedno-
przejazdowych — w celu utatwienia pracy kierowcéw, ponoszacych gtowny ciezar ich sprzedazy (zwiekszenie
liczby dystrybutorow zewnetrznych lub/i automatow biletowych umieszczanych na przystankach lub pojaz-

dach) oraz dziatania zwigzane z promocja biletow okresowych.

Planowane inwestycje infrastrukturalne i taborowe

W ramach juz realizowanych i planowanych inwestycji infrastrukturalnych wytypowano okreslone przy-
stanki na obszarze Srodmiescia i przystanki przesiadkowe (weztowe), na ktorych zainstalowano system dyna-
micznej informacji o rzeczywistym czasie odjazdow. Docelowo, system ten powinien obja¢ wszystkie przy-

stanki najintensywniej wykorzystywane przez pasazerow, wyszczegédlnione w tabelach 18 i 19.
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W celu zapewnienia transportowi miejskiemu wymaganego przez pasazeréw poziomu jakosci oferty
przewozowej, przede wszystkim zwigzanego z punktualnoscia i czgstotliwoscig, do konca 2014 r. konieczne
jest wprowadzenie priorytetu w ruchu ulicznym dla pojazdoéw transportu zbiorowego. Priorytety te objac po-
winny korytarze wysokiej jakosci obshugi komunikacyjnej (prowadzace z najwickszych dzielnic mieszkanio-
wych do centrum miasta) oraz okreslone trasy na obszarze Srodmiescia i Starego Miasta.

Zapewnienie priorytetow w ruchu ulicznym dla pojazdow transportu zbiorowego determinuje racjonalng
eksploatacje nowoczesnych pojazdow, nabywanych przy wsparciu srodkow finansowych z Unii Europejskiej.
Z punktu widzenia instytucji wspotfinansujacych zakupy taborowe, catkowicie nieuzasadnionym jest bowiem
zwigkszanie liczby nowoczesnych (w konsekwencji drogich w zakupie i pozniejszej eksploatacji) pojazdow w
ruchu tylko w celu przeciwdziatania skutkom kongestii drogowej — bez zadnych efektow w sferze liczby ofe-
rowanych kursow czy tez nowych potaczen.

Wskazane jest state monitorowanie ruchu pojazdow transportu zbiorowego, majace na celu zidentyfiko-
wanie miejsc, w ktorych zarowno najwigksza liczba autobusow i trolejbusow podlega kongestii drogowej, jak i
tracone jest najwiecej czasu. W tych miejscach nalezy w szczegdlno$ci wprowadza¢ utatwienia w przejezdzie
dla pojazdow publicznego transportu zbiorowego. Narzedziem monitorowania ruchu pojazdéw moga by¢ bie-
zace obserwacje pionu kontroli ruchu ZTM w Lublinie oraz pomiary dokonywane poprzez systemy GPS.

Poza obszarem centrum miasta Lublin, priorytet obowigzywaé powinien bezwzglednie na: al. Krasnic-
Kiej, al. Pitsudskiego, Al. Ractawickich i ul. Droga Meczennikow Majdanka.

W celu zapewnienia odpowiednich warunkow dla integracji transportu miejskiego i regionalnego do
2013 r. przewidywane jest opracowanie projektu budowy centralnego dworca regionalnego pasazerskiego
transportu drogowego w rejonie dworca kolejowego Lublin. Realizacja tego przedsiewziecia przewidziana do
konca 2016 r.

Dla poprawy integracji transportu miejskiego i regionalnego, wskazana jest budowa petli nawrotnych i
wieloperonowych punktow przesiadkowych w rejonach, w ktorych nastgpuje przesiadka z pojazdow transportu
regionalnego do miejskiego i odwrotnie (w tym na skraju Srédmiescia).

Uzupetnieniem wymienionych dziatan inwestycyjnych, bedzie budowa (do konca 2016 r.) parkingow w
systemie Park&Ride, Bike&Ride i Kiss&Ride, przylegtych do przystankow przesiadkowych potozonych poza
Srodmiesciem, a obstugujacych linie priorytetowe. Planuje si¢ budowe takich parkingéw m.in. W rejonie naste-
pujacych weztow przesiadkowych: Wojciechowska, Zana-Leclerc, Krasinskiego, Dworzec Gt. PKS, Probostwo
i Ruska. Wskazane jest przeanalizowanie rowniez celowosci kolejnych lokalizacji parkingéw w wymienionych
wyzej systemach, np. przy przystanku Park Bronowice oraz przy nowym dworcu autobusowym — w sasiedz-
twie dworca kolejowego.

Przyjmuje si¢ zasade preferowania przez organizatora miejskiego transportu zbiorowego taboru proeko-
logicznego (w szczegdlnosci trolejbuséw lub autobusow z napedem: hybrydowym, elektrycznym, zasilanych
biopaliwami i innym napgdem zapewniajaCym niskg emisyjnosc).

Nowe petle 1 przystanki krancowe powinny by¢ projektowane i budowane z uwzglednieniem parame-

trow najwicekszych i najmniej zwrotnych dopuszczonych obecnie do ruchu pojazdéw (jednocztonowych auto-
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buséw pigtnastometrowych i autobuséw przegubowych o dtugosci 18,75 m). Ze wzgledu na specyfike pogo-
dowa Lublina (mrozne i dlugie zimy — wptyw klimatu kontynentalnego), zasadna jest budowa wieloperono-
wych petli nawrotowych, umozliwiajacych pasazerom oczekiwanie na odjazd wewnatrz pojazdow.
Dla poprawy funkcjonalnosci petli trolejbusowych zalecana jest przebudowa sieci trakcyjnej w ich obrg-
bie w taki sposob, aby kazdej linii trolejbusowej przydzielony byt oddzielny tor sieci, podtaczony do istnieja-
cego uktadu trakcji za posrednictwem zwrotnic i zjazdowek.
Przy planowaniu inwestycji taborowych, za docelowy standard wyposazenia pojazdow uznaje si¢ (z wy-
laczeniem linii podmiejskich):
= malowanie w barwy miejskie (100% pojazdéw do konca 2015 r.);
= kasowniki dwusystemowe, umozliwiajace kasowanie biletow papierowych i wspotpracujace z kartg elek-
troniczng (100% pojazdow od stycznia 2013 1.).

= elektroniczng informacje dla pasazerdw o trasie przejazdu danej linii umieszczong wewnatrz pojazdu
(100% pojazdéw do konca 2015 r.);

= klimatyzacje¢ (50% pojazddéw do konica 2015 r., 100% - do konica 2020 r.);

= automaty biletowe w pojazdach (100% pojazdow do konca 2016 r.);

=  GPS (100% pojazdéw do konca 2013 1.).
Celem uzyskania pozadanego wizerunku publicznego transportu zbiorowego, nalezy dazy¢ do eliminacji
mozliwosci umieszczania reklam na szybach pojazdéw i do ograniczenia mozliwosci ich eksponowania na
karoserii.
Oprocz opisanych szerzej w czg$ci diagnostycznej niniejszego planu projektéw rozwojowych lubelskiej
komunikacji miejskiej, na okres kolejnego budzetu Unii Europejskiej zaplanowano wstgpnie takze realizacje
innych dziatan (na razie w fazie pomystu) zwigzanych z funkcjonowaniem transportu miejskiego w Lublinie i
gminach o$ciennych.
Planowane na kolejny okres dofinansowania unijnego zamierzenia rozwojowe sg nastgpujace:
= budowa metropolitarnego dworca autobusowego w sgsiedztwie dworca kolejowego Lublin, zwigzana z
likwidacja istniejacego dworca autobusowego na Podzamczu i zorganizowaniem w jego miejscu dworca
przesiadkowego dla komunikacji miejskiej i podmiejskiej;

= przedhuzenie ul. Muzycznej wraz z budowa trakcji trolejbusowej, celem zapewnienia dojazdu do istniejace-
go dworca kolejowego i planowanego dworca autobusowego;

= przebudowa ronda Lubelskiego Lipca 80 — w celu umozliwienia przejazdu trolejbuséw we wszystkich rela-
cjach;

= dokonczenie budowy trakcji trolejbusowej na ul. Grygowej / ul. Metgiewskiej — w celu zapewnienia alter-
natywnego dojazdu do nowej zajezdni trolejbusowej;

= budowa nowych dworcow przesiadkowych, integrujacych komunikacje miejska i podmiejska, w wymie-
nionych nizej rejonach:
- skrzyzowanie ulic Zeglarskiej i Natkowskich;

- okolice istniejgcej petli przy ul. Turystyczne;j;
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- ul. Choiny;

- ul. Koncertowa lub ul. Poligonowsa;

- pl. Dworcowy;

- skrzyzowanie ul. Gléwnej i al. Warszawskiej;

- okolice istniejacej petli Weglin;

- ul. Weglarza, przy nowym przystanku kolejowym,;

- przedtuzenie ul. Filaretow, przy planowanym przystanku kolejowym;

- wezel przystankowy Park Bronowice, przy planowanym przystanku kolejowym;

budowa placu postojowego dla autobusow i trolejbusdw, z mozliwo$cia realizacji obstugi codziennej;
budowa parkingdéw Park&Ride oraz Bike&Ride;

budowa $luz dla pojazdéw komunikacji miejskiej;

budowa buspasow (zgodnie z zaleceniami ze studium komunikacyjnego);

doposazenie 50 szt. trolejbuséw zakupionych w ramach projektu ,,Zintegrowany System Miejskiego Trans-
portu Publicznego w Lublinie” w nap¢d akumulatorowy lub inny pomocniczy, zapewniajacy mozliwos¢
obstugi dworcoéw przesiadkowych, integrujacych transport miejski i podmiejski;

montaz dodatkowych urzadzen klimatyzacyjnych i informacji pasazerskiej w pojazdach komunikacji miej-
skiej;

integracja wszystkich podstacji trakcyjnych z Centrum Zarzadzania Mocg;

zastosowanie urzadzen do rekuperacji energii na podstacjach trakcyjnych;

budowa systemu karty metropolitalnej na bazie karty miejskiej;

zakup 30 szt. pojazdow srednio- i wielkopojemnych dla potrzeb komunikacji metropolitalnej, z napgdem
hybrydowym, elektrycznym, gazowym, biogazowym lub innym ekologicznym;

zakup 70 szt. pojazdow z napgdem hybrydowym, elektrycznym lub gazowym, dla obstugi publicznego
transportu zbiorowego miasta Lublin;

zakup 20-30 szt. trolejbusow uwarunkowany podjeciem decyzji o dalszej rozbudowie sieci trolejbusowej;
integracja informacji przystankowej komunikacji miejskiej i podmiejskiej;

rozszerzenie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej o nowe punkty, obejmujace caly obszar metro-
politalny;

wyznaczenie korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej, przebiegajacych z gtéwnych dzielnic do
centrum miasta;

realizacja badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow Lublina i obszaru
metropolitalnego, wigzby i potokow pasazerskich;

zakup taboru dla potrzeb kolei metropolitalnej, w wypadku realizacji odpowiedniego projektu;

budowa nowych odcinkéw trakcji trolejbusowej w ciggu nastepujacych ulic:

- ul. Muzyczna;

— ul. Jana Pawta Il i al. Krasnicka (od ul. Granitowej do petli Weglin);

- ul. Melgiewska i ul. Grygowej (od istniejgcej petli do ul. Pancerniakow);
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- ul. Chodzki (lub planowana ulicg) i ul. Szeligowskiego (od istniejacej petli do ul. Choiny);

=  budowa nowych odcinkow trakcji trolejbusowej lub punktow zasilania autobusow elektrycznych w lokali-
zacjach, w ktorych wystapig takie potrzeby i beda mozliwosci sfinansowania inwestycji;

= stworzenie koncepcji wprowadzenia priorytetu w ruchu ulicznych dla publicznego transportu zbiorowego;

= stworzenie koncepcji linii BRT (jednej lub kilku, autobusowej lub trolejbusowej);

= stworzenie koncepcji funkcjonowania transportu metropolitalnego.

Realizacja wymienionych zamierzen ma stuzy¢ integracji transportu zbiorowego, zarowno na poziomie
wewnatrzmiejskim, jak i regionalnym oraz poprawie jakosci i funkcjonalnosci uktadu tras trolejbusowych.
Zamierzenia te sa zgodne ze strategicznymi wytycznymi Unii Europejskiej, tj.: politykami:
= zrOWnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;
= promowania rozwigzan proekologicznych;
= integracji Srodkow transportu,;
= podnoszenia standardéw obstugi pasazerskie;j.

Funkcjonujacy na obszarze Lublina i gmin o$ciennych uktad sieci kolejowej powinien by¢ zmodernizo-
wany i w wiekszym niz obecnie stopniu wykorzystany do obstugi lubelskiego obszaru metropolitalnego. W
tym celu nalezatoby wybudowa¢ nowe przystanki kolejowe: Lublin Czuby na przedtuzeniu ul. Filaretow —
wraz ze zintegrowanym weztem przesiadkowym i przy skrzyzowaniu linii kolejowej nr 7 i ul. Droga Mgczen-
nikow Majdanka. Do obstugi kolei metropolitalnej niezbedne bytyby lekkie pojazdy szynowe, spalinowe lub
elektryczne, zapewniajace polaczenie Motycza, Stasina, Czubow, Bronowic i Tatar ze Swidnikiem oraz Portem
Lotniczym Lublin. Kolej metropolitalna powinna by¢ zintegrowana taryfowo z lubelskg komunikacja miejska.

W ramach prowadzonej obecnie rewitalizacji linii kolejowej nr 30 Lublin Pétnocny — Lukdow, planowane
jest uruchomienie nowych przystankow kolejowych. Zgodnie ze studium komunikacyjnym®, w systemie kole-

jowym obstugujagcym miasto Lublin i gminy o$cienne, funkcjonowa¢ beda nastepujace stacje i przystanki kole-

jowe:

=  Motycz;
=  Marynin;
= Czuby;

= Lublin Gléwny;

= Lublin Péinocny;

= Lublin Strefa Ekonomiczna;
»  Swidnik Miasto;

»  Swidnik Wschodni;

»  Swidnik Lotnisko;

= Rudnik;

= nowy przystanek na Zadgbiu;

30 Studium, raport koncowy, op. cit. 15.
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= nowy przystanek na Ponikwodzie.

W celu zapewnienia whasciwego rozwoju miasta, w studium komunikacyjnym* poddano analizie rozne
warianty obstugi komunikacyjnej obszaru centralnego miasta, szczeg6lng uwage poswigcajac problemowi par-
kowania prywatnych samochodow osobowych. Zalecono prowadzenie dziatan wielotorowych: wykorzystanie
parkingdw na obszarze dzialek w ramach istniejacej zabudowy oraz tworzenie miejsc postojowych wzdtuz
pasoéw drogowych i na specjalnie zorganizowanych, wydzielonych parkingach.

Pierwsza z prezentowanych w studium komunikacyjnym koncepcji rozmieszczenia powierzchni i obiek-
tow parkingowych, zaktada funkcjonowanie dodatkowych parkingow w 7 gtownych lokalizacjach.

W drugiej z przedstawionych w studium komunikacyjnym koncepcji lokalizacji parkingdow w obszarze
centralnym miasta, przewidziano znacznie wigksza liczbe parkingow dla samochodéw osobowych niz w kon-
cepcji pierwszej. Jednoczesnie, nie podkreslano w niej tak szeroko konieczno$ci umieszczania parkingdw W
srodkowym punkcie obszaru centralnego, tj. pod placem Litewskim. Druga z prezentowanych koncepcji jest
zgodna z zasadami zrownowazonego rozwoju systemu transportowego miasta Lublin, w mysl ktorych obszar
centrum powinien by¢ obstugiwany przede wszystkim transportem zbiorowym. Prezentowany w pierwszej z
koncepcji zamyst budowy generatora ruchu samochodowego w $rodku $cistego, zwartego centrum miasta, jest
z kolei sprzeczny z zasadg zrownowazonego rozwoju, a jego realizacja w istotny sposéob ostabitaby konkuren-
cyjnos¢ publicznego transportu zbiorowego.

Warto dodaé, ze wysuwane w drugiej z prezentowanych koncepcji lokalizacji parkingdw propozycje bu-
dowy wiekszo$ci obiektow jako kubaturowych i wielopoziomowych, powinny zostaé powiazane z projektami
ich obstugi, wprowadzajacymi pewne ograniczenia w dostgpnosci ulic centrum miasta dla samochodéw oso-
bowych.

W studium komunikacyjnym zarysowano réwniez dwie koncepcje lokalizacji parkingow Park&Ride™.
Zgodnie z pierwszg z nich, zaprezentowang na rysunku 24, parkingi Park&Ride przewidziano w nastepujgcych
miejscach:

1) przy przystanku kolejowym Motycz;

2) przy planowanym przystanku kolejowym Marynin;
3) przy planowanym przystanku kolejowym Czuby;
4) przy ul. Nadbystrzyckiej;

5) przy ul. Kunickiego;

6) przy petli Majdanek.

7) przy przystanku kolejowym Swidnik Miasto;

8) przy przystanku kolejowym Swidnik Wschodni.

31 Studium, raport koncowy, op. Cit. 21.
% Studium, raport koncowy, op. cit. 12.
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Rys. 24. Lokalizacje parkingow Park&Ride — zgodnie z pierwszym wariantem

studium komunikacyjnego

Zrédto: Studium, raport koncowy, op. cit., s. 17

W drugiej koncepcji lokalizacji parkingow Park&Ride, przedstawionej w studium komunikacyjnym,

lokalizacje, zaprezentowane na rysunku 25, usytuowano nastepujaco:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

przy planowanym przystanku kolejowym Marynin;
przy CH llumina;

przy ul. Wojciechowskiej;

przy ul. Gtownej;

przy CH Park Echo;

przy petli Paderewskiego;

przy al. Spotdzielczosci Pracy;

przy ul. Turystycznej;

przy E. Leclerc (ul. Turystyczna);

10) przy CH Felicity;

11) przy ul. Droga Meczennikéw Majdanka — w sasiedztwie granicy Lublina;

12) przy ul. Zeglarskiej;

13) przy dworcu metropolitalnym (pl. Dworcowy).
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Rys. 25. Lokalizacje parkingow Park&Ride — zgodnie z drugim wariantem

studium komunikacyjnego

Zrédto: Studium, raport koncowy, op. cit., s. 23

Proponowane w pierwszym wariancie studium komunikacyjnego parkingi Park&Ride usytuowano nie-
mal wylacznie w sasiedztwie linii kolejowej nr 7. Za wady tej koncepcji mozna uznaé:
= zlokalizowanie niektorych obiektow dos¢ gleboko w zabudowie miejskie;;
=  pominigcie potnocnego i péinocno-zachodniego wiotu do Lublina.

Lokalizacje wskazane w drugim wariancie wydaja si¢ trafniejsze, przede wszystkim z punktu widzenia
interesOw 0sOb podrdézujacych z peryferyjnych obszaré6w miasta i gmin podmiejskich do najwigkszych genera-
torow ruchu w Lublinie. Zaplanowane lokalizacje obiektow sg intensywnie obslugiwane transportem publicz-
nym, pomimo ich odsunigcia od centrow najwigkszych dzielnic mieszkaniowych.

Parking Park&Ride jest obiektem, ktory powinien umozliwi¢ pozostawienie samochodu i odbywanie
dalszej podrézy za pomoca srodkoéw publicznego transportu zbiorowego. Celem tej operacji dla zarzadcy ruchu
ma by¢ zmniejszenie poziomu kongestii drogowej, a dla jej uczestnika — skrocenie catkowitego czasu podrozy.
Jesli skorzystanie z parkingu Park&Ride nie da mozliwosci dotarcia do rejonu docelowego w danym etapie
podroézy, a dodatkowo wigzaé si¢ bedzie z ucigzliwg przesiadka (zdeterminowang niska czgstotliwoscig kursow
na peryferiach), to obiekty te nie beda cieszy¢ si¢ wystarczajacym zainteresowaniem ze strony podréznych.

W najwigkszych europejskich miastach parkingi Park&Ride lokalizuje si¢ przy przystankach Srodkow

transportu szynowego. Transport szynowy (szybka kolej miejska, metro, kolej aglomeracyjna czy tramwaj) jest
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calkowicie lub przynajmniej czeSciowo niezalezny od infrastruktury transportu drogowego (i kongestii drogo-
wej) oraz umozliwia przewo6z duzej liczby pasazeréw w relatywnie krotkim czasie. W rezultacie, podroz kom-
binowana z wykorzystaniem parkingu Park&Ride staje si¢ krotsza, wygodniejsza i pewniejsza, niz podroz wy-
lacznie samochodem osobowym. Korzysci z podrozy kombinowanej potgguja ewentualne problemy ze znale-
zieniem miejsca parkingowego w miegjscu docelowym podrozy i konieczno$¢ zaptaty za parkowanie.

Nalezy jednak pamietaé, ze umiejscawianie parkingdéw Park&Ride zupelnie na peryferiach miast, czyli
na obszarach nieobjetych jeszcze kongestia, powoduje, ze ewentualna przesiadka na publiczny transport zbio-
rowy, skutkowataby dla jego pasazera znaczacym wydtuzeniem czasu podrozy. Byloby to spowodowane
znacznie dtuzszym czasem dojazdu $rodkami publicznego transportu zbiorowego niz samochodem z obrzezy
miasta do najwazniejszych celow ruchu, zlokalizowanych przewaznie w centrum.

Umiejscawianie parkingdw Park&Ride w miejscach o ptynnym ruchu drogowym nie sktania rowniez
uzytkownikow samochodéw do przesiadek na $rodki transportu zbiorowego. Wymierne korzysci i popyt na
ustuge Park&Ride zapewnia organizowanie parkingdw nie na obrzezach miasta, ale w obrebie istniejacych
i potencjalnych weztow przesiadkowych.

Za walor drugiego wariantu koncepcji lokalizacji parkingdw Park&Ride nalezy takze uzna¢ zaplanowa-
nie takiego parkingu przy dworcu metropolitalnym. Zapewnia to mozliwos$¢ rozpoczecia podrozy transportem
indywidualnym i kontynuowania jej z wykorzystaniem kolei (w kierunku innych miast lub do portu lotniczego
Lublin).

Poza mieszkancami najwigkszych dzielnic Lublina, do kolei dojezdzajg takze mieszkancy peryferii mia-
sta oraz obszaréw podmiejskich. Wybor przez te osoby samochodu osobowego w dojezdzie do kolei zdetermi-
nowany jest staba oferta transportu publicznego na zamieszkatych przez nich obszarach lub (i) konieczno$cia
poruszania si¢ z ciezkim bagazem. Narzgdziem polityki parkingowej na przydworcowym parkingu Park&Ride
moze by¢ cena ustugi. Lokalizowanie parkingdéw w poblizu dworcow kolejowych jest powszechng praktyka w

innych duzych miastach krajowych i europejskich.

Planowana efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa

Planowane zmiany dotyczace ksztaltu sieci komunikacyjnej, jej parametrow wynikajacych z rozktadow
jazdy oraz taryfy i inwestycji, a takze zalozone zmiany w popycie, wptyng na wskaznik odptatnosci lubelskiej
komunikacji miejskiej. Za optymalne nalezy uzna¢ utrzymanie do 2022 r. wskaznika odptatnosci na poziomie
50%. Osiagnieciu tego efektu stuzyé powinny z jednej strony narzedzia zwigzane z taryfa i z efektywnym
ksztaltowaniem oferty przewozowej (trasy linii, rozktady jazdy, kategoryzacja linii, czestotliwo$ci modutowe)
i z drugiej strony — z intensywng kontrola §wiadczenia ustug przewozowych na okreslonym poziomie jako-
$ciowym, przy racjonalnym poziomie kosztow, takze na biezaco kontrolowanym przez organizatora. Wszelkie
zmiany taryfowe powinny by¢ poprzedzane analizami ekonomiczno-finansowymi skutkéw ich wprowadzenia.

Przy zatozonym poziomie wskaznika odptatnosci (50%), roczng wysokos¢ doptat budzetowych do lubel-
skiej komunikacji miejskiej — w wariancie rozwojowym — mozna oszacowa¢ (w cenach 2012 r.) na okoto 77
min zt w 2015 r. i na ok. 85 miIn zt w 2022 r. Przyj¢to, ze zwigkszenie rytmicznosci kursowania, uzyskane
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przez petna koordynacje¢ rozktadoéw jazdy i wsparte inwestycjami taborowymi oraz infrastrukturalnymi, popra-

wi wyniki ekonomiczne publicznego transportu zbiorowego.

Monitorowanie realizacji planu zréownowazonego rozwoju transportu publicznego w Lublinie

W tabeli 43 przedstawiono zestaw parametrow i narz¢dzi oraz zakres oceny poszczegodlnych elementow

systemu przewozow uzytecznosci publicznej w Lublinie, umozliwiajacy biezace monitorowanie stopnia reali-

zacji planu zrbwnowazonego rozwoju transportu publicznego.

Tab. 43. Wskazniki monitorowania realizacji planu zréwnowazonego transportu publicznego dla Gminy

Lublin i gmin o$ciennych

Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Zapewnienie dostepnoSci
do transportu, w tym osobom nie-
pelnosprawnym

udziat pojazdéw niskopodtogowych w inwentarzu
operatoréw

udzial pojazdow wyposazonych w zapowiedzi gloso-
we przystankow

stosunek cen biletow do przecigtnego wynagrodzenia
relacja ceny bilety okresowego do odpowiedniego
biletu jednorazowego

liczba przystankéw na 1 km?

dhugosc¢ korytarzy wysokiej jako$ci obstugi komunika-
cyjnej w km oraz liczba linii priorytetowych i ich
udzial w ogo6lnej liczbie linii

Redukcja negatywnego wplywu
transportu na zdrowie i bezpieczen-
stwo mieszkancow

struktura pojazdow w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

udziat trolejbusow w ogolnej liczbie pojazdow w ru-
chu

udziat linii trolejbusowych w obstudze najintensyw-

niej zabudowanych obszaré6w miasta oraz rejonow o
najwickszej gestosci zaludnienia

Redukcja zanieczyszczenia powie-
trza i halasu oraz efektu cieplarnia-
nego i zuzycia energii

struktura pojazdow w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

udziat trolejbusow w ogolnej liczbie pojazdow w ru-
chu

Efektywno$¢ ekonomiczna transpor-
tu osob

wskaznik odptatnosci ustug [%]

amortyzacja taboru/koszty ogotem [%]
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Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Integracja transportu

zakres ustug (odsetek oferty przewozowej mierzonej
praca eksploatacyjng) objety wspdlnym (zintegrowa-
nym) biletem

liczba sprzedawanych biletow zintegrowanych i ich
udziat w strukturze sprzedazy

odlegtos¢ przystankéw kolejowych od najblizszych
przystankow autobusowych [m]

liczba autobusowych przystankow weztowych integru-
jacych transport miejski i regionalny

System taryfowy i inne elementy
oferty przewozowej

wielko$¢ popytu
struktura popytu

wskazniki odptatnosci ustug w przekroju linii i obsza-
row

Dostosowanie oferty przewozowej do
potrzeb przewozowych, popytu
i preferencji komunikacyjnych

cyklicznie realizowane badania popytu, potrzeb, prefe-
rencji i zachowan transportowych mieszkancow
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