Uchwata Nr 1075/XL1/2018
Rady Miasta Lublin

z dnia 22 marca 2018 r.

w sprawie przyjecia Planu Mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego
na lata 2017-2025

Dziatajgc na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 12 a) w zwigzku z art. 7 ust. 1 pkt 20 ustawy
z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1875, z pdzn. zm) -
uchwala sie, co nastepuje:

§1
Przyjmuje sie Plan Mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2017-2025,
ktory stanowi zatgcznik nr 1 do niniejszej uchwaty.

§ 2

Wykonanie uchwaty powierza sie Prezydentowi Miasta Lublin

§3

Uchwata wchodzi w zycie z dniem jej podjecia.

z up. Przewodniczgcego Rady Miasta Lublin

Jarostaw Pakuta
Wiceprzewodniczgcy Rady Miasta Lublin

Id: 6F4D0402-32A5-4FD0-8B28-5D313BE57294. Podpisany Strona 1 z 227



Zatgcznik nr 1

do uchwaty nr 1075/XL1/2018
Rady Miasta Lublin

z dnia 22 marca 2018 r.

1114

PLAN
MOBILNOSCI

LUBELSKIEGO
OBSZARU
FUNKCJONALNEGO

Lublin, luty 2018 r.

Id: 6F4D0402-32A5-4FD0-8B28-5D313BE57294. Podpisany Strona 2 z 227


http://www.transeko.pl/

Plan mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2017-2025

SPIS TRESCI:
1N N = 8
1.1 Zakres merytoryczny i przestrzenny OPraCoOWaNIa ... ... uuuuueuuuuunnennnnansrsssessssssssssssssssssanans 8
1.2 Podstawa formalno-prawna........cccoeeiiiiiiii 9
1.3 Powigzania z innymi dokumentami........cccciiiiiiiiii, 11
7 1 1IN 20
2.1 Gl BEOWNY ..eeiiiieiiteeeee ettt e ettt e e e e e s bbbttt e e e e s e b aa e e e e e e e e aanbraaees 20
2.2 CelE SZCZEGOTOWE ......eeieeiee ettt ettt e e e e s sttt e e e e e s esbbr et e e e e e e s e sanbraaes 20
3  PARTYCYPACIA SPOLECZNA.......ccouvieiirrnniiiirnnnissinanssisinsnssssinsnsssssrsssssssssssssssssssssssssanssssns 23
3.1 LT =T o F OO TP P PP PR PPPPINN 23
3.2 Dziatania w ramach partycypacji Spotecznej......ccccccoeviiiiiiiiii 23
4  UWARUNKOWANIA . ....coiittriiittinnsiettanesitsamssssimsssssttssssssstsassssstsssssssssassssssssssssssssanssssss 26
4.1 Charakterystyka ODSZarU. ... .. . .uueeeeei s 26
4.2 DEMOEIafia. i 27
4.3 Uwarunkowania spoteczno-gospodarcze .......cccccveeiiiiiiiii, 30
4.4 Obowigzujgce dokumenty planiStyCZNe .........uueeeuuuu e 35
5 GENERATORY RUCHU .....cciituuiiiiinnnninimaniieimanmisiimessssimsssssimsssssstssssssssssssssssssanssssssanssssss 42
ODSZArY AKAAEMICKIE ..vuueeeeeitieteieit s 42
[ F= T Lo 1l PP PPPPPPPPPPPN 43
(O R o] aToT0 o= TP PP UPPTTP PP UPPPPPR 43
KUTEUT 1ttt ettt ettt e e e e s ettt e e e e e e s e saa bbb aeeeeeesssssasbbaaeeaeeeessasnsaeaaeeeesssansnssnananeeesessnnnnes 43
MV @ZNE M SCA tittttiiiiiiiee e eeiie ettt e et etee e ettt e e e eab s e e eab e e e eaa s e eeabas s e eaesa s eaasasseaeansssenesnnseenesnnseensnnneans 44
Wezty transportu ZhiorOWEE0....cccee e 44
IVIIEJSCA PIACY terunneeiruieetttueeetttiae ettt e eettuuseeestessetesnaeeeesasseresasseeeesassesessssseressnseeesnsseenesnnseenesnnsenesnnns 45
ZaDUAOWE MIESZKANIOWA uvtrriiereeieiiiiiiiieeeee e e e s sittteteeeeeseessabrreeeeeesessssaaraeaeeeeesessanssrneeeeeessssnnnssnnnes 45
Y TR o= I o] = o) OO PPPTP PP 46
(0] 0] 11 T A o1 - | A PRSP 48
011 Y A8 o] = PP P PP PP PP PP PP PP PPPPPPPPPPPPPPPPRY 51
(0] 0] (=1 = J20 [ £o 17V ] 1 - VPP 53
T 0 = Y oo o M =] (=Y Lo - P USRPRR 54
6 STAN SRODOWISKA NATURALNEGO .......ccceeumrmrineinecnessnssessesssssssssessesssssssssessessasssessens 58
6.1 &Ko) oV o LA Yd e Yo [ orZ LSRR 58
6.2 (0] o122 1 VAol oo o 1T o = 63
6.3 Powietrze atmosferyczne, hatas........ccccoooii 65
7 DIAGNOZA STANU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO | MOBILNOSCI W LOF ........ccceuuenene 73
7.1 ANKIEta INTEIMEBIOWA ...coi i, 73
Autor opracowania: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO sp.j. 2

Id: 6F4D0402-32A5-4FD0-8B28-5D313BE57294. Podpisany Strona 3 z 227



Plan mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2017-2025

7.1.1 P (0 Y=T o 1T TSP PPPRPPPPP 73
7.1.2 VWY NIKE @NKIETY ettt 73
7.2 Wyniki badan telefonicznych LOF ...... ... s 96
7.3 Transport publiczny W LOF ..., 101
7.4 TranSPOIrt ArOZOWY .....eeiiiiiieeeeiiiiiiitet e e e e e ettt et e e e e s sttt e e e e e e s e snbbee et eeeesssaanbbaeeaeaeessnannes 114
7.5 RUCH FOWEIOWY ., 120
7.6 RUCKH PIESZY . i, 127
7.7 BEZPIECZENSTWO FUCKU cevutii ettt e e e e e e e e et eeeeeeeesasbaeeeeeeeesesaanns 129
7.8 Intermodalnose i wezty przesiadkoOWe.........oocuveiiiiiiiiieiii e 133
7.9 PArKOWANIE ...eeiiiiiieee et et e e e s e s es 133
7.10  Logistyka (tranSpOort tOWAIrGOW) ......cceruueeeiiiieiiiieniiee ettt ettt sttt e e esbe e e s e eneees 137
7.11  DostepnosC 8MIN LOF ..o, 139
7.12  ANAHZA SWOT ittt ettt e st e s s e e st s e e e s e e s 153
8  KIERUNKI ROZWOJU .......ciiiiiiiimmneiiiiiiiiiennnessiiiiiiiissssssssssisisimmssssssssssssssmessssssssssssssnes 158
8.1 Realizacja zasad zrdwnowazonej mobilnosSCi.......ccccooeeiii 158
8.2 Projekty planowane w ramach ZIT (dot. systemu transportowego) ..........cceeeeerveeenueeennne 159
8.3 Kierunki FOZWOJU.....cooiiiiiec i 167
8.3.1 Ly T 167
8.3.2 ZagospodaroWanie PrzestrZeNNe.......ocuueieiruieeeeiiieee ettt e ettt e e e e e e snreee e 168
8.3.3 TranSPOIt ZDIOTOWY .. ..eeeieiiiiiieeriiee ettt et e s e e s s e e e 169
8.3.4 RUCKH PISZY ..ttt ettt e s e s s e e s anreee s 174
8.3.5 RUCH FOWEBIOWY ..o, 176
8.3.6 Uktad drogowy i rola samochodu ... 179
8.3.7 Transport fadunkOW ........coooeiiiiiii i 181
8.3.8 Zarzgdzanie mobilNoSCig........cceeeeeeee e 183
8.3.9 BezpieczeNStWO FUCHU .....ccooiiiii 184
8.3.10 Edukacja transportowa, badania i promocja Planu mobilnosci LOF.............ccccvvvenenes 186

9 PLAN DZIALAN DO ROKU 2025 .....cceeerererrereeseressesessesessesessessssesessesessesessessesessesessesenees 189
9.1 ZatozZenia OrganiZacyjNe. ..o e e 189
9.2 Zestaw dziatan realizowanych w ramach Planu mobilnosci LOF....................... 192
10 MONITOROWANIE i OCENA REALIZACII PLANU ......ccccciiiiiiiimnnneeisnsnninnssssesssssnsnn 223
Autor opracowania: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO sp.j. 3

Id: 6F4D0402-32A5-4FD0-8B28-5D313BE57294. Podpisany Strona 4 z 227



Plan mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2017-2025

Skroty nazw instytucji i jednostek miejskich Lublina:
AB — Wydgziat Architektury i Budownictwa

BR — Biuro Rewitalizacji

FE — Wydziat Funduszy Europejskich

IR — Wydziat Inwestycji i Remontéw

KL — Wydziat Kultury

MKZ — Biuro Miejskiego Konserwatora Zabytkéw
MAZ — Biuro Miejskiego Architekta Zieleni

MPK — Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
PL — Wydziat Planowania

PS — Biuro Partycypacji Spotecznej

ST — Wydziat Sportu i Turystyki

UM — Urzad Miasta

ZTM - Zarzadu Transportu Miejskiego w Lublinie
ZDM — Zarzad Drég i Mostow w Lublinie

Stownik pojec¢ uzytych w tekscie:

Analiza SWOT — technika stuzgca analizie zebranych informacji w podziale na cztery kategorie: silne
strony, stabe strony, szanse, zagrozenia

BRD — bezpieczenstwo ruchu drogowego

B+R — system podrdézy tgczonych, umozliwia dojazd rowerem do wezta przesiadkowego, pozostawienie
roweru na parkingu publicznym i kontynuowanie podrozy srodkami transportu zbiorowego

Carpooling — wykonywanie wspdlnych podrdézy jednym samochodem, podwozenie sie

Carsharing — system wspdlnego uzytkowania samochodu/samochoddw na okreslonych zasadach,
najczesciej w formie zorganizowanych wypozyczalni

CATI (Computer Assisted Telephone Interview) — technika zbierania informacji w badaniach
ilosciowych, polega na przeprowadzaniu wywiadéw telefonicznych przy uzyciu programu
komputerowego

Centra lokalne — miejsca skupiajgce spotecznosc lokalng, zaspokajajgce potrzeby ustugowe, handlowe,
kulturowe i spoteczne, na ogdét z przyjemnym uksztattowaniem przestrzeni, stuzgce przede wszystkim
ruchowi pieszemu, rowerowemu i komunikacji zbiorowej

ITS (Inteligentne Systemy Transportowe) — systemy, ktdre stanowig szeroki zbiér réznorodnych
technologii (telekomunikacyjnych, informatycznych, automatycznych i pomiarowych) oraz technik
zarzadzania stosowanych w transporcie w celu ochrony zycia uczestnikdw ruchu, zwiekszenia
efektywnosci systemu transportowego oraz ochrony zasobéw srodowiska naturalnego (wg ITS Polska)

K+R — system podrdzy taczonych, umozliwia podwozenie samochodem prywatnym do wezta
przesiadkowego i krétki postdj w celu wysadzenia lub zabrania podwozonej osoby

KPM - ,Krajowa Polityka Miejska” (uchwata Rady Ministrow z 20.10.2015r.)
LOF — Lubelski Obszar Funkcjonalny
LOM — Lubelski Obszar Metropolitalny
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Mobilnos$¢ — tu rozumiana jako zdolnos$¢ oséb do odbywania podrézy w systemie transportowym
(mierzona liczbg podrdzy odbywanych w ciggu doby)

Motoryzacja — wg Encyklopedii PWN catoksztatt zagadnien zwigzanych z zastosowaniem i
rozpowszechnianiem samochoddw, motocykli, ciggnikdéw, ich eksploatacjg oraz organizacjg i
zapewnieniem bezpieczenstwa ruchu drogowego, koniecznej infrastruktury (sie¢ drég, stacji
paliwowych, warsztatéw naprawczych, miejsc parkingowych oraz garazowych)

Mpzp - miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego (plany miejscowe). Akty prawa
miejscowego okreslajgce zasady zagospodarowania obszaru, intensywnos$¢ zabudowy, ukfad
komunikacyjny, lokalizacje istotnych inwestyciji itp.

Niechronieni uczestnicy ruchu — piesi i rowerzysci

Ograniczona mobilnos¢ — ograniczona mozliwos¢ poruszania sie, np. w zwigzku z wiekiem,
niepetnosprawnoscia, chorobg, przenoszeniem bagazu, prowadzeniem wdzka

Plan mobilnosci - koncepcja promowania zréwnowazonego transportu oraz zarzadzania
zapotrzebowaniem na korzystanie z samochoddw poprzez zmiane postaw i zachowan oséb
odbywajgcych podrdze

Podréz — przemieszczenie sie od zrdodta do celu pieszo lub z wykorzystaniem srodkdéw transportu
(np. podréz dom — praca)

Podréz faczona — podréz wykonywana z przesiadka, np. z roweru lub samochodu na transport
zbiorowy

Podziat zadan przewozowych (podziat modalny) — okresla udziat poszczegdlnych srodkéw transportu
w odbywaniu codziennych podrézy. Najczesciej odnosi sie do udziatu ruchu pieszego, rowerowego,
samochodowego i transportu zbiorowego

Popyt - suma potrzeb transportowych, jaka tworza uzytkownicy systemu transportowego w
okreslonym czasie (grupowo lub indywidualnie)

P+R — system podrdzy faczonych, umozliwia dojazd samochodem do wezfa przesiadkowego,
pozostawienie samochodu na parkingu publicznym i kontynuowanie podrdézy srodkami transportu
zbiorowego

SDRR - Sredni Dobowy Ruch Roczny - liczba pojazdéw silnikowych przejezdzajgcych przez dany przekrdj
drogi w ciggu 24 kolejnych godzin, srednio w ciggu jednego roku; okresla sie na podstawie pomiaréw
ruchu

SPP — Strefa Ptatnego Parkowania

Strategia ZIT LOF - Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Lubelskiego Obszaru
Funkcjonalnego na lata 2014-2020

Strefa Tempo 30 — Obszarowe uspokojenie ruchu poprzez ograniczenie predkosci do 30 km/h
odpowiednig organizacjg ruchu oraz fizycznymi srodkami, np. skrzyzowania rdwnorzedne, mate i mini
ronda, wyniesione powierzchnie skrzyzowan, wyniesione przejscia dla pieszych

Suburbanizacja — proces rozwoju strefy peryferyjnej i podmiejskiej powigzany z degradacja
funkcjonalnego centrum miasta

SUiIKZP - Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego, dokument
planistyczny okreslajgcy kierunki rozwoju przestrzennego miasta

System transportowy - zbidr elementéw, ktére odpowiadajg za podaz i popyt na transport oraz
pomiedzy ktérymi zachodzg wzajemne interakcje; inaczej zbiér podsystemdédw odpowiedzialnych za
transport indywidualny i zbiorowy oraz tadunkow
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Transportochtonnosé — stopien zaangazowania transportu do obstugi podrézy i przewozéw; wazny
miernik jakosci systemu transportowego, wyrazony pracg przewozowg odbywang w poszczegdlnych
podsystemach transportowych (pojazdokilometry w sieci, osobogodziny itp.)

Wskaznik motoryzacji — poziom zmotoryzowania spoteczenstwa — tu liczba samochodéw osobowych
przypadajacych na 1000 mieszkancow

Zachowania komunikacyjne — zbiér zachowan w systemie transportowym zwigzanych z
wykonywaniem podrézy, wyborem poczatku i korica podrdzy, czasu podrdzy, trasy przejazdu i Srodka
transportu

Zrédto i cel ruchu — miejsce poczatku i korica podrézy

Autor opracowania: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO sp.j. 6
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WSTEP
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1 WSTEP

1.1 Zakres merytoryczny i przestrzenny opracowania

Zakres merytoryczny.
Plan mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego Lublina na lata 2017-2025, sktada sie z:

- Diagnozy stanu istniejacego systemu transportowego, w tym analizy SWOT, okreslajacej
mocne i sfabe strony oraz szanse i zagrozenia.

- Analizy uwarunkowan zwigzanych z systemem transportowym i mobilnoscig, m.in.:
demograficznych, spotecznych, gospodarczych, srodowiskowych.

- Kierunkéw rozwoju systemu transportowego i zarzagdzania mobilnoscia.

- Celdw i planu dziatan do roku 2025.

- Systemu wdrazania i monitorowania.

- Opisu partycypacji spotecznej w trakcie opracowywania dokumentu.

Zakres przestrzenny

Opracowanie dotyczy Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego, ktéry obejmuje 16 gmin potozonych w
wojewddztwie lubelskim, takich jak: Lublin, Gtusk, Jabtonna, Jastkéw, Konopnica, Lubartéw Gmina,
Lubartéw Miasto, Metfgiew, Niedrzwica Duza, Niemce, Piaski, Spiczyn, Strzyzewice, Swidnik, Wélka,
Nateczéw. Obszar ten zostat wyznaczony dokumentem ,Delimitacja Miejskich Obszaréw
Funkcjonalnych stolic wojewédztw” i opisany w ,Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-2020”. Wspétpraca jednostek powstata w celu
zintegrowanego prowadzenia polityki zréwnowazonego rozwoju oraz zwiekszenia mozliwosci
wykorzystania srodkéw unijnych i krajowych.

Podstawg prawng tej dziatalnosci jest Porozumienie z dnia 30 marca 2015 r., ktére zawarty gminy LOF.
Liderem i koordynatorem zadan w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych jest Miasto
Lublin.

) . Miasto Lubartéw
Pomorskie.

Lubartéw

Lublin

. . Wanniﬂsko-Méiur;kie
Zachodnicpomorskie ey

. Podlaskie

T Kuj;wsko-anorskie AR

PR L Wielkopolskie, LT RIS 1
Lubuskie e e o Mazowleckie .. - -

: kédzkie

Konopnica

1" 'Dolnoslaskie "

bpoiskie o
Niedrzwica

Jabfonna

Rys. 1.1. Potozenie i podziat administracyjny Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego.
Zrédto: Opracowanie wtasne
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1.2 Podstawa formalno-prawna

Plan mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2017-2025 jest dokumentem o znaczeniu
strategicznym, stanowigcym uzupetnienie dotychczasowych strategii i polityk transportowych w
Lubelskim Obszarze Funkcjonalnym. Okresla cel gtdwny i cele szczegétowe oraz plan dziatan, ktére
bedg podejmowane w obszarze LOF na rzecz zrbwnowazonego rozwoju systemu transportowego i
zarzadzania mobilnoscia.

Kontekst Europejski

Plan mobilnosci LOF nawigzuje do opublikowanej w marcu 2011 r.
‘ ,Biatej Ksiegi transportu!” zaktadajgcej utworzenie jednolitego
/ ‘/ KSIEGA . europejskiego obszaru transportu oraz dazenie do osiggniecia
= /17 transportu konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu.
i 1 Dokument ten w rozdziale , Ekologiczny transport miejski i dojazdy
do pracy” wskazuje na negatywne zjawiska wystepujace w
miastach, takie jak wysoki poziom emisji CO, od transportu,
niski stopien bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz silne
uzaleznienie od ropy, uzasadniajgce koniecznos¢ podjecia
o) b e e, srodkéw zaradczych, takich jak:

1ZASOBOOSZCZEDNEGO SYSTEMU TRANSPORTU

- zastosowanie na szerszg skale transportu zbiorowego,

- tworzenie lepszych warunkéw dla ruchu pieszego i rowerowego,

- zarzadzanie zapotrzebowaniem i planowanie przestrzenne,

- przejscie na bardziej ekologiczny transport (napedy elektryczne, wodorowe, hybrydowe),
- stosowanie mniejszych, Izejszych i bardziej wyspecjalizowanych samochodéw,

- wprowadzenie opfat drogowych i zniesienie nieréwnego opodatkowania,

- usprawnienie transportu towaréw zwtaszcza na ostatnich kilometrach do celu dostawy,

- stosowanie rozwigzan z dziedziny ITS.

W drugiej czesci dokumentu — Cele — w odniesieniu do miast formutowane sg nastepujgce cele
strategiczne:

- Do roku 2030 zmniejszenie o potowe liczby samochoddw o napedzie konwencjonalnym w
transporcie miejskim; do roku 2050 ich catkowita eliminacja.

- Do roku 2030 w duzych miastach zapewnienie wolnej od CO; logistyki miejskiej.

- Do roku 2050 osiggniecie prawie zerowej liczby ofiar $miertelnych na drogach.

- Przejscie na petne zastosowanie zasad ,uzytkownik ptaci” i ,,zanieczyszczajacy ptaci”.

Czes¢ trzecia — Strategia — zaktada (punkt 49) poprawe funkcjonowania transportu w miastach
(ograniczenie zatoréw i emisji) dzieki stosowaniu strategii tgczonych, obejmujacych planowanie
przestrzenne, systemy cen, wydajne ustugi transportu publicznego, infrastrukture dla
niezmotoryzowanych srodkow transportu oraz ekologicznych pojazddw. Zaktada sie takze zachecanie
miast do opracowania planéw mobilnosci miejskiej, ktére powinny obejmowac wszystkie powyzsze
elementy.

Zatacznik do ,,Biatej Ksiegi transportu” zawiera zestaw rekomendowanych inicjatyw, takze inicjatywe
2.3 Zintegrowana mobilno$¢ w miastach, w ramach ktérej zaktada sie m.in.:

1 https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/strategies/doc/2011_white_paper/white-paper-
illustrated-brochure_pl.pdf
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- opracowywanie plandw mobilnosci miejskiej,

- wykonywanie audytéw mobilnosci miejskiej,

- ustanowienie tabeli wynikéw mobilnosci miejskiej w Europie,

- opracowanie ram dla wprowadzania optat dla uzytkownikdw w miastach oraz systeméw
ograniczania dostepu.

Opublikowany 17 grudnia 2013 r. dokument Komisji Europejskiej ,Koncepcja dotyczaca planéw
mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju”? przedstawia koncepcje
dotyczacg opracowywania planéw mobilnosci z uwzglednieniem specyfiki panstw cztonkowskich i
obszaréw miejskich, ujmujaca takie cele podstawowe jak: zwiekszenie dostepnosci obszaréw i
zapewnienie wysokiej jakosci mobilnosci i transportu. Dokument ten okresla zakres plandw
zrownowazonej mobilnosci, ktére powinny dotyczy¢:

- transportu publicznego,

- transportu niezmotoryzowanego,

- intermodalnosci,

- bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- transportu samochodowego,

- logistyki miejskiej,

- zarzadzania mobilnoscia,

- rozwigzan z dziedziny ITS.
Wskazuje takze, ze przy tworzeniu planédw mobilnosci konieczne jest zastosowanie przejrzystego i
partycypacyjnego podejscia, tj. zaangazowanie odpowiednich podmiotéw (mieszkaicéw miast,
przedstawicieli spofeczernstwa obywatelskiego, podmiotéw gospodarczych, itp.) w proces
opracowywania i wdrazania planu.

Kontekst krajowy

Kierunki dziatan w latach 2014-2020 dla trzech polityk unijnych w Polsce (Polityki Spdjnosci, Wspdlnej
Polityki Rolnej Wspdlnej Polityki Rybotéwstwa) okresla Umowa Partnerstwa - Programowanie
perspektywy finansowej 2014-2020. Dokument zostat zatwierdzony przez Komisje Europejska 23 maja
2014r. Puntem wyjscia jest ocena, zgodnie z ktérg utrata dotychczasowych funkcji spoteczno-
gospodarczych petnionych przez miasta prowadzi do pogtebienia wystepujgcych problemdéw m.in.
spadku poziomu przedsiebiorczosci, wzrostu bezrobocia, pogorszenia jakosci infrastruktury, a takze
intensyfikacji probleméw spotecznych zwigzanych z depopulacjg oraz wystepujgcg koncentracjg
ubdstwa i wykluczenia spotecznego. Wyzwaniem jest zapewnienie warunkéw dla wtasciwej
rewitalizacji miast, tj. zintegrowanego i kompleksowego, przygotowywanego i prowadzonego z
uwzglednieniem partycypacji spotecznej, przeciwdziatania procesom degradacji zwigzanych m.in. z
postepujacg degradacjg tkanki miejskiej (w tym mieszkaniowej), erozjg stosunkdéw spotecznych,
niekorzystnymi procesami demograficznymi, przestrzennymi (suburbanizacja), infrastrukturalnymi
(transport, efektywnos$¢ energetyczna) oraz srodowiskowymi.

Wsrdd celéw tematycznych (cel nr 4) wskazuje sie wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng
we wszystkich sektorach co oznacza wspieranie (priorytety 4e i 4v) zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej i dziatan adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzgce na zmiany klimatu. Dziatania w
zakresie ,czystego” transportu miejskiego majg przyczyniac sie do ograniczenia emisji CO,, jak i innych
zanieczyszczen oraz zwiekszenia efektywnosci energetycznej, jednoczesnie wpisujgc sie w priorytety
UE w zakresie transportu w miastach (plany mobilnosci, zastosowanie na szerszg skale transportu
zbiorowego, promowanie alternatywnych form przemieszczania sie w miastach) okreslone w Biatej

2 Zatacznik do komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondw ,Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej
mobilnosci w miastach”.
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Ksiedze. Oznacza to inwestowanie w infrastrukture i tabor transportu zbiorowego, ale takze
odpowiednig polityke parkingowg, uprzywilejowanie transportu zbiorowego, ruchu pieszego i
rowerowego, rozwoj podrdzy z przesiadkami, poprawe komfortu podrézowania, rozwéj systemow
informatycznych i rozwigzan ITS.

Projekty dotyczgce zréwnowazonej mobilnosci miejskiej realizowane w okresie 2014-2020 beda
musiaty uwzgledniac¢ szersze podejscie — odnoszac sie do niskoemisyjnosci, powinny wpisywacd sie w
strategie miejskie i kompleksowe plany gospodarki niskoemisyjnej. Powinny stanowié¢ zbidr
kompleksowych dziatan podejmowanych w miescie i jego obszarze funkcjonalnym, zniechecajgcych do
korzystania z samochodéw i zachecajacych do korzystania z innych srodkéw transportu, realizowanych
w koordynacji z polityka przestrzenng miasta i jego otoczenia.

Umowa Partnerstwa odwotuje sie do dokumentu pn. , Krajowa Polityka Miejska”, ktéra ma wspierac
ograniczanie zywiotowej suburbanizacji, poprawiac jakosé planowania przestrzennego powigzanego z
planowaniem rozwoju z uwzglednieniem niskoemisyjnosci i efektywnosci energetycznej. Krajowa
Polityka Miejska (KPM) jest adresowana do miast i ich obszaréw funkcjonalnych. Jest wyrazem
zintegrowanego podejscia terytorialnego jako odpowiedzi na coraz wyrazniej obserwowang potrzebe
postrzegania terytoridw i planowania ich rozwoju przez pryzmat ich obszaréw funkcjonalnych, a nie
granic administracyjnych. Zgodnie z Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, miejski
obszar funkcjonalny jest ukfadem osadniczym ciggtym przestrzennie, ztozonym z odrebnych
administracyjnie jednostek. Obejmuje zwarty obszar miejski oraz powigzang z nim funkcjonalnie strefe
zurbanizowang. Administracyjnie obszary te mogg obejmowaé gminy miejskie, wiejskie i miejsko-
wiejskie. Nalezy podkresli¢, ze fakt adresowania polityki miejskiej nie tylko do samych miast, ale i ich
obszaréw funkcjonalnych wynika z dostrzezenia sity powigzan pomiedzy nimi, a nie z dazenia do
intensyfikacji urbanizacji na catych tych obszarach. Wrecz przeciwnie, cele i tres¢ dokumentu traktujg
o koniecznosci ksztattowania miasta zwartego i przeciwdziatania zywiotowej suburbanizacji.

KPM wskazuje dwa gtéwne cele transportowe:

- Osiggniecie zréwnowazonej mobilnosci w obszarze funkcjonalnym miasta, rozumianej jako
odbywanie podrdzy w takiej ilosci i o takiej dtugosci, jak wynika to z zaspokajania potrzeb
zyciowych podrdézujacych z racjonalnym wykorzystaniem poszczegélnych podsystemoéw
transportu miejskiego.

- Zmiane zachowan komunikacyjnych, a zwtaszcza odwrdcenie trendu polegajgcego na
wzrastajgcym uzaleznieniu od codziennego wykorzystywania samochodu osobowego przy
przemieszczaniu sie w obszarze miejskim.

Narzedziem realizacji ww. celdw majg by¢ m.in. plany mobilnosci zaktadajgce stosowanie na szerszg
skale transportu zbiorowego oraz promowanie alternatywnych form przemieszczania sie w miastach i
ich obszarach funkcjonalnych.

1.3 Powigzania z innymi dokumentami

Plan mobilnosci LOF zachowuje spdjnos¢ oraz nawigzuje do podstawowych zatozen dot.
zrbwnowazonego rozwoju systemu transportowego okreslonych w dokumentach strategicznych
zardwno wyzszego szczebla, jak i regionalnego oraz lokalnego.

W odniesieniu do dokumentéw wyzszego szczebla dokument jest spdjny z:

- Biatg Ksiegg Transportu (KOM(2011) 144);

- Zielong Ksiegg: W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie (KOM (2007) 551);

- Koncepcjg dotyczacag plandw mobilnosci w miastach zgodng z zasadami zréwnowazonego
rozwoju (zatgcznik do Komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondow ,Wspdlne dgzenie do osiggniecia
konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach, COM(2013) 913”);
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- Strategicznym Planem Adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do
roku 2020 z perspektywa do roku 2030 (dokument przyjety przez Rade Ministréow 29
pazdziernika 2013 r.);

- Dtugookresowg Strategiag Rozwoju Kraju. Polska 2030 (zatgcznik do uchwaty Rady Ministréw
Nr 16 z dnia 5 lutego 2013 r.);

- Krajowg Strategiag Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.); (dokument
przyjety przez Rade Ministréw 22 stycznia 2013 r);

- Krajowg Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie
(dokument przyjety przez Rade Ministréw uchwatg w dniu 13 lipca 2010 r);

- Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (zatacznik do uchwaty Nr 239 Rady
Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r.);

- Krajowa Politykg Miejskg 2023 (dokument przyjety uchwata Rady Ministréw w dniu 20
pazdziernika 2015 r.);

- Umowa Partnerstwa - Programowanie perspektywy finansowej na lata 2014-2020 (Dokument
zawarty pomiedzy Polska a Komisja Europejskg w dniu 23 maja 2014 r);

- Strategig na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)
Dokument przyjety uchwatg Rady Ministréw w dniu 14 lutego 2017 r.

W odniesieniu do dokumentdéw regionalnych dokument jest spdjny z:

- Strategig rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski Wschodniej do roku 2020 (zatgcznik do
uchwaty nr 121 Rady Ministréw z dnia 11 lipca 2013 r.);

- Strategig Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014 — 2020 (z perspektywa do 2030 r.)
(zatgcznik do uchwaty Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego XXXIV/559/2013 z dnia 24 CZERWCA
2013 r);

- Wojewddzkim Programem Rozwoju i Rewitalizacji Miast dla Wojewddztwa Lubelskiego
(zatgcznik do uchwaty Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego Nr XLVI/715/06 z dnia 24 kwietnia
2006r);

- Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego (Projekt Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego - wersja z marca 2015r.);

- Planem rozwoju sieci drég Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2012-2020 (Uchwata Zarzadu
Wojewddztwa Lubelskiego CXXI11/2471/2012);

- Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie
lubelskim (Uchwata Nr XLVI1/744/2014 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 14 lipca 2014
r. Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Lubelskiego poz. 2678).

Na poziomie lokalnym Plan mobilnosci LOF jest komplementarny w stosunku do dokumentéw
strategicznych przygotowanych dla analizowanego obszaru, a takze dla poszczegélnych gmin, m.in:

- Politykqg Transportowq miasta Lublina (uchwata Rady Miejskiej nr 495/XLIX/97 z dnia 22 maja
1997r.),
Rada Miasta Lublina uchwalajgc Polityke Transportowg zadecydowata o zréwnowazonym
rozwoju systemu transportowego miasta. Uznano wowczas, ze ,najwtasciwszym dla Lublina
rozwigzaniem jest (...) strategia tgczaca ograniczong rozbudowe infrastruktury drogowej ze
stosowaniem instrumentow tworzgcych priorytet dla komunikacji zbiorowej oraz rozwigzan
ograniczajacych zapotrzebowanie na przewozy i obcigzenie dla Srodowiska naturalnego.”

- Strategiq Lublin 2020 (uchwata Rady Miejskiej nr 693/XXVIl/2013 z dna 28 lutego 2013 r.)

Strategia opisuje pozadane dla rozwoju Lublina zasadnicze dziatania jakie powinny by¢
zrealizowane przez samorzad. Jest takze ofertg wspodtpracy samorzadu skierowang do
wszystkich instytucji i podmiotow uznajacych jej cele za wspdlne. Strategia wskazuje Lublin
jako miasto majgce aspiracje metropolitalne oraz na konieczno$¢ zaciesnienia wspotpracy z
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sgsiednimi gminami i powiatami, juz dzi$ korzystajgcymi z infrastruktury duzego miasta.
Miedzy innymi dotyczg one uspdjnienia obstugi obszaru metropolitalnego, w tym stworzenia
wspdlnego systemu transportowego.

Dokument wyznacza cztery gtdwne Obszary Rozwojowe: Otwartos¢, Przyjaznos¢,
Przedsiebiorczos¢, Akademickos¢, ktére zostaty rozpisane na osiemnascie Celow,
zawierajacych konkretne Dziatania, Zadania i Projekty. Wypetnienie celéw zaproponowanych
w Strategii w przysztos$ci przetozy sie na rozwdj jakosciowy stolicy regionu, czynigc z Lublina
miasto otwarte na Swiat, piekniejsze, o coraz lepszych warunkach do zycia, ktére potrafi
rozsgdnie gospodarowac swoimi zasobami, rozwija¢ przedsiebiorczos¢ oraz kapitat spoteczny.
W odniesieniu do niniejszego dokumentu szczegdlne znaczenie ma Obszar Rozwojowy
,Otwartosé” i nastepujace cele i dziatania:

- Cel A.1. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej Lublina, w ramach ktérego przewiduje sie
nastepujgce dziatania:

- A.1.1. -rozwdj ustug i sieci pofaczen lotniczych z Lublina, w tym: Rozwdj i promocja
potaczen lotniczych Portu Lotniczego Lublin: krajowych, z Europag i Swiatem;
Rozbudowa Portu Lotniczego Lublin, uwzgledniajgca réwniez terminal cargo.

- A.1.2. - budowa facznikédw z obwodnicg miasta i trasami wylotowymi, w tym: Budowa
ul. Poligonowej wraz z przebudowg ul. Generatfa Ducha i skrzyzowania z ul. Sikorskiego;
Rozbudowa al. Krasnickiej w kierunku wezta Konopnica; Budowa tgcznika do drogi
wojewddzkiej nr 835 (przedtuzenie ul. Grygowej w kierunku ul. Abramowickiej);
Budowa ul. Zeglarskiej i ul. Uhorczaka (spetniajacych funkcje potudniowego objazdu
Lublina).

- A.1.3. - starania o modernizacje i rozwdj zewnetrznych sieci dojazdowych do Lublina
wszystkimi rodzajami transportu (kolej, samochody, rowery), w tym: Lobbing na rzecz
modernizacji catego przebiegu drég S12, S17 oraz S19 i wpisania ich do sieci TEN-T
(europejskich korytarzy transportowych); Lobbing na rzecz modernizacji linii kolejowej
Warszawa-Lublin, a w dalszej perspektywie Lublin-Lwéw; Starania o uzupetnienie sieci
regionalnych, krajowych i miedzynarodowych potgczen kolejowych; Lobbing na rzecz
obecnosci Lublina w miedzyregionalnej sieci drég rowerowych.

- A14. - rozbudowa i udostepnianie interesariuszom Lublina szkieletowej
szerokopasmowej sieci Swiattowodowej.

- Cel A.4. Budowanie wiezi regionalnych i metropolitalnych poprzez tworzenie Lubelskiego
Obszaru Metropolitalnego (LOM). Najwazniejszg z funkcji zewnetrznych Lublina jest
reprezentowanie interesow regionu: utatwianie Lubelszczyznie dostepu do kultury i nauki,
do rynkéw zbytu i nowych technologii, tworzenie platformy kontaktéw i wymiany
gospodarczej oraz spofecznej. Wobec wazrastajgcej mobilnosci spoteczenstwa i
akademickiego charakteru miasta Lublin jest tez istotnym centrum migracyjnym,
miejscem przyjmujgcym osoby, ktére decydujg sie na kariere zwigzang ze zmiang miejsca
zamieszkania. Otwarto$¢ na potrzeby regionu skutkuje zwielokrotnieniem waloréw
samego miasta, oferujgc w zamian regionowi mozliwo$¢ korzystania z catego
skumulowanego tu potencjatu. Warunkiem wypetniania tej roli jest wzmacnianie
wzajemnych powigzan — zaréwno komunikacyjnych, jak i instytucjonalnych — opartych na
wspadlnej infrastrukturze. Cel ten ma by¢ realizowany przez nastepujace dziatania:

- A4.1. - budowa wspdlnego systemu komunikacyjnego Lubelskiego Obszaru
Metropolitalnego (LOM), w tym: Budowa Zintegrowanego Intermodalnego Dworca
(obejmujgcego gtéwny dworzec kolejowy i autobusowy) stanowigcego zasadniczy
wezet transportu zbiorowego od zasiegu lokalnego, przez regionalny do
miedzynarodowego; Rozwadj systemu transportu publicznego w ramach LOM; Budowa
kolei metropolitalnej.
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- A.4.2. Integracja informacji oraz ustug publicznych w celu stworzenia ,przyjaznego
otoczenia” w Lubelskim Obszarze Metropolitalnym, w tym: Wspdfpraca miasto-region
w celu delimitacji i spdjnego zagospodarowania przestrzennego LOM.; Sukcesywne
rozszerzanie porozumien miedzy miastami i gminami tworzgcymi Lubelski Obszar
Metropolitalny na rzecz uspdjnienia obstugi LOM.

- A.4.3. Budowanie strategicznego programu wspotpracy miasto-region, w tym:
Dziatania wespét z Urzedem Marszatkowskim na rzecz programu uzytkowego Centrum
Spotkania Kultur jako centrum kulturalnego i edukacyjnego dla regionu; Stworzenie
specjalnej oferty turystycznej zachecajgcej do odwiedzenia regionu (idea Lublina jako
L,oramy” prowadzacej w gtgb regionu); Adaptacja programu ,Miasto i Region” z
aplikacji ESK 2016; Udziat Lublina w regionalnej wspdtpracy i promocji gospodarczej.

- Strategiq Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na
lata 2014-2020 (Wersja z dnia 3 marca 2016 roku. Zaopiniowana pozytywnie przez Rade ZIT
LOF Uchwatq nr 1/2016 z dnia 9 marca 2016 r. w sprawie zaopiniowania Strategii
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego. Zatwierdzona
przez Lidera ZIT LOF w dniu 9 marca 2016 r. na podstawie § 2 ust. 3 Porozumienia Gmin
Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego o wspdtpracy w zakresie realizacji Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych w perspektywie finansowej UE 2014-2020)

Celem nadrzednym strategii ZIT LOF jest: poprawa spdjnosci spofecznej, gospodarczej i
przestrzennej w ramach LOF. Strategia ZIT LOF okresla rowniez cele rozwojowe, wsrdd ktdrych
jest "Poprawa mobilnosci transportowej, niskoemisyjnosci oraz zachowanie i promowanie
dziedzictwa naturalnego w LOF".

- Politykg Rowerowq Miasta Lublin (Uchwata Rady Miejskiej nr 224/XIV/2011 z dnia 20
pazdziernika 2011 r).

Gtéwnym celem tego dokumentu jest zwiekszenie udziatu ruchu rowerowego na terenie
Lublina (doprowadzenie co najmniej do 15% udziatu ruchu rowerowego w ogdlnej liczbie
podrdzy realizowanych na terenie miasta w 2025 roku). Z celem gtéwnym s3g bezposrednio
powigzane cele ,towarzyszace”, takie jak: poprawa bezpieczeristwa ruchu, redukcja zagrozen
motoryzacyjnych, zwiekszenie szybkosci przemieszczania sie po miescie, popularyzacja
proekologicznych zachowan transportowych mieszkanicéw Lublina. Polityka Rowerowa Miasta
Lublin ma by¢ realizowana z poszanowaniem zasad polityki przestrzennej miasta, a w
odniesieniu do aspektéw technicznych, z uwzglednieniem najwyzszych norm i standardéw
miejskiej infrastruktury rowerowej. Dokument zawiera réwniez szereg instrumentow
wdrazania polityki rowerowej, w tym instrumenty formalno-prawne, planistyczne, finansowe
i organizacyjne oraz zasady monitoringu celéw - poprzez konsekwentne egzekwowanie na
wszystkich etapach planowania strategicznego, przestrzennego oraz inwestycyjnego w
miescie, a takze monitorowanie skutkow tych dziatan, takze jesli chodzi o tempo zblizania sie
do osiggniecia zaktadanych celéw.

- Lubelskimi Standardami Pieszymi. Kierunki rozwoju ruchu pieszego w Lublinie (przyjete
Zarzadzeniem nr 20/2/2017 Prezydenta Miasta Lublin z dnia 9 lutego 2017 r. w sprawie
wprowadzenia do stosowania oraz sposobu wdrazania dokumentu)

Dokument ten zawiera: polityke rozwoju ruchu pieszego w Lublinie (w tym cel generalny i cele
szczegodtowe), kierunki rozwoju systemu transportu pieszego, zasady ksztattowania przestrzeni
pieszych, podstawowe zamierzenia dotyczgce rozwoju systemu transportu pieszego, ktore
powinny by¢ podjete w krétkim horyzoncie czasu (do 5 lat), standardy projektowania
infrastruktury pieszej opracowane w formie kart rekomendowanych rozwigzan.
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- Strategiq Rozwoju Gminy Gtusk na lata 2016-2025
Zatgcznik do uchwaty Rady Gminy Gtusk Nr XXIV,/220/16 z dnia 26 lipca 2016 r.)

Celem Strategii jest rozwdj Gminy jako centrum aktywnos$ci gospodarczej racjonalnie
wykorzystujgcej swoje atuty zwigzane z potozeniem i dziedzictwem w kierunku trwatego,
zrobwnowazonego rozwoju. Zakfada sie, ze gmina powinna rozwija¢ sie m.in. w oparciu o
korzystne potozenie, tj. graniczenie z miastami o duzej aktywnosci gospodarczej (Lublin,
Swidnik), poprawe sieci komunikacyjnej drég gminnych i infrastruktury towarzyszacej,
wsparcie rozwoju przedsiebiorczosci i rolnictwa oraz zaspokajanie potrzeb lokalnej
spotecznosci (rekreacyjnych, wypoczynkowych, kulturowych).

- Strategiq Rozwoju Gminy Jabtonna na lata 2016 — 2023
(Uchwata XIV/96/2015 Rady Gminy Jabfonna z dnia 29 grudnia 2015 r.

Strategia rozwoju skupia sie na 4 sferach: spotecznej, gospodarczej, sSrodowiska naturalnego
oraz partycypacji mieszkancéw. Do gtdwnych obszaréw problemowych gminy zalicza sie
niewystarczajgcg integracje spoteczng, brak wyraznie wyodrebnionego obszaru centrum oraz
stabo rozwinietg przedsiebiorczo$é. Jako gtéwny atut podkresla sie jej atrakcyjnosc
mieszkaniowg, wynikajacg z potozenia w poblizu Lublina oraz potencjat wypoczynkowo-
rekreacyjny. Uznaje sie, ze celem gtéwnym Strategii ma by¢ wzrost jakosci zycia i spdjnosci
spotecznej poprawiajgc najwieksze stabosci i maksymalnie wykorzystujgc gtéwne atuty Gminy.

- Strategig Rozwoju Gminy Jastkéw na lata 2015-2020
(Zatqcznik do chwaty Rady Gminy Jastkéw Nr XVI/101/2015 z dnia 28 grudnia 2015 r.)

Strategia rozwoju gminy opiera sie o zasade zréwnowazonego rozwoju. Przyjete cele
strategiczne wynikajg z wizji rozwoju i sg zwigzane z koniecznoscig dalszego podnoszenia
atrakcyjnosci gospodarczej jej obszaru m.in. poprzez wieksze wykorzystanie lokalnych zasobéw
i potencjatéw, co w dtuiszej perspektywie powinno doprowadzi¢ do naptywu nowych
inwestycji oraz wzrostu ilosci miejsc pracy, a takze lepszego uzupetniania wzajemnych
kompetencji i zasobéw w ramach LOF. Jednym z kluczowych elementdéw infrastruktury
majgcym wptyw na rozwdéj gminy jest zintegrowany uktad komunikacyjny wewnatrz LOF oraz
rozwdj sieci kanalizacyjnych. Dziatania dotyczace rozwoju infrastruktury technicznej beda
powodowac podniesienie jakosci zycia mieszkaricow gminy. Za wazne uznaje sie ksztattowanie
przestrzeni publicznej, rewitalizacje obszaréw zdegradowanych przyczyniajace sie do poprawy
jakosci zycia mieszkancéw i podniesienia standardu obiektéw uzytecznosci publiczne;j.

- Strategiq Rozwoju Miasta Lubartéw do roku 2015

(Zatgcznik do uchwaty Nr XVIIl/128/08 Rady Miasta Lubartéw z dnia 28 marca 2008 r.)
Strategia okresla misje gminy miejskiej Lubartéw prowadzacg do stworzenia miasta
wygodnego dla swoich mieszkarncdw, umozliwiajgcego podnoszenie poziomu ich zycia oraz
przyjaznego dla gosci i zapewniajgcego zrownowazony rozwdj oparty o solidng baze
gospodarczg. Gtdwnymi zadaniami w sferze gospodarczej sg rewitalizowanie centrum miasta i
zdegradowanych terendw miejskich oraz rozwijanie infrastruktury technicznej, w tym
komunikacyjnej.

- Programem Rozwoju Gminy Lubartow na lata 2015-2020
(Zatgcznik do Uchwaty nr X11/84/15 Rady Gminy Lubartéw z dnia 25 listopada 2015 r.)
Zgodnie z Programem, misjg gminy Lubartow jest tworzenie warunkéw do wielofunkcyjnego i
zrbwnowazonego rozwoju spoteczno-gospodarczego oraz dbanie o wysokg jakos¢é warunkéow
zycia i wszechstronne mozliwosci mieszkancow. Wyrdznia sie w nim 4 zasadnicze obszary
rozwojowe: kapitat ludzki i spoteczny, przestrzen publiczna, lokalna gospodarka, rekreacja i
turystyka. Jednym z celdw operacyjnych dot. obszaru przestrzeni publicznej jest poprawa stanu
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infrastruktury technicznej, w tym drogowej oraz transportu zbiorowego. Dzieki wspdtpracy w
ramach Zwigzku ZIT zbudowany zostanie wspdlny system transportu publicznego, co zapewni
spofecznosci gminy wieksze mozliwosci poruszania sie miedzy miejscem zamieszkania a
miastem Lublin.

- Strategiq Rozwoju Gminy Konopnica na lata 2016-2022

(Zatgcznik do uchwaty Rady Gminy Konopnica Nr XXV//159/2016 z dnia 30 sierpnia 2016 r.)
Misjg gminy Konopnica jest tworzenie przyjaznej sfery zycia dla mieszkaricow i przyjezdnych
poprzez wykorzystywanie potencjatu atrakcyjnego regionu podmiejskiego, tgczgcego w sobie
srodowiskowe zalety gminy wiejskiej z dynamicznym rozwojem sfery spotecznej, kulturalnej i
ekonomicznej. Zostanie to osiggniete poprzez szereg dziatan zmierzajacych do realizacji celéw
strategicznych. Wyodrebniono trzy obszary priorytetowe: rozwdj spoteczno-ekonomiczny,
kulturowo-przyrodniczy i infrastrukturalny. Wsrdéd celéw infrastrukturalnych wyrézniono:
rozbudowe drég gminnych i powiatowych, wigczenie gminy w zintegrowany system transportu
podmiejskiego oraz stworzenie dworca przesiadkowego stacja PKP Motycz z niezbedna
infrastrukturg w Kozubszczyznie.

- Strategig Rozwoju Gminy Metgiew na lata 2016-2022

(Zatqcznik do uchwaty Rady Gminy Metgiew NR XXVIIl/187/17 z dnia 25 maja 2017 r.)

Misjg gminy Metgiew jest stymulowanie rozwoju przedsiebiorczosci, gospodarki i rolnictwa co
ma prowadzi¢ do wzrostu zamoznosci jej mieszkancow, rozwdj infrastruktury, efektywne
wykorzystywanie potozenia w sasiedztwie duzych miast takich (Lublin, Swidnik), kreatywne
wykorzystanie bliskiego pofozenia Portu Lotniczego Lublin, wspdtpraca z sgsiednimi
jednostkami samorzadu terytorialnego. Jako cele strategiczne poprawiajgce komfort zycia
mieszkancow wymienia sie: poprawe dostepnosci komunikacyjnej i mobilnosci spotecznosci
lokalnej poprzez modernizacje, budowe nowych i poprawe stanu drég, uzupetnienie
infrastruktury drogowej na terenach wiejskich, rozwdj lub modernizacje infrastruktury
parkingowe;.

- Strategig Rozwoju Gminy Nateczéw na lata 2008-2015

(Zatgcznik do uchwaty Rady Miasta Nateczéw Nr XX111/152/2008 z dnia 30 grudnia 2008 r.)

W Strategii zostata wskazana wizja gminy Nateczéw jako gminy atrakcyjnej turystycznie, o
charakterze uzdrowiskowym, ktérej spotecznos$¢ cechujg otwartosé na turystow, zintegrowane
dazenie do zaspokajania potrzeb mieszkancéw, dbatos¢ o srodowisko naturalne oraz szacunek
dla tradycji i dziedzictwa kultury. W zwigzku ze specyfikg gminy wyodrebniono trzy cele
strategiczne, ktdrymi sg: rozwdj turystyki z zachowaniem uzdrowiskowego charakteru gminy,
tworzenie warunkdéw do wszechstronnego zaspokajania potrzeb mieszkancéw i rozwoju
zasobow ludzkich, tworzenie warunkéw do rozwoju gospodarczego oraz wzrostu poziomu
inwestycji. Jako dziatania dot. rozwoju transportu i infrastruktury drogowej wymienia sie
budowe i remonty drég gminnych, wspdtprace przy budowie i remontach drég powiatowych i
wojewddzkich, w tym przy budowie obwodnicy Nateczowa, budowe parkingow.

- Strategig Rozwoju Gminy Niedrzwica Duza na lata 2008-2020

(Zatgcznik do uchwaty Rady Gminy Niedrzwica Duza Nr XVI1/102/08 z dnia 28 lutego 2008 r.)
Dodatkowo w 2015 r. w gminie opracowano dokument pod nazwgq "Program rozwoju gminy
Niedrzwica Duza na lata 2015 - 2020", ktory jest uszczegdtowieniem i aktualizacjg dla
obowiqzujgcej Strategii Rozwoju Gminy (Uchwata Nr X/52/15 Rady Gminy Niedrzwica Duza z
dnia 20 paZdziernika 2015 r.)

Struktura Programu jest spodjna ze Strategig Rozwoju i zostata zbudowana w oparciu o
elementy sktadowe wzajemnie sobie podlegte w hierarchii waznosci. Jednak w toku prac nad
Programem okreslone zostaty nowe cele operacyjne. Nadal aktualng pozostata sformutowana
w Strategii wizja, zaktadajaca, ze gmina Niedrzwica Duza bedzie gming, w ktérej ludzie chetnie
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mieszkajg i osiedlajg sie, ze znacznym odsetkiem ludzi mtodych, dobrze wyksztatconych i
aktywnych. W Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego gmina
Niedrzwica Duza zostata wyznaczona do realizacji funkcji obstugi rekreacji, w zwigzku z czym
zaktada sie, ze wsparcie bedzie kierowane na wykorzystanie wewnetrznego potencjatu obszaru
poprzez dziatania utatwiajgce dostep do miejsc i obszaréw atrakcyjnych turystycznie m.in.
poprzez tworzenie infrastruktury (Sciezek dydaktycznych, $ciezek rowerowych, szlakéw,
parkingow, punktow widokowych, wiez widokowych itp.) stuzgcej rozwojowi aktywnych form
turystyki.

- Strategiq Rozwoju Gminy Niemce na lata 2015-2020

(Zatgcznik do Uchwaty nr XV/142/2015 Rady Gminy Niemce z dnia 17 grudnia 2015r.)
Podejmowane dziatania strategiczne majg sprawié, ze w perspektywie najblizszych lat gmina
Niemce ma szanse sta¢ sie gming miejsko-wiejska. Misjg jest jak najlepsze zaspokajanie i
rozwijanie potrzeb mieszkancow oraz innych jej interesariuszy w zgodzie z idea
zrownowazonego i wielofunkcyjnego rozwoju spoteczno-gospodarczego. Obszary rozwojowe
podzielono na: spoteczenstwo, infrastrukture i srodowisko, gospodarke oraz wspdtprace.
Rozwdj infrastruktury technicznej zaktada m.in. rozwdj i modernizacje sieci drogowej
(potaczenia miedzy miejscowosciami, drogi wewnetrzne w miejscowosciach i osiedlach
mieszkaniowych), budowe chodnikéw oraz wytyczenie drég rowerowych.

- Strategig Rozwoju Lokalnego Gminy Spiczyn na lata 2007-2015, aktualizacja do 2020 r.

(Zatqcznik do uchwaty Rady Gminy Spiczyn Nr VII/93/2016 z dnia 22 marca 2016 r.)

Zgodnie z przeprowadzong analizg, obecna sytuacja spoteczno-gospodarcza gminy Spiczyn nie
jest zadowalajaca, na co ma wptyw m.in. rolniczy charakter gminy, niskie dochody wtasne, niski
poziom wydatkow inwestycyjnych. Misjg Strategii jest stworzenie wspdlnoty samorzgdowej
tworzgcej warunki do harmonijnego rozwoju gospodarczego poprzez maksymalne
wykorzystanie posiadanych zasobdéw, uwzglednienie korzystnego potozenia oraz
eksponowanie waloréw srodowiska przyrodniczego i kulturowego. Wyodrebniono 6 obszaréw
priorytetowych, w tym zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej gminy, na ktéra skfada sie:
budowa i przebudowa drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych, budowa ciggdw pieszych.

- Strategiq Rozwoju Gminy Strzyzewice na lata 2016-2025

(Zatgcznik do uchwaty Rady Gminy Strzyzewice Nr XXX11/180/17 z dnia 10 maja 2017 r.)

Celem strategicznym gminy Strzyzewice jest wzrost jakosSci zycia i zamoznosci mieszkarncéow
dzieki zapewnieniu spdjnosci terytorialnej poprzez rozwdj infrastruktury technicznej, lokalnej
gospodarki i kapitatu spotecznego oraz zwiekszeniu znaczenia gminy jako obszaru atrakcyjnego
dla inwestycji w sferze mieszkalnictwa i przedsiebiorczos$ci w obszarze funkcjonalnym Lublina,
przy poszanowaniu rolniczego charakteru obszaru. Przeprowadzona w ramach Strategii analiza
wskazata, ze o atrakcyjnosci gminy Swiadczy dobrze rozwinieta infrastruktura techniczna,
potencjat wypoczynkowo-rekreacyjny oraz dobrze rozwiniete szkolnictwo. Jako gtéwne
problemy wymienia sie wysokie wydatki na pomoc spoteczng, niewystarczajgcy
konkurencyjnos¢ lokalnej przedsiebiorczosci oraz niewystarczajgco rozbudowang siec
kanalizacyjna.

- Strategig rozwoju Gminy Miejskiej Swidnik na lata 2015-2025

(Zatgcznik do uchwaty Rady Miasta Swidnik Nr XI1l/95/2015 z dnia 24 wrzesnia 2015 r.)

W Strategii Gminy Miejskiej Swidnik zakfada sie, ze gmina ma potencjalne szanse by sta¢ sie
atrakcyjnym miejscem do zamieszkania, zycia, prowadzenia dziatalnosci gospodarczej,
lokowania kapitatu a takze wypoczynku i spedzania wolego czasu. Wymienia sie trzy obszary
strategiczne: spotfeczenstwo, gospodarke oraz infrastrukture i Srodowisko. Za cel dziatan
infrastrukturalnych uznaje sie modernizacje i rozwdj gminnego i ponadlokalnego systemu
transportowego w celu poprawy dostepnoéci Swidnika do zewnetrznego uktadu
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komunikacyjnego poprzez poprawe stanu istniejgcego/budowe nowej infrastruktury drogowe;j
i towarzyszacej, rozwdj komunikacji miejskiej, budowe dworca przesiadkowego, wdrozenie
zrownowazonej mobilnosci miejskiej, promocje ekologicznej komunikacji miejskiej.

- Strategiq rozwoju Gminy Wdlka na lata 2007-2020

(Zatgcznik do Uchwaty Nr XX/122/12 Rady Gminy Wdlka z dnia 22 czerwca 2012 r.)

Jako generalny cel strategiczny rozwoju Strategia wskazuje efektywne wykorzystanie
potencjatu ludzkiego, gospodarczego, kulturowego i przyrodniczego gminy Wdlka w celu
radykalnej poprawy jej atrakcyjnosci inwestycyjnej oraz warunkéw zamieszkania, zachowania
waloréw naturalnych oraz dalszego wzmocnienia pozycji w regionie, wynikajgcej z
rdzeniowego potozenia w ramach ksztattujgcego sie Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego
(LOM). Wptyw na to moize mieé bliskie sgsiedztwo z dwoma miastami (Lublin, Swidnik),
okreslanymi mianem Lubelskiego Zespotu Miejskiego, tworzacymi rdzen LOM. Kierunkami
dziatan dotyczacymi wzmocnienia spdjnosci gminy jest m.in. poprawa powigzan drogowych z
centrum gminy oraz pomiedzy obszarami peryferyjnymi wewnatrz jej obszaru, uksztattowanie
sieci drog lokalnych, stworzenie odpowiedniego systemu lokalnego transportu zbiorowego
(powigzanego z transportem miasta Lublina lub samodzielnego).

- Strategig Rozwoju Lokalnego Gminy Piaski na lata 2008-2015

(Zatqcznik do uchwaty Rady Miejskiej w Piaskach Nr XXXVIl/255/2009 z dnia 30.12.2009 r.)
Zgodnie ze Strategig, Gmina Piaski jest nowoczesng, rolniczo-turystyczng gming wyrdzniajaca
sie wysokim standardem zycia mieszkaricdw, opierajacg swoéj rozwdj na rolnictwie, dogodnym
potozeniu komunikacyjnym, atrakcyjnosci kulturalnej i przyrodniczej. Wymienia sie trzy cele
strategiczne: podniesienie jakosci infrastruktury technicznej i spotecznej do poziomu
stwarzajgcego warunki zrGwnowazonego rozwoju gminy oraz zapewniajgcego podniesienie
standardu ustug dla mieszkancéw i turystow, wzrost konkurencyjnosci lokalnej gospodarki oraz
rozwéj kapitatu ludzkiego i przeciwdziataniu wykluczeniu spotecznemu. Gtéwne kierunki
dziatan to m.in.: budowa i przebudowa drdg gminnych z uwzglednieniem drég taczgcych sie z
droga krajowa, wojewddzky i powiatowg, umozliwiajgcych dojazd do terendw atrakcyjnych
turystycznie czy gospodarczo, budowa chodnikéw, S$ciezek rowerowych, budowa drog
utwardzonych do miejscowosci gminnych o utwardzonych warunkach dla ustug komunikacji
zbiorowej, poprawa bezpieczenstwa na drogach gminnych i powiatowych.

Plan mobilnosci LOF jest takze spdjny z takimi realizowanymi planami rozwojowymi jak:

- Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Lublin i gmin
sgsiadujacych, z ktérymi Gmina Lublin zawarta porozumienie w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego (uchwata Rady Miejskiej nr 674/XXVII/2013 z dnia 17
stycznia 2013 r.; aktualizacja: uchwata na 544/XX/2016 Rady Miasta Lublin z dnia 8 wrzesnia
2016r.).

- Koncepcja rozwoju komunikacji rowerowej w miescie Lublin (Uchwata Rady Miejskiej nr
260/XV/2011 z dnia 24 listopada 2011 r).

- Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Miasta Lublin (Uchwata Rady Miejskiej nr 360/XIIl/2015
z dnia 23 grudnia 2015 roku).

- Plan zréwnowazonej mobilnosci Lublina (2015 r).

Plan mobilnosci LOF nie zastepuje obowigzujgcej Strategii Transportowej Lublina czy strategii
rozwojowych poszczegdlnych gmin. Stanowi ich uzupetnienie i rozwiniecie w czesci dotyczgcej dziatan
zwigzanych z zarzgdzaniem popytem na transport. Celem dokumentu jest wzmocnienie skutecznosci
dziatan na rzecz zréwnowazonego rozwoju LOF.
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CELE
PLANU MOBILNOSCI LOF
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2 CELE
2.1 Cel gtéwny

Cztery cele gtéwne Planu mobilnosci LOF na lata 2017-2025 to:

1. Wozrost jakosci zycia mieszkancéw LOF.
2. Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego atrakcyjnosci i konkurencyjnosci.
3. poprawa srodowiska naturalnego LOF.
4. Zwiekszenie spdjnosci wewnatrz obszaru LOF i jego powigzan z pozostatg czescig wojewddztwa
i kraju.
poprzez zrownowazony rozwoj systemu transportowego i zarzgdzanie mobilnoscig z uwzglednieniem
potrzeb wszystkich grup uzytkownikéw.

Zadaniem Planu mobilnosci LOF jest uzupetnienie i rozwiniecie dotychczasowych dokumentéw
planistycznych i strategicznych obszaru LOF o zagadnienia zwigzane z zarzadzaniem popytem na
transport. Uporzadkowanie i wzmocnienie tych dziatan, ktére odnosza sie do: planowania
przestrzennego i planowania transportu, zarzadzania systemem transportowym oraz procesu
podejmowania decyzji (indywidualnych i grupowych) o odbywaniu podrézy. Plan mobilnosci LOF
osadza kwestie mobilnosci w szerszej perspektywie uwzgledniajgcej aspekty spoteczne, przestrzenne i
gospodarcze. Dokument ma inspirowac i wskazywa¢ droge postepowania zgodng ze zréwnowazonym
rozwojem, tak by wptywaé na wielkos¢ i sposéb zaspokajania popytu. Zaktada czynne zaangazowanie
spotfeczenstwa w identyfikowanie i rozwigzywanie problemdéw oraz propagowanie zmiany zachowan
komunikacyjnych.

Powodzenie wdrozenia Planu mobilnosci LOF wymaga zmobilizowania do wspdtpracy instytucji
kluczowych dla jego realizacji (urzedy miast i gmin oraz podlegte im jednostki, straz miejska, policja,
szkoty i wyzsze uczelnie, organizacje spoteczne), wiaczajac je w proces budowania przyjaznego
otoczenia i brania za niego odpowiedzialnosci.

Podsumowujac Plan mobilnosci LOF zaktada:

- jak najszersze zaangazowanie obywateli i interesariuszy w jego realizacje,

- koordynacje dziatan pomiedzy sektorami transportu, szczeblami administracji samorzadowej
i rzgdowej oraz sgsiadujgcymi jednostkami samorzadu terytorialnego,

- uwzglednianie aspektow zwigzanych z zagospodarowaniem przestrzennym, ochrong
Srodowiska, rozwojem gospodarczym, polityka spotecznej, zdrowiem i bezpieczenstwem.

2.2 Cele szczegodtowe

Cele gtéwne rozwiniete sg w postaci nastepujgcych celdw szczegétowych

- Zapewnienie dobrej dostepnosci komunikacyjnej LOF (wewnatrz LOF i w powigzaniach z
zewnetrznym systemem transportowym) dla wszystkich mieszkancéw obszaru i grup
uzytkownikow z uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego.

- Ograniczenie potrzeby korzystania zsamochoddw, poprzez stwarzanie alternatyw w postaci
transportu zbiorowego, rowerowego oraz poprawe warunkéw ruchu pieszego i réwnoczesne
zwiekszenie roli transportu zbiorowego, ruchu rowerowego i pieszego w podziale
modalnym. Takze zahamowanie wzrostu, a nastepnie stopniowe zmniejszanie motoryzacji
indywidualnej.
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- Integrowanie przestrzenne réznych gatezi transportu umozliwiajgce sprawng zmiane srodka
transportu (modernizacja i tworzenie weztdéw przesiadkowych, wspdlny bilet, systemy
informacji, itp.).

- Zwiekszenie intensywnosci zagospodarowania obszaru (gestosci zagospodarowania),
poprzez lokalizowanie nowych funkcji zabudowy w obszarach dobrze obstugiwanych
transportem zbiorowym i przemieszanie funkcjami w celu skrécenia odlegtosci pomiedzy
zrodtami i celami ruchu.

- Wprowadzenie zarzadzania mobilnoscia poprzez m.in. eliminowanie niepotrzebnych
podrézy, pozbawionych indywidualnych i spofecznych korzysci, bardziej elastyczne
(wielofunkcyjne) wykorzystywanie systemu transportowego i jego elementéw (parkingdw,
ulic, tras drogowych, transportu zbiorowego), bardziej efektywne wykorzystywanie
samochoddw osobowych.

- Ochrona s$rodowiska naturalnego i klimatu oraz tagodzenie ucigzliwosci zwigzanych z
ruchem samochodowym i parkowaniem (takze pojazdéw w transporcie towarowym)
zwtaszcza w obszarach chronionych (w zwigzku z blokowaniem ulic, parkowaniem niezgodnie
z przepisami i zagrazajgcym bezpieczenstwu ruchu drogowego). Wyeliminowanie standw
przekroczen norm zanieczyszczen i hatasu.

- Poprawa bezpieczenstwa ruchu, ze szczegdlnym uwzglednieniem niechronionych
uczestnikéw ruchu.

- Podwyiszenie efektywnosci energetycznej transportu i zmniejszenie zuzycia paliw
kopalnych w transporcie.

- Zwiekszenie roli edukacji transportowej jako instrumentu utatwiajgcego zmiane
mentalnosci obywateli i sposobu podrézowania po miescie.

- Dostosowanie ulic i placéw do petnionych funkcji i rozwéj przyjaznych, tatwo dostepnych
przestrzeni publicznych (zwtaszcza na terenach miejskich).

- Poprawa zdrowotnosci mieszkancéw miasta
- Ograniczanie kosztow funkcjonowania systemu transportowego.

- Zwiekszenie roli spoteczenstwa w ksztattowaniu przestrzeni (w skali miejskiej
i lokalnej).
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PARTYCYPACIA SPOLECZNA
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3 PARTYCYPACIJA SPOLECZNA

3.1 Wstep

Ze wzgledu na charakter opracowywanego dokumentu, konsultacje spoteczne stanowig jego wazny
element. Plan mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego skupia sie na potrzebach wszystkich
grup mieszkancéw obszaru w zakresie systemu transportowego i mobilnosci, z uwzglednieniem
uwarunkowan srodowiskowych, ekonomicznych oraz zasad zrownowazonego rozwoju. W zwigzku z
tym, ze wzgledu na istotng role aspektu spotecznego, konsultacje byly przeprowadzane na kazdym
etapie powstawania dokumentu.

Na stronie internetowej Urzedu Miasta Lublin oraz gmin wchodzacych w sktad LOF prezentowane byty
informacje o przygotowywanym Planie mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego, jego celach,
prowadzonych spotkaniach konsultacyjnych, mozliwosci zgtaszania postulatéw i uwag oraz
prowadzanych badaniach ankietowych w trybie online.

3.2 Dziatania w ramach partycypacji spoteczne;j

Spotkania konsultacyjne

Na kazdym etapie prac nad dokumentem ,,Plan mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na
lata 2017-2025” uczestniczyty zainteresowane strony, w tym mieszkancy, organizacje spofeczne,
eksperci oraz przedstawiciele jednostek miejskich i samorzagdowych gmin LOF.

W dniu 19 lipca 2017 r. odbyto sie otwarte spotkanie z mieszkaricami i przedstawicielami organizacji
spotecznych na temat diagnozy stanu istniejgcego i zatozen dot. projektu Planu mobilnosci Lubelskiego
Obszaru Funkcjonalnego na lata 2017-2025.

W dniu 20 lipca 2017 r. odbyty sie dwa spotkania z przedstawicielami gmin wchodzacych w sktad
Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na temat diagnozy stanu istniejgcego i zatozen dot. projektu
Planu mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2017-2025.

W dniu 22 listopada 2017 r. odbyto sie otwarte spotkanie z mieszkancami, przedstawicielami
organizacji spotecznych oraz przedstawicielami gmin wchodzgcych w sktad Lubelskiego Obszaru
Funkcjonalnego, na ktérym zaprezentowano projekt catego dokumentu.

Podczas tych spotkan ich uczestnicy brali udziat w dyskusji i zgtaszali uwagi i postulaty pod adresem
przygotowywanego dokumentu. Na kazdym etapie uwagi byty przekazywane takze na formularzach
papierowych lub drogg elektroniczna.

Szczegbtowe informacje dotyczgce przebiegu spotkan konsultacyjnych i zgtaszanych uwag i postulatow
przedstawiono w odrebnych raportach z konsultacji spotecznych.

Konsultacje on-line

W okresie pracy nad dokumentem konsultacje prowadzono takze w formie elektronicznej, w tym:

e w okresie od 19 lipca do 10 sierpnia drogg mailowg zbierano uwagi i postulaty dot. polityki
mobilnosci,

e w okresie wrzesien - pazdziernik — listopad poddano konsultacjom projekty poszczegdlnych
rozdziatéw dokumentu i zbierano uwagi i postulaty ich dotyczace; uwzgledniono je w projekcie
dokumentu zaprezentowanym w dniu 22 listopada na spotkaniu konsultacyjnym,

e w okresie 22 listopad — 14 grudnia — zbierano uwagi i postulaty dot. wstepnej wersji projektu
dokumentu.
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Szczegodtowe informacje dotyczgce uwag i postulatéw, zgtoszonych drogg elektroniczng przedstawiono
w raporcie z konsultacji spotecznych.

Ankiety on-line

Podczas prac nad ,Planem mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2017-2025"
przeprowadzono ankiete mieszkanncéw LOF. Ankiete przeprowadzono w formie badania typu CAWI
(wywiad przeprowadzany elektronicznie z wykorzystaniem stron wwwy). Ankieta posiadata wytgcznie
pytania zamkniete jednokrotnego badz wielokrotnego wyboru. Badanie przeprowadzono w dniach
19.07-10.08.2017 r. W sumie uzyskano 808 ankiet z czego 7 ankiet zostato odrzuconych z uwagi na
deklarowane miejsce zamieszkania i miejsce pracy (w obu przypadkach poza strefg LOF).

Badania ankietowe przeprowadzono w celu poznania preferencji komunikacyjnych oraz ocen i opinii
dot. systemu transportowego i mobilnosci mieszkaricdw LOF oraz oceny

Opracowane wyniki ankiety zostaty przedstawione w rozdziale 7.1.
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UWARUNKOWANIA

Autor opracowania: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO sp.|. 25

Id: 6F4D0402-32A5-4FD0-8B28-5D313BE57294. Podpisany Strona 26 z 227



Plan mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2017-2025

4 UWARUNKOWANIA
4.1 Charakterystyka obszaru

Plan mobilnosci dotyczy Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2017-2025, ktéry zgodnie z

dokumentem: ,Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Lubelskiego Obszary
Funkcjonalnego na lata 2014-2020”, obejmuje 16 gmin, w tym:
e Lublin - miasto na prawach powiatu,
e Gtusk - gmina wiejska w powiecie lubelskim,
e Jabtonna - gmina wiejska w powiecie lubelskim,
e Jastkéw - gmina wiejska w powiecie lubelskim,
e Konopnica - gmina wiejska w powiecie lubelskim,
e Lubartéw Gmina - gmina wiejska w powiecie lubartowskim,
e Lubartéw Miasto - gmina miejska w powiecie lubartowskim,
e Melgiew - gmina wiejska w powiecie Swidnickim,
e Niedrzwica Duza - gmina wiejska w powiecie lubelskim,
e Niemce - gmina wiejska w powiecie lubelskim,
e Piaski - gmina miejsko-wiejska w powiecie $widnickim,
e Spiczyn - gmina wiejska w powiecie teczyrskim,
e Strzyzewice - gmina wiejska w powiecie lubelskim,
e Swidnik - miasto w powiecie $widnickim,
e Wolka - gmina wiejska w powiecie lubelskim,
e Nateczéw - miasto w powiecie putawskim.
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Rys. 4.1. Obszar analizy — Lubelski Obszar Funkcjonalny
(zrodto: ,Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych LOF na lata 2014-2020")
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Rdzeniem Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego jest miasto Lublin, ktéry skupia funkcje:

e administracyjne — jako siedziba wtadz wojewddzkich,

e edukacji i nauki — jako najwiekszy osrodek akademicki we wschodniej Polsce, dysponujacy
znacznym potencjatem badawczo — rozwojowym,

e kultury (teatry, muzea, imprezy kulturalne),

e gospodarki i innowacyjnosci.

Miasta, zaliczane do miast duzych w obszarze LOF to takze Lubartéw (ok.22,2 tys. mieszkancow) i
Swidnik (ok. 39,9 tys.) petnigce funkcje administracyjne (siedziby powiatéw), o duzym potencjale
spofeczno — gospodarczym i wyksztatcong w stopniu silnym funkcjg zewnetrzng. Pozostate miasta
obszaru LOF to Nateczéw (ok. 3,8 tys. mieszkancéw) i Piaski (ok. 2,6 tys. mieszkaricédw) Sg to miasta
mate, z funkcjami ustugowymi (handel i naprawy, transport, hotele i restauracje, budownictwo).
Nateczow jest waznym osrodkiem turystycznym LOF.

Uktady przestrzenne miast LOF bazujg na historycznych rozwigzaniach urbanistycznych. Dominujgca
forma przestrzenng sg uktady koncentryczne — owalne (Lublin, Piaski) lub pasmowo — liniowe, w
ktérych gtéwna arteria wyznacza kierunek rozbudowy miasta (Lubartéw, Swidnik). Najczesciej szkielet
kompozycyjny bazuje na gtdwnej osi komunikacyjnej lub nieregularnym uktadzie kilku drég.

Koncentracja duzych wsi wystepuje w gminach sgsiadujacych z Lublinem — Niemce, Konopnica,
Niedrzwica Duza — co w duzym stopniu jest skutkiem proceséw suburbanizacyjnych. Na rozwdj
miejscowosci wiejskich duzy wptyw miaty wystepujgce na ich terenie zaktady przemystowe (odziezowe,
garbarskie, budowlane, zwigzane z przetwoérstwem owocow i warzyw), a takze uwarunkowania
historyczne i przyrodnicze. W obszarach wiejskich dominujg funkcje rolnicze. Nie majg one jednak
charakteru monofunkcyjnego, poniewaz rolniczym funkcjom wsi towarzyszg zazwyczaj inne: ustugowe,
administracyjne (o$rodki gminne), gospodarcze — gtéwnie miejscowosci potozone w poblizu duzych
miast oraz przy gtéwnych trasach komunikacyjnych, turystyczne i rekreacyjne.

4.2 Demografia

Brak jest oficjalnych danych dot. rzeczywistej liczby mieszkajacych w Lubelskim Obszarze
Funkcjonalnym. Wg danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, obejmujacych zameldowanych na
pobyt staty i czasowy, liczba ludnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na koniec roku 2016
wyniosta 545 007 mieszkancow. Stanowi to prawie 26% ludnosci wojewddztwa lubelskiego. Analiza
danych GUS z ostatnich dziesieciu lat, dotyczaca liczby zameldowanych w obszarze LOF, pokazuje, ze
ogélna liczba mieszkancéw catego obszaru utrzymuje sie na tym samym poziomie (odnotowano
niewielki wzrost wynoszacy 0,2% tj. 936 osoby).

Duzg grupe niezaliczang oficjalnie do populacji miasta Lublin stanowig niezameldowani studenci. W
Lublinie dziata 9 uczelni, w tym 5 publicznych i 4 niepubliczne. Wedtug szacunkéw GUS liczba
studentow siega 80 tysiecy, w tym ok. 4,5 tys. zagranicznych z niemal 100 krajow. Studenci stanowig
zatem ok. 25% mieszkaricdw miasta!, a uczelnie kazdego roku koriczy ponad 20 tys. absolwentéw, co
stanowi olbrzymi potencjat rozwojowy miasta.

Biorac jednak pod uwage poszczegdlne gminy, obserwuje sie istotne réznice w zmianie liczby ludnosci
w ciggu ostatnich 10 lat. Najwiekszy spadek liczby ludnosci wystgpit w Nateczowie, Lublinie i
Lubartowie, natomiast najwiekszy przyrost w gminach w bezposrednim otoczeniu Lublina (Gtusk,
Wolka, Konopnica, Niemce). Obrazuje to wskaznik wzrostu liczby ludnosci w okresie 10 lat (pomiedzy
rokiem 2007 a 2016) przedstawiony na rys. 4.2.

Tak jak w wielu osrodkach w Polsce w przypadku LOF rowniez zauwazalny jest proces suburbanizacji.
Gminy w bezposrednim otoczeniu Lublina, tj. gminy: Gtusk, Jastkdw, Konopnica, Niemce i Woélka przez
ostatnie 10 lat zwiekszyty liczbe mieszkaricow o ponad 10 tys. Miasta metropolitalne takie jak Lublin z
jednej strony przyciggajg nowych mieszkancow, a z drugiej strony generujg impulsy rozwojowe, ktore
sg powodem transformacji przestrzennej i spoteczno-ekonomicznej jednostek potozonych w
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sgsiedztwie miasta. Transformacja ta sprawia, ze jednostki te stajg sie atrakcyjne jako miejsca
zamieszkania takze dla mieszkancow samego miasta metropolitalnego - wyprowadzajac sie do strefy
podmiejskiej nie tracg dostepu do dobr i ustug oferowanych w Lublinie.

Miasto Lubartow

Spiczyn
1.339 - Glusk
1.207 - Wolka
1.176 - Konopnica
1.137 - Niemce
1.109 - Metgiew
1.098 - Lubartéw gmina Lublin
1.091 - Jastkow

1.059 - Niedrzwica Duza

1.050 - Jablonna

1.047 - Strzyzewice
1.038 - Spiczyn Niedrzwica Duza

0.995 - $widnik

0.986 - Piaski Strzyzewice
0.974 - Lubartéw miasto
0.968 - Lublin

0.950 - Nateczow

Rys. 4.2. Wskaznik zmiany liczby mieszkarncow obszaru LOF w okresie 2007-2016
(opracowanie wiasne na podstawie danych GUS) [liczba mieszkaricéw wg miejsca zamieszkania na koniec 2016
r./liczba mieszkarncdw wg miejsca zamieszkania na koniec 2007).

Tabl. 4.1. Liczba ludnosci w latach 2007-2016 w gminach LOF wg faktycznego miejsca zamieszkania, stan na
koniec grudnia danego roku (Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS).
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
7 780 7 961 8289 8 836 9112 9388 9633 9 880 10 150 10418

Jabtonna 7 586 7 617 7 638 7 869 7 905 7919 7 936 7 958 7 953 7 967

12 613 12 722 12 857 13128 13 255 13 350 13 479 13 559 13 650 13 759

Konopnica 11432 11 546 11 615 12 195 12 369 12 589 12 790 13 016 13 261 13 441

Lubartéow 10 460 10 556 10 667 10 796 10 958 11 086 11 158 11245 11272 11485
gmina

Lubartéow 22 803 22 655 22 600 22 846 22 746 22 654 22 543 22 463 22 369 22 220
miasto

351806 350462 349440 349483 348567 347678 343598 341722 340727 340466

Metgiew 8 608 8717 8 855 8 893 9 057 9192 9323 9 350 9448 9 550

9448 9470 9511 9357 9328 9198 9277 9 140 9024 8974

Niedrzwica 11 099 11 195 11 337 11 423 11 482 11 532 11 631 11 682 11 706 11 758

Duza

16 796 17 034 17 357 17 698 17 881 18 088 18 335 18 558 18 781 19 098
10 692 10 662 10 657 10 803 10731 10 681 10 658 10 640 10 563 10 545
Spiczyn 5445 5445 5449 5496 5544 5552 5588 5608 5628 5650
Strzyzewice 7 638 7 583 7571 7 685 7753 7 884 7 936 7 954 7 985 7 996
40 092 40 050 39 899 40741 40631 40373 40 225 40078 40 040 39 885

9773 10 039 10 255 10 298 10 595 10 862 11 127 11 309 11 563 11 795
Razem LOF 544071 543714 543997 547547 547914 548026 545237 544162 544120 545007
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Srednia gesto$¢ zaludnienia ‘
w LOF  wynosi 344

0s6b/km2 i jest
zdecydowanie wyzsza od Missto Lubartow
$redniej w wojewddztwie ;o
lubelskim, ktéra wynosi 80 _ 3
0s6b/km2. Rozktad ludnosci T gew

w LOF, a co sie z tym wigze

gestos¢  zaludnienia jest

bardzo nieréwnomierny i ...
wynika z intensywnosci m
zagospodarowania terenu. . warcsow
Jest to typowe dla obszaréw |
aglomeracyjnych, gdzie
najwieksza cze$¢ ludnosci

gromadzi sie w
dominujgcym osrodku

miejskim, tj. w Lublinie,

ktory skupia ponad 62%

ludnoéci  LOF (szacowanej (\-}\Hedrzwica Duza i \}" Piaski
wg danych GUS) oraz w jego n 1m0 | 5 ;

==l Jablonna "

bezposrednie bliskosci y W teeyzowios, o1
(gminy  Swidnik,  Gtusk, N B
Konopnica, Wélka, Niemce i |
Jastkow).

Spiczyn

. Metgiew
Konopnical

101

49

Gestos¢ zaludnienia w LOF
przedstawiona jest na rys.

43 Rys. 4.3. Gestos¢ zaludnienia gmin w obszarze LOF [osoby/km2]

(opracowanie witasne na podstawie danych GUS z korca roku 2016).

Wieksze skupienia ludnosci wystepujg oczywiscie réwniez w pozostatych miastach LOF tj. Lubartowie,
Nateczowie i Piaskach. Najmniejsza gestosci zaludnienia jest w gminach Jabtonna, Piaski obszar wiejski
i Spiczyn i jest nizsza niz srednia dla catego wojewddztwa.

Struktura wiekowa ludnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego, jest typowa i ma podobne
charakterystyki jak w przypadku wojewddztwa lubelskiego i catego kraju. 18% populacji LOF jest w
wieku przedprodukcyjnym, 61% populacji w wieku produkcyjnym i 21% w wieku poprodukcyjnym.
Analizujac poszczegdlne gminy widoczne sg réznice i mozna wyrdzni¢ gminy ,mtodsze”, w tym: Wélka
(13,6% w wieku poprodukcyjnym), Gtusk (14,8% w wieku poprodukcyjnym), Niemce (16,0% w wieku
poprodukcyjnym), Lubartéw gmina (16,2% w wieku poprodukcyjnym), Niedrzwica Duza (16,7% w
wieku poprodukcyjnym) i Jaskéw (16,9% w wieku poprodukcyjnym) oraz ,starsze”, w tym sg miasta:
Nateczéw (27,6% w wieku poprodukcyjnym), Swidnik (23,6% w wieku poprodukcyjnym), Piaski (23,4%
w wieku poprodukcyjnym), Lublin (22,6% w wieku poprodukcyjnym).
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Tabl. 4.2. Udziat ludnosci w wieku przedprodukcyjnym (kolor jasnozielony), produkcyjnym (kolor
ciemnozielony) i poprodukcyjnym (kolor czerwony) w poszczegdlnych gminach LOF [%]. (opracowanie wtasne
na podstawie danych GUS)

Gmina

Woélka
Gtusk
Niemce

Lubartow

Lubartow
Niedrzwica
Duza
Jastkow
Spiczyn
Metgiew
Konopnica
Strzyzewice

Konopnica
Jabtonna
Nateczéw

Miasto
Lubartow

Piaski

Miasto
Lublin
Miasto Piaski
Miasto
Swidnik
Miasto
Nateczéw
LOF

Swidnik

Piaski ﬁ

Niedrzwica Duza

Jablonna

4.3 Uwarunkowania spoteczno-gospodarcze

Sytuacja na rynku pracy w Lubelskim Obszarze Funkcjonalnym jest korzystniejsza w poréwnaniu z
terenem catego wojewddztwa. Wskaznik pracujgcych w gospodarce narodowej w 2016 r. (pracujacy
na 1000 mieszkancow ogoétem) w LOF wynosit 220, a w wojewddztwie lubelskim 180. Liczba
pracujgcych w gospodarce narodowej na przestrzeni dziesieciu lat (2007-2016) w obszarze
funkcjonalnym wzrosta o 11%, a w wojewddztwie lubelskim w tym samym czasie wzrosta o 7%. Biorac
pod uwage poszczegdlne gminy LOF na przestrzeni ostatnich lat obserwuje sie znaczgce rdznice w
zmianie liczby pracujgcych. Najwiecej pracujacych przybyto w gminach: Gtusk (wzrost o 109%), Wélka
(wzrost o 70%), Jabtonna (wzrost o 49%), Strzyzewice (wzrost o 47%), Konopnica (wzrost o 46%) i
Jastkéw (wzrost o 44%). Natomiast ubyto pracujgcych w gminach: Spiczyn (-15%) i Swidnik (-7%). Wg
stanu na rok 2016 najwiecej oséb pracuje w miastach: Lublin, Swidnik, Lubartéw oraz w gminach:
Niemce, Niedrzwica Duza i Nateczow. Najmniej pracujgcych w gospodarce narodowej odnotowano w
gminach: Spiczyn i Jabtonna.
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Tabl. 4.3. Liczba pracujgcych w latach 2007-2016 w gminach LOF, stan na koniec grudnia danego roku.

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 _manaw

ciggu 10 lat

6033 6232 6557 6512 6135 6152 6547 6821 7211 7583 26%
905 893 681 737 983 845 966 1004 996 1035 14%
[ Gtusk | 507 585 631 644 679 610 815 903 938 1059 109%
329 350 318 322 301 342 376 434 444 491 49%
[ Jastkow | 861 956 904 944 1308 1278 1276 1280 1206 1238 44%
902 1066 1044 1180 1212 1207 1219 1159 1151 1316 46%
1100 1051 1115 1129 1180 1243 1288 1355 1283 1503 37%
[ Niemce  [RPYTY) 2618 2480 2479 2475 2447 2479 2441 2557 2746 10%
700 721 776 765 829 848 896 1026 1001 1032 47%
[ wolka | 541 634 638 658 638 744 807 857 902 919 70%
336 380 332 308 291 299 309 301 251 284 -15%
1560 1603 1659 1720 1716 1711 1772 1764 1812 1737 11%
BT 9360 9518 9102 8104 8515 8480 8602 8493 8559 8684 7%
832 839 795 791 905 949 945 1002 975 908 9%
[ piaski | 930 970 1051 941 936 944 931 1017 1021 1113 20%
108853 112712 113986 114788 114844 115167 116278 116158 117822 120132 10%
136246 141128 142069 142022 142947 143266 145506 146015 148129 151780 11%
359447 366403 364891 367805 368706 364962 371309 374649 373879 383022 7%

s S
Miasto Lubartéw

Spiczyn
50

Jasthow

20

Woika

3
y

. Miasto Lublin| Melgiew

Konopnica Miasto Swidnik

98 95

Miasto Piaski

Jabloinna
62

Strzyzewice

Rys. 4.4. Liczba pracujacych na 1000 mieszkarncéw w gminach w obszarze LOF
(opracowanie wtasne na podstawie danych GUS z korica roku 2016)
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Bezrobocie. Wg GUS na koniec roku
2016 liczba zarejestrowanych 0000
bezrobotnych w LOF wyniosta ok.
20,1 tys. W ciggu ostatnich 10 lat
liczba ta zmniejszyta sie o ok. 4% w
catym obszarze. Wartos¢ ta dla tego 25000
okresu jest niewielka, poniewaz po
roku 2008 bezrobocie zaczeto rosna¢.
Ponowny spadek odnotowano od
roku 2013. Tak wiec biorgc pod 1000
uwage okres ostatnich 4 lat (2013-
2016) spadek bezrobocia w catym
obszarze byt zdecydowanie wigkszy i 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
wyniost 28%. Najwiekszy (ponad

40%) odnotowano w gminach: Gtusk, 2013 (opracowanie wiasne na podstawie danych GUS z korica
Niemce, Strzyzewice i Nateczow. danego roku)

35000

30000

20 000

15000

5000

Tabl. 4.4. Liczba bezrobotnych zarejestrowanych w gminach LOF, stan na koniec grudnia danego roku.

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Rys. 4.5. Bezrobotni zarejestrowani w obszarze LOF, w okresie 2003-

Zmiana w ciggu
ostatnich 4 lat

1370 1220 1410 1420 1429 1469 1461 1363 1240 1079 -26%
618 563 692 656 695 745 793 691 630 572 -28%
[ Glusk [T RERTE] 240 261 295 348 338 275 233 185 -45%
278 265 308 339 387 435 448 366 369 287 -36%
PEEET 308 237 308 379 396 440 529 493 427 342 -35%
297 208 331 352 368 447 439 385 318 274 -38%
495 389 474 531 557 578 614 561 527 485 -21%
I 526 378 560 631 648 732 754 668 539 419 -44%
277 241 308 354 381 438 450 362 321 263 -42%
EEE 271 193 252 318 383 404 438 387 329 299 -32%
249 199 235 233 250 259 274 232 220 194 -29%
EEET 427 352 426 423 449 476 470 399 360 281 -40%
[T 1768 1899 2265 2719 2202 2276 2308 2000 1965 1695 27%
416 400 463 512 490 526 517 490 460 451 -13%
T o1 480 586 633 600 621 652 604 631 512 -21%
12 11 14 16 17 17
m 000 592 784 oso 16102 5, ., 14771 13938 12733 -27%
20893 18759 23642 25841 25632 27318 27907 24047 22507 20071 -28%

Przedsiebiorczos¢. Rozwdj przedsiebiorczosci, jej dynamika i zmiany o charakterze ilosciowym sg
gtéwnym przejawem aktywizacji spoteczno—gospodarczej regionu. Wedtug stanu na koniec 2016 roku
na terenie LOF w rejestrze REGON zarejestrowanych byto 62,2 tys. podmiotéw gospodarczych, co
stanowito 36% przedsiebiorstw wojewddztwa. Od roku 2009 nastgpit 15% wzrost liczby
zarejestrowanych podmiotdw. Spektakularny wzrost przedsiebiorczosci zarejestrowano w gminach:
Gtusk — 0 69%, Wélka — przyrost o 57%, Niemce — przyrost o 52%, Konopnica — 0 48%, gmina wiejska
Lubartéow — 31%, Jastkdw — przyrost o 36%, Niedrzwica Duza — przyrost o 36%, Metgiew — przyrost o
33%. Ubytek zarejestrowanych podmiotéw gospodarczych, na przestrzeni 8 lat, dotyczy jedynie
Nateczowa (-6%). Poziom nasycenia przedsiebiorczoscig na terenie LOF jest bardzo zréznicowany, co
obrazuje wskaznik ilosci podmiotéw gospodarczych na 1000 mieszkaricow. Generalnie koncentracja
firm wystepuje w miastach: Lublin — gdzie na 1000 mieszkancow zarejestrowanych jest 131
przedsiebiorstw (Sredni wskaznik dla wojewddztwa wynosi 63), Nateczow — 132, Lubartéw — 103, Piaski
— 99. Sposréd gmin wiejskich najwiekszym wskaznikiem charakteryzujg sie: Konopnica — 106, Gtusk —
97, Jastkdw — 93, Niemce — 90, Wélka — 87, Metgiew — 81 i Niedrzwica Duza — 80, a wiec gminy potozone
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w bezposrednim sgsiedztwie Lublina. W okresie ostatnich 8 lat w kazdym miescie i gminie wystgpit
wzrost wskaznika ilosci podmiotdw gospodarczych na 1000 mieszkarcow.

Lubartow

65

Spiczyn
60

Niedrzwica Duza

Jablonna
64

Strzyzewice
76

Rys. 4.6. Poziom nasycenia przedsiebiorczoscig - liczba podmiotdw gospodarczych zarejestrowanych w systemie
REGON na 1000 mieszkaricéw w gminach w obszarze LOF
(opracowanie wiasne na podstawie danych GUS z korica roku 2016)

Tabl. 4.5. Liczba podmiotow
gospodarczych zarejestrowanych w
‘ ! systemie REGON na 1000 mieszkaricéw
ﬂ ) (stan na koniec danego roku)

Luartow (opracowanie wtasne na podstawie GUS)
o~ Gmina 2007 2016
Miasto Lubartéw 99 103
) N Niomea 2 Lubartow 47 65
‘ ~ Gtusk 67 97
. Jabtonna 49 64
Jastiiw Wolka
Nafpczow — Jastkow 67 93
F Konopnica 73 106
Konopnica . Niedrzwica Duza 53 80
Lubiin Syt Holgiew Niemce 57 90
- Strzyzewice 56 76
Gtusk | Wodlka 55 87
j J Spiczyn 48 60
Plaski Miasto Nateczow 127 132
Niedrzwica Duta N anCZ()W a7 66
ablonna Miasto Swidnik 78 89
Streyzowice Metgiew 60 81
Miasto Piaski 90 99
= 2oy Piaski 41 59
o Miasto Lublin 109 131
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Dojazdy do pracy. Na powigzaniach z lubelskim rynkiem pracy zyskujg gminy potozone w najblizszym
otoczeniu. Podczas Narodowego Spisu Powszechnego w 20113, GUS przebadat respondentéw m.in. w
zakresie dojazdow do pracy. W podziale na wojewddztwa do Lublina (rdzenia LOF) najwiecej osdb
dojezdzato z terenu wojewddztwa lubelskiego (361 264), ale takze (w kolejnosci przyjazdu oséb) z
nastepujgcych wojewddztw: Mazowieckie (442), Podkarpackie (376), Podlaskie (297), Matopolskie
(191), Kujawsko-pomorskie (150), Slaskie (140), Swietokrzyskie (118), Wielkopolskie (80), Dolnoslgskie
(76), Lodzkie (76), Warminsko-mazurskie (67), Zachodniopomorskie (35) i Pomorskie (29).

Jesli chodzi o dojazdy do pracy do Lublina z terenu innych powiatéw wojewddztwa lubelskiego
najwiecej oséb w 2011 r. przyjezdzato z powiatu lubelskiego (11224) oraz (w kolejnosci malejacej) ze
Swidnickiego (4126), lubartowskiego (2820), teczynskiego (2149), putawskiego (2049), krasnickiego
(1437), bitgorajskiego (1263), tukowskiego (1104), zamojskiego (1013), opolskiego (996),
krasnostawskiego (990), ryckiego (840), bialskiego (807), chetmskiego (764), radzynskiego (743), m.
Chetm (607), tomaszowskiego (560), m. Zamos¢ (531), hrubieszowskiego (513), m. Biata Podlaska
(438), parczewskiego (430), wtodawskiego (398), janowskiego (322).

Z obszaru funkcjonalnego miasta Lublin, do Lublina do pracy dojezdzato tgcznie ok. 14,5 tys. oséb, a
najwieksze natezenie dojazdéw do Lublina zanotowano z gmin bezposrednio graniczacych z Lublinem.
Réwniez mieszkancy Lublina dojezdzaja do pracy poza Lublin. Najwiecej Lublinian w 2011 roku
dojezdzato do pracy w Swidniku oraz do gmin: Niemce, Jastkdw, Konopnica. Pomiedzy gminami w LOF
rowniez zauwazalne sg ruchy pracownikdéw, szczegdlnie z gminy Lubartéw do miasta Lubartéw, z gmin
Piaski i Metgiew do Swidnika oraz ze Swidnika do Metgwi.

Tabl. 4.6. Dojazdy do pracy do Lublina z
pozostatych gmin LOF

(opracowanie wtasne na podstawie
danych GUS -NSP 2011)

Lubariow Gmina do Lublina
Miasto Lubartow 985
Niames Spiczyn Lubartow 483
Gtusk 1009
Nalgczow Jabtonna 771
i Jasthkow
Jastkow 1303
Konopnica 1211
Melgiew Niedrzwica Duza 920
Konopnica
Niemce 1619
Strzyzewice 535
Woélka 1221
Niedrzwica < Piaski Spiczyn 368
Duza 2
Swidnik 2608
: ~ablorna Metgiew 482
4 Strzyzewipe Lublin 0
Nateczéw 376
Piaski 490

3 http://stat.gov.pl/spisy-powszechne/nsp-2011/nsp-2011-wyniki/dojazdy-do-pracy-w-polsce-wyniki-nsp-2011,9,1.html
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pozostatych gmin LOF

GUS -NSP 2011)

Lubartw Gmina z Lublina
Miasto Lubartéw 194
Niemce Spiczyn Lubartéw 0
e Ghusk 138
Jastkow Jabtonna 20
Jastkow 336
Konopnica 306
Konopnica B Niedrzwica Duza 169
Niemce 392
Strzyzewice 47
Niedrzwica Piaski Wolka 175
Duza Spiczyn 26
Jablonna Swidnik 706
.Strzyz'ewi e Metgiew 146
Lublin 0
Nateczéw 125
Piaski 53

4.4 Obowigzujgce dokumenty planistyczne

tad przestrzenny Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego kreowany jest poprzez uchwaty, zaréwno na
szczeblu wojewddzkim, jak i gminnym. Wg stanu na lipiec 2017 roku Studium Uwarunkowan i
Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego posiadaty wszystkie gminy LOF. Wiekszos¢ Studiéw
zostata uchwalona przed datg uchwalenia Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Lubelskiego, czyli przed rokiem 2002, przy czym wiekszo$¢ z nich zostato uaktualnionych. Najbardziej
aktualne studia (wraz z pézn. zmianami) posiadajg gminy: Metgiew, Niedrzwica Duza, Niemce, Spiczyn
(2016-2017r.).

W ramach opracowania z 2014 r. pn. ,Analiza studiéow uwarunkowan gmin Lubelskiego Obszaru
Funkcjonalnego w kontekscie planowania drég i weztéw przesiadkowych”? przeanalizowano Studia
Uwarunkowari i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego 13 gmin® i wykazano znaczne
rozbieznosci pomiedzy dokumentami oraz réznice w sposobie prezentacji danych na zatgcznikach
graficznych. Problemy zwigzane z brakiem spdéjnosci dokumentacji napotkane w trakcie realizacji
projektu to m.in.: rézny stopien szczegdtowosci dokumentéw - od ogdlnego charakteru studium
uwarunkowan miasta Lublin, po studia gmin takich jak Jastkéw czy Lubartéw zblizone pod tym
wzgledem do miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz duza rozbieznos¢ w czasie
uchwalenia studiow.

4 Analiza opracowana w ramach projektu pn. Wspdtoraca JST jako czynnik rozwoju Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego,
wspdétfinansowanego ze Srodkdéw Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013.

5 Gminy wchodzace w sktad LOF, przyjete w Analizie: Gtusk, Jastkéw, Konopnica, Lubartéw (gmina miejska), Lubartéw, Lublin,
Metgiew, Nateczéw, Niedrzwica Duza, Niemce, Strzyzewice, Swidnik (gmina miejska), Wélka.
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Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego (2015 r.)

Na terenie wojewddztwa lubelskiego obowigzuje uchwalony 30 paZdziernika 2015 r. przez Sejmik
Wojewddztwa Lubelskiego Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego
(Uchwata Nr X1/162/2015). W dokumencie tym okreslono zasady organizacji struktury przestrzennej
regionu oraz zadania rzgdowe i samorzadu wojewddztwa stuzgce realizacji ponadlokalnych celéw
publicznych. Zasadniczymi dokumentami planistycznymi opracowywanymi na poziomie lokalnym sg
studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin oraz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Lublina

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Lublina zostato przyjete w
2000 r. (Uchwata Rady Miejskiej w Lublinie nr 359/XXI11/2000 z dnia 13 kwietnia 2000 r.). W 2014 r.
dokonano kolejnych dwdch zmian (Uchwata nr 1133/XLII1/2014 Rady Miasta Lublin z dn. 4 wrzesnia
2014 r.; Uchwata nr 30/11/2014 Rady Miasta Lublin zdn. 23 grudnia 2014 r.) w rejonach ulic: Podzamcze,
Aleja Tysiaclecia, Lubartowska, Ruska, Krakowskie Przedmiescie, Kapucynska, Prezydenta Gabriela
Narutowicza, Peowiakdw, Tadeusza Kosciuszki oraz w rejonie Dworca Gtéwnego PKP.

Studium okresla generalne zasady rozwoju Lublina, m.in. zachowanie réwnowagi miedzy dynamika
rozwoju gospodarczego miasta a mozliwosciami poprawy tadu przestrzennego na jego obszarze.
Zakfada sie dazenie do poprawy tadu estetycznego, spotecznego, ekonomicznego i funkcjonalnego oraz
podnoszenie standardéw miasta w réznych sferach zycia, w tym jako najwazniejsze wymienianie sg
standardy komunikacji zewnetrznej i wewnetrznej oraz tereny funkcji publicznych.

Obecnie trwa procedura uchwalania nowego SUIKZP.
W nowej edycji dokumentu okreslono trzy podstawowe zasady polityki przestrzennej:

1. Zasada integralnosci i ciggtosci struktur ekologiczno — przestrzennych, ktéra ma kluczowe
znaczenie dla jakosci warunkow aerosanitarnych miasta, stanu zdrowia mieszkancéw i jakosci
ich zycia w Lublinie.

2. Zasada zachowania i ochrony srodowiska kulturowego i krajobrazu, réwnie wazna ze wzgledu
na jakos¢ zycia mieszkancéw miasta — wskazuje obszary iobiekty objete ochrong
konserwatorska, ujete w Rejestrze Zabytkéw Wojewddztwa Lubelskiego, Gminnej Ewidencji
Zabytkéw oraz stanowiska archeologiczne. Zasady zagospodarowania i ochrony obiektéw i
obszaréw zabytkowych okreslono zgodnie z Planem Wojewddztwa, Strategia Rozwoju
Wojewddztwa oraz przepisami odrebnymi. W Studium okreslono réwniez zasady ochrony i
ksztattowania sylwety miasta, parametry i wskazniki urbanistyczne oraz inne wytyczne do
sporzadzania planéw miejscowych. Dla potrzeb ochrony ekspozycji widokowe] Starego Miasta
wyznaczona zostata strefa ochrony widokéw (SOW). Studium wskazuje mozliwosé utworzenia
Lubelskiego Parku Kulturowego.

3. Zasada komplementarnosci i strefowania— polegajgca na strefowaniu struktury terenu
poprzez wyznaczanie réznych rodzajéw funkcji terenu z uwzglednieniem sgsiedztwa funkcji
komplementarnych oraz rozdzielania funkcji kolizyjnych, a takze na zapewnieniu prawidtowej
obstugi komunikacyjnej i infrastrukturalnej poszczegdlnym terenom.

W odniesieniu do infrastruktury transportowej priorytetem jest rozwdj i uprzywilejowanie transportu
zbiorowego, ruchu rowerowego i pieszego. W rozwoju uktadu drogowego Lublina podstawowym
zadaniem jest wytworzenie uktadéw tras obwodowych (obwodnicy sSrédmiejskiej, miejskiej i wsparcie
rozwoju uktadu tras ekspresowych).
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Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Jabtonna

SUIKZP Gminy Jabtonna uchwalono 29 czerwca 2005 r. na podstawie Uchwaty nr XXI1/136/2005 Rady
Gminy Jabtonna.

Z analizy stanu istniejgcego systemu transportowego wynika, ze istniejgca sie¢ drogowa zapewnia
poprawng obstuge obszaru gminy. Za cel generalny SUIKZP przyjeto poprawe warunkéw zycia
mieszkanncéw. W zakresie rozwoju komunikacji drogowe] przewiduje sie: modernizacje i przebudowe
istniejgcej drogi wojewaddzkiej nr 835 i drogi nr 836 oraz budowe nawierzchni twardej na istniejgcych
ciggach drég powiatowych i gminnych o nawierzchni gruntowej, poprawe stanu technicznego
nawierzchni na istniejgcych ciggach drég powiatowych i gminnych, w tym budowe chodnikéw i zatok
dla komunikacji zbiorowej. Studium przewiduje takze budowe nowych elementéw uktadu drogowego
stuzacych obstudze istniejgcej zabudowy rozproszone;.

Poprawie obstugi gminy transportem zbiorowym stuzy¢ ma zwiekszenie liczby linii z wykorzystaniem
taboru mato pojemnego oraz wyposazenie przystankéw w zadaszenia. Uzupetniajaca role w obstudze
gminy w relacjach wewnetrznych petni¢ ma podsystem rowerowy.

Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Jastkow
SUIKZP Gminy Jastkéw przyjeto Uchwatg nr VIII/37/2015 Rady Gminy Jastkéw z dn. 17 kwietnia 2015 r.

W ramach Studium przewiduje sie utrzymywanie dotychczasowej funkcji drég gminnych. Proponuje
sie sukcesywng poprawe techniczng i funkcjonalng ukfadu drég lokalnych w obszarze terendw
zainwestowanych i przewidzianych do rozwoju przestrzennego gminy. Realizacja drég ekspresowych
oraz wezta drogowego Lublin Stawinek pocigga za sobg znaczne zmiany w uktadzie drég obstugujgcych
teren gminy Jastkéw. Dla prawidtowe] obstugi komunikacyjnej Studium za niezbedng uznaje sie
budowe nowych drég gminnych oraz drég lokalnych.

Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Konopnica

SUiKZP Gminy Konopnica przyjeto na podstawie Uchwaty nr XLVI/252/2010 Rady Gminy Konopnica z
dn. 21 czerwca 2010 .

Zgodnie ze Studium, istniejgcy uktad komunikacyjny jest w duzej mierze niewydolny, przecigzony, dos¢
chaotyczny, a na przestrzeni ostatnich 20 lat stat sie nieadekwatny do potrzeb. Warunkiem
prawidtowego rozwoju gminy oraz osiggniecia zatozonych celdw, jest dalsze usprawnienie komunikacji,
zarowno miedzynarodowej, jak regionalno-lokalnej. W wymiarze ponadlokalnym konieczna jest:
modernizacja linii kolejowej nr 7 - linia kolejowa przewidziana jest do dalszej eksploatacji oraz do
rozbudowy i modernizacji (rozwazane sg nawet predkosci 160 km/h); budowa drogi wojewddzkiej nr
747; budowa nowego przebiegu drogi ekspresowej S19.

Projektowany, nowy przebieg drogi krajowej nr 19 wraz z nowym przebiegiem drogi wojewddzkiej
nr 747 stworzg nowe bariery urbanistyczne, ale jednoczesnie skanalizujg ruch pojazdéw, w efekcie
ograniczajacich ucigzliwos¢. Inwestycje te pociggng za sobg budowe weztéw komunikacyjnych, zmiany
w klasach drég itp. Za niezbedne uznaje sie doprowadzenie wszystkich drég do parametréw
technicznych wynikajacych z ich klas oraz okreslenie minimalnych parametréw dla drég wewnetrznych.

Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy i Miasta Lubartow

SUIKZP Gminy Lubartow zostato zatwierdzone Uchwatg nr XXX/152/01 Rady Gminy Lubartéw z dn. 18
czerwca 2001 r. z pdzniejszymi zmianami. Miasto Lubartow przyjeto SUIKZP na podstawie Uchwaty nr
XXX1/227/2001 Rady Miejskiej w Lubartowie z dn. 25 maja 2001 r.

Zgodnie ze Studium Gmina Lubartow posiada silng pozycje w systemie powigzan komunikacyjnych o
znaczeniu krajowym i regionalnym, Zatozony rozwdéj obejmuje przeksztatcenia dostosowawcze w
zakresie parametrow uktadu drogowego, rozwdj systemow komunikacji i funkcji obstugi transportu.
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Gtéwnym kierunkiem rozwoju systemu transportowego jest poprawa stanu obstugi komunikacyjnej
miasta i gminy oraz realizacja planowanych powigzan zewnetrznych i wewnetrznych, m.in.:

- budowa drogi ekspresowej S19 i dostosowanie istniejgcego odcinka obwodnicy m. Lubartéw
do parametréw drogi ekspresowej;

- przebudowa i rozbudowa drég wojewddzkich w dostosowaniu do petnionych funkgcji;

- wyznaczenie rezerwy terenowej na przetozenie odcinka drogi wojewddzkiej, kolidujgcego ze
zwartg zabudowg wsi;

- rozbudowa sieci pozostatych drdég publicznych i budowa nowych odcinkéw drég m.in.
utwardzenia nawierzchni odcinkéw drég gruntowych oraz dostosowanie parametrow
technicznych do okres$lonej kategorii drég publicznych;

- przeksztatcenie ukfadu funkcjonalnego, kategorii i tras niektérych drég, z dostosowaniem do
uwarunkowan wynikajagcych z budowy drogi ekspresowej oraz istniejgcego oraz
perspektywicznego rozwoju miasta i gminy;

- dostosowanie powigzan ukfadu drég miejskich z uktadem lokalnych drég wewnetrznych
gminy i planowanym ukfadem drég zewnetrznych, z uwzglednieniem jego etapowej realizacji.

Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Metgiew
SUIKZP Gminy Metgiew przyjeto Uchwatg nr XX1V/158/16 Rady Gminy Metgiew z dn. 28 grudnia 2016 r.

Zgodnie z SUIKZP istniejgca sie¢ drogowa zapewnia poprawng obstuge obszaru gminy. Drogi gminne i
powiatowe charakteryzujg sie matymi szerokosciami w liniach rozgraniczajgcych i matg iloscia
chodnikéw dla pieszych, w tym w sieci drég gminnych duzy udziat stanowig drogi o nawierzchni
gruntowej i gruntowej ulepszonej. Studium zaktada, ze waznymi zadaniami w rozwoju transportu
drogowego s3: dostosowanie przebiegu drég powiatowych i gminnych do powstatych uwarunkowan
w zwigzku z budowa lotniska, na istniejacych ciggach drég powiatowych i gminnych poprawa stanu
technicznego a w przypadku nawierzchni gruntowej budowa nawierzchni twardej, budowa nowych
elementdéw ukfadu drogowego dla obstugi istniejgcej zabudowy rozproszonej oraz budowa chodnikéw
i zatok dla transportu zbiorowego na drogach powiatowych w obszarach zabudowy. W celu poprawy
obstugi gminy transportem zbiorowym zakfada sie dziatania w kierunku zwiekszenia liczby linii w
oparciu o tabor mato pojemny oraz wyposazenie przystankdéw w zadaszenia.

Podstawowym celem w zakresie infrastruktury kolejowej jest przystosowanie uktadu torowego i
zabezpieczenia ruchu pociggéw oraz obstugi podréinych do standardéw Unii Europejskiej z
uwzglednieniem potrzeby dojazdu do Portu Lotniczego Lublin. Bedzie to wymagato realizacji
bezkolizyjnych skrzyzowan linii kolejowej z drogami i ciggami pieszymi.

W potudniowo-wschodniej czesci gminy wystepuje strefa oddziatywania Portu Lotniczego Lublin. Na
obszarze gminy Metgiew zaznaczono przypuszczalny zasieg pola wzlotow i startéw oraz izofone 60dB,
stad w Studium ustalono powierzchnie ograniczajgce dopuszczalng wysokos¢ obiektéw nad poziom
morza.

Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Nateczéw

SUIKZP Gminy Nateczéw przyjeto na podstawie Uchwaty nr XXX/201/13 Rady Miejskiej w Nateczowie
dn. 13 czerwca 2013 r.

Zgodnie ze Studium zapewnione sg dobre potgczenia drogowe z Lublinem i innymi miastami regionu,
a takze z Warszawag, oraz ze wszystkimi miejscowosciami gminy. Uktad drdég lokalnych i dojazdowych
jest wystarczajacy dla obstugi istniejgcej zabudowy. Z kolei ocenia sig, ze stabo jest rozwiniety transport
autobusowy pomiedzy miejscowosciami. Studium okresla nastepujgce kierunki rozwoju systemu
transportu:
- rozbudowa potgczen drogowych z uktadem drég wojewddzkich i krajowych w celu
usprawnienia powigzan o zasiegu regionalnym, miedzyregionalnym i krajowym; podstawowe
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znaczenie ma usprawnienie powigzan komunikacyjnych z Lublinem, w tym z Portem
Lotniczym Lublin w Swidniku,

- wyeliminowanie ciezkiego ruchu towarowego i ruchu tranzytowego z centrum miasta i
uzdrowiska poprzez budowe obwodnicy Nateczowa;

- usprawnienie miejskiego i gminnego ukfadu transportu osobowego i towarowego dla obstugi
istniejgcej i projektowanej zabudowy oraz ustug;

- uksztattowanie systemu transportu dla obstugi nowych terenéw wskazanych w Studium pod
zabudowe;

- poprawa funkcjonowania transportu zbiorowego;

- uksztattowanie systemu transportu dla obstugi centrum uzdrowiska z zastosowaniem
pojazdéw elektrycznych i hybrydowych;

- rozbudowa systemu parkowania pojazddéw;

- wytworzenie uktadu sciezek rowerowych o funkcji krajoznawczej, rekreacyjnej i komunikacji
lokalne;.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Niedrzwica Duza

Obowigzujagcym SUIKZP Gminy Niedrzwica Duza jest Uchwata Rady Gminy Niedrzwica Duza nr
XXXI/234/98 z dn. 30 kwietnia 1998 r. wraz z pOzniejszymi zmianami (ostatnia Uchwatg nr
XXXI11/201/17 Rady Gminy Niedrzwica Duza z dn. 11 lipca 2017 r.).

W zakresie komunikacji drogowe] przewiduje sie realizacje nowego przebiegu drogi ekspresowej S19
oraz dostosowanie klasyfikacji istniejgcych drég gminnych do aktualnych potrzeb rozwoju lokalnej sieci
drogowej, w tym uzupetnienie istniejacej sieci dréog o nowe odcinki drég gminnych dojazdowych i
wewnetrznych obstugujgcych tereny inwestycyjne. W zwigzku z powstaniem Lubelskiego Obszaru
Funkcjonalnego na terenie gminy Niedrzwica na lata 2014-2020 zaplanowano budowe nowych drég,
usprawniajgcych komunikacje na terenie LOF.

Studium wuznaje za celowe zorganizowanie obstugi przewozéw w transporcie zbiorowym
wewnatrzgminnym, zwtaszcza w obliczu realizacji drogi ekspresowej, ktéra wydtuzy powigzania
pomiedzy zachodnimi i wschodnimi obszarami gminy. Rozwaza sie mozliwos¢ rozwoju transportu
busami oraz realizacje matego przystanku dworcowego z matg gastronomig oraz zadaszen na
przystankach komunikacji zbiorowej. W obszarze gminy nie przewiduje sie zmian przebiegu
sytuacyjnego istniejacej linii kolejowej, natomiast zaktada sie podniesienie sprawnosci i
bezpieczenstwa ruchu, w tym zabezpieczenie przejazdéw kolejowych. Uzupetniajacg role transportu w
obstudze gminy w relacjach wewnetrznych petni¢ ma podsystem rowerowy.

Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Niemce

SUIKZP Gminy Niemce zostato przyjete na podstawie Uchwaty nr 111/25/2002 Rady Gminy Niemce z dn.
31 grudnia 2002 r. z pdzn. zmianami. Najbardziej aktualng sg zmiany wprowadzone Uchwatg nr
XXX/279/2017 z dn. 19 maja 2017 r.

Gtéwnym elementem sieci drogowej w gminie Niemce jest droga krajowa nr 19 relacji Biatystok - Lublin
- Rzeszow. Na terenie gminy oznakowano 50 km szlakéw rowerowych. Zaktada sie budowe i
przebudowe sieci drdg nizszych klas, zapewniajgcych dostepnos¢ komunikacyjng do terendw
przylegtych do drég ekspresowych, jak réwniez budowe towarzyszgcej infrastruktury technicznej takiej
jak: przejscia i przejazdy nadziemne i podziemne oraz urzadzenia ochrony $rodowiska (np. ekrany
akustyczne). Studium utrzymuje dotychczasowg funkcje drég gminnych z rozbudowg uktadu wskazang
przez Wéjta Gminy. Zaktada sie sukcesywng poprawe techniczng i funkcjonalng uktadu drég lokalnych
w obszarze terendéw zainwestowanych i przewidzianych do rozwoju przestrzennego gminy.
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Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Piaski

SUIKZP Gminy Piaski uchwalono Uchwatg nr XXI1/172/2005 Rady Miejskiej w Piaskach z dn. 25 lutego
2005 r. wraz z pozn. zmianami. Najaktualniejszg zmiane wprowadzono Uchwatg nr XV1/140/2015 Rady
Miejskiej w Piaskach z dn. 4 grudnia 2015 r.

Modernizacja uktadu komunikacyjnego w gtéwnej mierze polegaé bedzie na dalszej przebudowie drég
krajowych poprzez podniesienie ich klas do drég ekspresowych, objeciu modernizacjg drdg uktadu
powiatowego i dostosowaniu ich do wymagan, poprawieniu bezpieczenstwa ruchu drogowego
poprzez techniczng modernizacje drogi krajowej oraz systematyczng modernizacje drég ukfadu
lokalnego, w zaleznosci od potrzeb i mozliwosci. Rozwdj sieci drogowej, wigzaé¢ sie bedzie z
modernizacjg istniejgcej sieci. Za zasade rozwoju przyjmuje sie wprowadzenie korekt istniejgcych
pasow drogowych, majac na wzgledzie potrzeby, wynikajace z parametréw technicznych dla
poszczegdlnych klas drég, zgodnych z wymaganiami przepisdw szczegdlnych — ustawg o ruchu
drogowym oraz wytycznymi do projektowania drég.

W studium okresla sie zasady ksztattowania uktadu powigzan komunikacyjnych, opartego o drogi
krajowe, drogi wojewddzkie, sie¢ drog powiatowych i gminnych, wzajemnie wspodfdziatajgcych w
powigzaniach zewnetrznych gminy i obstudze wewnetrzne;j.

Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Spiczyn

SUiKZP Gminy Spiczyn przyjeto Uchwatg nrVI1.27.2015 z dn. 30 marca 2015 r. oraz zmieniono (ostatnio)
Uchwata nr VII.131.2016 Rady Miny Spiczyn z dn. 27 pazdziernika 2016 r.

Jako jeden z celdw strategicznych Studium zaktada wykorzystanie potencjatéw rozwojowych gminy dla
poprawy warunkow i jakosci zycia jej mieszkarnicOw oraz tworzenie spoteczno-ekonomicznych
warunkéw rozwoju gminy. Utrzymuje sie dotychczasowa funkcje drég gminnych z rozbudowg uktadu.
Proponuje sie sukcesywng poprawe techniczng i funkcjonalng uktadu drég lokalnych w obszarze
terendw zainwestowanych i przewidzianych do rozwoju przestrzennego gminy.

Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Strzyzewice

SUIKZP Gminy Strzyzewice zatwierdzono Uchwatg Nr XIV/86/99 z dn. 9 grudnia 1999 r. wraz z
pdiniejszymi zmianami, w tym ostatnig Uchwatg nr LVII/235/10 Rady Gminy Strzyzewice z dn. 26
pazdziernika 2010 r.

Zaproponowany w Studium ukfad drogowy gminy opiera sie w zasadzie na istniejgce]j sieci drég z
zatozeniem dazenia do poprawy jakosci funkcjonowania uktadu drogowego. Zaktada sie takze
restrukturyzacje gminy w kierunku dominujgcej funkcji turystyczno-rekreacyjnej. Wymaga to
rozbudowy uktadu szlakéw rowerowych i pieszych, jako ciggéw rekreacyjnych i powigzan lokalnych
wewnetrznych gminy oraz zewnetrznych — powigzan miedzy osrodkami gmin sgsiednich, zwtaszcza z
Zemborzycami i Lublinem. Szlaki rowerowe, a czesciowo i piesze w strukturze gminy Strzyzewice
powinny petni¢ wazng role powigzann komunikacyjnych i ciggédw turystyczno-rekreacyjnych. Gtéwne
szlaki rowerowe powinny mie¢ odpowiednie parametry techniczne dla prowadzenia znacznego ruchu
rowerowego, a zarazem by¢ izolowane od jezdni samochodowych i atrakcyjne rekreacyjnie.

Studium Uwarunkowarn i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Swidnik

SUiKZP Gminy Swidnik przyjeto na podstawie Uchwaty nr XXXVI1/217/2009 Rady Miasta Swidnik z dn.
28 maja 2009 i zmieniono Uchwata nr 11/11/2014 Rady Miasta Swidnik z dn. 18 grudnia 2014 r.

Zgodnie z ustaleniami SUiKZP ukfad drogowy nie zaspokaja wszystkich aktualnych potrzeb transportu i
przewozu mieszkancéw. Rozwdj spoteczno-gospodarczy miasta wymagac¢ bedzie modernizacji i
budowy nowych drég dla obstugi terendéw zainwestowania, modernizacji i rozbudowy tras
wylotowych. System drég ma by¢ dostosowany do funkcji poszczegdlnych czesci miasta i w procesach
modernizacji drog uwaga ma by¢ zwracana na przeznaczenie terenu, obstugiwanego przez dang droge.
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Zaktada sie wyposazenie wybranych drég powiatowych i gminnych prowadzacych intensywny ruch
samochodowy, w sciezki rowerowe lub pieszo-rowerowe oddzielone od pozostatego ruchu kotowego.

Dla poprawy obstugi miasta transportem zbiorowym zaktada sie dazenie do zwiekszenia czestotliwosci
i liczby linii autobusowych taczacych Swidnik z Lublinem i innymi gminami powiatu $widnickiego.
Wskazuje sie potrzebe utworzenia gtdwnego przystanku autobusowego spetniajgcego role matego
dworca autobusowego w centrum miasta przy Zespole Szkét Nr 2 oraz zintegrowanego dworca
przesiadkowego w rejonie przystanku kolejowego Swidnik Miasto. Zaktada sie wprowadzenie potaczen
autobusowych miasta z Portem Lotniczym Lublin oraz stworzenie sprawnie funkcjonujgcej komunikacji
miejskiej, przejmujgcej pasazeréw z przystankéw kolejowych i odwozgcej ich do odlegtych dzielnic
miasta. Podstawowym celem rozwoju podsystemu kolejowego jest przystosowanie istniejgcego
uktadu torowego i zabezpieczenia ruchu pociggédw oraz obstugi podréinych do standardéw Unii
Europejskiej - AGCi AGTC, dla poprawy potgczen o znaczeniu miedzyregionalnym i miedzynarodowym.
ZA priorytet uznaje sie realizacje programu rewitalizacji zdegradowanych obszaréw, w tym placéw,
integrujacych ciagi piesze.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Wélka

SUiIKZP Gminy Wdlka przyjeto na podstawie Uchwaty nr XXVI11/173/2013 Rady Gminy Wdlka z dn. 25
stycznia 2013 r.

Zgodnie z ustaleniami Studium istniejgca sie¢ drogowa zapewnia poprawng obstuge obszaru gminy.
Przewiduje sie: modernizacje i przebudowe istniejgcej drogi krajowej nr 82, budowe nawierzchni
twardej na istniejgcych ciggach drdég powiatowych i gminnych o nawierzchni gruntowej, poprawe stanu
technicznego nawierzchni na istniejgcych ciggach drég powiatowych i gminnych, budowe nowych
elementdéw uktadu drogowego dla obstugi istniejgcej zabudowy rozproszonej, realizacje chodnikéw i
zatok dla komunikacji zbiorowej. Zaktada sie sukcesywng poprawe techniczng i funkcjonalng uktadu
drég gminnych w obszarze terendéw juz zainwestowanych. Uzupetniajacg role w obstudze gminy w
relacjach wewnetrznych petni¢ majg drogi wewnetrzne oraz podsystem rowerowy. W potudniowo-
wschodniej czesci gminy wystepuje strefa prawdopodobnego oddziatywania Portu Lotniczego Lublin,
zlokalizowanego w Swidniku.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

tacznie gminy w obszarze LOF sg wyposazone w 144 plany miejscowe, obejmujgce powierzchnie 120
881 ha, tj. 76,4 % powierzchni LOF. Stan wyposazenia gmin w miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego przedstawia ponizsza tabela.

Tabl. 4.8. Obowigzujgce miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego w gminach LOF w roku 2015 [%]

. . Liczba obowiazujacych Powierzchnia gminy objeta Powierzchnia | Udziat powierzchni objetej
Gmina/Miasto . . ) L )
mpzp [szt.] obowigzujacymi mpzp [ha] gminy [ha] obowigzujacymi mpzp [%]

Gtusk 15 486 6425 7,6

Jabtonna 7 13098 13121 99,8
Jastkow 11 10733 11313 94,9
Konopnica 1 2224 9306 23,9
Lubartéw (miasto) 6 1392 1391 100,1
Lubartéw (gmina) 24 15894 15870 100,2
Lublin 31 6972 14747 47,3
Melgiew 2 240 9485 2,5
Nateczow 7 138 6294 2,2
‘ Niedrzwica Duza 4 10176 10673 95,3
‘ Niemce 17 14103 14111 99,9
‘ EN 2 16973 16 986 99,9
\ Spiczyn 5 8268 8315 99,4
‘ Strzyzewice 3 10884 10880 100,0
\ Swidnik 6 2035 2035 100,0
‘ Wodlka 6 7265 7276 99,8

[Zzrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS]
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5 GENERATORY RUCHUS®

Generatorami ruchu nazywane sg wszelkie punkty bedgce miejscem rozpoczecia lub zakonczenia
podrdzy. Moga by¢ nimi miejsca generujgce ruch komunikacyjny w dni robocze — jak np. miejsca pracy,
budynki o$wiaty publicznej i niepublicznej. Ponadto sg to miejsca, gdzie ruch odbywa sie wedtug
indywidualnych potrzeb — instytucje prywatne i publiczne, placéwki opieki zdrowotnej oraz obiekty
stuzace rozwojowi kultury, sportu i rekreaciji.

W zwigzku z tym, ze miasto Lublin bedgce rdzeniem LOF jest gtdwnym skupiskiem generatoréw ruchu,
analize rozmieszczenia generatoréow ruchu w obszarze LOF przeprowadzono oddzielnie dla miasta
Lublin oraz pozostatych gmin LOF.

Gmina — miasto Lublin’

Obszary akademickie

W strukturze przestrzennej miasta wyrazne jest
zgrupowanie obszaréw akademickich:

e Miasteczko  Akademickie ~w  dzielnicy
Wieniawa zajmuje obszar potozony miedzy
ulicami Pagi i Sowinskiego oraz Sowinskiego i
Raabego.

e Uniwersytet Medyczny wraz ze szpitalami
Uniwersyteckimi i Klinicznymi, Zawodowym
Studium Medycznym i domami studenckimi
potozony pomiedzy ulicami: Smorawinskiego,
Szeligowskiego, Podtnocna, Jaczewskiego i
Hirszfelda.

e Politechnika Lubelska przy ul. Nadbystrzyckiej.

Ponadto, przy al. Krasnickiej znajduje sie kampus
Konstantynéw, a przy Drodze Meczennikéw
Majdanka Instytut Pedagogiki KUL-u.

6 Rozdziat opracowany na podstawie materiatéw dostepnych na oficjalnych stronach internetowych gmin i urzedoéw,
aktualnych Strategii Rozwojowych gmin, Studium Urbanizacji Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego Karty Gmin Lublin 2009
r., Ranking ,Ztota Setka 2016” Dziennika Wschodniego, Wikipedii i innych.

7 Rozdziat opracowany na podstawie Lubelskich Standardéw Pieszych. Koncepcja rozwoju sieci piesze;j.
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Handel

Zageszczenie punktéw handlowych na ternie
Lublina wystepuje w wielu miejscach, w tym
miedzy innymi: w dzielnicach Srédmiescie,
Wieniawa (pomiedzy ul. Gtebokg a Alejami
Ractawickimi), Rury (wzdtuz ul. Zana, pomiedzy
ul. Filaretow i Wilenskg), Czuby Potudniowe (w
rejonie skrzyzowania al. Armii Krajowej z ul. Jana
Pawta Il), Weglin (w rejonie skrzyzowania ul.
Orkana z Al Krasnickg), Felin (w rejonie
skrzyzowania al. Witosa z ul. Grygowej),
Czechow (rejon skrzyzowania al.
Smorawinskiego z al. Spétdzielczosci Pracy).

Gastronomia

Mapa  przedstawia lokalizacje  punktow
gastronomicznych, na podstawie danych
przekazanych przez Urzad Miasta. Zauwazalna
jest koncentracja punktéw gastronomii wzdtuz
ul. Krakowskie Przedmiescie oraz w kwartale
ograniczonym ulicami: Lipowa, Krakowskie
Przedmiescie, Narutowicza. Ponadto, lokale
gastronomiczne znajdujg sie na terenie
Miasteczka Akademickiego oraz w rejonie
Politechniki Lubelskie;.

Na terenie pozostatych dzielnic lokale

gastronomiczne wystepujg juz nie tak czesto,
stanowigc pojedyncze punkty.

Kultura

Obiekty kultury, tj. kina, muzea, teatry
usytuowane sg przede wszystkim wzdtuz ul.
Krakowskie Przedmiescie i ul. Radziszewskiego.

Na mapie umieszczono takze dzielnicowe domy
kultury i osiedlowe biblioteki. Ich rozmieszczenie
w dzielnicach jest do$¢ rGwnomierne.
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Wazne miejsca

Mapa przedstawia przede wszystkim miejsca o
ponadlokalnym znaczeniu, istotne dla mieszkancéow
Lublina i pozostatego obszaru LOF oraz dla oséb
odwiedzajgcych miasto. Sg to min. atrakcje
turystyczne takie jak: Zamek, Muzeum na Majdanku,
Ogréd  Botaniczny, wazne wezly transportu
zbiorowego, tj. Dworzec Gtéwny PKS i Dworzec
Gtéwny PKP, a takze obiekty rekreacyjne i kulturalne,
np. Teatr Muzyczny, Arena Lublin czy Aqua Lublin.
Mape uzupetniono wazniejszymi miejscami z
koncentracjg funkcji handlowych, w tym centrami
handlowymi.

Osig, ktdra skupia duza liczbe miejsc, jest Krakowskie
Przedmiescie. Waznym obszarem jest takze rejon
Dworca Gtéwnego PKP, Targéw Lublin, Areny Lublin
oraz obiektéow MOSiR-u potozony pomiedzy Al.
Zygmuntowskimi, ul. 1 Maja, torami kolejowymi oraz
ul. Cukrownicza. Obszar ten przecina ul. Lubelskiego
Lipca ‘80 (tzw. Trasa Zielona).

Wezty transportu zbiorowego

Mapa  przedstawia  przystanki  transportu
zbiorowego o najwiekszej liczbie osdb
przesiadajgcych sie (na podstawie danych
zebranych w ramach opracowania pn. Studium
komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w
obszarze centralnym miasta Lublin) a takie
przystanki o znaczeniu ponadlokalnym, w tym
przystanki kolejowe — obecne i planowane.

Punkty nie przedstawiajg wprost przystankéw,
ktére sg najbardziej atrakcyjne (do ktérych
dochodzi najwieksza ilo$¢ oséb), ale pokazuja
miejsca, gdzie szczegdlng uwage powinno zwrécic
sie na jakos¢ infrastruktury pieszej i mozliwosci
integracji zespotéw przystankowych. Dotyczy to
takich aspektow jak: skracanie dtugosci przejsé
miedzy przystankami, wyznaczanie przejs¢ dla
pieszych wraz z dostosowaniem sygnalizacji
Swietlnej, itp..
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Miejsca pracy

Zdecydowanie najwieksza gestos¢ miejsc pracy
jest w obszarze Srédmieécia pomiedzy ulicami:
al. Solidarnosci, Lubartowska, Lipowa,
4 Wieniawskg. W tym obszarze koncentrujg sie
" takze instytucje publiczne, np. sady czy urzedy.
Kontynuacje stanowi obszar pofozony na
potudnie od Al. Ractawickich, m.in. czes$é
Miasteczka Akademickiego.

Poza Srédmieéciem obszarem o duzej gestosci
miejsc pracy jest obszar przemystowy i handlowy
przy ul. Spétdzielczosci Pracy. Z kolei obszar po

s ( S Fabryce  Samochodéw  Ciezarowych (na
/ oo o Tatarach) jest terenem o malej gestosci miejsc
o fmom & pracy, ale w liczbach bezwzglednych ma

oo znaczacy udziat w ilo$ci miejsc pracy.

0do 1000 (14)

Zabudowa mieszkaniowa

Duzym obszarem o wysokiej gestosci zaludnienia
sg przede wszystkim dzielnice: Czuby
Potudniowe, Czuby Pétnocne oraz Rury.

Na mapie wyrdzniajg sie obszary we wschodniej
czesci Lublina o bardzo duzej gestosci
zaludnienia. S3 to:

e Osiedle Niepodlegtosci z os. 40-lecia
oraz osiedle Kolejarz i os. XXX-lecia na
Kalinowszczyznie

e Tatary z os. Motor

e Majdan Tatarski z fragmentem

| st e B Kosminka

Bl 12500 do 15000 {4)
—jrdeg S3 to osiedla z wysokg zabudowg wielorodzinng.

e i

Odo 2500 (11)

Gestos¢: mieszkancy
. mieszkancowixm2]

Gminy: Glusk, Jabtonna, Jastkéw, Konopnica, Lubartow (miasto i gmina wiejska), Melgiew,
Nateczéw, Niedrzwica Duza, Niemce, Piaski, Spiczyn, Strzyzewice, Swidnik, Wélka.
W tabelach ponizej przedstawiono zestawienia dotyczgce identyfikacji generatordéw ruchu, na terenie
pozostatych gmin, w tym: miejsca pracy, instytucje, obiekty szkolne, ustugi, opieka zdrowotna,
wypoczynek, rekreacja. Ponadto na rys. 5.1 przedstawiono zbiorczo lokalizacje poszczegdlnych
obiektéw w obszarze LOF, a na rys. 5.2 ich intensywnos¢ w poszczegdlnych gminach.
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Miejsca pracy

Tabl. 5.1. Wybrane wieksze podmioty gospodarcze na terenie LOF w podziale na gminy

Gmina Gtusk

Zaktad Produkcyjny RADPOL

Prawiedniki-Kolonia 57, 20-525 Lublin

KACZYNSKI” J. Kaczyriska, J. Kaczyrski Sp. Jawna

Kalinéwka ul. Chmielna 21, 21-040 Swidnik (hurtownia
AGD)

,AUTO-PARK” Czarnik i s-ka Sp. Jawna Autoryzowany Salon
Toyoty

Kalindwka 18, 21-040 Swidnik

KIA Technotop Sp. z o0.0.

Kalindwka 43A, 21-040 Swidnik

DAJAR Sp. z 0.0. Hurtownia Lublin

Kazimierzéwka 160, 21-040 Swidnik

Przedsiebiorstwo Wielobranzowe WAT sp. z 0.0.

Metéw 165, 20-388 Lublin

BUDEXPOL BUKOWSKI & WSPOLNICY

Kalindwka 165, 21-040 Swidnik

,ANGO” s.c.

Cmitéw 97, 20-388 Lublin

MEBLOMIX Przedsiebiorstwo Wielobranzowe

Kalindwka 15, 21-040 Swidnik

ANWOD Zaktad Produkcji Armatury Wodociggowej mgr inz.
Waldemar Anasiewicz

Abramowice Koscielne 2, 20-388 Lublin

Zaktad Produkcji Wedlin Tradycyjnych ,,AGRYS” Agnieszka
Kycia

Kalindwka, ul. Orzechowa 34, 21-040 Swidnik

Dariusz Zmudziak Firma Produkcyjno-Handlowa KAMID

Kalindwka 13C, 21-040 Swidnik

Dariusz Matysz P.P.H.U. ,, DARPIEK”

Abramowice Prywatne 56A, 20-388 Lublin

Firma DYS s.c. Teresa Dy$, Tomasz Dy, Grzegorz Dy$

Metéw 155, 20-388 Lublin

Firma ,Krdl” s.c. Chtodnia — Hurtownia Krzysztof Krdl,
Tomasz Krol

Kalinéwka 68, 21-040 Swidnik

Przedsiebiorstwo San  Bud

Jedliczko Andrzej

Produkcyjno-Budowlane

Kalinéwka 15, 21-040 Swidnik

Przedsiebiorstwo Prywatne WEZAN mgr. inz. Waldemar
Zaniuk

Kalindwka 138C, 21-040 Swidnik

Andrzej Ktape¢ MARSYL materialy budowlane firma
handlowo - ustugowa

Cmitéw 57, 20-388 Cmitdw

GminaJ

abtonna

Oknostyl

Jabtonna Majatek 80, 23-114 Jabtonna

P.H.U. Szczepan Krzysztof Szczepaniak

Jabtonna Majatek 12, 23-114 Jabtonna

Sako sp. zo. o.

Jabtonna Druga 46E, 23-114 Jabtonna

P.H.U. Rol-Pol Rugata

Jabtonna 14, 23-114 Jabtonna

Gmina Jastkow

Sigma S.A. Barak 6, 21-002 Jastkow

Multivac Natalin, ul. Ziemska 35, 21-002 Jastkow
Klimapol Dabrowica 127C, 21-002 Jastkéw

Aqua Sp. z o.0. Tomaszowice Kolonia 36A, 21-008 Tomaszowice

Gmina Konopnica

PZ Cormay S.A., Zaktad Produkcyjny

Marynin 61a, 21-030 Motycz

Wikpol Sp. z 0.0. Konopnica 208B, 21-030 Motycz
Hilti Center Al. Krasnicka 213, 20-716 Lublin
Dejek ZHU Konopnica 87e, 21-030 Motycz
OPF Optotelekomunikacja Uniszowice 97A, 21-030 Motycz
Lubsad Motycz 326a, 21-030 Motycz

Agropol Wytwdrnia Koncentratéw i Mieszanek Paszowych

Marynin 1, 21-030 Motycz

FPH Pola

Stasin 34, 21-030 Motycz

Bona-Lux

Zemborzyce Tereszczyrskie 65,
20-515 Zemborzyce Tereszczynskie

Matsuoka Motors

Al. Krasnicka 150a, 20-718 Lublin

Scandinavia Auto w Motyczu

Konopnica 157F, 21-030 Motycz

Gmina Lubartéw i Miasto Lubartow

Centrum dystrybucyjne sieci sklepéw ,,Biedronka”

Gazowa 3, 21-100 Lubartow

Zaktad produkcyjny Roto Frank Okna Dachowe Sp. z 0.0.

Lubelska 104, 21-100 Lubartéow

Solbet Lubartow S.A.

Nowodworska 18, 21-100 Lubartow

Spotem Lubartéw Sp. z o0.0.

Lubelska 11, 21-100 Lubartow

Rozlewnia gazu Gaspol Energy

Gazowa 9, 21-100 Lubartow

Fabryka Opakowan foliowych ,Stella”

Krancowa 67, 21-100 Lubartow

Drukarnia Dako

Nowodworska 1, 21-100 Lubartow

FERNO SP. Z 0.0. Producent drzwi i okien

Nowodworska 20, 21-100 Lubartéow
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PRZEDSIEBIORSTWO ROBOT DROGOWYCH S.A.

| Krancowa 7, 21-100 Lubartow

Gmina Metgiew

Piekarnia i Cukiernia Grela Tomasz Grela Mariusz Grela

Partyzancka 20, 21-007 Metgiew

Maxbet P.P.H.U. Grela Tomasz Beata Grela

Lubelska 37, 21-007 Metgiew

Okregowa Stacja Kontroli Pojazdéw Metgiew Goérski Jakub

Lubelska 32, 21-007 Metgiew

Okregowa Stacja Kontroli Pojazdéw Jackéw 95

Jackow 95, 21-007 Metgiew

Auto Serwis przy Lotnisku

Jackow 95, 21-007 Metgiew

P.H.U. SABA

Piasecka 11, 21-007 Krepiec

CBM Polska Spétka z o.0.

Jackow 15, 21-007 Metgiew

Motyl. Stolarnia

Jarzebinowa 98, 21-007 Krepic

Sztyrlic Ryszard Sturlis

Krepiecka 18, 21-040 Swidnik

AMI Ireneusz Niedziatek, Agata Piskorska

Kosynieréw 22, 21-040 Swidnik

Joanna Jesionek DUO Wyroby Garmazeryjne

Dominéw 78, 21-007 Metgiew

Stefan Motyl, Przedsiebiorstwo Przewiertowe Motyl.
Budownictwo ciezkie

Janusza Kusocinskiego 130, 21-040 Krepiec

Same Deutz-Fahr Polska Spdtka z 0.0.

Jackéw 15, 21-007 Jackow

P.P.H.U. Gloria

Handlowa 3, 21-007 Metgiew

Gmina Nateczéw

Zaktad Leczniczy Uzdrowisko Nateczéw S.A.

Al. Matachowskiego 5, 22-140 Nateczow

Nateczowianka, sp. z 0.0. w Bochotnicy

Bochotnica 5, 24-140 Nateczow

Nateczowska Spotdzielnia Rolniczo-Handlowa w | 1-go Maja 12, 24-150 Nateczéw
Nateczowie
Gmina Niedrzwica Duza
STALMA S.A. Oddziat w Niedrzwicy Duzej Spotdzielcza 3, 24-220 Niedrzwica Duza
Rozlewnia gazu TEZET-Gaz Spotdzielcza 1, 24-220 Niedrzwica Duza
AVANT Fabryka porcelitu Spacerowa 5, 24-220 Niedrzwica Duza
Zaktad Produkcji Opakowan TARA w Trojaczkowicach Trojaczkowice 27, 24-220 Niedrzwica Duza
,Agrosol” Producent nawozoéw dolistnych Niedrzwica Koscielna | 76C, 24-222 Niedrzwica KosScielna
Gminna Spétdzielnia ,,Samopomoc Chtopska” Kolejowa 67, 24-200 Niedrzwica Duza
Mieszalnia Pasz GEMAR Spotdzielcza 1, 24-220 Niedrzwica Duza
MG Service Producent folii Strzeszkowice Duze 175, 24-220 Niedrzwica Duza
Gmina Niemce

Zaktad Przetworstwa Miesnego ,,RYJEK” w Nasutowie

Nasutéw 173, 21-025 Niemce

Suszarnia Owocéw i Warzyw AGJ Jaworscy w Niemcach

Lubelska 22, 21-025 Niemce

Chtodnia ,,ALLMIZ” w Niemcach

Leonow 36, 21-025 Niemce

Przedsiebiorstwo Produkcji Materiatéw Budowlanych w
Niemcach

Ceramiczna 6, 21-025 Niemce

Zaktad Produkcyjny POL-SKONE w Niemcach (branza
budowlana)

Lubelska 204, 21-025 Niemce

Przedsiebiorstwa Produkcji Ogrodniczej w Niemcach

(Leonow)

Leonow 49, 21-025 Niemce

Lubelska Gietda Rolno-Ogrodnicza w Elizéwce

Elizéwka 65, 21-003 Ciecierzyn

,AGRICOLA” Lubelska Sp. z 0.0. Ciecierzyn

Ciecierzyn 121A, 21-003 Ciecierzyn

Wytwodrnia makaronéw As-Babuni

Rézana 37, 21-205 Niemce

Gmina

Piaski

BETSTAL Siedliszczki

Siedliszczki 33, 21-050 Piaski

Firma JOTGIEL — Wierzchowiska

Wierzchowiska Drugie 108, 21-050 Piaski

Okregowa Spotdzielnia Mleczarska w Piaskach

Zamojska 26, 21-050 Piaski

Firma ZENMAR w Bystrzejowicach

Bystrzejowice Drugie 19, 21-050 Piaski

Piekarnia Dariusz Tkaczyk

Wierzchowiska Drugie 105A, 21-050 Piaski

Zaktad Gospodarki Komunalnej

Armii Krajowej 2, 21-050 Piaski

Centrum Piekarnicze A.J. Motyl, Bystrzejowice

Bystrzejowice Pierwsze 47A, 21-050 Piaski

PHU WAKAM w Bystrzejowicach Pierwszych

Bystrzejowice Pierwsze 86, 21-050 Bystrzejowice Pierwsze

Spotdzielczy Bank Powiatowy w Piaskach

Lubelska 98, 21-050 Piaski

Gmina

Spiczyn

Gminna Spétdzielnia ,,SCh” Spiczyn

Spiczyn 98a, 21-077 Spiczyn

Bank Spétdzielczy Niemce O/Spiczyn

Spiczyn 10C, 21-077 Spiczyn

Sklep spozywczo-przemystowy ,,Groszek” w Kijanach

Kijany 191, 21-077 Kijany

Gmina St

rzyzewice

Osmofrost Sp. z 0.0. w Osmolicach Pierwszych

Osmolice Pierwsze 18A, 23-107 Strzyzewice

EDBAK Sp. z 0.0. w Piotrowicach

Piotrowice 186, 23-107 Strzyzewice
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Zaktad Kamieniarski Diatrak s.c. Adam Cnota w | Rechta 41, 23-107 Strzyzewice
Strzyzewicach
Piekarnia — Ciastkarnia Sp. j. Matgorzata Kuna Grzegorz | Zabia Wola 130A, 23-109 Pszczela Wola
Kuna w Zabiej Woli
Karmet Sp. j. Zaktad Stolarski w Kajetandwce Piotrowice 94B, 23-107 Strzyzewice
Zaktad Produkcji Metalowej WOMET Sp. c. w Zabiej Woli Zabia Wola 158, 23-107 Strzyzewice
Gminna Spétdzielnia ,,SCh” w Strzyzewicach Strzyzewice 108, 23-107 Strzyzewice
Miasto Swidnik
Wytwdrnia Sprzetu Komunikacyjnego PZL — Swidnik S.A. Al. Lotnikéw Polskich 1, 21-045 Swidnik
UNIDOR Sp. z 0.0. — producent drzwi drewnianych Budowlana 4, 21-045 Swidnik
HANYANG DMP Sp. z 0.0. — tworzywa sztuczne Chemiczna 1, 21-040 Swidnik
Lubcon Polska Sp.j. Piasecka 162, 21-040 Swidnik
Gmina Wélka
CEDREW tuszczow Pierwszy 190, 20-258 Lublin
HEN BUD — budownictwo i hurtowy handel Turystyczna 134, 20-002 Lublin
LUMOtech — zaktad produkujacy materiaty oswietleniowe tuszczow Drugi 16b, 20-258 Lublin
PORMEX — Producent Opakowan i Bram Swidnik Duzy 105, 20-258 Lublin
SOLAN — Maszyny Rolnicze i Pokrycia Dachowe Turka 245, 20-258 Lublin
KABIS — Produkcja dywanodw i wyktadzin tuszczéw Pierwszy 73, 20-258 Lublin
PAKO —Sp. j. Opakowania kartonowe, tacki zbiorcze Jakubowice Murowane 42B, 20-258 Lublin
INDYKPOL — Zaktad wylegu drobiu Al. Spétdzielczosci Pracy 40, 20-147 Lublin
DREWIT - Producent schoddéw, altan i domkdw | Dtugie 1, 20-258 Lublin
letniskowych
HANKER — Producent wyrobéw metalowych Swidnik Duzy Drugi 65, 20-258 Lublin
CENTRO-CHEM — Przedsiebiorstwo hurtowego handlu | Turka 141b, 20-258 Lublin
artykutami chemicznymi

Obiekty oswiaty

W zestawieniu uwzgledniono zaréwno placéwki publiczne i prywatne.

Tabl. 5.2. Obiekty oswiaty na terenie LOF w podziale na gminy.
Gmina Gtusk
Szkota Podstawowa w Metowie Metow 124, 20-388 Lublin
Publiczna Szkota Podstawowa im. Kornela Makuszynskiego | Prawiedniki 165, 20-515 Lublin
w Prawiednikach

Szkota Podstawowa w Wilczopolu Wilczopole 97, 20-388 Lublin
Szkota Podstawowa w Kalindwce Kalindwka 78, 21-074 Swidnik
Niepubliczne Przedszkole ,,Elemelek” w Wilczopolu Wilczopole 97, 20-388 Lublin 6
Niepubliczne Przedszkole , Kubus” w Metowie Metow 124, 20-388 Lublin

”

Niepubliczne Przedszkole »Tajemniczy Las w | Prawiedniki 152, 20-515 Lublin
Prawiednikach

Niepubliczne Przedszkole ,,VIP” w Kalindwce Kalindwka 62C, 21-040 Swidnik
Niepubliczne Przedszkole ,,Bajka” w Dominowie Domindw 96d, 20-388 Dominow
Niepubliczne Przedszkole , Kucykowa Kraina” w Kalinéwce Kalindwka 1A, 21-040 Swidnik
Niepubliczny Punkt Przedszkolny w Prawiednikach Prawiedniki 165, 20-525 Lublin

Gmina Jabtonna
Zespot Szkoét w Jabtonnie Jabtonna Druga 45, 23-114 Jabtonna Druga
Szkota Podstawowa w Tuszowie Tuszéw 159, 23-114 Tuszkow
Szkotfa Podstawowa w Skrzynicach Skrzynice 110, 23-114 Skrzynice Pierwsze
Zespot Szkét w Piotrkowie Piotrkdw Pierwszy 105, 23-114 Piotrkéw Pierwszy
Szkotfa Podstawowa w Czerniejowie Czerniejow 130, 23-114 Czerniejow

Gmina Jastkow
Przedszkole w PanieiszczyZnie Al. Warszawska 43, 21-002 Jastkow
Przedszkole Niepubliczne ,,SMYK” w Dabrowicy Dabrowica 181, 21-008 Jastkéw
Szkota Podstawowa im. Tadeusza Kosciuszki w Jastkowie Al. Warszawska 43, 21-002 Jastkow
Szkota Podstawowa w Ozarowie Ozaréw 160, 24-150 Nateczéw

Szkota Podstawowa im. Bolestawa Prusa w Ptouszowicach Ptouszowice-Kolonia 17, 21-008 Tomaszowice
Szkofa Podstawowa im. Jozefa Ignacego Kraszewskiego w | Snopkdw, 21-002 Jastkow
Snopkowie
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Szkota Podstawowa w Tomaszowicach | Tomaszewice-Kolonia 39, 21-008 Tomaszowice-Kolonia
Gmina Konopnica
Przedszkole Prywatne Mi$ w Kozubszczyznie Kozubszczyzna 92, 21-030 Kozubszczyzna

Przedszkole Dwujezyczne ,Maty Europejczyk” w Szerokiem | Szerokie 107A, 20-050 Lublin
Niepubliczne Przedszkole ,Honoratka” w Radawcu Duzym Radawiec Duzy 250C, 21-030 Motycz
Niepubliczne  Przedszkole Integracyjne ,Mistrzowie | Konopnica 86c, 21-030 Motycz
zabawy” w Konopnicy

Dwujezyczna Szkota Podstawowa Europejczyk Szerokie 107A, 20-050 Konopnica

Szkota Podstawowa w Konopnicy Kozubszczyzna 40, 21-030 Motycz

Szkota Podstawowa w Motyczu Motycz 33, 21-030 Motycz

Szkota Podstawowa w Stasinie Stasin 61, 21-030 Motycz

Szkota Podstawowa w Radawcu Duzym Radawiec Duzy 145, 21-030 Motycz

Szkota Podstawowa w Zemborzycach Tereszynskich Zemborzyce Tereszynskie 2, 20-515 Lublin 51

Gimnazjum w Radawczyku Drugim Radawczyk Drugi 36, 21-030 Motycz
Gmina Lubartéow

Szkota Podstawowa w Annoborze, Punkt Przedszkolny Annobodr 51, 21-100 Lubartow

Szkota Podstawowa w Brzezinach Brzeziny 1,21-100, Lubartow

Szkota Podstawowa w tucce, Punkt Przedszkolny tucka 125, 21-100 Lubartow

Szkota Podstawowa w Mieczystawce, Punkt Przedszkolny Mieczystawka 39, 21-100 Lubartow

Szkota Podstawowa w Nowodworze, Punkt Przedszkolny Nowodwor 60, 21-100 Lubartéw

Szkota Podstawowa w Skrobowie, Punkt Przedszkolny Skrobdéw 106, 21-100 Lubartow

Szkota Podstawowa w Szczekarkowie, Punkt Przedszkolny Szczekarkdw, 21-100 Lubartow
Szkota Podstawowa w Walce Rokickiej, Punkt Przedszkolny | Wadlka Rokicka 90, 21-100 Lubartéw

Szkota Podstawowa w Wandzinie Wandzin, 21-100 Lubartéow
Gimnazjum w tucce tucka 125, 21-100 Lubartow
Gimnazjum w Skrobowie Skrobdéw 106, 21-100 Lubartow

Gmina Metgiew
Szkota Podstawowa w Dominowie Domindw 78, 21-007 Metgiew
Szkota Podstawowa w Krepcu Szkolna 3, Krepiec 21-007 Metgiew
Szkota Podstawowa w Jackowie Jackow 21, 21-007 Metgiew
Szkota Podstawowa w Podzamczu Podzamcze 22, 21-007 Metgiew
Szkota Podstawowa w Krzesimowie Krzesimow 31, 21-007 Metgiew
Szkota Podstawowa w Metgwi Partyzancka 19, 21-007 Metgiew
Gimnazjum w Metgwi Partyzancka 19, 21-007 Metgiew

Gmina Nateczow
Przedszkole nr 1 im. A. Zeromskiego w Nateczowie Szelburg-Zarembiny 1, 24-150 Nateczow
Szkota Podstawowa w Sadurkach Sadurki 106, 24-150 Nateczéow
Szkota Podstawowa w Piotrowicach Piotrowice 107, 24-150 Nateczow
Szkota Podstawowa w Drzewcach Drzewce Kolonia 82a, 24-150 Nateczéw
Szkota Podstawowa w Czestawicach Czestawice 13, 24-150 Czestawice
Szkotfa Podstawowa w Nateczowie Prusa 11, 24-150 Nateczéw
Gimnazjum w Piotrowicach Piotrowice 107, 24-150 Nateczéow
Gimnazjum w Sadurkach Sadurki 106, 24-150 Nateczéow
Prywatna Szkota Muzyczna im. I. J. Paderewskiego w Prusa 11 24-150 Nateczéw
Nateczowie
Zespot Szkoétim. Z. Chmielewskiego w Nateczowie Spotdzielcza 17, 24-150 Nateczow
Liceum im. St. Zeromskiego w Nateczowie Bolestawa Prusa 13, 24-140 Nateczow
Liceum Plastyczne im. J6zefa Chetmoniskiego w Lipowa 30, 24-150 Nateczéw
Nateczowie

Gmina Niedrzwica Duza

Przedszkole w Niedrzwicy Duzej Lubelska 21, 24-220 Niedrzwica Duza
Punkt Przedszkolny w Czétnach Czo6tna 103, 24-220 Niedrzwica Duz
Punkt Przedszkolny w Kreznicy Jarej Kreznica Jara 321, 20-515 Lublin
Punkt Przedszkolny w Sobieszczanach Sobieszczany 35, 24-220 Niedrzwica Duza
Punkt Przedszkolny w Strzeszkowicach Strzeszkowice Duze 255A, 24-220 Niedrzwica Duza
Szkota Podstawowa w Czoétnach Czo6tna 103, 24-220 Niedrzwica Duza
Szkota Podstawowa w Mariance Marianka 97, 24-220 Niedrzwica Duza

Szkotfa Podstawowa im. Bohateréw 7. Kotobrzeskiego Putku | ul. Lubelska 21A, 24-220 Niedrzwica Duza
Piechoty w Niedrzwicy Duzej
Szkotfa Podstawowa w Radawczyku Radawczyk 79, 24-220 Niedrzwica Duza
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Szkota Podstawowa im. Jana Pawta Il w Sobieszczanach

Sobieszczany 35, 24-220 Niedrzwica Duza

Szkota Podstawowa im. ks. Jana Twardowskiego w
Strzeszkowicach Duzych

Strzeszkowice Duze 255A, 24-220 Niedrzwica Duza

Szkota Podstawowa w Warszawiakach

Warszawiaki 58, 24-220 Niedrzwica Duza

Gimnazjum nr 1 im. Marszatka Jézefa Pitsudskiego w
Niedrzwicy Duzej

Lubelska 21a, 24-220 Niedrzwica Duza

Zespot Szkét w Kreznicy Jarej

Kreznica Jara 321, 20-515 Lublin

Zespot Szkoét w Niedrzwicy Duzej

ul. Betzycka 77, 24-220 Niedrzwica Duza

Zespot Szkét w Niedrzwicy Koscielnej

Lipowa 26, Niedrzwica Koscielna, 24-220 Niedrzwica Duza

Gmina

Niemce

Zespot Placéwek Oswiatowych w Dysie
(Szkota Podstawowa im. Lotnikéw Polskich w Dysie,
Przedszkole Publiczne w Dysie oraz Oddziat zamiejscowy w

Lotnikéw Polskich 4, Dys, 21-003 Ciecierzyn

Naustowie)
Przedszkole Publiczne w Niemcach Rdézana 14, 21-025 Niemce
Niepubliczny ~ Punkt  Przedszkolny ,Slimaczek” w | Szkolna 15, 21-003 Jakubowice Konifiskie

Jakubowicach Koninskich

Szkota Podstawowa im. Joachima Lelewela w Jakubowicach
Koninskich

Szkolna 69, 21-003 Ciecierzyn

Szkota Podstawowa im. Kardynata Stefana Wyszynskiego w
Nasutowie

Nasutéw 209A ,21-025 Niemce

Zespot Szkétim. Ziemi Lubelskiej w Niemcach
(Gimnazjum nr 1 i Szkota Podstawowa w Niemcach)

Szkolna 23, 21-025 Niemce

Szkota Podstawowa im. Twércéw Ludowych Lubelszczyzny
w Rudce Koztowieckiej

Rudka Koztowiecka 30B, 21-025 Niemce

Zespot Placéwek Oswiatowych w Ciecierzynie

(Gimnazjum nr 2 i Szkota Podstawowa im. bt. Bp.
Wiadystawa Gorala w Ciecierzynie, Przedszkole Publiczne w
Ciecierzynie)

Ciecierzyn 121, 21-003 Ciecierzyn

Zespot Szkét w Krasieninie
(Gimnazjum nr 3 i Szkota Podstawowa w Krasieninie im.
Ireny Kosmowskiej w Krasieninie)

Krasienin, 21-025 Niemce

Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych (Liceum | Rézana 8, 21-025 Niemce
Ogolnoksztatcace,  Technikum. Zasadnicza Szkota
Zawodowa, Liceum dla dorostych)

Gmina Piaski

Miejsko-Gminne Przedszkole w Piaskach

Pitsudskiego 12, 21-050 Piaski

Szkota Podstawowa w Piaskach im. Mikotaja Kopernika
Piaski

Mickiewicza 2, 21-050 Piaski

Zespot Szkot w Bystrzejowicach Pierwszych im. Heleny
Babisz (Gimnazjum nr 2, Szkota Podstawowa)

Bystrzejowice Pierwsze 89, 21-050 Bystrzejowice

Szkota Podstawowa w Woli Piaseckiej

Wola Piasecka 54, 21-050 Piaski

Gimnazjum nr 1 im. Antoniego Norberta Patka w Piaskach

Partyzantéw 19, 21-050 Piaski

Zespot Szkot

Partyzantéw 19, 21-050 Piaski

Publiczna Szkota Podstawowa w Majdanie Kozic Gérnych

Majdan Kozic Gérnych 43, 21-050 Piaski

Gmina

Spiczyn

Szkotfa Podstawowa w Spiczynie

Spiczyn 8, 21-077 Spiczyn

Szkotfa Podstawowa im. Marii Konopnickiej w Charlezu

Charlez Kolonia 17, 21-077 Spiczyn

Szkota Podstawowa im. Bolestawa Prusa w Januszéwce

Januszdéwka 33a, 21-077 Spiczyn

Szkofa Podstawowa im. Marii Sktodowskiej-Curie w
Zawieprzycach

Zawieprzyce 121, 21-077 Spiczyn

Szkota Podstawowa im. Hansa Christiana Andersena w
Jawidzu

Jawidz 109b, 21-077 Spiczyn

Zespot Szkét Rolniczych w Kijanach

Kijany 19, 21-077 Kijany

Gimnazjum w Spiczynie

Spiczyn 8, 21-077 Spiczyn

Gmina Strzyzewice

Szkota Podstawowa im. J6zefa Pitsudskiego w Strzyzewicach
— Rechcie

Strzyzewice 13, 23-107 Strzyzewice

Szkofa Podstawowa im. Rodziny Rohlandéw w Zabiej Woli

Zabia Wola 77, 23-107 Strzyzewice

Szkotfa Podstawowa w Kietczewicach Gérnych

Kietczewice Gérne 41, 23-107 Strzyzewice

Szkotfa Podstawowa w Osmolicach Pierwszych

Osmolice 165, 23-107 Strzyzewice
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Zespot Szkdt Publicznych w Bystrzycy Starej

Bystrzyca Stara 89, 23-107 Strzyzewice

Publiczne Gimnazjum w Pszczelej Woli

Pszczela Wola 9, 23-107 Strzyzewice

Szkoty ponadgimnazjalne w Zespole Szkét Rolniczych
Centrum Ksztatcenia Praktycznego w Pszczelej Woli

Pszczela Wola 9, 23-107 Strzyzewice

Zespot Szkoét Techniki Rolniczej im. Wincentego Witosa w
Piotrowicach

Piotrowice 183, 23-107 Strzyzewice

Miasto

Swidnik

Przedszkole nr 2

Okulickiego 19, 21-040 Swidnik

Przedszkole nr 3 im. Jana Brzechwy

Hotelowa 7, 21-040 Swidnik

Przedszkole Integracyjne nr 5

Hallera 11, 21-040 Swidnik

Przedszkole nr 4

Kruczkowskiego 1, 21-040 Swidnik

Przedszkole nr 6

Srodkowa 2, 21-040 Swidnik

Przedszkole nr 7

Ks. Jana Hryniewicza 7, 21-040 Swidnik

Niepubliczne Przedszkole Kubus$ Puchatek i Przyjaciele

Wyszyniskiego 36, 21-040 Swidnik

Niepubliczne Przedszkole ,,Sigma i Pi”

Kosynieréw 17, 21-040 Swidnik

Niepubliczne Przedszkole ,, Teczowy Domek”

Sosnowa 17A, 21-040 Swidnik

Niepubliczne Przedszkole ,Bajkowy Swiat”

Cisowa 7A, 21-040 Swidnik

Szkota Podstawowa nr 3 im. Tadeusza Kosciuszki

Kopernika 9a, 21-040 Swidnik

Szkota Podstawowa nr 4 im. Wtadystawa Sikorskiego

Wojska Polskiego 27, 21-040 Swidnik

Szkota Podstawowa nr 5

Jarzebinowa 6, 21-040 Swidnik

Szkota Podstawowa nr 7 im. Zotnierzy AK

Armii Krajowej 3, 21-040 Swidnik

Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy im. Henryka
Sienkiewicza

Norwida 7, 21-040 Swidnik

Niepubliczna Szkota Podstawowa "Atena"

Wyszynskiego 36, 21-040 Swidnik

Gimnazjum nr 1 im. Jana Pawfa Il

Kopernika 9, 21-040 Swidnik

Gimnazjum nr 2im. Lotnikow Polskich

Wojska Polskiego 27, 21-040 Swidnik

Gimnazjum nr 3 im. Noblistow Polskich

Jarzebinowa 6, 21-040 Swidnik

Gimnazjum nr 4 przy PCEZ

Szkolna 1, 21-045 Swidnik

| Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Wtadystawa Broniewskiego

Okulickiego 13, 21-040 Swidnik

Il Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Krzysztofa Kamila
Baczynskiego

Wojska Polskiego 27, 21-040 Swidnik

Powiatowe Centrum Edukacji Zawodowej im. Zygmunta
Putawskiego

Szkolna 1, 21-040 Swidnik

Zesp6t Szkét nr 1 im. Cypriana Kamila Norwida

Okulickiego 13, 21-040 Swidnik

Centrum Ksztatcenia Edukator Liceum Ogdlnoksztatcgce dla
Dorostych Edukator Policealna Szkota Zawodowa Edukator

Kopernika 9, 21-040 Swidnik

Gmina

Wolka

Szkota Podstawowa im. sw. Jana Pawta Il w tuszczowie

tuszczéw Drugi 102, 20-258 Lublin 62

Szkota Podstawowa im. Rézy Kotaczkowskiej w Pliszczynie

Kolonia Pliszczyn 100, 20-258 Lublin

Szkota Podstawowa im. Tadeusza Kosciuszki w
Sobianowicach

Sobianowice 32a, 20-258 Lublin

Szkota Podstawowa w Swidniku Matym

Swidnik Maty 39, 20-258 Lublin

Zespot Publicznych Jednostek Oswiatowych w Turce

Turka 294, 20-258 Lublin

Gimnazjum im. ptk. Wojciecha Kofaczkowskiego w
Pliszczynie

Kolonia Pliszczyn 100, 20-258 Lublin

Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy w Bystrzycy

Bystrzyca 92, 20-258 Lublin

Niepubliczne Przedszkole KRASNAL w Turce

Lipowa 16, Turka, 20-258 Lublin

Niepubliczne Przedszkole OLENKA

Klonowa 59, Turka, 20-258 Lublin

Joanna Jarocka Opieka i edukacja Punkt Przedszkolny

Jezynowa 9, Turka, 20-258 Lublin

Instytucje
Tabl. 5.3. Instytucje na terenie LOF w podziale na gminy.
Gmina Glusk
Urzad Gminy Rynek 1, 20-388 Dominéw

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

Rynek 1, 20-388 Dominéw

Urzad Pocztowy

Rynek 4, 20-388 Dominéw

GminalJ

abtonna

Urzad Gminy

Jabtonna Majatek 22, 23-114 Jabtonna Majatek

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

Jabtonna Majatek 17, 23-114 Jabtonna Majatek

Urzad Pocztowy, ,,Poczta Polska” S.A.

Jabtonna Majatek 23, 23-114 Jabtonna Majatek
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Zespo6t Administracyjny Szkét w Jabtonnie

| Jabtonna Druga 45, 23-114 Jabtonna Druga

Gmina Jastkow

Urzad Gminy

Panienszczyzna, ul. Chmielowa 3, 21-002 Jastkéw

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

Legionistow 1, 21-002 Jastkow

Urzad Pocztowy, ,,Poczta Polska” S.A.

Aleja Warszawska 51B, 21-002 Jastkow

Posterunek Policji

Ul. Zotnierzy Il Armii Wojska Polskiego 8, 21-002 Jastkéw

Gmina Konopnica

Urzad Gminy

Kozubszczyzna 127A, 21-030 Motycz

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

Kozubszczyzna 127B, 21-030 Motycz

Urzad Pocztowy, ,Poczta Polska” S.A.

Kozubszczyzna 127, 21-030 Motycz

Gmina L

ubartéw

Urzad Gminy

Lubelska 18A, 21-100 Lubartéw

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Lubartowie

Lubelska 18A, 21-100 Lubartéw

Miasto Lubartow

Starostwo Powiatowe w Lubartowie

Juliusza Stowackiego 8, 21-100 Lubartéw

Urzad Miejski

Jana Pawta Il 12, 21-100 Lubartéw

Urzad Skarbowy

Legionéw 55, 21-100 Lubartéw

Urzad Stanu Cywilnego

Piotra Firleja 1, 21-100 Lubartéw

Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej

3 Maja 24a, 21-100 Lubartéw

Komenda Powiatowa Policji

Lubelska 57a, 21-100 Lubartéw

Sad Rejonowy

Lubelska 57, 21-100 Lubartow

Urzad Pocztowy, ,Poczta Polska” S.A.

Legiondw 27, 21-100 Lubartéw

Urzad Pocztowy, ,Poczta Polska” S.A.

Lubelska 68, 21-108 Lubartow

Gmina Metgiew

Urzad Gminy

Partyzancka 2, 21-007 Metgiew

Osrodek Pomocy Spotecznej

Partyzancka 32, 21-007 Metgiew

Urzad Pocztowy, ,Poczta Polska” S.A.

Handlowa 2, 21-007 Mefgiew

Gmina Nateczéw

Urzad Miejski

Lipowa 3, 24-150 Nateczow

Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej

Kolejowa 7, 24-150 Nateczéw

Posterunek Policji

Tadeusza Kosciuszki 5, 24-140 Nateczow

Urzad Pocztowy, ,Poczta Polska” S.A.

Gtebocznica 23, 24-150 Nateczéw

Urzad Pocztowy, ,Poczta Polska” S.A.

Lipowa 25, 24-140 Nateczéw

Gmina Nied

rzwica Duza

Urzad Gminy

Lubelska 30, 24-220 Niedrzwica Duza

Osrodek Pomocy Spotecznej

Krasnicka 51, 24-220 Niedrzwica Duza

Urzad Pocztowy, ,Poczta Polska” S.A.

Krotka 12, 24-220 Niedrzwica Duza

Gmina

Niemce

Urzad Gminy

Lubelska 121, 21-025 Niemce

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

Lubelska 121, 21-025 Niemce

Gminny Osrodek Administracji Szkot

Lubelska 121, 21-025 Niemce

Komisariat Policji

Rézana 18, 21-025 Niemce

Urzad Pocztowy, ,Poczta Polska” S.A.

Lubelska 119, 21-025 Niemce

Gmina Piaski

Urzad Miejski w Piaskach

Lubelska 77, 21-050 Piaski

Osrodek Pomocy Spotecznej

Lubelska 80, 21-050 Piaski

Komisariat Policji w Piaskach

Braci Spozéw 19, 21-050 Piaski

Urzad Pocztowy, ,Poczta Polska” S.A.

Lubelska 80, 21-050 Piaski

Gmina

Spiczyn

Urzad Gminy

Spiczyn 10c, 21-077 Spiczyn

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

Spiczyn, 21-077 Spiczyn

Posterunek Policji

Kijany 19, Kijany

Urzad Pocztowy, ,Poczta Polska” S.A.

Spiczyn 23, 21-077 Spiczyn

Gmina St

rzyzewice

Urzad Gminy

Strzyzewice 109, 23-107 Strzyzewice

Osrodek Pomocy Spotecznej

Strzyzewice 109, 23-107 Strzyzewice

Urzad Pocztowy, ,,Poczta Polska” S.A.

Strzyzewice 109, 23-107 Strzyzewice

Agencja Pocztowa w Pszczelej Woli (UP Strzyzewice)

Pszczela Wola, 23-107 Strzyzewice

Miasto

Swidnik

Urzad Miasta

| Wyszyriskiego 15, 21-047 Swidnik
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Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej

Wyszyriskiego 12, 21-047 Swidnik

Miejskie Centrum Profilaktyki

Norwida 2, 21-040 Swidnik

Miejskie Centrum Ustug Socjalnych

Wyszynskiego 5, 21-040 Swidnik

Starostwo Powiatowe

Niepodlegtoéci 13, 21-040 Swidnik

Straz Miejska

gen. Jézefa Hallera 9, 21-040 Swidnik

Powiatowy Urzad Pracy

Aleja Lotnikéw Polskich 1, 21-045 Swidnik

Sad Rejonowy

Wyszyniskiego 18, 21-040 Swidnik

Panstwowa Straz Pozarna Komenda Powiatowa

Aleja Lotnikéw Polskich 2, 21-045 Swidnik

Komenda Powiatowa Policji

Aleja Lotnikéw Polskich 1, 21-040 Swidnik

Urzad Pocztowy, ,Poczta Polska” S.A

Kosynieréw 12, 21-040 Swidnik

Urzad Pocztowy, ,Poczta Polska” S.A

Niepodlegtosci 13, 21-047 Swidnik

Urzad Pocztowy, ,Poczta Polska” S.A

Ractawicka 38/44, 21-046 Swidnik

Urzad Pocztowy, ,Poczta Polska” S.A

Szkolna 4, 21-040 Swidnik

Gmina

Wolka

Urzad Gminy

Jakubowice Murowane 8, 20-258 Wodlka

Osrodek Pomocy Spotecznej

Jakubowice Murowane 8, 20-258 Lublin

Urzad Pocztowy, ,Poczta Polska” S.A

Bukowa 2, 20-901 Lublin

Urzad Pocztowy, ,Poczta Polska” S.A

tuszczow Drugi 102, 20-258 tuszczow Drugi

Opieka zdrowotna

Tabl. 5.4. Opieka zdrowotna na terenie LOF w podziale na gminy.

Gmina Gtusk

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej GLUSK-MED

Zdrowa 14, 20-383 Domindw

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ANIMA

Metéw 165, 20-388

GminalJ

abtonna

Gminny Osrodek Zdrowia Jabtonna

Jabtonna Majatek 15, 23-114 Jabtonna Majatek

Gminny Osrodek Zdrowia Jabtonna filia w Chmielu

Chmiel Pierwszy 72, 23-114 Chmiel Pierwszy

Gmina Jastkow

NZOZ Przychodnia Zdrowia Otwarte Serce s.c.

Szkolna 1, 21-002 Jastkéw

NZOZ ALMED Przychodnia Zdrowia

Tomaszowice-Kolonia 42, 21-008 Tomaszowice

NZOZ Osrodek Medycyny Rodzinnej

Dabrowica 200, 21-008 Dabrowica

Gmina Konopnica

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Motycz

Marynin 59, 21-030 Motycz

Gmina Lubartéw

Przychodnia Rodzinna w tucce

tucka 141, 21-100 Lubartow

Przychodnia Rodzinna w Lisowie

Lisow 2D, 21-100 Lubartéow

Miasto Lubartéow

Szpital Specjalistyczny

Cicha 14, 21-100 Lubartéw

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotne;j

stowackiego 7, 21-100 Lubartéw

Branzowy NZOZ ,,Zdrowie”

3 Maja 24a, 21-100 Lubartow

NZOZ Lubartéw

Szaniawskiego 62, 21-100 Lubartow

NZOZ Przychodnia Rodzinna

takowa 20, 21-100 Lubartéw

NZOZ ANAMED s.c.

Kolejowa 5, 21-100 Lubartéw

Nz0z ,VIVA-CENTRUM”

Lubelska 52, 21-100 Lubartow

Centrum Medyczne Curate Lubartéw

Mickiewicza 5, 21-100 Lubartow

NZOZ Centrum medyczne

tucka 141, 21-100 tucka

NZOZ Ulmed

Lipowa 3A, 21-100 Lubartéow

Poradnia Zdrowia Psychicznego dla Dorostych

Juliusza Stowackiego 7, 21-100 Lubartéw

Gmina Metgiew

NZOZ Praktyka Lekarska ,,Lustmed”

| Koscielna 29, 21-007 Metgiew

Gmina Nateczéw

Samodzielny Zakfad Opieki Zdrowotnej

Kolejowa 7, 24-150 Nateczéw

Kolejowy Szpital Uzdrowiskowy

Gorskiego 6, 24-140 Nateczow

Szpital Kardiologiczny

Gorskiego 5, 24-140 Nateczow

Klinika Sp. z 0.0. NZOZ

1 Maja 16, 24-140 Nateczéw

Sanatorium Uzdrowiskowe dla Rolnikéw

Gorskiego 14, 24-140 Nateczéw

Sanatorium Uzdrowiskowe ,,Ciche Wawozy” w Nateczowie
NzOz

Gtowackiego 12, 24-140 Nateczéw

Sanatorium Uzdrowiskowe Zwigzki Nauczycielska Polskiego
im. Wtadystawa Petrykiewicza

Gtowackiego 7, 24-140 Nateczéow

Autor opracowania: Biuro Projektowo

-Konsultingowe TRANSEKO sp.j.

53

Id: 6F4D0402-32A5-4FD0-8B28-5D313BE57294. Podpisany

Strona 54 z 227



Plan mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2017-2025

NZOZ Zaktadu Leczniczego Uzdrowisko Nateczow S.A. Al. Matachowskiego 5, 24-140 Nateczow
NZOZ Luxmed — Uzdrowisko Nateczéw Sp. z o.o. Kasztanowa 6, 24-140 Nateczéw
NzOz ,BOPOL” Filianr 4 Kasztanowa 6, 24-140 Nateczéw
NZOZ , ARTHROS S.c.” — Ortopedia, Traumatologia Kasztanowa 6, 24-140 Nateczéw
NZOz ,VIVA” w Kolonii Drzewce Drzewce Kolonia 18, 24-150 Drzewce Kolonia
NZOZ O$rodek Zdrowia ,,NIEZABITOW” Fila Kolonia Drzewce | Drzewce Kolonia 18, 24-150 Drzewce Kolonia
Gmina Niedrzwica Duza
Wiejski Osrodek Zdrowia w Niedrzwicy Koscielnej Kwiatowa 2, 24-220 Niedrzwica Duza
Wiejski Osrodek Zdrowia w Radawczyk Radawczyk 81, 24-220 Niedrzwica Duza
Gmina Niemce
Gminny Osrodek Zdrowia w Niemcach Zielona 1, 21-025 Niemce
Wiejski Osrodek Zdrowia w Ciecierzynie Ciecierzyn 123, 21-003 Ciecierzyn
Wiejski Osrodek Zdrowia w Krasieninie Krasienin 33, 21-025 Niemce
Gmina Piaski
NZOZ w Bystrzejowicach Pierwszych Bystrzejowice Pierwsze 91, 21-050 Piaski
Osrodek Zdrowia w Piaskach Brazi Spozdéw 19, 21-050 Piaski
Normed S.C. w Piaskach Braci Spozdéw 19, 21-050 Piaski
Pogotowie Ratunkowe Braci Spozdéw 19, 21-050 Piaski
Zaktad Pielegnacyjno-Opiekunczy ,Pod Ztotym Lisciem” w | Klimusin 24, 21-050 Piaski
Klimusinie
Gmina Spiczyn
NZOZ Kijany Kijany 4, 21-077 Kijany
Gmina Strzyzewice
Gminny Osrodek Zdrowia w Piotrowicach Piotrowice 96, 23-107 Strzyzewice
Wiejski Osrodek Zdrowia w Kietczewicach Kolonia Kietczewice Dolne 1a, 23-107 Strzyzewice

Miasto Swidnik
Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w | Le$miana 4, 21-040 Swidnik

Swidniku

Izba Przyjeé Lotnikéw Polskich 18, 21-040 Swidnik
S.C. M. Walczak-Kosowska R. Kasprzak A. Abramowicz- | Jarzebinowa 4, 21-040 Swidnik
Gryciuk

Iu

NZOZ Praktyka Lekarza Rodzinnego ,Brzeziny II”, ,Brzeziny | Jarzebinowa 4, 21-040 Swidnik

n”

NZOZ Praktyka Lekarza Rodzinnego Familia S.C. Niepodlegtosci 29, 21-040 Swidnik
Centrum Medyczne ,INTER-MED.” S.C. Kruczkowskiego 6A, 21-040 Swidnik
Centrum Medyczne ,,SANITAS” Sp. z o.0. Al. Lotnikéw Polskich 1, 21-040 Swidnik

Praktyka Lekarza Rodzinnego ,,RODZINA” S.C. M. Krasowicz- | Al. Lotnikéw Polskich 22, 21-040 Swidnik
Pawlik C. Winiarczyk-Sobczyk J. Pekata

NZOZ Praktyka Lekarza Rodzinnego ,, MEDYK"” Al. Lotnikéw Polskich 22, 21-040 Swidnik
DAR-MED. Przychodnia Fizjoterapii Al. Lotnikéw Polskich 35, 21-040 Swidnik
ALERGOPNEUMA, Centrum Medyczne Swidnik Kolejowa 3, 21-040 Swidnik

NZOZ ANALCO Armii Krajowej 23B, 21-040 Swidnik
MedClinic Miedzynarodowe Centrum Medyczne Drewniana 61, 21-040 Swidnik

Gmina Wélka
NZOZ Centrum Medyczne Przychodnia Medycyny Rodzinnej | Klonowa 61, Turka, 20-258 Lublin
Jadwiga Buczko w Turce
NZOZ Centrum Medyczne Przychodnia Medycyny Rodzinnej | tuszczéw Drugi 106, 20-258 tuszczOw Drugi
Jadwiga Buczko w tuszczowie
,Tlen Medical” Lekarz Rodzinny S.C. Agata Batys Tomasz | Wdlka 6C, 20-258 Lublin
Batys
,Multi-Med” Lekarz Rodzinny S.C. Agata Batys Tomasz Batys | Lipowa 14, Turka, 20-258 Lublin

Kultura, sport, rekreacja

Tabl. 5.5. Obiekty zwigzane z kulturg, sportem lub rekreacjg na terenie LOF w podziale na gminy.

Gmina Gtusk
Gminna Biblioteka Publiczna Domindw, Rynek 1, 20-388 Dominéw
Centrum Kultury i Promocji Gminy Gtusk
Filia Biblioteczna w Wilczopolu Wilczopole Kolonia 161a, 20-388 Domindw
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Gminny Ludowy Klub Sportowy ,, Gtusk”

| Gtuska 140, 20385 Lublin

Gminal

abtonna

Gminna Biblioteka Publiczna w Jabtonnie

Jabtonna Majatek 17, 23-114 Jabtonna Majatek

Gminne Centrum Kultury w Jabtonnie z siedzibg w
Piotrkowie

Piotrkéw Drugi 10, 23-114 Piotrkéw Drugi

Pracownia Rozwoju Lokalnego w Czerniejowie

Czerniejow 64, 23-114 Czerniejéw

Fundacja Nieprzetartego Szlaku

Skrzynice Pierwsze 19, 23-114 Skrzynice Pierwsze

Gmina Jastkow

Gminny Osrodek Kultury i Sportu

Dabrowica 133, 21-008 Tomaszowice

Gminna Biblioteka Publiczna

Piotrawin 2A, 21-002 Jastkow

Gminna Biblioteka Publiczna Filia w Ozarowie

Ozaréw, 24-150 Nateczéw

Gminna Biblioteka Publiczna Filia w Tomaszowicach

21-008 Tomaszowice

Gminna Biblioteka Publiczna w Dgbrowicy

Dabrowica, 21-008 Tomaszowice

Gmina Konopnica

Gminna Biblioteka Publiczna

Kozubszczyzna 127, 21-030 Motycz

Gminna Biblioteka Publiczna Filia w Motyczu

Motycz 33, 21-030 Motycz

Gminna Biblioteka Publiczna Filia w Radawcu Duzym

Radawiec Duzy 145, 21-030 Motycz

Gminna Biblioteka Publiczna

Tereszynskich

Filia w Zemborzycach

Zemborzyce Tereszynskie 2, 20-515 Lublin

Dom Kultury w Motyczu

Motycz 36, 21-030 Motycz

Osrodek Dziatan Twdrczych Gminy Konopnica

Radawczyk Drugi 33, 21-030 Radawczyk Drugi

Klub Sportowy ,,Sokét Konopnica”

Kozubszczyzna 127

Gmina L

ubartéw

Muzeum Regionalne

Kosciuszki 28, 21-100 Lubartéw

Gminna Biblioteka Publiczna w Lubartowie

Lubelska 18A, 21-100 Lubartéw

Miasto Lubartéw

Miejska Biblioteka Publiczna

Lubelska 36, 21-100 Lubartow

Miejska Biblioteka Publiczna Filia nr 1

3 Maja 24a, 21-100 Lubartéw

Miejska Biblioteka Publiczna Filia nr 2

1 Maja 66/74, 21-100 Lubartéw

Biblioteka Pedagogiczna

Chopina 6A, 21-100 Lubartéw

Lubartowski Osrodek Kultury

Rynek Il 1, 21-100 Lubartow

Powiatowy Mtodziezowy Dom Kultury

Szaniawskiego 64, 21-100 Lubartow

Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji

Lubelska 68, 21-100 Lubartow

Muzeum Ziemi Lubartowskiej

Kosciuszki 28, 21-100 Lubartow

Twoja Galeria — Galeria Handlowa Lubartéw

Bukowa 5, 21-100 Lubartéow

Stadion

Parkowa 6, 21-100 Lubartéw

Gmina Metgiew

Gminna Biblioteka Publiczna

Partyzancka 2, 21-007 Metgiew

Gminny Osrodek Kultury

Partyzancka 2, 21-007 Metgiew

Fundacja Fundusz Lokalny im. Jana Ill Sobieskiego

Partyzancka 2, 21-007 Metgiew

Klub Sportowy ,Victory”

Partyzancka 42, 21-007 Metgiew

Gminny Ludowy Klub Sportowy ,,Orleta Metgiew”

Zurawniki 47, 21-007 Melgiew

Ludowy Klub Sportowy ,Metgwianka Metgiew”

Partyzancka 27, 21-007 Metgiew

Gmina Nateczéw

Miejsko-gminna Biblioteka im. Faustyny Morzyckiej

Lipowa 6, 24-150 Nateczéow

Nateczowski Osrodek Kultury

Lipowa 6, 24-150 Nateczéow

Ludowy Klub Sportowy ,,Cisy”

Matachowskiego 3, 24-140 Nateczéw

Gmina Nied

rzwica Duza

Gminna Biblioteka Publiczna

Krasnicka 51, 24-220 Niedrzwica Duza

Filia Biblioteczna w Kreznicy Jarej

Kreznica Jara 330, 20-515 Kreznica Jara

Filia Biblioteczna w Niedrzwicy Koscielnej

Krakowska 91, 24-220 Niedrzwica Duza

Filia Biblioteczna w Strzeszkowicach

Strzeszkowice Duze 281, 24-220 Niedrzwica Duza
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Gminny Osrodek Kultury, Sportu i Rekreacji

Lubelska 10, 24-220 Niedrzwica Duza

Gminny Klub Sportowy Orion Niedrzwica Duza

Krotka 3, 24-220 Niedrzwica Duza

Ludowy Zesp6t Sportowy Kreznica Jara

Kreznica Jara 578, 20-515 Lublin

Gmina

Niemce

Gminny Osrodek Kultury

Rézana 10, 21-025 Niemce

Gminna Biblioteka Publiczna

Lubelska 182, 21-025 Niemce

Gminny Klub Sportowy Niemce

Lubelska 182/201, 21-025 Niemce

Klub Jezdziecki ALEXANDER

Elizéwka 1, 21-003 Ciecierzyn

Mini ZOO Niemce

Spacerowa 8, Leondw, 21-025 Niemce

Gmina Piaski

Miejska Biblioteka Publiczna w Piaskach

Lubelska 22, 21-050 Piaski

Miejskie Centrum Kultury w Piaskach

Lubelska 22, 21-050 Piaski

Klub Sportowy PIASKOVIA

Edwarda tahody 9, 21-050 Piaski

Klub Sportowy Wierzchowiska

Wierzchowiska | 63, 21-050 Piaski

Gmina

Spiczyn

Gminna Biblioteka Publiczna

Spiczyn 8a, 21-077 Spiczyn

Gminne Centrum Kultury

Ziétkéw 49b, 21-077 Spiczyn

Gmina St

rzyzewice

Gminna Biblioteka Publiczna im. Ewy Kotaczkowskiej

Strzyzewice 106, 23-107 Strzyzewice

Centrum Kultury i Promocji Gminy Strzyzewice z siedzibg w
Piotrowicach

Piotrowice 94A, 23-107 Strzyzewice

Gminny Ludowy Klub Sportowy ,,POM-ISKRA” Piotrowice

Piotrowice 94A, 23-107 Strzyzewice

Miasto

Swidnik

Miejski Osrodek Kultury

Al. Lotnikéw Polskich 24, 21-040 Swidnik

Spétdzielczy Dom Kultury

Kruczkowskiego 6A, 21-040 Swidnik

Biblioteka Miejsko-Powiatowa im. Anny Kamienskiej

Niepodlegtosci 13, 21-040 Swidnik

Biblioteka Miejsko-Powiatowa Filia nr 1

Ractawicka 15d, 21-040 Swidnik

Galeria Handlowa Venus

Wyszynskiego 17, 21-040 Swidnik

Stadion Miejski

Sportowa 2, 21-040 Swidnik

Gmina

Wolka

Gminna Biblioteka Publiczna

Jakubowice Murowane 8, 20-258 Lublin

Gminna Biblioteka Publiczna Filia w tuszczowie

tuszczéw Pierwszy 126A, 20-258 tuszczow Pierwszy

Gminna Biblioteka Publiczna Filia w Turce

Turka 124, 20-258 Lublin

Gminna Biblioteka Publiczna Filia w Turce os. Borek

Konwaliowa 3, os. Borek, 20-258 Lublin

Klub Sportowy ,,LKP Mila Turka”

Turka 59, 20-258 Lublin

Gminno-Ludowe Towarzystwo Sportowe ,,Swidniczanka”

Swidnik Maty 30, 20-258 Lublin

Klub Sportowy ,Swidniczanka-Neptun”

Swidnik Duzy Pierwszy 60, 20-258 Lublin

[2rédto: na podstawie oficjalnych stron internetowych gmin i urzeddw oraz aktualnych Strategii Rozwoju gmin, opracowanie
wtasne]
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Rys. 5.1. Lokalizacja gtéwnych generatoréw ruchu w gminach LOF (poza miastem Rys. 5.2. Intensywnos¢ gtownych generatoréw ruchu w poszczegdlnych gminach LOF
Lublin). (poza miastem Lublin).
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6 STAN SRODOWISKA NATURALNEGO

System transportowy dotyka wszystkich komponentéw Srodowiska i jednoczesnie silnie ingeruje w
srodowisko przyrodnicze jako catosé. Podczas modernizacji i rozwoju systemu transportowego
poszczegblne elementy Srodowiska przyrodniczego odgrywajg rézng role i w odmiennym stopniu
warunkujg mozliwo$é realizacji dziatan. Realizacja strategii opartej na zasadach zréwnowazonego
rozwoju naktada obowigzek badania zasadnosci podejmowanych dziatan i ich skutecznosci z
uwzglednieniem wptywu na stan $Srodowiska. Istotne jest takie poszukiwanie takich warunkéw
lokalizacji, budowy i eksploatacji systemu transportowego, ktére ogranicza jego negatywny wptyw na
ekosystem obszaru LOF, przy jednoczesnym zapewnieniu realizacji potrzeb transportowych w jak
najwiekszym stopniu. W obszarach zurbanizowanych waznym aspektem jest takze kontrola zajecia
terenu przez infrastrukture transportowa. Przy duzej koncentracji ludnosci i réznego rodzaju
aktywnosci przestrzen jest bowiem zasobem deficytowym, ktéry powinien by¢ zagospodarowywany w
mozliwie jak najbardziej efektywny sposdb.

6.1 Zasoby przyrodnicze

Obszar LOF jest potozony we wschodniej czesci Polski, Srodkowej czesci wojewddztwa lubelskiego, w
obrebie dwdéch podstawowych jednostek fizjograficznych: Obszaru Europy Zachodniej i Obszaru
Europy Wschodniej. Péthocna cze$é obszaru LOF nalezy do Niziny Srodkowopolskiej (gminy: Spiczyn,
Niemce, Lubartéw) i charakteryzuje sie na ogét monotonng réwning wznoszgcg sie na wysokos¢ 140 —
200 m n.p.m., miejscami stabo urzezbiong wysoczyzng staroglacjalng. Pozostata czes¢ nalezy do
podprowincji Wyzyny Lubelsko — Lwowskiej, w sktad ktérej wchodzg mezoregiony: Ptaskowyz
Nateczowski (gminy: Nateczéw, Jastkéw, Konopnica, cze$¢ Lublina), Ptaskowyz Swidnicki (gminy:
Swidnik, Wélka, Metgiew, Gtusk, Piaski, cze$¢ Lublina), Réwnina Betzycka (gminy: Niedrzwica Duza,
Strzyzewice), Wyniostos¢ Gietczewska (gmina Jabtonna). Wysokosci pasa wyzynnego w zdecydowanej
wiekszosci miesci sie w przedziale 200 — 300 m n.p.m.

Zdecydowang wiekszos¢ Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego zajmujg uzytki rolne (75%). Wiekszos¢
gmin (poza Lublinem i Swidnikiem) ma dominujaca funkcje rolnicza: Jastkéw (89%), Konopnica (89%),
Nateczéw obszar wiejski (89%), Niedrzwica Duza (87%), Gtusk (86%), Piaski obszar wiejski (85%),
Niemce (83%), Jabtonna (81%), Strzyzewice (81%), Wélka (81%), Metgiew (79%), miasto Piaski (75%),
miasto Nateczéw (74%), Spiczyn (71%), Lubartéow (57%). W wojewddztwie lubelskim wystepuje
najwieksza w kraju koncentracja gleb w najwyzszych klasach bonitacyjnych (I-111). Najbardziej urodzajne
gleby wytworzone z utwordéw lessowych i lessopodobnych, dominujg na Wyzynach Lubelskiej i
Wotynskiej. W sumie gleby w pierwszych trzech klasach, zaréwno wytworzone z utwordw lessowych,
jak i utwordéw rzecznych, zajmuja blisko 40% areatu gleb w wojewddztwie. Zasoby gleb z roku na rok
malejg, gtdwnie z powodu urbanizacji terenéw uzytkowanych rolniczo oraz zalesien gruntéw o niskiej
przydatnosci rolniczej. Jakos$¢ gleb odgrywa istotng role gospodarczg ze wzgledu na dominujgcg funkcje
rolnictwa w tym obszarze.

Tereny zielone, w tym lesne, zadrzewione i zakrzewione zajmujg 15% obszaru LOF. Najwieksze zasoby
lesne s3 w gminie Lubartéw, gdzie lasy zajmujg 38% powierzchni gminy, w gminie Spiczyn — 24% i
Jabtonna —17%. W gminach Lubartéw i Niemce tereny lesne tworzg Koztowiecki Park Krajobrazowy, w
gminie Jabtonna — Krzczonowski Park Krajobrazowy, a w gminie Spiczyn — Nadwieprzanski Park
Krajobrazowy. Oprécz terendw lesnych w sktad parkéw krajobrazowych wchodzg réwniez tereny o
krajobrazie rolniczym.

Poza lasami na szate roslinng LOFu sktadajg sie: parki, zielen tegowa w dnach dolin rzecznych, skwery,
zielen osiedlowa, drzewa przyuliczne, zielen na cmentarzach, a takze ogrody przydomowe i
pracownicze ogrody dziatkowe. Ponadto na catym obszarze LOF wystepujg tereny o cennym
krajobrazie kulturowym. Czes¢ z nich jest chroniona w ramach ustanowionych parkéw kulturowych,
badz krajobrazowych.
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Zasoby wéd powierzchniowych sg niewielkie i stanowig 1% obszaru LOF. Najwiekszymi rzekami na
obszarze LOF sg Wieprz i Bystrzyca. Bystrzyca jako lewy doptyw Wieprza, jest jedng z najwazniejszych
rzek Wyzyny Lubelskiej. Ma ona swdj poczatek w miejscowosci Suléw w gminie Zakrzéwek, zas do
Wieprza uchodzi w miejscowosci Spiczyn. Catkowita dtugos¢ Bystrzycy wynosi 70,3 km, a zasila jg piec
doptywdw: Kosarzewka, Krezniczanka, Czerniejowka, Czechéwka i Ciemiega. Koryta rzek maja
szczegblne znaczenie jako element fgczgcy inne obszary i tereny zielone. W potudniowej czesci Lublina,
w dzielnicy Zemborzyce na rzece Bystrzycy funkcjonuje Zalew Zemborzycki o pow. 278 ha,
wykorzystywany do retenc;ji i rekreacji.

Gming z najwiekszg powierzchnig wod powierzchniowych jest Lublin (398 ha). Pozostate gminy majg
niewielka iloécig wéd powierzchniowych lub nawet ich brak (m.in. miasto Swidnik).

Z zasobéw wodnych, na wyrdznienie zastugujg wody podziemne, przede wszystkim ze wzgledu na
wysoka jakos¢ i walory uzytkowe. Wedtug podziatu wojewddztwa lubelskiego na rejony bilansowe
prawie caty teren LOF nalezy do zlewni Wieprza, z wyjatkiem gminy: Nateczéw, ktdéra nalezy do zlewni
Wisty. Zasadnicze znaczenie w zaspokajaniu potrzeb wodnych regionu posiada zbiornik kredowy
»,Niecka Lubelska”. Pozostate gtdéwne zbiorniki wéd podziemnych odgrywajg mniejszg role ze wzgledu
na mniejszg powierzchnie i zasobnosé. Zbiorniki wéd podziemnych s3 silnie zagrozone antropopresjg
(gtéwnie zanieczyszczeniem) z uwagi na duzg przepuszczalnosé nadktadu i brak ich prawnej ochrony.
Na odnotowanie zastuguje fakt, iz najwartosciowsze wody wystepuja w Nateczowie i s3 to stabo
zmineralizowane wody wodorowo-wapniowe oraz zelaziste. Wody te posiadajg wtasciwosci lecznicze.

LOF jest obszarem o niewielkim stopniu urbanizacji. Grunty zabudowane i zurbanizowane stanowig 9%
obszaru i sg skupione gtdwnie w Lublinie (ponad potowa obszaréw zabudowanych i zurbanizowanych
LOF) oraz wzdtuz ciggdw komunikacyjnych (drog i kolei). Sposéb uzytkowania terenu przedstawiono
na rys. 6.1. Zestawienie danych dla poszczegdlnych gmin oraz udziat poszczegdlnych sposobdéw
wykorzystania terenu w gminach przedstawiajg tabl. 6.1 oraz rys. 6.3.

Zgodnie z Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego sposrdd zasobow
naturalnych wystepujacych na terenie wojewddztwa lubelskiego znaczenie strategiczne (oprdcz
terenéw zielonych oraz wéd powierzchniowych i podziemnych) majg réwniez ztoza kopalin, w tym
wiodgce znaczenie majg surowce energetyczne, gtdwnie wegiel kamienny, surowce weglanowe:
wapienie i margle dla przemystu cementowego oraz surowce ilaste dla ceramiki budowlanej —
udokumentowane ztoza kopalin na terenie LOF przedstawione sg na rys. 6.2.
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| I uzytki rolne i pastwiska - 75% obszaru LOF
- tereny zielone - 15% obszaru LOF
- tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowej - 3% obszaru LOF

- tereny sportu i rekreacji - 0.5% obszaru LOF

- wody - 1% obszaru LOF
- terenydrog i kolsjowe - 4%

tereny przemystowe, publiczne, wojskowe,
inne prywatne, inne

Rys. 6.1. Sposéb uzytkowania terenu na obszarze LOF
(Zzrodto: opracowanie wtasne na podstawie Urban Atlas)
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Rys. 6.2. Udokumentowane ztoza kopalin na terenie LOF
(zrodto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego, 2015 r.)
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Tabl. 6.1. Powierzchnia wedtug kierunkéw wykorzystania [ha] w gminach LOF.

Miasto , , . Niedrzwica . .. . . \WIER ) , Miasto ias L. Miasto
Lubartéw Lubartéw Gtusk Jabtonna Jastkéw Konopnica Duza Niemce  Strzyzewice Wdlka | Spiczyn el Nateczéw Swidnik iaski i Lublin

z:g:;zm"'a 1391| 15870| 6425| 13121 11313 9306 10673 | 14111 10880 | 7276| 8315 1382| 4912| 2035| 9485| 844| 16142 | 14747
‘ uzytki rolne 770| 9013 | 5520| 10626 10013 8260 9338 | 11689 8838| 5865| 5884 1018 4348 892| 7526| 635| 13645| 5433

grunty lesne oraz

zadrzewione i 6| 6058| 563| 2206| 753 598 921| 1560 1689 | 996 | 1992 191 287 304| 1506| 125| 1808| 1740

zakrzewione , w

tym:

lasy 6| 5998| 500| 2201 581 488 875| 1251 1639| 955| 1919 169 272 302| 1475| 124| 1652| 1675

wody 22 127 8 9 17 3 19 2 40 34 71 5 38 0 12 3 21 389

grunty zabudowane

i zurbanizowane, w 568 494 | 327 265 514 438 366 811 292| 321 250 162 229 737 398 78 496 | 6769

tym:

tereny

. . 190 17| 138 11 129 120 38 198 33 47 18 48 7 207 69 24 25| 1913

mieszkaniowe

tereny przemystowe 63 21 2 2 5 10 6 58 2 4 1 7 5 107 9 1 17 589

tereny rekreacjii 18 1 4 12 26 0 10 16 13 2 4 28 4 33 11 9 24 541

wypoczynku

drogi 106 365 | 147 228 271 202 218 342 231| 185 177 45 125 199 218 32 375| 1543

tereny kolejowe 62 61 0 0 20 51 64 72 0 6 0 0 80 36 55 0 0 328

uzytki ekologiczne 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 96 0 0 157 0

nieuzytki 21 128 7 13 16 7 27 20 19 30 112 6 8 6 41 3 15 26

tereny rézne 4 40 0 2 0 0 2 9 2 30 6 0 2 0 2 0 0 390

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS (dane dla roku 2014)
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Rys. 6.3. Powierzchnia wedtug kierunkéw wykorzystania [ha] w gminach LOF (Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS (dane dla roku 2014 )).
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6.2 Obszary chronione

Lubelszczyzna jest obszarem cennym przyrodniczo, gdzie zlokalizowanych jest wiele obszardw i
obiektéw prawnie chronionych tworzacych system ochrony przyrody. System ten tworzg: parki
narodowe, rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe z otulinami, obszary chronionego krajobrazu,
pomniki  przyrody, uzytki ekologiczne, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe, stanowiska
dokumentacyjne.

System obszardéw chronionych tworza:

- 2 parki narodowe — potozone sg poza obszarem LOF,

- 17 parkoéw krajobrazowych —w tym na terenie LOF wystepuja 3 parki krajobrazowe:
- Koztowiecki Park Krajobrazowy (gmina Lubartéw i Niemce),
- Krzczonowski Park Krajobrazowy (gmina Jabtonna),
- Nadwieprzanski Park Krajobrazowy (gmina Spiczyn).

Na tych terenach obowigzujg ustalenia zawarte w rozporzgdzeniach powotujgcych parki krajobrazowe
oraz w planach ochrony poszczegdlnych parkéw, majace na celu zachowanie szczegdlnych waloréw
przyrodniczych i krajobrazowych chronionych obszaréw oraz tworzenie warunkéw do rozwoju
spoteczno-gospodarczego zgodnego z zasadami zrownowazonego rozwoju.

- 17 obszardéw chronionego krajobrazu - w tym na terenie LOFu wystepujg dwa:
- Czerniejowski Obszar Chronionego Krajobrazu (gmina Gtusk, Jabtonna, Meigiew,
Niedrzwica Duza, Piaski, Strzyzewice, Lublin),
- Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Ciemiegi (gmina Jastkow, Niemce, Wadlka).

Na terenie LOF obszary chronionego krajobrazu obejmujg wyrdzniajace sie krajobrazowo tereny o
zréznicowanych typach ekosysteméw i podlegajgce zagospodarowaniu w sposdb zapewniajacy
uzyskanie pozadanego stanu réwnowagi w przyrodzie.

- 8rezerwatdw przyrody — w tym na terenie LOFu 5 lesnych rezerwatéw przyrody:
- Kozie Gory (gmina Lubartéw),
- Chmiel (gmina Jabtonna),
- Olszanka (gmina Jabtonna),
- Stasin (miasto Lublin),
- Wierzchowiska (gmina Piaski).
- 1396 pomniki przyrody - w tym na terenie LOFu wystepuje ich 1282, zlokalizowanych w:
Lublinie (30), gminie Jastkow (4), Konopnicy (1), Niedrzwicy Duzej (2), Niemcach (4), Gtuskiem
(3), Strzyzewicach (22), Wélce (17), Spiczynie (5), Metgwi (12), Piaskach (8), Nateczowie (17),
Lubartowie (3).
- 23 obszary specjalnej ochrony ptakéw (OSO) — potozone sg poza obszarem LOF.
- 48 specjalne obszary ochrony siedlisk (SOO) — potozone sg poza obszarem LOF.
- 4 stanowiska dokumentacyjne — potozone sg poza obszarem LOF.
- 7 zespotdw przyrodniczo krajobrazowych - w tym na terenie LOFu - 1 (gmina Konopnica).
- 182 uzytki ekologiczne - w tym na terenie LOFu 7 (gmina Spiczyn -1, Niemce 2, Swidnik - 1
(Siedlisko Susta Peretkowanego), Lubartéw — 2, Piaski -1 (Dolina Rzeki Gietczwi i Sierotki)).
315 stref ochrony zwierzat — potozone sg poza obszarem LOF.
3 strefy ochrony roslin — potozone sg poza obszarem LOF.

Obszary ochrony uzdrowiskowej

Uzdrowisko Nateczow potozone w podtnocno-zachodniej czesci LOF charakteryzuje sie wysokimi
wiasciwosciami leczniczymi klimatu oraz wystepowaniem naturalnych surowcow leczniczych wod. W

8 7rédto: http://bip.lublin.rdos.gov.pl — stan na pazdziernik 2015 r.
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celu bezposredniej ochrony tych naturalnych débr w gminie Nateczdw obowigzujg trzy strefy
ochronne: — obszar ,A” ochrony uzdrowiskowej, w ktédrym zlokalizowane sg obiekty stuzgce lecznictwu
uzdrowiskowemu oraz obstudze pacjentéw i turystow, - obszar ,B” ochrony uzdrowiskowej,
zapewniajacy ksztattowanie odpowiednich warunkéw srodowiskowych uzdrowiska, zlokalizowane s3
tam m.in. obiekty zamieszkania kuracjuszy oraz odpowiedniej wielkosci urzgdzone tereny zieleni, -
obszar ,C” ochrony uzdrowiskowej, petni role otuliny uzdrowiska, chronigcej go przed
zanieczyszczeniem powietrza, wody i gleby, a takze przed hatasem oraz niepokojem optycznym.

Globalne zagrozenia

Inwestycje drogowe czesto kolidujg z uktadami przyrodniczymi oraz réznego rodzaju strukturami
zagospodarowania przestrzennego. Mogg tez stanowié¢ trudng do pokonania bariere zaréwno
przyrodniczg jak i spoteczng. Wptyw ten zaznacza sie w przypadku tras drogowych, ktdére przenoszg
duze potoki ruchu tranzytowego w stosunku do obszaru, przez ktéry przebiegajq i ktére w zwigzku z
tym dostepne sg jedynie w okreslonych punktach (weztach) znacznie od siebie oddalonych. Planowanie
systemu transportowego prowadzgce do wzrostu stopnia fragmentacji siedlisk naturalnych moze,
zatem prowadzi¢ do izolacji lokalnych populacji roslin i zwierzat, zerwania ciggtosci powigzan
ekologicznych, czego konsekwencjg moze byc¢ stopniowa utrata bioréznorodnosci.
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Rys. 6.4. Obszary objete prawnymi formami ochrony przyrody na terenie LOF
(zrodto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego, 2015 r.)
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Planistyczna ochrona przyrody

System obszaréw prawnie chronionych uzupetnia ochrona planistyczna. Wedtug Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego na terenie LOF przewiduje sie do
objecia ochrong prawng obszar ok. 200 km?, w tym miedzy innymi zaktada sie: powiekszenie
powierzchni  rezerwatdw przyrody, powiekszenie powierzchni  Krzczonowskiego  Parku
Krajobrazowego, powiekszenie powierzchni obszaréw chronionego krajobrazu ,,Dolina Ciemiegi”. Do
czasu utworzenia nowych form ochrony, w celu zwiekszenia spdjnosci systemu obszaréw chronionych,
tereny te obejmuje sie ochrong planistyczng, polegajaca na szczegdlnej dbatosci o estetyke krajobrazu,
dbatosci o harmonie uzytkowania gospodarczego z wartosciami przyrodniczo-krajobrazowymi i
ochronie naturalnych ekosystemoéw.

Spéjnosc przestrzenng obszaréw
przyrodniczych zwiekszajg lokalne
i ponadlokalne korytarze
ekologiczne. System ekologiczny
wojewoddztwa wpisuje sie w
Europejskg  Sie¢  Ekologiczng
ECONET. W granicach LOF system
ten tworza: obszar weztowy:
Poleski 27(M) oraz korytarz
ekologiczny rangi krajowej - doliny
Wieprza (65k).

Plan Zagospodarowania
o Przestrzennego  Wojewddztwa
Lubelskiego uchwalony w 2015
roku r. (uchwata Sejmiku WL nr
X1/162/2015) uznaje za konieczne
ustanowienie ,,Zielonych
pierscieni” wokdét 22 miast, z
ktérych potowa odznacza sie duzg
i bardzo duzg  ekspansjg
przestrzenng. Na obszarze LOF

Jastkow

! Lublin ; Melgiew
| Konopnica ISSWidmk‘
# J Gusk

Piaski

topiennik G¢

Byr.hawé

Elementy ECONET wyodrebniono 3 »Zielone
- obszary wezlowe o znaczeniu miedzynarodowym ple rS’CI en ie" Woké{' LU b I | na,
Korytarze ekologiczne o znaczeniu Krajowym Lubartowa i N a{QCZOWa .

Ustanowienie zielonych pierscieni
i konsekwentne ich ksztattowanie
ma na celu poprawe warunkéw
zycia w miastach i ostabienie presji
na otoczenie przyrodnicze.

Rys. 6.5. Krajowa i europejska sie¢ Ekologiczna — ECONET na
obszarze LOF
(zrédto: Studium Urbanizacji Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego)

6.3 Powietrze atmosferyczne, hatas

Powietrze atmosferyczne

LOF nalezy do obszaréow o Srednim poziomie zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w skali
kraju. W ostatnich latach notuje sie zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza z zaktadéw
szczegolnie ucigzliwych. Jest to wynik zrealizowanych przedsiewzie¢ proekologicznych, zwtaszcza przez
sektor energetyczny. Rozktad przestrzenny emisji zanieczyszczen do powietrza z zaktadéw szczegdlnie
uciazliwych jest nieréwnomierny. Na terenie LOF najwieksze ilosci zanieczyszczen pytowych pochodza
z Lublina, Swidnika i powiatu feczynskiego. Pod wzgledem zanieczyszczers gazowych (bez CO,) réwniez
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najwieksze ilosci pochodzg z Lublina i powiatu teczynskiego. Obecnie wsrdod zaktaddéw, ktoérych
oddziatywanie na Srodowisko jest najwieksze, na terenie LOF znajdujg sie: - Elektrocieptownia ,,Lublin
- Wrotkéw”, ,Megatem EC-Lublin”, Elektrocieptownia , GIGA” w Swidniku, ,teczyriska Energetyka” w
Bogdance.

Tto zanieczyszczenn w miastach, na terenach podmiejskich i wiejskich ksztattujg réwniez systemy
grzewcze. W ostatnich latach obserwuje sie pewng poprawe. Jest to wynik likwidowania palenisk
indywidualnych poprzez witgczanie obiektéw do sieci cieptowniczych, a takze efekt stopniowej zmiany
paliw statych na ,,czyste”. Nadal jednak najbardziej ucigzliwa dla warunkdw zycia jest wysoka liczba
niskich emitoréw, ktérych liczba ro$nie wraz rozwojem urbanizacji. Znaczacy wptyw na stan czystosci
powietrza wywierajg rdwniez zanieczyszczenia pochodzace ze Srodkdéw transportu. Majg one charakter
liniowy, a najwieksze ucigzliwosci zwigzane z transportem wystepujg wzdtuz drég krajowych nr 12, nr
17inr 19.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie stref, w ktérych
dokonuje sie oceny jakosci powietrza, na obszarze woj. lubelskiego ocenie jakosci powietrza ze
wzgledu na ochrone zdrowia ludzi podlegajg 2 strefy, w tym:

- strefa Aglomeracja Lubelska, obejmujacej miasto Lublin oraz
- strefa lubelska, ktéra obejmuje pozostaty teren wojewddztwa lubelskiego.

Wojewddztwo lubelskie jest zréznicowane pod wzgledem rozmieszczenia zrédet emisji. Poniewaz duza
czes$¢ wojewddztwa to obszary typowo rolnicze to najwieksze punktowe Zrédta emisji zlokalizowane sg
w miastach. Emisja przemystowych zanieczyszczen powietrza z zaktadéw szczegdlnie ucigzliwych, tj. z
sektora energetyczno-przemystowego wojewddztwa lubelskiego w 2015 r. (wg danych GUS) wynosita:
- 1,975 tys. ton pytédw (4,5% emisji krajowej),
- 5000,2 tys. ton gazow (2,4% emisji krajowej),
co sytuuje wojewddztwo lubelskie na: 10 miejscu pod wzgledem emisji pytéw i 12 miejscu pod
wzgledem emisji gazéw. Ponadto na obszarze wojewddztwa lubelskiego znaczacymi zrédtami emisji
zanieczyszczen powietrza, majgcymi duzy udziat w stezeniach zanieczyszczen, s3 emisja
powierzchniowa z indywidualnego ogrzewania budynkdw oraz emisja liniowa, gtéwnie transport
samochodowy.

Ocena stanu powietrza za 2016 rok, przeprowadzona przez WIOS:

o Dwutlenek siarki SO:

- W Aglomeracji Lubelskiej — stezenie Srednie roczne wynosito 4 pg/m3 . Nie wystepowaty
wartosci stezen 1-godz. i 24-godz. wyzsze od dopuszczalnych. Maksymalne stezenie 1-godz.
wynosito 35 pug/m3 (10% poziomu dopuszczalnego), 24 godzinne — 14,9 ug/m3 (11,9% poziomu
dopuszczalnego) - wg kryteriéw ochrony zdrowia, dla SO, strefe zaliczono do klasy A°
W strefie lubelskiej - stezenie Srednie roczne na poszczegdlnych stanowiskach wynosito od 2,0
ug/m3 do 4 pg/m3 . Nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych stezen godzinowych i 24-
godzinnych. Najwyzsze stezenie 1-godz. wystgpito w Zamosciu i wynosito 65 pg/m3 (52%
poziomu dopuszczalnego), najwyzsze 24-godz. wystgpito w Biatym Stupie i wynosito 25,2
ug/m3 (20,2% poziomu dopuszczalnego). Do analizy poziomu stezen SO2 wykorzystano
réwniez wyniki pomiaréw wykonywanych przez Z.A.”Putawy” w Putawach. Najwyzsze stezenia
godzinowe w punktach zlokalizowanych na granicy zaktadu wynosity 15 — 101 pg/m3, co
stanowi maksymalnie 28,9% poziomu dopuszczalnego - wg kryteriow ochrony zdrowia, dla
SO, strefe zaliczono do klasy A.

9 Klasa A — poziom stezenia zanieczyszczeh - nie przekraczajgcy poziomu dopuszczalnego; wymagane dziatania -
utrzymanie stezen zanieczyszczenia ponizej poziomu dopuszczalnego oraz dazenie do utrzymania najlepszej
jakosci powietrza zgodnej ze zrGwnowazonym rozwojem.
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o Dwutlenek azotu — NO;:

- W Aglomeracji Lubelskiej - stezenie $rednie roczne wynosito 22 ug/m3 , co stanowi 55%
stezenia dopuszczalnego. Najwyzsze stezenie 1-godzinne wynosito 118 pg/m3 (59%
dopuszczalnego). Dotrzymane byly zatem dopuszczalne stezenia dla obu parametrow - wg
kryteriow ochrony zdrowia dla NO; strefe zaliczono do klasy A.

- W strefie lubelskiej - stezenia srednie roczne nie przekraczaty poziomu dopuszczalnego i na
stacjach tta miejskiego wynosity 13 pg/m3 (co stanowi 32,5% poziomu dopuszczalnego), na
stacjach pozamiejskich 7 - 8 pg/m3 (co stanowi maksymalnie 20% stezenia dopuszczalnego).
Najwyzsze stezenie 1-godzinne wynosito 89 pg/m3 (44,5% dopuszczalnego). W punktach
zlokalizowanych na granicy Z.A.”Putawy” najwyisze stezenia godzinowe zawieraly sie w
przedziale 24 — 63 pg/m3 , co stanowi maksymalnie 31,5% poziomu dopuszczalnego - wg
kryteriow ochrony zdrowia dla NO; strefe zaliczono do klasy A.

e Pyt zawieszony PM10:

- W Aglomeracji Lubelskiej - dotrzymanie stezen 24-godz. i Srednich rocznych sprawdzono na

podstawie wynikdw pomiaréw automatycznych prowadzonych przy ul. Obywatelskiej i
wynikéw pomiaréw manualnych wykonywanych przy ul. Sliwiriskiego. Stezenia $rednie roczne
wynosity odpowiednio 31 pg/m3 (77,5% dopuszczalnego) i 25 pg/m3 (62,5% poziomu
dopuszczalnego). Na stanowisku przy ul. Obywatelskiej stwierdzono przekroczenie
dopuszczalnej ilosci przekroczen stezen 24-godzinnych. Odnotowano na tym stanowisku 40
dni ze stezeniami powyzej dopuszczalnego. Ponadto percentyl 90,4 wyznaczony z serii
pomiarowej byt wyzszy od 50 pug/m3. Z uwagi na powyzsze Aglomeracja Lubelska zostata
zaliczona do klasy C'° z powodu przekroczen 24-godz. stezer pytu PM10.
W strefie lubelskiej dotrzymanie stezent 24- godzinnych i $rednich rocznych sprawdzono na
podstawie serii wynikdéw pomiaréw manualnych prowadzonych na 6 stanowiskach. Najwyzsze
stezenie $rednie roczne wynosito 32 pg/m3 i stanowito 80% poziomu dopuszczalnego. Na
trzech stanowiskach wystgpito przekroczenie dopuszczalnego stezenia 24-godzinnego. Liczba
przekroczen wynosita: w Biatej Podlaskiej przy ul. Orzechowej - 38, w Chetmie przy ul.
Jagiellonskiej — 48, w Zamosciu przy ul. Hrubieszowskiej- 38. Z uwagi na powyzsze strefa
lubelska zostata zaliczona do klasy C z powodu przekroczen 24-godz. stezen pytu PM10.

Analiza liczby dni ze stezeniami powyzej poziomu dopuszczalnego na tle srednich miesiecznych zmian
temperatur na stacjach ze stwierdzonymi w 2016 r. przekroczeniami wskazuje na wystepowanie
znacznie wyzszych stezen w sezonie chtodnym (wartosci Srednie kilkakrotnie wyzsze od srednich z
sezonu cieptego). Sezonowa zmiennos¢ stezen pytu PM10 wykazujgca wystepowanie przekroczen
prawie wyfacznie w sezonie grzewczym wskazuje, iz najwiekszy wptyw na uzyskiwane stezenia ma
emisja ze spalania paliw do celdw grzewczych.

e Pyt zawieszony PM2,5
- W Aglomeracji Lubelskiej dotrzymanie stezen $rednich rocznych sprawdzono na podstawie
serii wynikdw pomiaréw prowadzonych w Lublinie przy ul. Sliwidskiego oraz przy ul.
Obywatelskiej. Stezenie $rednie roczne przy ul. Sliwiriskiego wynosito 19 pg/m3, co stanowi
76% stezenia dopuszczalnego. Przy ul. Obywatelskiej natomiast wystgpito przekroczenie

10 C - poziom stezenia zanieczyszczenia powyzej poziomu dopuszczalnego; wymagane dziatania: okreélenie
obszaréw przekroczen poziomow dopuszczalnych, opracowanie lub aktualizacja programu ochrony powietrza w
celu osiggniecia odpowiednich poziomdéw dopuszczalnych substancji w powietrzu, kontrolowanie stezen
zanieczyszczenia na obszarach przekroczen i prowadzenie dziatan majacych na celu obnizenie stezen
przynajmniej do poziomow dopuszczalnych.

Autor opracowania: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO sp.j 67

Id: 6F4D0402-32A5-4FD0-8B28-5D313BE57294. Podpisany Strona 68 z 227



Plan mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2017-2025

poziomu dopuszczalnego. Stezenie $rednie roczne wynosito 27 pg/m3 (108% poziomu
dopuszczalnego). Aglomeracje Lubelsk3 zaliczono do klasy C.

- W strefie lubelskiej - dotrzymanie wartosci kryterialnych sprawdzono na podstawie wynikéw
pomiaréw wykonywanych na terenie Biatej Podlaskiej, Chetma i Zamoscia. Stezenia $rednie
roczne odnotowane na ww. obszarach wynosity od 22 pg/m3 w Zamosciu do 25 pg/m3 w
Chetmie. Nie wystgpito przekroczenie poziomu dopuszczalnego. Strefe lubelskg zaliczono do
klasy A.

Odnoszac uzyskane wyniki pomiaréw do poziomu dopuszczalnego dla fazy Il okreslonego dyrektywa
2008/50/WE w wysokosci 20 pg/m3 stwierdzono, ze na 4 stanowiskach wystapito jego przekroczenie;
tj.: w Lublinie przy ul. Obywatelskiej (stezenie $rednie roczne - 27 pg/m3), w Chetmie przy ul.
Jagielloniskiej (stezenie $rednie roczne — 25 pug/m3), w Zamosciu przy ul. Hrubieszowskiej (stezenie
$rednie roczne - 22 pg/m3), w Biatej Podlaskie] (stezenie srednie roczne -24 ug/m3 ). Z tego wzgledu
obie strefy dla pytu PM2,5, wedtug poziomu dopuszczalnego dla fazy ll, zaliczono do klasy C1*.

e Benzen
- W Aglomeracji Lubelskiej stezenie Srednie roczne wynosito 2 ug/ms3, co stanowi 40% stezenia
dopuszczalnego — klasa A.
- W strefie lubelskiej stezenie $rednie roczne wynosito 2 pg/m3, co stanowi maksymalnie 40%
stezenia dopuszczalnego — klasa A.

o Tlenek wegla - Kryteria oceny jakosci powietrza pod wzgledem zanieczyszczenia tlenkiem wegla
dotyczg stezen 8-godzinnych. Wartos¢ dopuszczalna okreslona jest jako maksymalna srednia
o$miogodzinna sposrdd srednich kroczgcych, obliczanych co godzine z osmiu s$rednich
jednogodzinnych w ciggu doby. W 2016 r. na terenie wojewddztwa lubelskiego funkcjonowato
jedno stanowisko, gdzie monitorowano stezenia tlenku wegla. Jest to stanowisko zlokalizowane
w Aglomeracji Lubelskiej przy ul. Obywatelskiej, w miejscu o potencjalnie wysokich stezeniach
tlenku wegla. Maksymalne o$miogodzinne stezenie w Lublinie w 2016 r. wynosito 4 mg/m3, t;.
40% poziomu dopuszczalnego. Poziom stezen w strefie lubelskiej oszacowano na podstawie
wynikow pomiardw prowadzonych w aglomeracji o spodziewanych wysokich stezeniach tlenku
wegla. Z uwagi na dotrzymanie obowigzujgcych norm tlenku wegla, zaréwno Aglomeracje
Lubelskg jak i strefe lubelska, zaliczono do klasy A.

e 0Ozon - Kryteria oceny jakosci powietrza pod wzgledem zanieczyszczenia ozonem dotyczg stezen
8-godzinnych. Poziom docelowy oraz poziom celu dtugoterminowego ozonu w powietrzu
okreslony jest jako maksymalna srednia osmiogodzinna sposréd srednich kroczgcych obliczanych
ze Srednich jednogodzinnych w ciggu doby:

- Poziom docelowy uznaje sie za dotrzymany, jesli liczba dni przekraczajagcych wartos¢ 120
ug/m3, usredniona w ciggu kolejnych trzech lat, wynosi nie wiecej niz 25. Na wszystkich
stanowiskach pomiarowych zlokalizowanych w woj. lubelskim dotrzymana byta dopuszczalna
czestosc przekroczen. Z uwagi na powyzsze, obie strefy zostaty zaliczone do klasy A.

- Poziom celu diugoterminowego jest dotrzymany, jezeli nie wystepujg dni ze stezeniami o
wartosciach powyzej 120 pg/m3. Maksymalna $rednia o$miogodzinna w 2016 roku byta
wyzsza od 120 pg/m, co oznacza, ze na kazdej stacji wystgpito przekroczenie drugiego
kryterium, jakim jest poziom celu diugoterminowego. Wyniki modelowania potwierdzity
wystepowanie w 2016 r. dni ze stezeniami wyzszymi od 120 pg/m3. Na obszarze prawie catego

11 C1 - poziom stezen ozonu: powyzej poziomu dopuszczalnego dla fazy Il; wymagane dziatania: dazenie do
osiggniecia poziomu dopuszczalnego dla fazy Il do 2020 .

Autor opracowania: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO sp.j 68

Id: 6F4D0402-32A5-4FD0-8B28-5D313BE57294. Podpisany Strona 69 z 227



Plan mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2017-2025

wojewddztwa liczba przekroczen zawierata sie w przedziale 1-10. Zatem w obu strefach
nastapito przekroczenie poziomu celu dtugoterminowego ozonu wg kryterium ochrony
zdrowia i z tego wzgledu zostaty one zaliczone do klasy D212,

s Otow
- W Aglomeracji Lubelskiej stezenie srednie roczne wynosito 0,007 pg/m3, co stanowi 1,4%
poziomu dopuszczalnego.
- W strefie lubelskiej stezenie $rednie roczne wynosito 0,008 ug/m3, co stanowi 1,6% poziomu
dopuszczalnego.

Ze wzgledu na sladowe zanieczyszczenie powietrza otowiem, zarowno Aglomeracje Lubelska
jak i strefe lubelska, zaliczono do klasy A.

e Arsen, kadm, nikiel w pyle PM10
- W Aglomeracji Lubelskiej stezenia $rednie roczne wynosity: dla arsenu 1 ng/m3, kadmu 0,3
ng/m3 i niklu 4 ng/m3, co stanowi odpowiednio 16,7%, 6%, i 20% poziomu docelowego.
- W strefie lubelskiej stezenia $rednie roczne wynosity: dla arsenu 1 ng/m3, kadmu 0,2 ng/m3 i
niklu 4 ng/m3, co stanowi odpowiednio 16,7%, 4% i 20% poziomu docelowego.

Ze wzgledu na niewielkie zanieczyszczenie powietrza analizowanymi metalami i dotrzymanie
obowiazujacych standardéw, zaréwno Aglomeracje Lubelska jak i strefe lubelska, zaliczono do
klasy A.

e Benzo/d/piren - kryterium oceny jakosci powietrza pod wzgledem zanieczyszczenia
benzo/a/pirenem dotyczy rocznego okresu usredniania wynikow pomiaréw. Wartosci srednie
roczne na wszystkich stanowiskach, przy 100% pokryciu roku pomiarami, wynosity od 2 ng/m3 do
3 ng/m3. Na wszystkich stanowiskach przekraczaty zatem poziom docelowy. Wyniki modelowania
wykonane na poziomie krajowym z zastosowaniem faczenia wynikéow obliczenn z pomiarami
potwierdzity wystepowanie obszardw przekroczen na terenie catego wojewddztwa. W oparciu o
powyzsze, Aglomeracje Lubelska jak i strefe lubelska, zaliczono do klasy C.

Najistotniejszymi przyczynami wysokich stezen zanieczyszczen przekraczajgcych normy sa:

- emisja z proceséw grzewczych opartych na weglu, w tym tzw. niska emisja z indywidualnego
ogrzewania budynkow,

- naplyw zanieczyszczen spoza granic kraju (transgraniczny charakter zanieczyszczenia),

- naptyw zanieczyszczen spoza granic wojewodztwa,

- emisja z zakladow przemystowych, cieptowni, elektrowni,

- emisja komunikacyjna w centrach miast oraz przy gtéwnych trasach,

- niekorzystne warunki klimatyczne, rozumiane jako wystgpienie szczegdlnie niekorzystnej
sytuacji meteorologicznej z punktu widzenia zanieczyszczenia powietrza,

- wstrefie lubelskiej istotny udziat ma emisja z rolnictwa (uprawy).

Ocena jakoséci powietrza, przeprowadzona w roku 2016 przez WOIS wykazata wystepowanie
przekroczen dopuszczalnego 24-godzinnego poziomu pytu PM10 na terenie zaréwno Aglomeracji
Lubelskiej jaki i strefy lubelskiej. Ponadto wykazata wystepowanie przekroczen stezen pytu PM2,5 w
Aglomeracji Lubelskiej i benzo/a/pirenu w obu strefach wojewddztwa lubelskiego.

Dziatania stuzgce poprawie jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim okreslone sg w "Programie
ochrony powietrza dla strefy lubelskiej" i ,Programie ochrony powietrza dla strefy Aglomeracja

12 D2 - poziom stezehi ozonu: powyzej poziomu celu dtugoterminowego; wymagane dziatania: dazenie do
osiggniecia poziomu celu dtugoterminowego do 2020 r.
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Lubelska". W zwigzku z tym, Ze jako jedng z gtdwnych przyczyn wystepowania przekroczen
dopuszczalnych norm pytu PM10 wskazano spalanie paliw w sektorze komunalno-bytowym, skupiono
sie gtdwnie na dziataniach ograniczajacych emisje zanieczyszczen pochodzacych z indywidualnych Zzrédet
grzewczych oraz na dziataniach zwigzanych z prowadzeniem edukacji ekologiczne;j.

W odniesieniu do systemu transportowego, najwieksza koncentracja zanieczyszczen pyftowych i
gazowych ze zrédta komunikacyjnego wystepuje w rejonach ulic o najwiekszym natezeniu ruchu oraz w
rejonach, gdzie zwarta zabudowa nie pozwala na szybkie rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen i prowadzi
do ich koncentracji. W zwigzku z tym konieczne jest catosciowe, zrdwnowazone planowanie rozwoju
systemu transportowego uwzgledniajgce zanieczyszczenie powietrza, w tym mi.in: budowe obwodnic i
kierowanie ruchu tranzytowego poza miasta, tworzenie stref z zakazem ruchu samochodowego i stref z
zakazem ruchu pojazddéw ciezkich, rozwdj systemu zbiorowego transportu, organizacje bezpiecznych
parkingdw na obrzezach miast, tworzenie systemu tras rowerowych, wprowadzanie nowych
niskoemisyjnych paliw i technologii, wprowadzanie materiatéw i technologii ograniczajgcych emisje pytu.

Hatas

W wojewddztwie lubelskim zanieczyszczenie srodowiska hatasem pochodzi gtéwnie z ruchu drogowego,
w niewielkim stopniu podsystemu kolejowego i lotniczego oraz od Zrédet przemystowych. Obowigzuja
dwa dokumenty planistyczne opracowane na podstawie strategicznych map akustycznych: , Program
ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Lublin” (uchwata Rady Miasta nr 594/XXIX/2009 z dnia 19
lutego 2009 r.) oraz ,Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa lubelskiego dla
terendw poza aglomeracjami potozonych wzdtuz odcinkéw drég”.

Programy te okreslaja podstawowe kierunki i zakresy dziatan niezbednych do przywrdcenia
dopuszczalnych poziomdw hatasu w srodowisku, powstajgcego w zwigzku z eksploatacjg drdg, linii
kolejowych, instalacji i urzadzen w danym zakfadzie, znajdujgcych sie na danym terenie. Obowigzek
realizacji programu ochrony $Srodowiska przed hatasem wynika zaréwno z przepiséw unijnych, jak i
krajowych uregulowan prawnych. Programy ochrony srodowiska przed hatasem opracowywane sg na
podstawie sporzadzonej wczesniej mapy akustycznej. Przedstawiajg analize obszaréw pod katem
naruszen dopuszczalnych pozioméw hataséw wraz z podaniem poziomu tych naruszen, pokazujg kierunki
i zakres dziatan majgcych przywrdci¢ dopuszczalne normy hatasu oraz terminy i koszty realizacji
programu.

W odniesieniu do Lublina, w opracowanym programie ochrony srodowiska wytypowano 30 obszardw,
na ktérych proponuje sie dziatania w zwigzku z ochrong $Srodowiska akustycznego, z czego 27 stref
wytypowano ze wzgledu na ponadnormatywne oddziatywania drég, w tym:

- D1 - al. Solidarnosci, pomiedzy al. Warszawskg i al. Sikorskiego — w roku 2014 w strefie tej
wybudowano zabezpieczenia w postaci ekrandéw akustycznych,

- D2 -al. Warszawska, pomiedzy al. Solidarnosci i al. Sikorskiego,

- D3 - al. Warszawska, w rejonie ul. Jasminowej — w roku 2014 w strefie tej wybudowano
zabezpieczenia w postaci ekrandéw akustycznych,

- D4 - zachodnie s3gsiedztwo al. Gen. Sikorskiego — w roku 2017 w czesci strefy tej wybudowano
zabezpieczenia w postaci ekrandéw akustycznych,

- D5 - potudniowe sasiedztwo al. Krasnickiej, pomiedzy ul. Zana a ul. Bohateréw Monte Casino,

- D6 —skrzyzowanie ul. Bohaterow Monte Casino i al. Armii Krajowe;j,

- D7 - potudniowe sgsiedztwo al. Krasnickiej, w rejonie skrzyzowania z ul. Boh. Monte Casino,

- D8 - podtnocne sgsiedztwo al. Krasnickiej, pomiedzy ul. Orkana a Bohateréw Monte Casino (cz.l),

- D9 - pdétnocne sgsiedztwo al. Krasnickiej, pomiedzy ul. Orkana a Bohateréw Monte Casino (cz.ll),

- D10 -al. Krasnicka, pomiedzy ul. Bohateréw Monte Casino a ul. Wojciechowskg,

- D11 - potudniowe sgsiedztwo ul. Andresa pomiedzy ul. Lwowska a ul. Metgiewska,

- D12 —ul. Szeligowska pomiedzy al. Smorawiriskiego a ul. Elsnera,

- D13 —rejon skrzyzowania ul. Tysigclecia i ul. teczynskiej,

- D14 —ul. Kraricowa na odcinku od ul. Droga Meczennikdw Majdanka a ul. Pogodna,
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- D15 —ul. Droga Meczennikéw Majdanka pomiedzy ul. Kraricowa a ul. Grabskiego,
- D16 —ul. Diamentowa, w rejonie skrzyzowania z ul. Wrotkowska,

- D17 —ul. Jana Pawta ll, pomiedzy ul. Filaretéw a Armii Krajowej,

- D18 —al. Armii Krajowej pomiedzy ul. Orkana a ul. Jana Pawfal ll,

- D19 —pdtnocne sgsiedztwo ul. Andersa, pomiedzy ul. Lwowska a ul. Metgiewska,
- D20 -al. Sikorskiego, strona wschodnia,

- D22 —al. Solidarnosci, w rejonie ul. Poniatowskiego,

- D23 —ul. Warszawska, pomiedzy ul. Zbozowa a ul. Stawinkowska,

- D24 —ul. Jana Pawta Il, pomiedzy ul. Filaretéw a ul. Nadbystrzycka,

- D25 —rejon skrzyzowania ul. Zana i ul. Nadbystrzyckiej,

- D26 —al. Ractawickie, od Krasnickiej do ul. topacinskiego,

- D27 -Srédmiescie,

oraz 5 ze wzgledu na oddziatywanie linii kolejowych, w tym:

- K1 —ul. Wyzynna, obszar zabudowy mieszkaniowej

- K2 —ul. teczynska/Majdanek — zabudowa wielorodzinna i jednorodzinna z ustugami,
- K3 —ul. Gospodarcza — zabudowa wielorodzinna,

- K4 —ul. Metgiewska — zabudowa wielorodzinna,

- K5 —ul. Dziubinskiej — zabudowa zagrodowa.

W odniesieniu do pozostatego obszaru LOF wytypowano nastepujgce odcinki ulic, na ktérych
stwierdzono wystepowanie przekroczen dopuszczalnych poziomoéw dzwieku i dla ktérych proponuje
sie dziatania w przygotowanym programie:

- DK19, odcinek: Niedrzwica Duza — Rudnik (gmina Niedrzwica Duza),

- DK19, odcinek Firlej — Lubartéw oraz wzdtuz obwodnicy Lubartowa (gmina Lubartéw),

- DK19, odcinek Lubartéw-tucka (gmina Lubartéw),

- DK19, odcinek tucka — Niemce (gmina Lubartéw),

- DK12, odcinek Garbéw — Lublin (gmina Jastkdow),

- DK12, odcinek Lublin — Kalinéwka (gmina Gtusk),

- DK12, odcinek Kalinéwka — Swidnik (gmina Gtusk),

- DK12, odcinek Swidnik - Piaski (gmina Gtusk),

- DK19, odcinek Niemce — Ciecierzyn (gmina Niemce),

- DK19, odcinek Ciecierzyn — Lublin (gminy Niemce i Wdlka)

- DK19, odcinek Lublin — Niedrzwica Duza (gmina Konopnica),

- DK82, odcinek Lublin —tuszczéw (gmina Wélka),

- DK82, odcinek tuszczéw —teczna (gmina Walka),

- DW3830, odcinek Lublin — Tomaszowice (gmina Jastkow),

- DW3835, odcinek Lublin — Metéw (gmina Gtusk),

- DW3830, odcinek w granicach Nateczowa (gmina Nateczow).

Jednym z celéw niniejszego dokumentu jest zmniejszenie hatasu i emisji zanieczyszczen. W LOF zaktada
sie stosowanie i promowanie ekologicznych form podrézowania (transport zbiorowy, ruch rowerowy),
dazac do zmniejszenia intensywnosci ruchu samochodowego i uwolnienia przestrzeni publicznych od
parkujgcych samochodow, zwtaszcza w strefach sSrédmiejskich miast. Celem jest zapewnienie wysokiej
jakosci zycia, w obszarze wolnym od zanieczyszczen powietrza i hatasu.
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DIAGNOZA STANU SYSTEMU
TRANSPORTOWEGO |
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7 DIAGNOZA STANU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO | MOBILNOSCI W LOF

7.1 Ankieta internetowa

7.1.1 Zatozenia

W ramach opracowywania Planu mobilnosci LOF na lata 2017-2025 przeprowadzono ankiete
mieszkancow LOF. Ankiete przeprowadzono w formie badania typu CAWI (wywiad przeprowadzany
elektronicznie z wykorzystaniem stron www). Ankieta posiadata wytgcznie pytania zamkniete
jednokrotnego badz wielokrotnego wyboru. Badanie przeprowadzono w dniach 19.07-10.08.2017 r.
W sumie uzyskano 808 ankiet z czego 7 ankiet zostato odrzuconych z uwagi na deklarowane miejsce
zamieszkania i miejsce pracy (w obu przypadkach poza strefg LOF).

Biorac pod uwage liczbe ludnosci LOF, ankiecie poddato sie 0,14% mieszkarncow, najwiekszy udziat
mieszkancéw, ktérzy wypetnili ankiete zidentyfikowano w Swidniku, Konopnicy oraz Spiczynie -
powyzej 0,30%. W odniesieniu do wartosci bezwzglednych najwiecej ankiet wypetnili mieszkarcy
Lublina 483 ankiety.

W sumie analizie poddano 801 ankiet. Szczegdtowe zestawienie wynikdw przedstawiono ponizej.

7.1.2 Wyniki ankiety

Ponizej przedstawiono pytania zawarte w ankiecie wraz z uzyskanymi odpowiedziami. Wyniki
przedstawiono na wykresach z informacjg procentowg dot. uzyskanych odpowiedzi. Czes¢ pytan
opracowano osobno dla mieszkaicéw Lublina i pozostatych gmin LOF.

Pytanie 1
Ptec.

Ptec

= kobieta

55% .
mezczyzna

W ankiecie wziety udziat zaréwno kobiety jak i mezczyzini, z niewielka przewaga mezczyzn (o ok 10%).

Pytanie 2
Struktura wieku.

87% o0s6b ktorzy wzieli udziat w ankiecie byto w wieku od 19 do 55 lat. Pozostate osoby miaty ponizej
19 lat (6%) lub byty w wieku od 56 do 70 lat (7%).

Struktura wieku

® ponizej 19 lat

35% = od 19 do 26 lat
od 27 do 35 lat
35% od 36 do 55 lat
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Pytanie 3
Aktywnos¢ zawodowa.

Aktywnosc zawodowa

1% _ &% 3%

V

m pracuje w domu

B pracuje pozadomem

B pracuje w trybie mieszanym
pracuje majgc kilka miejsc pracy

= bezrobotry

= student

m Uczen

» pracuje i uczy sigfstudivje

» emenyt/rencista

m pracuje i jest na emeryturze/rencie

65% respondentéw zadeklarowato prace poza domem, 16% stanowili studenci (pracujacy i nie) oraz
uczniowie a 13% to osoby pracujgce w trybie mieszanym badz majgce kilka miejsc pracy.

Pytanie 4
Miejsce zamieszkania.

2% 2% 1%/3% Miejsce zamieszkania

\3;\ |

1%

L Ijublin
= Swidnik
= Lubartéw- miasto

1%

Lubartéw- gmina
0, . .
26\ = Piaski
17\ = Glusk
O = Jabtonna
m Jastkow
= Konopnica
= Metgiew
= Nateczéow
= Niedrzwica Duza
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60% osob ktére wziety udziat w ankiecie to mieszkancy Lublina (zwtaszcza dzielnica Dziesigta oraz
Czuby Potudniowe). 15% stanowili mieszkafcy Swidnika a 5% mieszkaficy Konopnicy. Mieszkancy z
pozostatych gmin stanowili mniej niz 3%, przy czym najwiekszy udziat mieszkaricéw gminy w ankiecie
zidentyfikowano w gminach Konopnica, Swidnik oraz Spiczyn (0,30-0,32%).
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Pytanie 5
Miejsce pracy/szkoty/itd.

- 3%
Miejsce pracy .

m I:ublin
= Swidnik
= Lubartéw- miasto

% g
350 \ Lubartéw- gmina
= Piaski
300 : = Gtusk
250 = Jabtonna
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= Metgiew
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= Niemce
50 I
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Jako podstawowe miejsce pracy respondenci wskazywali Lublin (87%), zwtaszcza cze$¢ srodmiejska.
5% 0s6b wskazato Swidnik a 3% Niemce. W pozostatych gminach pracuje ponizej 2% respondentéw.
Pytanie 6
Dotyczgce czestosci korzystania z poszczegdlnych srodkéw transportu.
Jak czesto podrézuje Pan/Pani samochodem?
Podroze samochodem
® codziennie Lublin
= kilka razy w tygodniu
= raz w tygodniu
= sporadycznie
= nie korzystam
Pozostate
gminy
LOF
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Jak czesto podrézuje Pan/Pani trolejbusem/autobusem miejskim?

Podroze trolejbusem/autobusem
miejskim

= codziennie

Lublin
® kilka razy w tygodniu
= raz w tygodniu
= sporadycznie b
= nie korzystam

Pozostate
gminy
LOF
Jak czesto podrézuje Pan/Pani kolejg?
Podroze koleja
e 1% 2%
® codziennie Lublin
= kilka razy w tygodniu
= raz w tygodniu
= sporadycznie
= nie korzystam
Pozostate
gminy
LOF
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Jak czesto podrézuje Pan/Pani autobusem/busem podmiejskim?

3% 3%

3%

Podroze autobusem/busem podmiejskim /

Lublin
= codziennie

= kilka razy w tygodniu
= raz w tygodniu

= sporadycznie

A = nie korzystam
Pozostate
gminy

LOF

Jak czesto podrézuje Pan/Pani pieszo (powyzej 0,5km)?

Podroze pieszo

.,
s &

m codziennie Lublin

= kilka razy w tygodniu

= raz w tygodniu

= sporadycznie

= nie korzystam
Pozostate
gminy

LOF
Autor opracowania: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO sp.j 77

Id: 6F4D0402-32A5-4FD0-8B28-5D313BE57294. Podpisany Strona 78 z 227



Plan mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2017-2025

Jak czesto podrézuje Pan/Pani wtasnym rowerem?

Podroze wtasnym rowerem

= codziennie Lublin
= kilka razy w tygodniu
= raz w tygodniu
= sporadycznie
= nie korzystam
Pozostate
gminy
LOF
Jak czesto podrézuje Pan/Pani rowerem publicznym?
Podroze rowerem publicznym
2%
= codziennie Lublin
u kilka razy w tygodniu
= raz w tygodniu
= sporadycznie
= nie korzystam
1% 3% %
Pozostate
gminy
LOF
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Jak czesto podrdzuje Pan/Pani motocyklem/skuterem?

2%

Podroze motocyklem/skuterem

I

Lublin

m codziennie

m kilka razy w tygodniu

m raz w tygodniu

m sporadycznie

® nie korzystam
Pozostate
gminy

LOF

Respondenci uczestniczagcy w badaniu mieszkancow LOF wskazali, ze najczesciej podrdzujg
samochodem - 34% o0s0b, pieszo- 34% o0s6b oraz autobusem/trolejbusem 30% osdéb. Przy czym
proporcje te zmieniajg sie, jesli odniesione zostang do samego Lublina i pozostatych gmin, zwtaszcza w
odniesieniu do samochodu i autobusu/trolejbusu. W Lublinie 27% oséb deklaruje codzienne
korzystanie z samochodu, w pozostatych gminach az 46%, odwrotnie niz w transporcie zbiorowym,
gdzie 35% mieszkancéw Lublina korzysta codziennie z autobusu badz trolejbusu, podczas gdy w
pozostatych gminach ten udziat jest mniejszy - 23%. Nie korzysta z samochodu w ogdle ok 14%
badanych (zaréwno w LOF jak i Lublinie). Z kolei nie korzysta z transportu zbiorowego 10%
mieszkancow LOF i tylko 6% mieszkaricéw Lublina.

Z oczywistych wzgleddw duze zrdinicowanie pomiedzy czestoscig korzystania z poszczegdlnych
Srodkow transportu zidentyfikowano w przypadku buséw i autobuséw podmiejskich. Poza miastem
codziennie z tych form transportu korzysta 20% oséb a wsrdd mieszkancy Lublina - 3%. Badanie
potwierdzito sporadyczne wykorzystanie kolei w podrézach. Nie korzysta lub korzysta sporadycznie az
96% mieszkaricow LOF i Lublina.

Dos¢ duzy odsetek osdb zadeklarowato korzystanie z roweru prywatnego (codziennie lub kilka razy w
tygodniu: 22% w przypadku LOF i 25% w przypadku Lublina. W tym przypadku znaczny jest odsetek
0s6b ktore deklaruja niekorzystanie z roweru (w ogdle, lub korzystanie sporadyczne): 68% w przypadku
LOF i 65% w przypadku Lublina. Czes$¢ oséb deklaruje korzystanie z roweru publicznego: 9% na terenie
Lublina (w tym codzienne wykorzystanie — stali uzytkownicy — 2%) i 7% na terenie LOF. W tym
przypadku odsetek oséb ktére deklarujg niekorzystanie z tego srodka transportu jest jeszcze wiekszy.
84% na terenie Lublina i 97% na terenie LOF.

Jako najrzadziej wykorzystywany $rodek transportu respondenci wskazywali motocykl/skuter- 93%
mieszkarncow LOF nie korzysta z tego srodka transportu wcale. Nieznacznie wieksze wykorzystanie
skutera/motocyklu zidentyfikowano poza Lublinem (90% respondentéw nie korzysta wcale).
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Pytanie 7
W jakich celach podrézowat/a Pan/Pani w dniu wczorajszym?

Cele podrozy

= praca
= nauka
= zdrowie (szpital, przychodnia)
» zakupy
= sprawy rézne
= hobby i/lub rekreacja
3% m praca oraz dowoz dziecka do szkoly/przedszkola/...
= dom oraz odbieranie dzieci ze szkoty/przedszkola/...
= dom

= inne

Dominujgcym celem podrdzy w grupie respondentdw biorgcych udziat w badaniu mieszkancéw LOF w
dni powszednie jest praca (28%). Wysoki odsetek podrozy dot. takze podrdzy nieobligatoryjnych takich
jak zakupy (19%), zdrowie (12%) oraz hobby i rekreacja (11%).

Pytanie 8

Czym dojezdza Pan/Pani najczesciej do miejsca pracy/nauki?
Sposob dotarcia do pracy/nauki

1%
‘ = samochodem

= motocyklem/skuterem

= transportem zbiorowym (autobus/trolejbus/bus/kolej)
= wiasnym rowerem
= chodze pieszo

= rowerem publicznym (Lubelski Rower Miejski)

0%

LOF

Lublin Pozostate gminy
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Podziat zadan przewozowych w codziennych dojazdach do pracy/nauki w strefie LOF wskazuje na
dominujaca role transportu zbiorowego (44%), a w drugiej kolejnosci samochodu (37%). Przy czym
udziat samochodu w Lublinie jest znacznie mniejszy (29%) w porownaniu do pozostatych gmin (49%).
Mniejszy udziat samochodu wsréd mieszkancéw Lublina przektada sie na wiekszy udziat transportu
zbiorowego, rowerowego i pieszego.

Pytanie 9
Ocena komunikacji zbiorowej (1- najnizsza, 5- najwyzsza) w zakresie:
Ocena KZ- czestotliwosc kursowania Ocena KZ- czas jazdy
m] nl
2B% m2 a2
m 3 13
2 32% B
m5 n5

W ocenie czestotliwosci kursowania oceny pozytywne (ponad warto$¢ srednig) przyznato 34%
respondentéw, a oceny negatywne 36% respondentdw. Wskazuje to na dos¢ duze zréznicowanie, jesli
chodzi o ocene czestotliwosci kursowania w transporcie zbiorowym, jednak ogdlnie ocena tej cechy
transportu zbiorowego jest dosc¢ niska. Podobnie Zle wypada ocena czasu podrdézowania. Jedynie 42%
respondentéw te ceche ocenito pozytywnie, przy 27% ocen negatywnych.

Ocena KZ- punktualnosc Ocena KZ-
gestosc rozmieszczenia przystankow

nl

n? .l

=3 -3

4 .3

=5 B
m5

W ocenie punktualnosci kursowania oceny pozytywne (ponad wartos¢ srednig) przyznato 53%
respondentdéw, a oceny negatywne 20% respondentéw. Wskazuje to na dos¢ dobra ocene
punktualnosci — oceny pozytywne przewazajg. Dobrg ocene uzyskata takze gesto$¢ rozmieszczenia
przystankdéw, a wiec dostepnos¢ transportu zbiorowego. 66% respondentéow te ceche ocenito
pozytywnie, przy 12% ocen negatywnych.
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Ocena KZ- brak ttoku w pojazdach Ocena KZ
- jakosc - nowoczesnosc taboru

=l

R 4

W ocenie zattoczenia w autobusach i trolejbusach (komfortu podrézowania) oceny pozytywne (ponad
warto$¢ srednig) przyznato jedynie 26% respondentéw, a oceny negatywne 45% respondentow.
Wskazuje to na dosc¢ niskg ocene tej cechy transportu zbiorowego. Z kolei dos¢ dobrg ocene uzyskata
jakos¢/nowoczesnosé taboru. 64% respondentow te ceche ocenito pozytywnie, przy 15% ocen
negatywnych.

Ocena KZ- dostosowanie do potrzeb osob o Ocena KZ- bezpieczenstwo podrozy
ograniczonej mobilnosci

Y %

W ocenie dostosowania autobuséw i trolejbuséw do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci oceny
pozytywne (ponad wartos¢ srednig) przyznato 66% respondentdéw, a oceny negatywne jedynie 13%
respondentéw. Wskazuje to na do$¢ wysokg ocene tej cechy transportu zbiorowego. Podobnie dobrg
ocene uzyskato bezpieczenstwo podrézy. 66% respondentéw te ceche ocenito pozytywnie, przy 12%
ocen negatywnych.
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Ocena KZ- koszt podrozy Ocena KZ- kultura kierowcow KZ

ml
m?
u3

m5

Ocena kosztédw podrdzowania transportem zbiorowym jest bardzo zréznicowana. Oceny pozytywne
(ponad warto$¢ srednig) jaki i negatywne przyznato po 34% respondentéw. Oznacza to
prawdopodobnie dos¢ niskg cenowg elastycznosc popytu, czyli sktonnosé do akceptacji podnoszenia
cen za ustugi. Z kolei dos¢ wysokg ocene uzyskata kultura obstugi przez kierowcéw. 52% respondentéw
te ceche ocenito pozytywnie, przy 18% ocen negatywnych.

Ocena KZ- czystosc Ocena KZ- jakosc informacji

m]
nl
=3

m5

W ocenie czystosci autobusow i trolejbuséw oceny pozytywne (ponad wartosc Srednig) przyznato 54%
respondentdw, a oceny negatywne jedynie 17% respondentéw. Wskazuje to na dosé¢ wysokg ocene tej
cechy transportu zbiorowego. Podobnie dobrg ocene uzyskata jakos¢ informacji. 62% respondentéw
te ceche ocenito pozytywnie, przy 17% ocen negatywnych.

Podsumowujac, uzytkownicy transportu zbiorowego w strefie LOF najlepiej ocenili nowoczesnosé
taboru, rozmieszczenie przystankdw (gestosé), dostosowanie transportu zbiorowego do potrzeb oséb
niepetnosprawnych, bezpieczenstwo w transporcie oraz dobrg informacje, ocene 4 i wyzej wystawito
ponad 62% uzytkownikéw. Najgorzej oceniono komfort podrézowania z punktu widzenia
wystepowania ttoku - 45% osdb wystawito ocene 2 i nizej. Niskie oceny transportu zbiorowego dotycza
takze kosztu podrézowania, czestotliwosci kursowania oraz czasu jazdy.
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Pytanie 10

Ile czasu srednio zajmuje Pani/Panu podréz do pracy/szkoty?

Czas podrozy

4%

Lublin
® do 15 min
m 15-30 min
n 30-60 min
powyej godziny
Pozostate
gminy

LOF

Najwieksza cze$é respondentéw deklarowata $redni czas dojazdu do pracy/nauki w granicach 15-
30min. Przy czym w Lublinie udziat tych podrdzy stanowi 53% a w pozostatych gminach 36% wszystkich
podrézy. W Lublinie odnotowano maty udziat podrézy powyzej 30min (21%), podczas gdy w pozostatej
strefie LOF jest on znacznie wyzszy i dochodzi prawie do 45%.

Pytanie 11

Co wptywa na Pana/Pani wybédr srodka transportu? (8-najwazniejsze 1-najmniej wazne)

Wptyw czasu podrozy Wybor kosztu podrozy na
na wybor $rodka transportu wybor srodka transportu
2% =1 "
2 =2
5% =3 a
B 4
s 11% 5
b "t
7 =7
B [ §:3

Zdaniem respondentdw czas podrdézy jest kluczowy, jesli chodzi o motywacje wyboru srodka
transportu. 82% z nich uwaza to za czynnik wazny, w tym az 50% jako bardzo wazny. Podobnie, jesli
chodzi o wptyw kosztu podrézy. 70% uwaza ten czynnik za wazny a 27% jako bardzo wazny.
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Wptyw dostepnosci na wybor
srodka transportu

3%
3%
THh

Wptyw punktualnosci
na wybor srodka transportu
"

6%

2%

ml

mZ

m7

LR

Wptyw czestotliwoscina
wybor srodka transportu

3%
y, 4%

<@

Dostepnos¢ systemu transportowego (m.in. odlegtos¢ do przystanku) okazata sie wazna dla
respondentéw. Jesli chodzi o motywacje wyboru srodka transportu 79% respondentéw uwaza to za
czynnik wazny, a 36% jako bardzo wazny. Podobnie, jesli chodzi o wptyw czestotliwosci kursowania.
78% uwaza ten czynnik za wazny a 35% jako bardzo wazny.

Wptyw bezpieczenstwa nawybor
srodka transportu

e m

=l
=l

=3

m5

mb

m7
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Wazna dla respondentdw jest punktualno$é w transporcie zbiorowym. Jesli chodzi o motywacje
wyboru $rodka transportu to 83% z nich uwaza to za czynnik wazny, a 39% jako bardzo wazny. Nieco
mniejsze znaczenie przypisuje sie bezpieczenstwu podrézowania! 74% uwaza ten czynnik za wazny a

30% jako bardzo wazny.
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Wptyw komfortu na wybor Wptyw innych czynnikow na
srodka transportu .l wybor srodka transportu
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Jesli chodzi o motywacje wyboru srodka transportu dla respondentéw waziny jest komfort
podrdézowania. 77% z nich uwaza to za czynnik wazny, a 34% jako bardzo wazny.

Pytanie 12

W jakim stopniu zgadza sie Pan/Pani ze stwierdzeniem: Uprzywilejowanie komunikacji miejskiej jest
konieczne nawet kosztem warunkéw ruchu samochoddéw osobowych.

2% Uprzywilejowanie TZ kosztem
~ruchu samochdow

= W petni sie zgadzam
0%

5% Lublin

n raczej sie zgadzam

» troche Sie zgadzam a
troche niezgadzam
raczej sie nie
Zgadzam

» catkowicie sie nie
zoadzam

® trudno powiedzied

0% L5 Pozostate

gminy

LOF

Zrozumienie dla uprzywilejowania transportu zbiorowego (pomimo wprowadzania ograniczen dla
ruchu samochoddéw deklaruje 85% respondentéw w LOF, z czego 52% w petni sie zgadza a 33% raczej
sie zgadza. Jeszcze wieksze zrozumienie dla podejmowania tego typu dziatan jest widoczne wsréd
mieszkaricow Lublina (89% odpowiedzi za). Nieco mniejsze wsrdd mieszkancow pozostatych gmin (80%
odpowiedzi za).
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Pytanie 13
Czy Pana/Pani zdaniem LOF jest przyjaznym miejscem dla rowerzystéw?

A

LOW przyjaznydla
ruchu rowerowego

n zdecydowanie tak

Lublin
\ o

= raczejnie

= zdecydowanienie

= trudng

powiedzied

Pozostate
gminy

LOF

56% respondentéw uwaza LOF za miejsce przyjazne rowerzystom z czego 8% uwaza LOF za
zdecydowanie przyjazne miejsce. Nieznacznie lepsze oceny wystawiajg respondenci z poza Lublina
(59% osdéb uwaza LOF za miejsce przyjazne rowerzystom) niz Lublina (53% ocen pozytywnych).

Pytanie 14

W skali od 1 do 6 (gdzie 1 oznacza bardzo zta a 5 bardzo dobra) ocena jakoSci podrézowania
poszczegdlnymi Srodkami transportu.

Ocena jakosci podrozowania Ocena jakosci
autobusem/trolejbusem podrdzowania busem
3% =1 =1
nZ m2?
3 m3
nd nd
n5 m5

Respondenci dos¢ wysoko ocenili jakos$é podrézowania autobusami/trolejbusami miejskimi—73% ocen
pozytywnych i tylko 3% ocen zdecydowanie negatywnych. Nizszg ocene uzyskata jakos¢ podrdzowania
busami — tylko 28% ocen pozytywnych i 17% ocen zdecydowanie negatywnych.
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Ocena jakosci Ocena jakosci podrozowania
podrozowania koleja samochodem osobowym
=1 3% =1
m2 n2
m3 n3
ud nd
m5 n5

Pofowa respondentéw dos$é wysoko ocenita jakos¢ podrdzowania kolejg, a 20% wystawita oceny
zdecydowanie negatywne. Na tym tle, pomimo obiegowe]j opinii o korkach, dos¢ wysoko oceniono

jako$¢ podrézowania samochodami osobowymi — 79% ocen pozytywnych i tylko 8% ocen
negatywnych.
Ocena jakosci Ocena jakosci
podrézowania rowerem . ruchu pieszego ul
m2
) m3
=4
m5

Do$¢ znaczna cze$¢ respondentow (61%) wysoko ocenita jako$¢ podrézowania rowerem, a 18%
wystawita oceny zdecydowanie negatywne. Podobne oceny dotycza jakosci ruchu pieszego. 60%
respondentdéw wystawia oceny pozytywne a 20% negatywne.

Podsumowujac, z punktu widzenia jakosci podrdézowania najlepiej oceniono transport
autobusowy/trolejbusowy oraz korzystanie z samochodu. Ponad 73% respondentow ocenito te srodki
transportu na 4 i wyzej. Najgorzej oceniono podréze BUSami - 39% osdb przyznato im ocene 1 2.
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Pytanie 15

Dziatania najpilniejsze do realizacji (8- najpilniejsze, 1-najmniej pilne).

Najpilniejsze dziatania Najpilniejsze dziatania
budowa drog dla rowerow parkingi dla rowerow
ml
u2
u3

F 3
% 9

Wsrdd dziatan najpilniejszych w zakresie systemu transportowego respondenci wysoko ocenili budowe
drog dla rowerdw — 62% ocen pozytywnych (oceny 5-8), w tym 36% ocen bardzo pozytywnych (oceny
7-8). 18% respondentdw ocenito dziatania w tym kierunku jako negatywne. Jako mniej pilne zadanie
oceniono budowe parkingdw rowerowych. 45% respondentéw wystawito oceny pozytywne, a 28%
negatywne (oceny 1-2).

Najpilniejsze dziatania Najpilniejsze dziatania
wydzielanie pasow dla autobusow uporzadkowanie parkowania

ml 3% ml
m2 m2
-3 7% =3

4 4
m5 m5
mh LR+
m7 =7
mE mB

Bardzo wysoki stopien poparcia wsrdd respondentdw uzyskato wydzielanie paséw autobusowych (i
trolejbusowych) — 67% ocen pozytywnych (w tym 43% bardzo pozytywnych) i tylko 13% negatywnych.
Zdecydowanie wyzszy stopien poparcia dotyczy porzadkowania parkowania - 80% ocen pozytywnych,
w tym 51% ocen bardzo pozytywnych i tylko 7% ocen negatywnych.
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Najpilniejsze dziatania
poprawa bezpieczenstwa ruchu

ml
3% a5
n?

e,

m5

Najwyzszy stopien poparcia wsréd respondentéw uzyskaty dziatania skierowane na poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego — 82% ocen pozytywnych (w tym 53% bardzo pozytywnych) i tylko
7% negatywnych. Wysoki jest takze stopien poparcia dla organizowania stref pieszych i rowerowych -

Najpilniejsze dziatania-
Organizacja stref pieszo/rowerowych

4.

" .

64% ocen pozytywnych, w tym 37% ocen bardzo pozytywnych przy 17% ocen negatywnych.

Najpilniejsze dziatania

integracja transportu zbiorowego w LOW
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Najpilniejsze dziatania

Jednym z dziatan najbardziej popieranych przez respondentéw jest integracja transportu zbiorowego
w LOF — 80% ocen pozytywnych (w tym 56% bardzo pozytywnych) i tylko 7% negatywnych. Wysoki

poziom poparcia uzyskaty dziatania zwigzane z modernizacjg taboru - 69% ocen pozytywnych, w tym
37% ocen bardzo pozytywnych przy 11% ocen negatywnych.
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Najpilniejsze dziatania

‘ Najpilniejsze dziatania
budowa/regnonty drog ?

2% budowa/re chodnikéw

TS o .l
5% "2 8% =2

.3 =3

f 4 4
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Bardzo wysokie oceny uzyskaty dziatania remontowe i inwestycyjne dot. infrastruktury. Budowa i
remonty drdég uzyskaty najwyzsze poparcie respondentdow - az 86% ocen pozytywnych i 63% bardzo
pozytywnych i tylko 5% negatywnych. Podobnie wysoki poziom poparcia uzyskaty dziatania zwigzane z
budowg i remontami chodnikdéw - 84% ocen pozytywnych, w tym 60% ocen bardzo pozytywnych przy
4% ocen negatywnych.

Podsumowujac jako najpilniejsze zadania do wykonania mieszkaricy LOF wskazali: budowe i remonty
drég i chodnikdéw, integracje transportu zbiorowego w LOF oraz poprawe bezpieczerstwa ruchu
drogowego.

Pytanie 16

Co zachecitoby Pana/Pani do czestszego korzystania z komunikacji zbiorowej?

Co zacheca do czestszego korzystania z TZ

= wieksza czestotliwos¢ transportu zbiorowego

= mozliwos¢ dotarcia do docelowego przystanku bez przesiadki

0s0b z ograniczeniami ruchowymi)

= wprowadzenie bezptatnego transportu zbiorowego
(finansowanego przez budzet gminy)

® inne

= zwiekszenie liczby przystankéw
I wiekszy komfort podrézy (w tym dostosowania taboru do potrzeb

Wedtug respondentéw zwiekszenie zainteresowania korzystaniem z transportu zbiorowego wymaga
poprawy czestotliwosci (28% wskazan) oraz zapewnienia bezposredniosci potgczen (21% wskazan) i
rezygnacji z optat (21% wskazan). Jako najmniej istotny czynnik w tym zakresie wskazano zwiekszenie
liczby przystankdéw - tylko 8% wskazato to dziatanie jako mogace stanowic zachete do korzystania z
transportu zbiorowego.
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Pytanie 17

Jak ocenia Pan/Pani dostepnosc¢ parkingdw (mozliwo$é zaparkowania) na terenie LOF? (5-dostepnos$¢
bardzo wysoka, 1-dostepnosé bardzo niska).

Parkowanie- centrum Parkowanie- urzedy

3%
10%

]l
nl

nl
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Parkowanie- dworzec kolejowy Parkowanie- dworzec autobusowy Parkowanie- pozostate rejony

3%
14% B
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Respondenci bardzo krytycznie ocenili warunki parkowania na terenie Lublina. Najgorzej pod tym
wzgledem oceniono rejony urzeddw i miejsc uzytecznosci publicznej oraz strefe $rédmiejska
odpowiednio 67% i 61% o0séb wystawito tym obszarom ocene 2 i nizej z czego ok 35% 0sdb ocenito te
rejony jako najgorsze pod wzgledem mozliwosci zaparkowania (ocena 1). Rdwnie Zle oceniono rejon
Dworca Gtéwnego PKS (61% osdb dato ocene 2 i nizej) przy czym udziat najnizej oceny (1) byt nieco
mniejszy w stosunku do poprzednich lokalizacji- 300séb ocenito te lokalizacje na 1.

Pytanie 18
Czy chciataby Pani/Pan korzystac z parkingéw typu Parkuj i Jedz?

Chce korzystacz P+R

Lublin
m Tak
= Nie
Pozostate
gminy
LOF
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69% respondentdéw chce korzystac z parkingdw typu P+R, przy czym wieksze zainteresowanie wykazujg
mieszajgcy poza Lublinem - 77% osdb jest zainteresowana korzystaniem z tego typu parkingow.

Pytanie 19
Co Pana/Pani zdaniem stanowi gtéwny problem transportowy LOF?

Problemy transportowe LOF

= niedostosowanie sygnalizacji Swietlnej

= brak uprzywilejowania dla transportu zbiorowego
= korki
brak parkingdw w centrum Lublina
= brak parkingdw Parkuj i Jedz
= niska jakos$¢ chodnikow

m staba oferta dla ruchu rowerowego

m staba oferta transportu zbiorowego (sie¢, czestotliwosé¢, punktualnosé komfort itd.)
10% m zbyt duza liczba samochodow

m brak strategii transportowe;j

m niska jakos¢ potaczen Lublina z gminami osciennymi

'\

m zty stan drég

&

9%

W

4%/

N

Lublin Pozostate gminy

Z przeprowadzonego badania nie wynika, aby ktorys z wymienionych problemoéw transportowych byt
istotnie wazniejszy w porownaniu do pozostatych. Nieznacznie wiekszy znaczenie zostato przypisane
zattoczeniu (korek) - 14% respondentdéw wskazato na ten problem jako istotny problem transportowy,
przy czym wynik ten jest podobny zaréwno wsrdd respondentdw mieszkajgcych w Lublinie jak i wsréd
pozostatych. Ujawnity sie niewielkie réznice pomiedzy respondentami z Lublina i pozostatymi, jesli
chodzi o waznos¢ poszczegdlnych problemoéw transportowych. W Lublinie jako istotne wskazano brak
uprzywilejowania dla transportu zbiorowego (respondenci z Lublina-11%, pozostali 6%) oraz zbyt duza
liczbe samochoddéw (respondenci z Lublina-11%, pozostali 6%) podczas gdy pozostali respondenci
ktadli wiekszy nacisk na takie problemy jak niska jakosé¢ potgczen Lublina z gminami osciennymi
(respondenci z Lublina-6%, pozostali 15%) czy staba oferta transportu zbiorowego (respondenci z
Lublina-7%, pozostali 10%).
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Pytanie 20
Czy czuje sie Pan/Pani bezpiecznie podrézujgc w granicach LOF?

3% o
Bezpieczenstwo korzystania z pociggu

3%
Lublin
= zdecydowanienie
= nig
m trudno powiedzied
3%

m tak
LOF

Bezpieczenstwo korzystania z kolei oceniono na przecietnym poziomie. 51% respondentdw ocenito je
pozytywnie a 8% negatywnie. Az 40% oséb nie miato zdania, co moze by¢ zwigzane ze stabym
wykorzystaniem tego srodka transportu na terenie LOF.

m zdecydowanietak

Pozostate
gminy

Bezpieczenstwo- autobus/trolejbus

1% - 5%
Lublin
» zdecydowanienie
m fiie
1 trudno powiedzied
1%

n tak

—

1 zdecydowanietak

Pozostate
gminy

LOF

Zdecydowanie lepiej oceniono bezpieczeAstwo korzystania z autobuséw i trolejobuséw. 72%
respondentéw ocenito je pozytywnie a tylko 6% negatywnie. Zdecydowanie wyzej poziom
bezpieczenstwo w tych srodkach transportu oceniajg respondenci z Lublina (76%) niz pozostatej czesci
LOF (66%).
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1% _4%
Bezpieczenstwo- pasazer samochodu
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= zdecydowanienie
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Bezpieczenstwo- samochaod kierowca
2%
m zdecydowanienie Lublin
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= trudno powiedzied
= tak
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Pozostate
gminy

LOF

Wysoko zostat oceniony poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego, zaréwno w ocenie pasazeréw
samochoddw (76% ocen pozytywnych i tylko 5% ocen zdecydowanie negatywnych) jak i w ocenie
kierowcow (77% ocen pozytywnych i 10% negatywnych). Poziom bezpieczeristwa jest oceniany
podobnie przez respondentdw z catego obszaru LOF.
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Pomimo wysokiego zagrozenia bezpieczenstwa pieszych potwierdzanego statystykami wypadkéow
poziom bezpieczerstwa zostat przez respondentdéw oceniony dos¢ wysoko - 63% ocen pozytywnych i
15% ocen negatywnych. Nieco bardziej zréznicowang ocene wystawili respondenci z LOF poza
Lublinem — 58% ocen pozytywnych i 19% ocen negatywnych.

u e
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trudno powiedzied
tak
= zdecydowanie tak

2%

49%

45%

Podsumowujac, respondenci LOF najwieksze poczucie bezpieczenstwa odczuwajg w samochodzie,
podrdzujac jako pasazer- 76% oséb odpowiedziato tak lub zdecydowanie tak. Wynik ten jest nizszy w
przypadku kierujgcego samochodem - ok 67%. Wysoki poziom bezpieczeristwa respondenci przypisali
podrézom autobusami i trolejobusami- 72% oséb odpowiedziato tak lub zdecydowanie tak, przy czym
poczucie bezpieczenstwa w autobusie i trolejbusie zmniejsza sie wsrdd oséb mieszkajgcych poza
Lublinem do ok 66%.

Respondenci LOF najmniej bezpiecznie czujg sie podrdzujgc rowerem, az 37% oséb odpowiedziato, ze
nie czuje sie bezpiecznie lub zdecydowanie nie czuje sie bezpiecznie korzystajgc z roweru.

7.2 Wyniki badan telefonicznych LOF

W 2014 r. w ramach projektu wspoétfinansowanego przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego i Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013 oraz z budzetu
Panstwa wykonano badania majgce na celu identyfikacje zachowan i preferencji komunikacyjnych
mieszkancdw LOF!3. Badanie przeprowadzono w okresie od pazdziernika do listopada 2014 r. przy
wykorzystaniu techniki wywiadéw telefonicznych CATI. Przeprowadzono tacznie 8000 wywiaddw, na
probie reprezentatywnej mieszkancéw LOF, w wieku 15-75 lat, w tym z podziatem proporcjonalnym
na korzystajgcych i niekorzystajacych z komunikacji miejskiej/zbiorowej, z 25% udziatem wywiadow
przeprowadzonych z uzytkownikami numeréw komdrkowych. Wywiad byt realizowany w dwéch
wersjach: dla mieszkancéw gminy Lublin oraz dla mieszkancéw pozostatych jednostek samorzadu
terytorialnego wchodzacych w sktad LOF.

13 W badaniu przyjeto, ze w sktad LOF wchodzi 13 jednostek samorzadu terytorialnego: miasta Lublin, Swidnik, Lubartéw oraz
gminy Lubartéw, Nateczéw, Gtusk, Wdlka, Jastkéw, Metgiew, Niemce, Strzyzewice, Niedrzwica Duza, Konopnica.
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Wyniki dla miasta Lublin

- 69% mieszkancoéw Lublina w wieku 15-75 lat korzysta z komunikacji miejskiej, wiekszo$¢
zarowno w dni powszednie jak i weekendy (53%). 42% korzystajgcych z komunikacji miejskiej
korzysta z niej tylko w dni powszednie.

- Wiekszos¢ badanych korzysta z transportu miejskiego codziennie (40% - wzrost o 5% od 2012
r.). Ponad potowa z dojezdzajgcych codziennie deklaruje korzystanie z komunikacji miejskiej 2
razy dziennie. Wzrdst odsetek osdb, ktdre korzystajg z autobuséw lub trolejbuséw raz w ciggu
dnia.

- Wybdr $rodka transportu jest zwigzany z miejscem zamieszkania. Autobus czesciej jest
gtéwnym srodkiem transportu w dzielnicach Lublina: Czechéw, Czuby, Hajdéw-Zadebie,
Kalinowszczyzna, Ponikwoda, Stawin, Szerokie, Tatary, Wrotkdw, za Cukrownia, Zemborzyce.
Rower czesciej wykorzystujg osoby w wieku 15-39 lat, natomiast samochdd osoby powyzej 30
roku zycia, z wyzszym wyksztatceniem, mieszkancy dzielnic Stawin, Szerokie, Weglin.

- Najczestszym celem podrézy jest Srédmiescie, niezaleznie od celu (praca, uczelnia, zakupy).
Ponad 90% badanych ma mozliwos¢ dojechania do centrum miasta bez przesiadania sie. Dla
15% badanych czas dojazdu wynosi 10 min, dla 26% jest to 15 min, dla 22% - 20 min.

- Sredni czas oczekiwania na przystanku na autobus/trolejbus wynosi 5 min (37%) lub 10 min
(24%).

- 77% badanych deklaruje, ze podczas podrdzy nie przesiada sie. Wiekszos¢ wskazuje rowniez,
ze pofaczenia bezposrednie sg najbardziej komfortowe, nawet kosztem czestotliwosci
kursowania autobusu/trolejbusu. 1/3 badanych wybiera potgczenia z przesiadkami, ale za to
przy wiekszej czestotliwosci — takie preferencje majg przede wszystkim ludzie mtodzi,
uczniowie i studenci, dla ktdrych transport miejski jest gtéwnym srodkiem poruszania sie po
miescie, korzystajgcy z niego w sposéb intensywny — powyzej 3 razy dziennie.

- Potowa badanych (52%) kupuje bilet normalny na srodki komunikacji miejskiej, 37% osdb
korzysta z biletéw ulgowych. 11% mieszkanncéw Lublina podrdzuje bezptatnie, wiekszos¢ z nich
(72%) stanowig osoby, ktdre ukonczyty 70 rok zycia.

- Niemal potowa badanych deklaruje potrzebe utworzenia nowego bezposredniego potgczenia
— s3 to przede wszystkim mieszkaricy Czubéw Potudniowych, Dziesigtej, Ponikwody, Stawina,
Szerokich, Wrotkdéw i Zemborzyc. Wskazujg dzielnice takie jak:

- Srédmiescie — 8%

- Czechéw Pétnocny — 6%

- Felin—6%

- Czechdw Potudniowy — 5%

- Kalinowszczyzna — 5%

- Abramowice — 4%

- Czuby Potudniowe — 4%

- Dziesigta — 4%

- Inne —19%.
Wyniki badan wskazuja, ze z transportu zbiorowego najczesciej korzystajg mieszkaricy miast: Lublina
(prawie 70%), Swidnika i Lubartowa. Réwnie czesto korzystajg mieszkaicy gmin Niedrzwica Duza,
Gtusk, Wadlka. Najmniejszy udziat transportu zbiorowego odnotowano w gminie Strzyzewice (niecate
40%) oraz w gminie Lubartéw.
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Rys. 7.1. Procentowy udziat mieszkaricow poszczegdlnych gmin/miast korzystajgcych z transportu zbiorowego

Wybdr srodka transportu miejskiego zalezy od obszaru. Na terenie Lublina funkcjonuje komunikacja
autobusowa z ktorej korzysta 94% osdb korzystajgcych z transportu zbiorowego, oraz trolejbusy (52%
korzystajacych). W Swidniku i Lubartowie z buséw i autobuséw zamiejskich uzytkownicy transportu
zbiorowego korzystajg na podobnym poziomie - ok. 60-70%. Najczesciej z gminnego transportu
zbiorowego (bus) korzystajg mieszkarncy gmin: Strzyzewice, Niemce, Niedrzwica Duza, Nateczow, przy
udziale na poziomie ok. 70-85%. Najrzadziej jest wykorzystywana kolej, na poziomie ok. 10-20%, przy
czym w Nateczowie kolej wykorzystywana jest czesciej niz komunikacja autobusowa zamiejska.
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Rys. 7.2. Procentowy udziat najczesciej wybieranych srodkéw transportu zbiorowego przez mieszkancéw

poszczegdlnych gmin/miast

Czas dojécia do przystanku transportu zbiorowego jest najkrétszy w miastach (Swidnik, Lubartéw) oraz
w gminach Konopnica, Lubartéw, Niemce, Wdlka, gdzie podréze do 10 minut stanowig ponad 80%
wszystkich podrézy. Diuzsze czasy dojscia do przystanku (ponad 20 minutowe) odnotowano w gminach
Strzyzewice, Niedrzwica Duza i Metgiew.
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Rys. 7.3. Udziaty czaséw dojscia do przystanku w poszczegdlnych gminach/miastach [%]

Najmniej przesiadek wykonujg mieszkancy Lubartowa oraz gminy Metgiew, gdzie podrdze jednym
srodkiem transportu stanowig ok. 90-95%. Najwiece] przesiadek wykonuja mieszkancy gminy Gtusk,
gdzie podrézy z dwoma przesiadkami jest ok. 40%.
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Rys. 7.1 Udziaty liczby przesiadek w podrézy w poszczegdlnych gminach/miastach [%]

Cata podroz, tj. od przystanku poczatkowego do przystanku korncowego, najwiecej czasu zajmuje
mieszkaricom gminy Niedrzwica Duza (23% wszystkich podrézy trwa ponad 60 minut). Duzy udziat
podrézy dtugich (od 40 do 60 min) jest rdwniez w gminach Wdlka, Strzyzewice, Nateczéw (40-45%.
podrézy). Najkrécej podrdzujg mieszkancy gminy Niemce, gdzie podréze do 25 minut stanowig 80%
wszystkich podrézy.
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Rys. 7.4. Udziaty czaséw podrozy w poszczegdlnych gminach/miastach [%)]

Potrzebe utworzenia nowego potgczenia zgtaszajg przede wszystkim mieszkancy gmin Metgiew,
Woélka, Strzyzewice. Najbardziej zadowoleni z obecnego uktadu sieci transportu zbiorowego sa
mieszkaricy miast (Lubartéw, Swidnik) oraz gminy Lubartéw.
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Rys. 7.5. Potrzeba utworzenia nowego bezposredniego potaczenia [%] zgtaszana przez badanych w zaleznosci
od gminy/miasta

Wsrdd najgorzej ocenionych sfer transportu zbiorowego mieszkaricy gmin i miast wymieniajg przede
wszystkim:

- jakos¢ informacji na przystanku, w punktach obstugi pasazera lub na stronie www (Wdlka,
Swidnik, Strzyzewice, Niemce, Niedrzwica Duza, Nateczéw, Melgiew, Lubartéw, Jastkéw,
Gtusk, Lublin);

- czas oczekiwania na przystanku (Swidnik, Niedrzwica Duza, gmina Lubartéw, Jastkdw);

- ceny biletéw (Swidnik, Konopnica, Jastkéw, Lublin);

- czestotliwosé kursowania i mozliwosé wyboru réznych potgczen (Nateczéow, gmina i miasto
Lubartéw, Konopnica, Gtusk);

- stan techniczny autobuséw (Niemce, Metgiew, miasto Lubartéw).
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Najczestszym celem podrdzy z poszczegdlnych gmin/miast jest Lublin. Wyjatkiem jest gmina Metgiew,
gdzie 36% podrézy wykonywanych jest do Swidnika oraz gmina Lubartéw, gdzie 35% stanowig podréze
do Lubartowa.
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Rys. 7.6. Podrdze do poszczegdlnych miast [%] w zaleznosci od gminy/miasta

7.3 Transport publiczny w LOF
Na sie¢ transportu publicznego w Lubelskim Obszarze Funkcjonalnym sktadajg sie:

- komunikacja miejska, w tym: autobusowa i trolejbusowa organizowana przez Zarzad
Transportu Miejskiego w Lublinie,

- komunikacja autobusowa zamiejska,

- kolej.

Komunikacja miejska w Lublinie

Lublin posiada bogaty system transportu zbiorowego, ktéra sktada sie z komunikacji autobusowe;j i
trolejbusowej. Organizacjq i zarzgdzaniem systemem zajmuje sie Zarzadu Transportu Miejskiego w
Lublinie (jednostka budzetowa Gminy Lublin). Na jego zlecenie ustugi przewozowe wykonujg
przewoznicy. Najwiekszym przewoznikiem jest MPK Lublin Sp. z 0.0. obstugujgcy 85% rynku. Poza MPK
ustugi przewozu oséb swiadczg przewoznicy prywatni wytaniani w postepowaniach przetargowych.
Przewoznicy realizujg ustugi przewozowe na obszarze Lublina oraz na podstawie porozumien Gminy
Lublin na obszarze takich gmin jak: Jastkéw, Konopnica, Niemce, Niedrzwica Duza, Gtusk, Wélka,
Swidnik, Metgiew.

Sie¢ komunikacji autobusowej (wg stanu na sierpien 2017) sktada sie z 56 linii (w tym 3 linii nocnych),
pokrywajgcych wiekszo$¢ obszaru Lublina oraz czesciowo gminy przylegte do miasta (19 linii
komunikacji miejskiej przekracza granice miasta Lublin). Autobusy obstugujg wszystkie osiedla
mieszkaniowe oraz tereny przemystowe. Dtugo$¢ tras autobusowych wynosi ok. 330 km. Srednia
predkosé komunikacyjna jest na poziomie 21,6 km/h*,

Sie¢ komunikacji trolejbusowej sktada sie z 13 linii. Dtugos¢ sieci trakcyjnej wynosi ok. 60 km. Dtugosc
linii trolejbusowych wynosi ok. 168 km, a dtugo$¢ tras trolejbusowych ok. 71km. Srednia predko$é
komunikacyjna jest na poziomie 16,8 km/h*°.

Przewoznicy swiadczacy ustugi na rzecz ZTM w Lublinie, wg stanu na 31.08.2017 r. dysponowali 395
pojazdami (108 trolejbusami i 287 autobusami), w tym:

14 frédto: Zintegrowany System Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie, sierpiers 2011
15 frédto: Zintegrowany System Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie, sierpiers 2011
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- 99% stanowig wozy niskopodtogowe (391 pojazddéw tacznie),

- 60% stanowia wozy klimatyzowane (237 pojazdow).
Lubelska komunikacja miejska korzysta obecnie z ponad 940 przystankéw, w tym z 735 przystankow w
granicach administracyjnych Lublina oraz 205 przystankéw zlokalizowanych w gminach osciennych.

Obstuga obszaréw poza granicami Lublina opiera sie na zasadzie porozumien miedzygminnych.
Okreslajg one trasy przejazdu, liczbe kurséw i wysokos¢ partycypacji gmin w kosztach funkcjonowania
takich potaczen. W ostatnich latach ZTM znaczaco rozszerza zasieg terytorialny funkcjonowania
transportu zbiorowego w LOF. Porozumienia dotyczg Lublina i 8 gmin (Konopnica, Jastkow, Niemce,
Wolka, Swidnik, Gtusk, Niedrzwica Duza i Metgiew). Ze wzgledu na potozenie, np. przy duzych ciggach
komunikacyjnych, liczbe mieszkancdw oraz mozliwosci finansowe komunikacja na terenie
poszczegdlnych gmin petni rézne funkcje i przybiera réznorakie formy:

- Gmina Konopnica — posiada najbardziej rozbudowang siec pofaczen podmiejskich. Autobusy
linii nr 12, 78, 79 i 85 obejmujg swoim zasiegiem wiekszo$¢ terenu gminy i zapewniajg dowoz
do duzych weztéw przesiadkowych na terenie Lublina. W celu dowozu dzieci i mtodziezy z
Konopnicy do Zespotu Szkét przy ul. Roztocze na linii nr 85 kursy wykonywane sg cztery razy
dziennie. Od 12 czerwca 2017, w zwigzku ze wstrzymaniem ruchu na linii kolejowej nr 7 r.,
Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie w porozumieniu z Wdéjtem Gminy Konopnica
zapewnienia mieszkaicom Stasina potgczenia komunikacyjne z Lublinem dzieki wydtuzeniu
czesci kurséw linii nr 54,

- Gmina Jastkéw — obstuga gminy realizowana jest przez linie: nr 3 docierajgcg do miejscowosci
Dabrowica, nr 20 do Debdwki, Panienszczyzny, Jastkowa, Piotrawina, Piotrowic i Wygody, nr
18 obstugujacej Natalin, Marysin, Snopki i Smugi, nr 30 obstugujgcej Snopkdw, Helendw i
Smugi oraz nr 33 obstugujacej Ptouszowice, Lipy i Tomaszowice.

- Gmina Niemce — obstuga gminy realizowana jest przez linie: nr 4 obstugujgcg miejscowosci
Elizéwka i Dys, nr 44, ktdrej trasa wydtuzona zostata do petli autobusowej w Jakubowicach
Koninskich oraz linie nr 74 obstugujacej Rudnik, Kolonie Pliszczyn i tagiewniki.

- Gmina Wdlka — obstuga gminy realizowana jest przez linie: nr 2, ktéra dociera do miejscowosci
Jakubice Murowane, Wélka, Dtugie i Turka oraz do zlokalizowanego na jej obszarze os. Borek,
nr 22, ktdra obstuguje: Pliszczyn i Wélke, nr 74, ktéra obstuguje miejscowosci Rudnik i Kolonie
Pliszczyn oraz nr 52, ktéra faczy Swidnik z Lublinem przez Wélke.

- Gmina Swidnik — obstuga przez linie: nr 55, ktéra zostata wydtuzona z petli Felin w Lublinie do
petli Swidnik-helikopter w Swidniku, a wybrane kursy do Swidnik-stadion, w celu obstugi
zaktadéw lotniczych w Swidniku, nr 35, ktéra taczy Swidnik z uwzglednieniem terenu Kalindwki
(w gminie Gtusk) z weztem przesiadkowym na Felinie w Lublinie, nr 5, ktérej wozy kursujg przez
Zadebie i obstugujg réwniez Port Lotniczy i gmine Metgiew oraz linie 52, ktdra taczy Swidnik
Duzy z centrum Lublina (przystanek ,Brama Krakowska”). Ponadto gmina obstugiwana jest
przez linie nocng N2.

- Gmina Gtusk — autobusy ZTM docierajg do miejscowosci Domindw, Gtusk, Wodlka
Abramowicka, Cmitéw, Metéw, Prawiedniki, Abramowice Prywatne, Wilczopole-Kolonia — linie
nr 3,16, 17, 25, 73. Ponadto gmine obstuguje linia nr 35, ktdra faczy Swidnik z uwzglednieniem
terenu Kalindwki (w gminie Gtusk) z weztem przesiadkowym na Felinie w Lublinie.

- Gmina Niedrzwica Duza — obstuga gminy Kreznica Jara. Autobusy linii 8, zapewniajg
bezposrednie potgczenie z centrum Lublina i weztem przesiadkowym ,,Muzyczna”.

- Gmina Mefgiew — obstugiwana jest przez linie nr 5, ktéra zapewnia potgczenie Lublina z
miejscowosciami: Metgiew, Jackdw i Swidnik. Linia obstuguje réwniez Port Lotniczy.
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Rys. 7.7. Miejscowosci potozone w gminach w bezposrednim sgsiedztwie Lublina, obstugiwane przez autobusy
ZTM (zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych: www.ztm.lublin.eu).

Sie¢ miejskiego transportu zbiorowego w Lublinie jest modernizowana i rozwijana. W 2012 r.
zakoniczono projekt ,,Modernizacja infrastruktury przystankowej wraz z budowg systemu informacji
pasazerskiej dla poprawy jakosci funkcjonowania komunikacji miejskiej w Lublinie”, ktérego efektem
jest poprawa komfortu podrézowania oraz zwiekszenie dostepnosci srodkéw transportu publicznego
dla oséb niepetnosprawnych ruchowo. Catkowita wartos$é projektu wyniosta 13,2 min zt. Projekt objat
przebudowe lub remont 41 przystankdw transportu zbiorowego, wyposazenie w wiaty 128
przystankéw. Stworzono takze podstawy do wdrozenia systemu informacji pasazerskiej. Ponadto,
czes$¢ przystankdw zostata wyposazona w monitoring, bezobstugowe toalety, we wszystkich pojazdach
zainstalowano odbiorniki GPS, a w czesci pojazddw zainstalowano urzgdzenia do pomiaru liczby
pasazerow.

Zrealizowany zostat takze projekt pn. ,Zintegrowany System Miejskiego Transportu Publicznego w
Lublinie” o wartosci ponad 472 min zt, w ramach ktérego zmodernizowano i rozwinieto sie¢ trakgcji
trolejbusowej, wymieniono tabor autobusowy i trolejbusowy na niskopodtogowy oraz uruchomiono
System Zarzadzania Ruchem i System Zarzadzania Transportem Publicznym. W ramach projektu
zakupiono 100 autobusow oraz 70 trolejbuséw. 70 nowych trolejbuséw umozliwia jazde bez zasilania
z sieci trolejbusowej, w tym 50 trolejobuséw posiada baterie trakcyjne, a 20 generatory napedzane
silnikiem spalinowym.

W kolejnych latach kontynuowane bedg inwestycje w tabor autobusowy i trolejousowy. W latach
2018-2021 zakupionych zostanie 129 pojazdéw, w tym 89 autobuséw i 40 trolejbusow. Wsrdd
autobusow bedg pojazdy o dwdch rodzajach napeddw: spalinowym (spetniajgce norme emisji spalin
EURO VI) i elektrycznym. Najwiekszg nowoscig bedzie wprowadzenie do eksploatacji autobuséw o
napedzie elektrycznym. Pojazdy te bedy dotadowywane podczas przerw pomiedzy kursami w
stacjonarnych tadowarkach o duzej mocy, a w nocy w zajezdni. W celu zwiekszenia mozliwosci
wysytfania ich na rézne linie komunikacyjne, a takze pozostawiajgc mozliwos¢ dalszego zwiekszania
liczby tych autobuséw, punkty tadowania bedg zlokalizowane przy najbardziej uczeszczanych petlach
komunikacji miejskiej. Dostawy autobuséw elektrycznych w liczbie 32 sztuk planowane sg w latach
2019 - 2021. Kolejne 34 autobusy elektryczne przewidziane sg w projektach rezerwowych.
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Inwestycje w zakup pojazdéw i infrastrukture drogowg stuzgcg ekologicznej sieci transportu miejskiego
podzielono na 6 projektéw, planowanych do dofinansowania z Programu Operacyjnego Polska
Wschodnia. Kazdy z projektdw zostat nazwany w sposdb opisujacy jego zakres, przy czym projekty 5 i
6 nalezg do listy rezerwowej, a decyzja o ich realizacji zapadnie w 2018 r.:
1. Rozbudowa sieci komunikacji zbiorowej dla potrzeb Zintegrowanego Centrum
Komunikacyjnego dla LOF.
2. Niskoemisyjna sie¢ komunikacji zbiorowej dla pétnocnej czesci LOF wraz z budowg systemu
biletu elektronicznego komunikacji aglomeracyjne;j.
3. Rozbudowa i udroznienie sieci komunikacji zbiorowej dla obszaru specjalnej strefy
ekonomicznej i strefy przemystowej w Lublinie.
4. Przebudowa strategicznego korytarza transportu zbiorowego wraz z zakupem taboru w
centralnej czesci obszaru LOF.
5. Usprawnienie systemu transportu zbiorowego dla LOF.
6. Infrastruktura transportowa w al. Krasnickiej w Lublinie wraz z zakupem taboru.

Jednoczesnie z zakupem taboru, trwajg prace przy budowie infrastruktury drogowej. 26 maja 2017 r.
oddany zostat do ruchu odcinek ul. Muzycznej wraz z mostem na Bystrzycy. Rozpoczety sie prace przy
budowie nowego odcinka trakcji trolejbusowej —w ul. Jana Pawfa Il od ul. Granitowej do al. Krasnickiej
i w al. Krasnickiej do petli Weglin. Planuj sie zakornczenie prac w 2017r. Trwajg prace projektowe w
projekcie , Budowa, modernizacja przystankow i weztdéw przesiadkowych zintegrowanych z innymi
rodzajami transportu dla potrzeb LOF”. Projekt dotyczy 7 nowych lub zmodernizowanych weztéw
(petli) komunikacji miejskiej, w tym:

- przy skrzyzowaniu ul. Zeglarskiej i ul. Kreznickiej, wraz z parkingiem P+R, K+R i punktem
tadowania autobusow elektrycznych;

- przy ul. Franczaka ,Lalka” w rejonie granicy miasta, wraz z punktem fadowania autobusdéw
elektrycznych; dodatkowo zostanie wybudowany parking P+R w bezposrednim sasiedztwie
dawnej petli trolejbusowej na Majdanku;

- przy al. Krasnickiej w rejonie ul. Wréblej;

- przy ul. Granitowej, gdzie prace beda polegaty na wyznaczeniu dodatkowych miejsc
postojowych wewnatrz obecnego terenu zielonego na petli;

- przy ul. Zbozowej, gdzie prace beda polegaty na powiekszeniu terenu petli i wyznaczeniu
dodatkowych miejsc postojowych;

- przy ul. Osmolickiej w rejonie granicy miasta, wraz z parkingiem P+R. Prace bedg polegaty na
powiekszeniu terenu petli i wyznaczeniu dodatkowych miejsc postojowych;

- przy ul. Abramowickie;.

Zaktfada sie, ze wszystkie wezty bedg wyposazone m.in. w: linie prowadzace dla oséb niedowidzacych
na peronach i przej$ciach dla pieszych, parkingi K+R umozliwiajgce krotki postdj samochoddéw w celu
zostawienia lub odebrania osdb przesiadajgcych sie z samochoddéw na komunikacje miejska, zespoty
stojakow rowerowych i punkty z narzedziami do samodzielnej naprawy roweréw, monitoring wizyjny.
Modernizowane beda rdwniez zespoty przystankowe wewnatrz miasta, w tym: Zwigzkowa,
Poczekajka, Rejon Ronda Dmowskiego (obejmujgcy rowniez budowe nowego przystanku dla
komunikacji zamiejskiej przy Placu Singera), Mickiewicza, Dworzec Gtéwny PKP — Kunickiego
(obejmujgcy modernizacje istniejgcego przystanku Dworzec Gt. PKP — Kunickiego 02), Turystyczna
(rejon przystanku kolejowego Lublin Zadebie). Wszystkie zespoty przystankowe bedy wyposazone
m.in. w linie prowadzace dla oséb niedowidzgcych na peronach i przejsciach dla pieszych, zespoty
stojakow rowerowych oraz wyswietlacze dynamicznej informacji.

Inwestycje umozliwiajg organizowanie niedostepnych dotychczas relacji przewozowych. Budowa ul.
Muzycznej umozliwia potgczenie komunikacjg miejska Politechniki Lubelskiej z Dworcem Gtéwnym PKP
oraz Dworca Gtownego PKP z dzielnicg Dziesigtg i Abramowicami, lub potgczenie miasteczka
akademickiego z Dworcem Gtéwnym PKP, a takze dworca ze szpitalami przy ul. Jaczewskiego i Chodzki.
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Inwestycja drogowa zwigzana z budowa ul. Muzycznej (realizowana w ramach projektu: ,,Rozbudowa
sieci komunikacji zbiorowej dla potrzeb Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego dla LOF”)
obejmowata rdwniez wytyczenie paséw autobusowych. Jest to pierwsza tak kompleksowa inwestycja
zawierajgca utatwienia dla komunikacji miejskiej w Lublinie. Wraz z kolejnymi modernizacjami i
przebudowami ulic w miescie planowane jest wyznaczanie kolejnych paséw autobusowych oraz
stosowanie innych priorytetéw dla transportu zbiorowego. W pierwszej kolejnosci bedzie to dotyczy¢
wyznaczania pasow autobusowych umozliwiajgcych dojazd do centrum miasta z odlegtych dzielnic:

- ciag al. Krasnicka (od ul. Al. Jana Pawta Il) — Al. Ractawickie — Lipowa — al. Pitsudskiego — Al.
Zygmuntowskie — Fabryczna — Droga Meczennikow Majdanka (do skrzyzowania z ul.
Grabskiego),

- ul. Sowinskiego,

- ul. Poniatowskiego,

- ul. Gteboka, na odcinku od ul. Narutowicza do ul. Sowinskiego,

- ul. Lwowska, na odcinku od ronda Berbeckiego na placu Singera,

- ul. Grygowej, od Pancernikow do Mefgiewskie;.

Planowana jest rowniez budowa Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego, czyli dworca
komunikacji regionalnej i dalekobieznej, ktory przejmie funkcje obecnego Dworca Gtéwnego PKS oraz
mniejszych dworcow komunikacji prywatnej. Powstanie ono w bezposrednim sgsiedztwie Dworca
Gtéwnego PKP, pomiedzy ul. Gazowg, Mtyriskg i Dworcowa.

Rozwaj Lublina wigze sie ze zmianami w sposobie zagospodarowania poszczegdlnych obszaréw (tereny
przemystowe, mieszkaniowe, biurowe). Wywotuje to zmiany w zapotrzebowaniu na obstuge
transportem zbiorowym. Zmienia sie potozenie i koncentracja zrédet i celdw podrézy. Wymaga to
statego dostosowywania oferty do aktualnych potrzeb mieszkancéw, jesli chodzi o ukfad potaczen,
czestotliwosci kursowania oraz podaz taboru. Atrakcyjno$¢ komunikacji miejskiej zalezy takze od
zapewnienia jej niezawodnosci, regularnosci i wysokiej jakosci mierzonej predkoscig jazdy
(konkurencyjny czas podrézy w stosunku do samochodu). Wigze sie to z koniecznosciag
uprzywilejowania autobuséw i trolejbuséw zwtaszcza w gtéwnych korytarzach transportowych miasta,
taczacych poszczegdlne dzielnice z centrum i dzielnice pomiedzy soba.

Jesli chodzi o obstuge gmin sgsiednich, to pomimo zwiekszania zasiegu w ostatnich latach, niezbedne
zapewnienie wysokiej konkurencyjnosci transportu zbiorowego i jego poszczegdlnych podsystemoéw
(autobusdw, trolejbuséw oraz kolei) w stosunku do samochoddéw. Z punktu widzenia LOF dotyczy to
m.in.: zwiekszenia gestosci sieci komunikacyjnej, zwiekszenia dostepnosci przystankéw, wydtuzenia
okresu funkcjonowania, utrzymania akceptowalnych cen biletéw, zapewnienia niezawodnosci,
punktualnosci, komfortu, bezpieczenstwa i skracania czasu podrézowania. Gminy LOF takze planujg
inwestycje dot. transportu zbiorowego. Zgodnie z listg projektéw zawartych w Strategii ZIT jedenascie
sposrdd szesnastu gmin LOF bedzie realizowato wspdlny projekt pod nazwg Mobilny LOF. W ramach
tego dziatania powstang wezty przesiadkowe orazinfrastruktura im towarzyszaca. Lokalizacja dworcéw
przesiadkowych podyktowana jest mozliwoscig potgczenia réznego rodzaju srodkéw transportu:
kolejowego, miejskiego, samochodowego, rowerowego, lotniczego. Planowana jest takze rozbudowa
systemu aglomeracyjnego biletu elektronicznego.

Transport autobusowy realizowany w ramach komunikacji zamiejskiej

W Lublinie zbiega sie gesta siec linii autobusowych, obstugiwanych gtownie przez prywatnych
przewoznikow autobusowych i minibusowych oraz w niewielkim stopniu przez przedsiebiorstwa PKS.
Linie autobusowe prowadzone sg gtéwnie z wykorzystaniem drog krajowych i wojewddzkich. Autobusy
autobusowej komunikacji zamiejskiej dowozg pasazerow do Dworca Gtéwnego PKS przy Al. Tysigclecia
oraz przystankéw: , Tymczasowe stanowiska postojowe przy ul. Ruskiej 13, 13a i al. Tysigclecia 8 nr
przystanku 02”, , Tymczasowe stanowiska postojowe (Dworzec Potudniowy, ul. Dworcowa) nr 02”,
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,Nowy Plac Busowy przy al. Tysigclecia 8a”. Istnieje réwniez mozliwos$¢ wsiadania i wysiadania na
przystankach posrednich, co czyni ich ustugi bardzo dostepnymi i tym samym konkurencyjnymi.

Wg danych zawartych na stronie internetowej ZTM w Lublinie (na stronie zamieszczone sg rozktady
jazdy przewoznikéw, ktdrzy przedstawili ZTM dane o aktualnie realizowanych przewozach) na terenie
Lublina zlokalizowanych jest 40 przystankéw wjazdowych i 42 przystankdéw wyjazdowych, z ktérych
korzystaja przewoznicy komunikacji zamiejskiej obstugujagcych m.in. obszar LOF (oprécz dworca
autobusowego i przystankow wymienionych powyzej). Przystanki te sg zlokalizowane na:

- ul. Abramowickiej — 3 przystanki wjazdowe i 4 wyjazdowe,

- ul. Choiny — 1 przystanek wyjazdowy,

- ul. Droga Meczennikéw Majdanka — 5 przystankéw wjazdowych i 6 wyjazdowych,
- ul. Gtuskiej — 2 przystanki wjazdowe i 3 wyjazdowe,

- ul. Kasprowicza — 1 przystanek wyjazdowy,

- al. Krasnickiej — 8 przystankéw wjazdowych i 7 wyjazdowych,

- ul. Kunickiego — 3 przystanki wjazdowe i 1 wyjazdowy,

- ul. Metgiewska — 3 przystanki wjazdowe i 3 wyjazdowe

- ul. Nateczowska — 1 przystanek wjazdowy,

- ul. Osmolicka — 2 przystanki wjazdowe i 1wyjazdowy,

- ul. Prusa — 1 przystanek wyjazdowy,

- al. Sikorskiego — 2 przystanki wjazdowe i 1 wyjazdowy

- al. Solidarnosci — 2 przystanek wjazdowy,

- al. Spodtdzielczosci Pracy — 1 przystanek wjazdowe i 1 wyjazdowy,
- ul. Turystyczna — 2 przystanki wjazdowe i 1 wyjazdowy,

- ul. Unicka — 1 przystanek wjazdowe i 1 wyjazdowy,

- al. Warszawska — 1 przystanek wjazdowe i 2 wyjazdowe,

- al. Witosa — 3 przystanki wjazdowe i 3 wyjazdowe,

- ul. Wolska — 1 przystanek wjazdowy,

- ul. Zemborzycka — 2 przystanki wjazdowe i 3 wyjazdowe.

Sie¢ potaczen jest bogata i obstugiwane sg wszystkie kierunki wyjazdowe z Lublina. W tabeli ponizej
przedstawiono podstawowe zestawienie relacji obstugiwanych przez autobusy zamiejskie wraz z
szacunkowg liczbg kurséw realizowanych w ciggu dnia w jednym kierunku. Dane te opracowano na
podstawie danych przewoznikéw, ktdrzy przedstawili ZTM w Lublinie dane o aktualnie realizowanych
przewozach. Na przystankach, na ktérych zatrzymujg sie pojazdy komunikacji zamiejskiej zamieszczona
jest informacja o rozktadach jazdy (w formie QR-koddw). Rozktady jazdy dostepne sg na stronie
internetowej ZTM Lublin. Analizujgc ponizsze dane mozna stwierdzi¢, ze w ciggu dnia realizowanych
jest ponad 1050 kursow do Lublina z obszaru LOF, wojewddztwa lubelskiego. Liczba ta obejmuje tylko
przewoznikow, ktdrzy podpisali zZTM umowy odnosnie umieszczania informacji o rozktadach jazdy na
przystankach. Wielu przewoznikéw nie ma podpisanych stosowanych umow i brak jest informacji o
realizowanych przez nich kursach (umow nie podpisato 38 przewoznikéow), w zwigzku z czym faktyczna
liczba kurséw jest wyzsza.

Tabl. 7.1. Relacje obstugiwane przez autobusy zamiejskie wraz z liczbg kurséw/kierunek/dobe
(zrodto: www.ztm.lublin.eu — tabela obejmuje kursy przewoznikéw, ktérzy przedstawili ZTM w Lublinie dane o
realizowanych przewozach).
Liczba kurséw/
Kierunek kierunek/ Kierunek
dobe

Liczba kurséw/

kierunek/ dobe

Jastkow - Garbow -

Betzyce Babin 26 Nateczéw Crestawice 8
. . . Tomaszowice -
Betzyce Radawiec 6 Nateczéw Mitocin 2
Biata Podlaska Parczew 5 Okuninka | Urszulin - Wtodawa 21
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Liczba kurséw/

Liczba kurséw/

Kierunek kierunek/ Kierunek FE e e
dobe
Biata Podlaska Radzyn Podlaski 20 Opole Lubelskie Betzyce - Chodel 16
Biatka Kijany 4 Opole Lubelskie | Betzyce - Poniatowa 60
Bitgoraj Frampol 3 éwigtsctlr(cr)::’/ﬁ(ci Ozaréw 1
BrzeZnica Ksigzeca Lubartow 1 Ostrow Lubelski Brzostéwka 4
Busko Zdr¢j Krasnik - Annopol 1 Ostrow Lubelski Kijany 1
Bychawa Bychawke 30 Ostrow Lubelski teczna - Krasne
Bychawa Strzyzewice 20 Ostréw Lubelski Niemce, Kazanow 4
Bychawa Olszowiec 10 Ostréw Lubelski Parczew 1
Chetm teczna - Wierzbica 2 Parczew Glinny Stok 7
Chmielnik Sporniak - Wojciechow 4 Parczew Mitkéw 1
Ciechocinek Radom 1 Piaseczno teczna 1
Czerniejow Skrzynice 8 Piaski Majdan Metowski 9
Czestochowa Radom 1 Polanczyk Sanok 1
Deblin Ryki 16 Policzyzna | Chmiel - Krzczonéw 4
Domindéw Kalindbwka 6 Poniatowa Betzyce 8
Dzierzkowice Wola Urzeddéw, Wilkotaz 6 Poniatowa X Tc?maszowmle ) 5
Mitocin -Nateczéw
Dziuchéow Turka 8 Poniatowa Wojciechéw 6
Gizycko Siedlce - tomza 1 Poznan tédz 1
Jandw Lubelski Batorz 1 Przemys| Bitgoraj - Jarostaw 2
Janéw Lubelski Nletflr.zwu:a - Wilkotaz - 7 Putawy Garbéw 60
Krasnik
Jeziorzany Lubartow - Firlej Putawy Kuréw 12
Jézeféw nad Wistay Betzyce, Chodel 1 Putawy . Na{eczow ) 23
Kazimierz Dolny
Katowice Krasnik 2 Radawczyk Tereszyn 5
Kielce g\zz:;kk;zzzow'ec 2 Radawczyk Drugi Pawlin 2
Kietczewice Gorne Piotrkéw, Bychawe 6 Radawczyk Drugi Zembor’zy(fe 2
Tereszynskie
Krakow Krasnik - Sandomierz 3 Radecznica Woysokie - Turobin 2
Krakow Radom 5 Radom Putawy 8
Krasnik Betzyce, Chodel 1 Radzyn Podlaski Kock, Lubartéw 3
Krasnik Borzechow 20 Rzeszow Nisko 6
Krasnik Wilkotaz, Urzedow 4 Sanok Rzeszéw 1
Kra$nik, Sandomierz | Kock, Lubartéw 3 Siedlce Lubartow, KO(,:k' 2
tukow
Krepiec Swidnik 16 Stalowa Wola Zaklikéw 5
- . . Ostrowiec
Kreznica Jara Nowiny 5 Starachowice §wietokrzyski 1
Krynica Zdréj Rzeszow - Jasto 1 Stoczek tukowski Lubartéw - Kock 2
Krzczondw Piotrkow 28 Szczebrzeszyn Wysokie - Turobin 3
Krzczondw Sobieska Wole 10 Swidnik Kalindwke 26
Ksawerdwka Piaski, Fajstawice 1 Swidnik Zadebie 40
Lipsko Opole Lubelskie 2 Swidnik Duzy Wolka 8
Lisow Niemce, Lubartéw 7 Warszawa - 3
Lubaczéw Wysokie - Bitgoraj 1 Wierciszow Czerniejow 8
Lubartow Elizdwke, Ciecierzyn, 104 Wisznice Parczew 1
Lubartow - 3 Witodawa teczna - Urszulin 5
teczna - 100 Wojciechéw Mitocin - Palikije 1
todz Radom 2 Wojciechéw Nateczow 4
tubki Wojciechéw - Sporniak 14 Wojciechéw Sporniak 6
tukow Kock 8 Wola Przybystawska Borkow - Garbdéw 10
tukow Radzyn Podlaski 3| Wodlka Zawieprzycka Kijany 6
Majdan Kaweczynski | Wilczopole 7 Wroctaw Radom 2
Majdan Metowski Wilczopole 11 Zakopane Rzeszow - Tarndw 2
Majdanek Kozicki Piaski 1 Zakopane Tarnow A 1
Szczawnica
Metgiew Swidnik 6 Zakrzéwek Strzyzewice 32
Michow Niemce, Lubartéw 1 Z6tkiewka Krzczonéw 10
Miedzyrzec Podlaski | Parczew 1 Z6tkiewka Piaski 11

Nateczéw

Czestawice - Garbodw -

Jastkow

8 taczna liczba kursow 1051
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Gestos¢ sieci potaczen autobusowych w obszarze LOF jak i w catym wojewddztwie lubelskim
skorelowana jest z gestos$cig zaludnienia. Zgodnie z Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim tereny wokét Lublina charakteryzujg sie najgestsza
siecig potaczen autobusowych, a gtdwne trasy wylotowe z Lublina charakteryzuja sie najwieksza liczba
autobusow na dobe w dzien roboczy w wojewddztwie lubelskim.

LICZBA POJAZDOW NA DOBE

W KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ | — =™
W WOJEWODZTWIE

LUBELSKIM

Rys. 7.8. Liczba autobuséw dniu powszednim na drogach wojewddztwa Lubelskiego
(zrodto: Plan Zréownowazonego Rozwoju Publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim).

Badania w komunikacji autobusowej na granicy LOF

Jesienig 2014 roku (w okresie od 20 pazdziernika do 25 listopada 2014 r.) w obszarze LOF
przeprowadzono badania potokdw pasazerskich w autobusach. Badania przeprowadzono w 16
punktach pomiarowych w godzinach 07.00 — 20.00, w dni powszednie (wtorek-czwartek). Punkty
wytypowano gtéwnie na drogach krajowych, wojewddzkich, a takze na powiatowych prowadzacych
komunikacje autobusowg, zapewniajgcg potaczenie z Lublinem. Wyniki pomiaréw przedstawiono w
tabl. 7.2.

tacznie we wszystkich przekrojach pomiarowych odnotowano prawie 2 tys. autobuséw w obu
kierunkach, przewozacych ok. 23,5 tys. pasazerow. Analizujgc poszczegdlne kierunki do i z Lublina w
wiekszosci punktéw mozna zauwazyé niesymetryczno$¢ wynikow. Wieksze wartosci uzyskano dla
kierunku z Lublina, co prawdopodobnie byto zwigzane z godzing, od ktérej rozpoczynano pomiar (godz.
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7.00)

i pominieciem godziny szczytu, ktéra w aglomeracji lubelskiej na dojazdach do miasta

centralnego prawdopodobnie przypada w godzinach 6.00-7.00. Obliczone srednie zapetnienie
autobusow dla catego okresu pomiarowego wahato sie od 16,5% do 57,3%. W wyniku badania
stwierdzono, ze:

ponad 1000 autobusdw wjezdza codziennie do Lublina, zapewniajgc mieszkaricom LOF dojazd
do Lublina,

potok na granicy LOF na kierunku dojazdowym do Lublina wynosi ok. 13 tys. — biorgc pod
uwage potozenie punktow pomiarowych sg to mieszkaricy gmin granicznych obszaru oraz
spoza obszaru LOF; potok pasazerski prawdopodobnie zdecydowanie wzrasta na wjezdzie do
Lublina,

najwiecej 0s6b'® dojezdza z kierunku gminy Jastkéw komunikacjg prowadzong dawnym
przebiegiem DK 17 (ok. 3 tys.), z kierunku gminy Lubartéw komunikacjg prowadzong DK 19 (ok.
2,3 tys.), z kierunku gmin Spiczyn i Wélka komunikacja prowadzong DK82 (ok.1,6 tys.), z
kierunku gminy Konopnica komunikacjg prowadzong DW 747 oraz drogami powiatowymi
(tacznie ok. 1,6 tys.), z kierunku gminy Niedrzwica Duza, komunikacja prowadzong DK19 (ok.
1,8 tys. pasazerow).

Tabl. 7.2. Wyniki badan przewozdéw pasazerskich na granicy LOF
(Zzrodto: ,,Badanie potokdw pasazerskich na granicy LOF”, ECORYS, grudzien 2014 r.)

Nr Liczba pasazerow Liczba autobuséow Podaz miejsc
Nazwa Do Razem w Do z Razem w Do Razem w
unktu i i
P Lublina Z Lublina przekroju | Lublina | Lublina | przekroju | Lublina Z Lublina przekroju
1 | Gtuszczyzna 455 548 1003 91 86 177| 2762 2610 5372
2 | Wilczopole 90 91 181 12 13 25 360 390 750
3 | Jastkow 2013 3026 5039 129 172 301| 4446 6250 10696
4 | Radawczyk 98 74 172 11 10 21 330 300 630
5 [R)i‘;sw'ec 1143 1385 2528 81 82 163| 2528 2570 5098
6 | Sporniak 167 165 332 19 19 38 570 570 1140
7 | Lubartéw 744 1566 2310 105 177 282 | 3482 5954 9436
8 | Serniki 140 791 931 10 53 63 354 2160 2514
9 | Nateczéw 493 491 984 59 56 15| 1820 1872 3692
10 | Krasienin 317 475 792 24 36 60 790 1140 1930
11 | Mefgiew 679 384 1063 37 22 59| 1110 670 1780
12 |Kalinéwka 624 750 1374 55 61 116] 2200 2440 4640
13 | Niedrzwica 1846 443 2289 119 33 152 3720| 1162 4882
Koscielna
14 | Kiefczewice 481 474 955 37 28 65| 1132 884 2016
Maryjskie
15 | Zabia Wola 550 647 1197 51 53 104| 1530 1590 3120
16 |tuszczow 766 1604 2370 111 143 254| 3994 5176 9170
Pierwszy
Razem 10606 | 12914 23520 951| 1044 1995 31128| 35738 66866

16 Szacunki dotycza jednego kierunku i brana jest pod uwage wieksza warto$é z poszczegdlnych kierunkéw
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Niedrzwica Duza [

Jabtonna

Rys. 7.9. Lokalizacja punktow pomiarowych oraz wyniki w postaci liczby pasazeréw w autobusach z
wyszczegolnieniem kierunkéw (zrddto: opracowanie witasne na podstawie ,,Badanie potokdw pasazerskich na
granicy LOF”, ECORYS, grudzien 2014 r.)

Podsumowujac, przewozy w zamiejskiej komunikacji autobusowej $wiadczone sg gtéwnie przez
przewoznikdow prywatnych oraz w niewielkim stopniu przez PKS. Ze wzgledu na rozproszenie
zabudowy, zwtaszcza potozonej poza korytarzami gtéwnych drdg, nie wszystkie obszary w gminach LOF
majg zapewniona obstuge transportem zbiorowym. Zastrzezenia budzi takze jako$¢ obstugi, gtéwnie
jesli chodzi o:
- wystepujace straty czasu w ruchu ulicznym w zwigzku z zattoczeniem uktadu ulic,
- stabosc¢ integracji z systemem kolejowym,
- niski standard obstugi podrézinych na dworcach (zty stan techniczny infrastruktury, brak
nowoczesnych systemow informacyjnych, czystosc),
- stabg dostepnos¢ w zwigzku ze sposobem zagospodarowania otoczenia przystankéw, min.
blokowanie przej$¢ pieszym przez punkty handlowe i handel nareczny (dotyczy przystankow
koricowych przy Dworcu Gtéwnym PKS),
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- niedostateczny poziom bezpieczenstwa pasazeréw (dostep do perondw, bezpieczenstwo
osobiste, mieszanie sie ruchu pieszego i samochodowego).

Kolej
W Lubelskim WeZle Kolejowym zbiegaja sie linie kolejowe o znaczeniu panstwowym i lokalnym. Sa to:

e pierwszorzedna linia kolejowa w sieci TENT wazna dla kolejowych potgczern z Ukraing,
oczekujgca na wpisanie do umow europejskich AGC i AGTC: E28 (Nr 7) Warszawa — Pilawa —
Deblin — Lublin — Rejowiec — Chetm — Dorohusk — gr. panstwa (Kijow),

e linie kolejowe o lokalnym znaczeniu:

- Nr 30 (1-rzedna) tukéw — Lublin Pétnoc — wykorzystywana jako objazd linii kolejowej
Warszawa — Lublin,

- Nr 68 (1-rzedna) Lublin — Stalowa Wola — Przeworsk,

- Nr 581 — odgatezienie od LK7, w kierunku Portu Lotniczego: Swidnik — Swidnik Miasto —
Lublin Airport.

W LOF funkcjonujg 33 przystanki kolejowe oraz nastepujgce potgczenia kolejowe, umozliwiajace
dojazdy do Lublina:

e Potaczenia regionalne (REGIO), zapewniajgce potgczenie wszystkich przystankow kolejowych
zlokalizowanych na terenie LOF z Lublinem, w tym:

- na linii lotniskowej: Lublin — Lublin Péthocny — Swidnik Miasto — Lublin Airport — 3
potgczenia/dobe/kierunek,

- na LK7 (kierunek potudniowo-wschodni), obstugujgce przystanki: Lublin — Lublin Pétnocny
— Swidnik Miasto — Swidnik Wschodni — Minkowice — Podzamcze — Dominéw — i dalej w
kierunku Chetma - 17 potaczeri/dobe/kierunek w obszarze LOF,

- na LK7 (kierunek pdétnocno-zachodni), obstugujgce przystanki: Lublin — Motycz — Motycz
Lesny — Mitocin Lubelski — Sadurki — Nateczéw — topatki — Klementowice — Pozég — Putawy
— Gotab — Zarzeka — Deblin - 3 potaczenia/dobe/kierunek w obszarze LOF 7,

- na LK30 Lublin (kierunek pdétnocny), obstugujgce przystanki: Lublin Pétnocny — Lublin
Zadebie — Lublin Ponikwoda — Rudnik — Ciecierzyn — Bystrzyca — Niemce — Wandzin —
Lubartéw — Lubartéw Lipowa — Lubartéw Stowackiego i dalej w kierunku Parczewa - 7
potgczen/dobe/kierunek w obszarze LOF,

- na LK68 (kierunek potudniowo-zachodni), obstugujagce przystanki: Lublin — Lublin
Zemborzyce — Kreznica Jara — Majdan — Niedrzwica — Niedrzwica KosScielna — Le$niczéwka —
i dalej w kierunku Stalowej Woli - 8 potgczen/dobe/kierunek w obszarze LOF.

e Pofaczenia miedzyregionalne (TLK), zapewniajgce potgczenie w obszarze LOF pomiedzy

Lublinem a:

- Swidnikiem — 3 potfaczenia/dobe/kierunek,

- Lubartowem — 8 potaczenia/dobe/kierunek,

- Nateczowem — 11 potaczeri/dobe/kierunek®®.

Lublin posiada bezposrednie potgczenie kolejowe z Warszawg oraz 10 miastami wojewddzkimi
Bydgoszczg, Gdanskiem (Trdjmiastem), Katowicami, Kielcami, Krakowem, todzig, Poznaniem,
Rzeszowem, Szczecinem i Wroctawiem oraz wazniejszymi miastami regionu (Chetmem, Deblinem,
tukowem, Terespolem, Zamosciem). System kolejowy zapewnia takze powigzania miedzynarodowe z
Kijowem, Odessg i Berlinem.

17 Linia kolejowa nr 7, w kierunku Warszawy, jest obecnie zamknieta, w zwigzku z prowadzonym remontem,
podana oferta przewozowa dotyczy stanu z czerwca 2017 (stanu z przed remontu)
18 Linia kolejowa nr 7, w kierunku Warszawy, jest obecnie zamknieta, w zwigzku z prowadzonym remontem,
podana oferta przewozowa dotyczy stanu z czerwca 2017 (stanu z przed remontu)
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Rys. 7.10. Sie¢ kolejowa w Lubelskim Obszarze Funkcjonalnym (Zrédto: opracowanie wtasne)

Gminy Lubartéw, Niemce, Wélka, Swidnik, Metgiew, Niedrzwica Duza, Konopnica oraz Nateczéw
posiadajg powigzanie kolejowe z Lublinem. Lublin posiada réwniez dobre powigzanie kolejowe z
innymi miastami wojewédzkimi. Kolej jednak do tej pory w bardzo matym stopniu byfa
wykorzystywana w przewozach regionalnych i lokalnych. W LOF mankamentem jest niska jakos¢
weztéw przesiadkowych pomiedzy kolejg a komunikacjg miejskg w Lublinie, lub ich brak pomiedzy
komunikacjg autobusowg (PKS i przewoznicy prywatni) a kolejg. Ponadto nawarstwiajace sie
zaniedbania infrastrukturalne i niedofinansowanie w kolei skutkujg stabg ofertg przewozowg, w tym
niskimi czestotliwosciami kursowania w godzinach szczytowych (najczesciej jest to jeden pocigg na
godzine). Wszystko to powoduje, ze kolej jest bardzo mato konkurencyjna w stosunku do samochodéw
osobowych i prywatnych przewoznikéw autobusowych, pomimo, ze zamiejska komunikacja
autobusowa takze oferuje dos¢ niski standard obstugi w zwigzku ze stratami czasu wynikajgcymi z
zattoczenia drég, niskim standardem obstugi na dworcach, stabg dostepnoscia w zwigzku z
zagospodarowaniem obecnego otoczenia Dworca Gtéwnego PKS i niskim poziomem bezpieczenstwa
pasazeréw. Szans nalezy upatrywac w:

- Planowanej kompleksowej modernizacji wezta transportowego opartego na Dworcu Gtéwnym
PKP, w pofaczeniu z rewitalizacjg otaczajgcego obszaru i stworzeniem wezta przesiadkowego
na komunikacje miejska.

- Zakonczonej w 2017 r. modernizacji linii kolejowej nr 30, pomiedzy stacjg Lublin Pétnocny a
tukowem, ktéra ma zapewnié ruch pociggdéw pasazerskich z predkoscig nawet 120 km/h. W
2013 roku zakonczyty sie prace na odcinku Lubartéw — Lublin Pétnocny. PLK zmodernizowaty
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25 km toréw, przebudowaty 10 przejazdéw kolejowo-drogowych, zainstalowaty nowoczesny
system telekomunikacyjny oraz zbudowaty nowe, zadaszone perony w Wandzinie, Niemcach,
Ponikwodzie, Lublinie, Zadebiu i Rudniku. W roku 2017 zakoriczone zostaty prace na odcinku
pomiedzy Lubartowem a tukowem.

- Rozpoczetej w czerwcu 2017 modernizacji linii kolejowej nr 7 (szczegoty ponizej).

- Rozpoczetej w lipcu 2017 modernizacji linii kolejowej nr 68, na odcinku Lublin — Stalowa Wola
Rozwaddw wraz z jej elektryfikacjg. Inwestycja jest finansowana w ramach Programu
Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-2020. Prace modernizacyjne majg skoniczy¢ sie przed
koricem 2019 roku. W ramach modernizacji planuje sie: budowe sieci trakcyjnej od st.
Zemborzyce do st. Stalowa Wola Rozwaddw wraz z modernizacjg istniejacych odcinkdw sieci
trakcyjnej, roboty odtworzeniowe na torach wraz z optymalizacjg uktadu geometrycznego,
remont istniejgcego i wykonanie nowego systemu odwodnienia oraz odcinkowe wzmocnienie
podtorza, dostosowanie istniejgcych obiektdw inzynieryjnych do parametréw linii,
przebudowa istniejgcych oraz budowa nowych perondéw, przebudowa urzgdzen srk w
wybranych lokalizacjach, budowa telekomunikacyjnych sieci kablowych, dostosowanie
przystankéw, stacji i innych obiektéw obstugi podréznych do osdéb niepetnosprawnych i z
ograniczong mozliwoscig poruszania sie. Przeprowadzenie zakfadanych robét budowlanych
ma doprowadzi¢ do osiggniecia predkosci maksymalnej: 100/120 km/h (odcinkowo) z
lokalnymi ograniczeniami do 70 km/h.

Celem modernizaciji linii kolejowej nr 7 na odcinku Warszawa Wschodnia — Lublin — Dorohusk — Granica
Panstwa, ktéra jest realizowana przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A jest:

- dostosowanie infrastruktury do predkosci V = 160 km/h dla pociggéw pasazerskich i V = 120
km/h dla pociggéw towarowych oraz maksymalnego nacisku 221 kN/os,

- zwiekszenie komfortu i skrocenie czasu podrdzy,

- zwiekszenie konkurencyjnosci kolei (predkosc i punktualnosé),

- zwiekszenie bezpieczenstwa przewozu podréznych i tadunkéw,

- zmniejszenie negatywnego wptywu prowadzonego ruchu kolejowego na srodowisko naturalne
oraz

- eliminacja barier architektonicznych dla oséb o ograniczonej zdolno$ci poruszania sie.

W ramach inwestycji przewiduje sie:

- przebudowe torowisk (dobudowe drugiego toru, ztagodzenie tukéw),

- modernizacje, przebudowe lub budowe nowych obiektéw inzynieryjnych: mostow,
wiaduktéw, przepustow, przejsé dla pieszych, przystosowanie ich do petnienia funkcji przejs¢
dla zwierzat,

- wymiane sieci trakcyjnej i urzagdzen sterowania ruchem (na sterowane komputerowo),

- budowe przejs¢ dla zwierzat,

- przebudowe perondw i ich wyposazenia,

- budowe nowych przystankow,

- budowe uktadu sterowania ruchem,

- budowe ekranéw akustycznych,

- odnowienie systemu odwodnienia linii kolejowej.

Modernizacja przyniesie miedzy innymi: remont budynkéw i wiat peronowych, zmiane wysokosci
perondéw (likwidacja peronéw niskich) oraz wymiane nawierzchni peronéw z dostosowaniem jej do
potrzeb oséb niepetnosprawnych. Zmianie ulegnie takze sposdb dojscia do perondw dzieki budowie
ktadek lub przejs¢ podziemnych oraz pochylni i wind dla osdb poruszajgcych sie na wdzkach
inwalidzkich. W odniesieniu do zakresu przebudowy perondw na poszczegdlnych stacjach LOF
przewiduje sie:

- stacja Nateczbw - rozbidrka istniejgcego peronu wyspowego oraz peronu
jednokrawedziowego; budowa 2 nowych perondw wyspowych, budowa przejscia
podziemnego wraz z windami;
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- stacja Sadurki - rozbiérka istniejgcego peronu wyspowego, budowa 2 peronéw
jednokrawedziowych oraz budowa przejscia podziemnego wraz z windami;

- stacja Motycz - rozbidrka istniejgcego peronu wyspowego; budowa 2 peronéw wyspowych;
zejscia na perony z planowanego wiaduktu drogowego wraz z windami;

- stacja Lublin - peron nr 1 bez zmian — dobudowana zostanie jedynie krawedz dla szynobuséw
rozpoczynajacych bieg z toru nr 56 w kierunku Swidnika; przewiduje sie przebudowe peronéw
2 i 3; wyremontowane zostang istniejgce zadaszenia perondw, a istniejgce przejscie
podziemne doposazone zostanie w windy; planuje sie zejscia z peronéw w strone ciggu
pieszego wzdtuz ul. Kunickiego;

- stacja Lublin Pétnocny - rozbiérka dwéch perondéw jednokrawedziowych i budowa nowych;
remont zadaszenia perondw i istniejgcego przejscia pod torami wraz z doposazeniem go w
windy;

- stacja Swidnik - czesciowa rozbidrka istniejgcych peronéw jednokrawedziowych, budowa
peronu jednokrawedziowego i peronu wyspowego; remont istniejgcego zadaszenia perondw i
istniejgcego przejscia pod torami wraz z doposazeniem go w windy.

Na terenie Lublina powstanie takze nowy przystanek kolejowy — Lublin Zachéd. Bedzie to konstrukcja
wyspowa z przejsciem podziemnym dostosowanym do potrzeb oséb z ograniczong mozliwoscig
poruszania sie. Peron bedzie wyposazony w tawki, wiate peronowg, antyposlizgowa nawierzchnie oraz
tablice informacyjne. Przystanek bedzie usytuowany w poblizu petli autobusowej przy ulicy
Granitowej, co umozliwi potgczenie z lubelskg komunikacjg miejska.

W zwigzku z powyziszym nalezy stwierdzi¢, ze w najblizszych latach, w Lubelskim Obszarze
Funkcjonalnym zlikwidowane zostang nawarstwiajace sie przez lata zaniedbania infrastrukturalne, co
moze wptynac na poprawe oferty przewozowej, takze w zwigzku z otwarciem linii i przystankéw oraz
znacznej poprawie moze ulec standard obstugi podrdznych na stacjach i przystankach kolejowych. W
zwigzku z tym bardzo wazne bedzie zapewnienie integracji przestrzennej gtéwnych weztéw
komunikacji autobusowej i kolejowej i utatwienie wykonywania przesiadek autobus-kolej. W zwigzku
z tym komunikacja autobusowa moze petni¢ role uzupetniajgcg, dowozowag w korytarzach
obstugiwanych przez kolej. Istotnym aspektem bedzie réwniez zapewnienie wyzszej czestotliwosci
kursowania na podstawowych kierunkach dowozowych do Lublina, zwtaszcza w godzinach
szczytowego zapotrzebowania (szczegdlnie w porédwnaniu z przewoznikami autobusowymi
prywatnymi).

7.4  Transport drogowy

Sie¢ drogowa w Lubelskim Obszarze Funkcjonalnym jest dos¢ dobrze rozwinieta. Jej podstawowy
szkielet tworzg drogi krajowe i wojewddzkie, z ktérych wiekszos¢ obstuguje kierunki promieniste w
stosunku do Lublina. Czes¢ drog wojewddzkich przebiega obwodowo w stosunku do Lublina i zapewnia
potaczenia pomiedzy poszczegdlnymi gminami potozonymi wokét stolicy regionu.

W obszarze LOF podstawowe znaczenie majg drogi krajowe:

- DK 12 o przebiegu gr. paristwa (Bad Muskau — teknica) — Gtogdw — Leszno — Kalisz — Sieradz —
Piotrkéw Trybunalski — Radom — Putawy — Kuréw — Lublin — Piaski — Chetm — Dorohusk — gr.
panstwa (Kowel — Kijéw),

- DK 17 (E372) o przebiegu (Warszawa) — Zakret — Kuréw — Lublin — Piaski — Zamos¢ — Hrebenne
— gr. panstwa (Lwéw),

- DK 19 o przebiegu gr. panstwa (Grodno) — Biatystok — Bielsk Podlaski — Miedzyrzec Podlaski —
Lubartéow — Lublin — Krasnik — Nisko - Rzeszéw,

- DK 82 o przebiegu Lublin — teczna — Wtodawa.
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Sie¢ drog krajowych zapewnia bezposrednie powigzania LOF z Warszawg, Kaliszem, Piotrkowem
Trybunalskim, Radomiem, Chetmem, Zamos$ciem, Biatymstokiem, Rzeszowem oraz przejsciami
granicznymi Dorohusk i Hrebenne. Oprdocz obstugi ruchu dalekobieznego, drogi krajowe obstugujg ruch
regionalny (w granicach wojewddztwa lubelskiego) oraz ruch lokalny (w obszarze metropolii). Drogi
krajowe zapewniajg potgczenia LOF z wiekszo$cig wazniejszych miast wojewddztwa (Putawy, Ryki,
Chetm, Zamo$¢, Wtodawa, Tomaszéw Lubelski, Krasnik, Jandw Lubelski, Miedzyrzec Podlaski).
Catkowita dtugos¢ drog krajowych w obszarze LOF wynosi ok. 155 km, w tym ok. 55 to drogi
ekspresowe (ok. 46km to odcinek drogi ekspresowej $12/517, na odcinku pomiedzy pétnocng granicg
gminy Jastkdw a Piaskami oraz ok. 9 km to odcinek drogi ekspresowej S19, na odcinku pomiedzy
weztem z drogg ekspresowg S12/S17 (Lublin Stawinek) a weztem z DK19 w gminie Konopnica (Lublin
Weglin)).

Uzupetnieniem drég krajowych jest 12 drég wojewddzkich, w obszarze LOF o tgcznej dtugosci ok.
205km, w tym:
- drogi biegnace promieniscie do Lublina:

e DW 747 (klasa GP*°) o przebiegu Lublin (Konopnica) Betzce — Chodel — Opole Lubelskie —
taziska — Solec nad Wistg (prom przez Wiste) — Lipsko — Itza,

e DW 830 (klasa G) o przebiegu Lublin — Szerokie — Ptouszowice — Nateczéw — Wawolnica —
Ochotnica (DW824 Putawy),

e DW 809 (klasa Z) o przebiegu Lublin — Krasienin — Samokleski — Michéw — Jeziorzany —
Przytoczno (DK48 Ryki — Kock),

e DW 822 (klasa G) o przebiegu Lublin - Swidnik,

e DW 835 (klasa GP) o przebiegu Lublin — Frampol — Bitgoraj — Tarnogréd — Sieniawa —
Przeworsk — Kaniczuga — Dynéw — Grabownica Starzenska (DW886 Brzozéw — Sanok).

- drogi wojewddzkie, zapewniajgce potaczenia pomiedzy pozostatymi gminami:

e DW 826 (klasa Z) (gmina Nateczéw) - taczy droge wojewddzka nr 830 w Nateczowie z drogg
krajowag nr 12 i 17 w Przybystawicach,

e DW 828 (klasaZ) (gmina Niemce i Spiczyn) - przebiega rownoleznikowo po pétnocnej stronie
Lublina, faczac DK 12 z DK 19 i DW 829,

e DW 836 (klasa Z) (gminy Jabtonna i Piaski) stanowi podtgczenie z weztem drogowym "Piaski-
Zachod" (S12/517),

e DW 829 (klasa G) (gminy Lubartéw i Spiczyn) —tgczaca rejon Lubartowa z teczng i DK82,

e DW 834 (klasa Z) (gminy Strzyzewice i Niedrzwica Duza) — faczy te gminy z DK 19,

e DW 837 (klasa Z) (gmina Piaski) - droga wojewddzka w potudniowej czesci obszaru LOF,
taczaca Piaski z Zamosciem. Jest alternatywng drogg dla DK 17 na odcinku Lublin - Zamos¢.

e DW 815 (klasa G) (gmina Lubartéw) - droga wojewddzka w poétnocnej czesci obszaru LOF,
taczgca Wisznice z Lubartowem.

Drogi powiatowe i gminne majg faczng dtugos¢ ok. 3250km.

19 Klasyfikacja ulic wojewddzkich wg Zarzadu Drég Wojewédzkich w Lublinie
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drogi powiatowe | gminne

Rys. 7.11. Sie¢ drogowa na obszarze LOF (zrédto: opracowanie wtasne).

Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 pokazujg, ze w woj. Lubelskim najbardziej obcigzone s3
odcinki drég krajowych i wojewddzkich na odcinkach dojazdowych do Lublina — tj. w obszarze LOF.
Wzrost natezen na odcinkach pomiedzy Lublinem a osSciennymi miastami i gminami dowodzi, ze w
analizowanym obszarze gminy posiadajg silne zwigzki funkcjonalne i komunikacyjne z Lublinem.
Najbardziej obcigzonymi odcinkami sa:

- DK12/17 pomiedzy Lublinem a Piaskami (droga ekspresowa) — SDR na poziomie 23,3 - 26,7 tys.

pojazdéw/dobe,

- DK 19, pomiedzy Lubartowem a Lublinem — SDR na poziomie 19,7 — 24,7 tys. pojazdéw/dobe,

- DK12, Jastkéw — Lublin (droga ekspresowa) — SDR na poziomie 20,6 tys. pojazdéw/dobe,

- DK 82, na dojezdzie do Lublina w gminie Wdlka — SDR na poziomie 17 tys. pojazdéw/dobe,

- DK19, na potudnie od Lublina — SDR na poziomie 15,5 tys. pojazdéw/dobe,

- DW 835, na dojezdzie do Lublina, w gminie Gtusk — SDR na poziomie 12,5 tys. pojazdéw/dobe.
Analiza wynikow badan SDR z lat 2005, 2010 i 2015 pokazuje wzrost ruchu na wiekszosci odcinkéw
drég krajowych i wojewddzkich. Na nielicznych odcinkach drég wojewddzkich obserwuje sie
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zmniejszenie natezenia ruchu, dotyczy to w zasadzie okresu pomiedzy rokiem 2010 a 2015 i w
wiekszosci drég wojewddzkich przebiegajgcych obwodowo w stosunku do Lublina.

Tabl. 7.3. Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu z lat 2005, 2010 i 2015 w LOF i poréwnanie pomiedzy
poszczegdlnymi latami (kolor czerwony — wzrost, kolor zielony — spadek ruchu)

Numer 2005 2010 2015 Zmiana Zmiana
[poj./dobe]
FIRLEJ-LUBARTOW
DK19 | LUBARTOW/OBWODNICA/ 5497 8520 | 10226
DK19 | LUBARTOW-tUCKA 14039 | 18312 | 21060
DK19 | tUCKA-NIEMCE 13531 | 17257 | 19693
DK19 | NIEMCE-CIECIERZYN 14390 | 18628 | 22548
DK19 | CIECIERZYN-WEZEL LUBLIN RUDNIK 16176 | 21284 | 24738
S19 | WEZEL LUBLIN RUDNIK-LUBLIN - -| 25590
S19 | WEZEL LUBLIN StAWINEK-LUBLIN - -| 13937 -
DK19 | LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 11875| 13828 | 15553
DK19 | NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 11011| 14107 | 15635
DK19 | RUDNIK SZL.-KRASNIK 11181 | 12834 | 14796
DK82 | LUBLIN-WEZEt LUBLIN TATARY - -| 15389
DK82 | WEZEt LUBLIN TATARY-tUSZCZOW 12304 | 16505| 16941
DK82 | tUSZCZOW-tECZNA 7490 9534 9441
DK12 | PULAWY-KONSKOWOLA 16862 | 18556 | 16403
DK12 | KONSKOWOLA-KUROW 8858 9163 7228
DK12 | KUROW-ZAGRODY 17015| 20114 5194
DK12 |ZAGRODY-GARBOW 17611 | 20072 5305
S12 | WEZEt JASTKOW-WEZEt LUBLIN SEAWINEK - -| 20609
S12 | WEZEt LUBLIN StAWINEK-WEZE+ LUBLIN CZECHOW - - 8163
$12 | WEZEt LUBLIN CZECHOW-WEZEt LUBLIN RUDNIK - - 8370
S12 | WEZEL LUBLIN RUDNIK-WEZEL LUBLIN TATARY - -| 13108
S12 | WEZEL LUBLIN TATARY-WEZEt LUBLIN ZADEBIE - -| 11998
S12 | WEZEt LUBLIN ZADEBIE-WEZEt LUBLIN FELIN - -| 11073
S12 | WEZEt LUBLIN FELIN-WEZEt SWIDNIK - -| 24661
S12 WEZEL gWIDNIK-WEZEt PIASKI ZACHOD 16874 | 19352 | 23264
S12 WEZEL PIASKI ZACHOD-WEZEt PIASKI WSCHOD 11781 | 16562 | 17124
DK12 | WEZEt PIASKI WSCHOD-BISKUPICE 7211 9134 | 10837
DK12 | BISKUPICE-DOROHUCZA - 7809 9195
DK12 | DOROHUCZA-MARYNIN 6523 7815 8108
DK12 | MARYNIN-CHELM 6563 7925 8640
DK17 | ZYRZYN-SKRZ.Z DP NR 2507L 8610 | 11848 | 14308
S17 SKRZ.Z DP 2507L /DK 17/-WEZEL KUROW WSCHOD - -| 14399 -
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Numer 2005 2010 2015 Zmiana Zmiana
[poj./dobe]
S17 | WEZEt KUROW WSCHOD-WEZEt NALECZOW - -| 12496 -
S17 | WEZEt NALECZOW- WEZEL JASTKOW - -| 15055 -
DK17 | PIASKI/PRZEJSCIE/ 6661| 8863 | 10496
DK17 | PIASKI-FAJStAWICE 7475| 8831| 10707
DK17 | FAJSLAWICE-KRASNYSTAW 6638| 7528| 9065
747 | BELZYCE-RADAWIEC 3844| 4928| 4063
747 | RADAWIEC -LUBLIN 4869| 5921| 5173
830 | LUBLIN-TOMASZOWICE 8099| 8523| 5446
830 | TOMASZOWICE-NALECZOW 3970| 5077| 5130
830 | NALECZOW 4200| 10457 | 10278
830 | NALECZOW-WAWOLNICA 3407| 3788| 3995
809 | DOJAZD DO WEZtA JAKUBOWICE - -] 1895
809 | LUBLIN-KOL.SNOPKOW - -] 3512
809 | KOL.SNOPKOW-KRASIENIN 2485| 3785| 3362
809 | KRASIENIN-KIERZKOWKA 1303| 1491| 1559
822 | SWIDNIK MALY-SWIDNIK - -| 5022
822 | SWIDNIK -|  3429| 5426
822 | SWIDNIK-FRANCISZKOW - -| 3063
835 | LUBLIN-METOW 8820| 12470| 12471
835 | METOW-PIOTRKOW 5550| 6254| 6973
835 | PIOTRKOW-GIERNIAK 4200| 5382| 5025
826 | MARKUSZOW-NALECZOW 2970| 3407 | 4606
828 | GARBOW-KRASIENIN 1658 | 2263| 1600
828 | KRASIENIN-NIEMCE 1991 1745| 1982
828 | NIEMCE-JAWIDZ 1028 | 1384| 1580
836 | BYCHAWA-WINCENTOWEK 3981| 4165| 3581
836 | WINCENTOWEK-PIOTRKOW 754 837| 1064
836 | PIOTRKOW-KEBLOW 521 994 | 1824
829 | tUCKA-JAWIDZ 3128| 3476| 2925
829 | JAWIDZ-tECZNA 3028| 3710| 2986
834 | BELZYCE-NIEDRZWICA DUZA 1533| 2657| 2780
834 | NIEDRZWICA DUZA-BYCHAWA 2966| 3525| 4537
834 | BYCHAWA-STARA WIES 3201| 4181| 5726
837 | PIASKI-DABIE 1350 2158| 2085
815 | KLEMENTYNOW-LUBARTOW 4147| 5281| 5700
815 | LUBARTOW -| 4040 4648
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Rys. 7.12. Wyniki GPR 2015 w obszarze LOF.

Uktad drogowy w Lubelskim Obszarze Funkcjonalnym jest modernizowany i rozwijany. Najbardziej
widoczne jest zaawansowanie budowy ekspresowych tras obwodowych, m.in. oddanie do uzytku
obwodnicy ekspresowej w ciggu drég S12, S17 i S19, budowa drég dojazdowych do weztdow z
obwodnicg (Metgiewska, Solidarnosci, Poligonowa). Uzupetniany jest uktad ulic wewnatrz Lublina i
poszczegdlnych gmin, co stuzy poprawie obstugi mieszkancéw LOF. Inwestycje drogowe zwiekszajg
dostepnos¢ zewnetrzng LOF, dostepnosc i obstuge poszczegdlnych gmin, a takze rozrzad ruchu w LOF,
m.in. utatwiajgc ochrone strefy srddmiejskiej Lublina przed przejazdami w ruchu tranzytowym. Nalezy
jednak pamieta¢, ze jednym z efektéw rozwoju uktadu drogowego jest jednak niekorzystny wzrost
transportochtonnosci systemu drogowego.

W najblizszych latach sie¢ drog krajowych bedzie podlegac dalszym przeksztatceniom, prowadzgcym
do podwyiszenia jej standardu. Bedzie to dotyczyé drég krajowych nr 12, 17 i 19. Trwa proces
inwestycyjny dot. potudniowego odcinka drogi ekspresowej S19. Odcinki: drogi ekspresowej S12 - w
kierunku Chetma, drogi ekspresowej S17 - w kierunku Zamoscia oraz drogi ekspresowej S19 — odcinek
na potnoc od istniejgcego odcinka drogi ekspresowej $S12/S17 sg ujete w Programie Budowy Drég
Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025r.). Oznacza to, ze dziatania podejmowane na
szczeblu krajowym bedg wptywaé na poprawe powigzan transportowych LOF. Drogi ekspresowe
zbiegajgce sie w Lublinie bedg odgrywac takze wazng role w obstudze ruchu regionalnego (wewnatrz
obszaru LOF, wojewddztwa i pomiedzy sgsiednimi wojewddztwami) oraz rozrzadzie ruchu w weizle
drogowym zwigzanym z Lublinem.

W LOF od wielu lat wzrasta wskaznik motoryzacji, czego miedzy innymi skutkiem jest wzrost natezen
ruchu drogowego. Wg danych GUS (lata 2009 — 2015) wskaznik ten wzrdst o ok. 30%. Wérdd powiatéw
wchodzacych w sktad LOF, w roku 2015 najwiekszy wskaznik motoryzacji odnotowano w powiatach
teczyniskim i lubelskim — ponad 580 pojazdéw/1000 mieszkancéw, a najmniejszy w Lublinie — 483
pojazdy/1000 mieszkancow.
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Rys. 7.13. Wskaznik motoryzacji w powiatach, w ktorych potozone sg gminy LOF [liczba pojazdéw
samochodowych/1000 mieszkaricow] (zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS).

Problemem LOF jest niewystarczajgca hierarchizacja sieci drogowej, co powoduje, ze uktad drogowy
jest niejednoznaczny, a parametry ulic czesto sg niedostosowane do ich funkcji. W wielu obszarach, w
tym w centrach miast liczba dostepnych powigzan jest zbyt duza. Dublujg one czesto trasy obwodowe,
sprzyjajac nadmiernemu obcigzaniu ulic nizszych klas i zwiekszajgc stopien skomplikowania weztowych
punktow sieci (dotyczy to przede wszystkim Lublina). Wiele drdg spetnia jednoczesnie funkcje drog
lokalnych, podmiejskich i drég obstugujacych ruch o dalekim zasiegu.

Odczuwalny jest takze niedostatek specjalnych rozwigzan podnoszgcych bezpieczeristwo ruchu,
zwtaszcza niechronionych uczestnikdw ruchu. Dotyczy to zwtaszcza terendw zabudowy mieszkaniowej
i obszarow specjalnych, jak np. centra miast, czy otoczenia szkdt, gdzie ograniczenie sie do
oznakowania pionowego informujgcego o dozwolonej predkosci (np. 30km/h), ale bez odpowiedniego
dostosowania ulicy i jej zagospodarowania o wymaganej predkosci jest niewystarczajgce. Parametry
drég oraz zagospodarowanie przestrzeni ulic czesto sg niedostosowane do funkcji i potozenia ulic.
Dodatkowo, zagrozenie bezpieczeristwa ruchu jest czesto zwigzane z brakiem chodnikéw wzdtuz
gtéwnych drég w obszarach zabudowanych w obszarze LOF oraz wydzielonych drdg dla rowerdw.

7.5 Ruch rowerowy

Ostatnie lata wskazujg na wyrazny wzrost zainteresowania ruchem rowerowym. Powodem sg zmiany
zachodzace w Swiadomosci spoteczeristwa oraz wzrost atrakcyjnosci tej formy podrézowania dzieki
rozwojowi infrastruktury, zwtaszcza w Lublinie. Na koniec 2016 roku dtugos¢ infrastruktury rowerowej
w Lublinie wynosita ok. 139 km, a do korica roku 2017 planowane jest jej zwiekszenie do ok. 146 km
(dla poréwnania na koniec roku 2014 byto to ok. 93km?°, a wiec w ciggu trzech lat nastgpit wzrost o
prawie 57%). Zdecydowang wiekszo$¢ stanowig drogi dla rowerdw i drogi dla pieszych i rowerdw (ok.
111km). Pasy ruchu dla rowerdw majg dtugos¢ ok. 25km, kontrapasy — ok. 1,4 km, a kontraruch jest
prowadzony na ok 1,7 km ulic.

Wzrost zainteresowania ruchem rowerowym w Lublinie jest spowodowany miedzy innymi
uruchomieniem systemu roweru publicznego. Poczatkowo (we wrzesniu 2014 roku) system liczyt 40

20 7rédto: Strategia realizacji systemu drég rowerowych w Lublinie wraz z oceng oddziatywania na $rodowisko.
TransEko, grudzien 2014
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stacji rowerowych i 400 rowerdw. W 2015 roku powiekszyt sie o 3 stacje i 30 rowerdw, finansowanych
przez galerie handlowe Plaza, Felicity i Tarasy Zamkowe. Kolejny etap rozwoju nastgpit w pazdzierniku
2016 roku; kiedy to system powiekszono do 83 stacji i 830 rowerdw dla oséb dorostych. Pojawity sie
takze 2 stacje i 20 rowerdéw dla dzieci. Dodatkowo 5 stacji i 41 rowerdw uruchomiono na terenie
Swidnika, a rozbudowa systemu byfa realizowana w ramach jednego przetargu w porozumieniu z
Gmina Lublin, Starostwem Powiatowym w Swidniku oraz Gming Miejskg Swidnik.

Statystyki wypozyczen potwierdzajg rosngce zainteresowanie tym srodkiem transportu. Biorgc pod
uwage caty sezon funkcjonowania systemu tj. marzec-listopad, w roku 2015 odnotowano 436 965
wypozyczen, aw roku 2016 juz 854 259, co oznacza prawie dwukrotny wzrost. Najpopularniejsze stacje
pod wzgledem wypozyczen i zwrotéw to:

- ul. Nadbystrzycka / Politechnika Lubelska,
- ul. Zamojska / Stary most,

- al. Tysigclecia/ Stary most

- Lublin Plaza,

- ul. Radziszewskiego / ul. Akademicka,

- ul. Krakowskie Przedmiescie / ul. Krétka,
- ul.Zana/ zZUs,

- Al. Ractawickie / Rondo Krwiodawcéw.

Lublin przoduje w kraju w dziataniach na rzecz edukacji i promocji ruchu rowerowego czego
przyktadem sg realizowane projekty ,,Rowerowa Szkota”, ,Lublin Rowerem”, ,Rowerowy Maj” i akcja
»Rower Na Uczelnie”. Zmiany zachodzg w sposdb zaplanowany, na podstawie przyjetych dokumentéw
strategicznych: ,Polityka Rowerowa Miasta Lublin”, ,Standardy techniczne dla infrastruktury
rowerowej Miasta Lublin”, a takze dzieki takim opracowaniom studialnym, m.in. , Strategii rozwoju
systemu drég rowerowych w miescie Lublin wraz z oceng oddziatywania na $Srodowisko”. Okreslita ona
cele, kierunki oraz program dziatan na rzecz rozwoju systemu rowerowego, z zatozeniem osiggniecia
przynajmniej 15% udziatu roweréw w ruchu do roku 2025 roku. W Strategii zatozono powigzanie
trasami rowerowymi Lublina z gminami sgsiadujgcymi. Przyjeto, ze rozwigzania bedg dotyczyé obszaru
pofozonego w promieniu 15 km od centrum Lublina, jako akceptowalnej odlegtosci podrdzy rowerem
w celach transportowych. Przeanalizowano 13 kierunkéw i zaproponowano ponad 60 km tras
rowerowych tgczacych Lublin z gminami w jego otoczeniu. Zatozono, ze trasy te bedg mie¢ zaréwno
charakter transportowy, jak tez rekreacyjny i turystyczny. Cze$¢ tras dowigzano do istniejgcych szlakéw
rowerowych.

Tabl. 7.4. Powigzania trasami rowerowymi z otoczeniem Lublina na podstawie ,,Strategii rozwoju systemu drog
rowerowych w miescie Lublin wraz z oceng oddziatywania na srodowisko”

kierunek Rozwigzanie d’fugosc'trasy od
granic miasta [km]
wezet Jastkow Pasy rowerowe 8.8
Snopkdw - Krasienin trasa rowerowa poza jezdnig 9.7
Krasienin trasa rowerowa poza jezdnig 7.4
Niemce trasa rowerowa poza jezdnig 10.0
Rudnik trasa rowerowa poza jezdnig /uspokojenie ruchu 2.1
Turka pasy ruchu itrasa rowerowa poza jezdnig 4.7
Swidnik przez Metgiewska trasa rowerowa poza jezdnig 1.4
Swidnik przez Dworcowa pasy rowerowe i uspokojenie ruchu 2.7
Konopnica ruch rowerowy prowadzony jezdnig lokalng 0.8
Zabia Wola trasa rowerowa poza jezdnig 2.8
Jabtonna pasy rowerowe 7.7
Lipniak uspokojenie ruchu 2.6
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Rys. 7.14. Powigzania trasami rowerowymi z otoczeniem Lublina na podstawie ,Strategii rozwoju systemu drog
rowerowych w miescie Lublin wraz z oceng oddziatywania na srodowisko”

Najwazniejszym wyzwaniem Lublina na kolejne lata jest doprowadzenie do powstania spdjnego
systemu tras rowerowych. Szczegdlnie dotkliwy jest brak kompletnej infrastruktury rowerowej w
centrum miasta oraz wystepowanie nieciggtosci infrastruktury. Wg ,,Raportu o bezpieczenstwie ruchu
rowerowego w Lublinie w latach 2010-2014”, wydanego przez Porozumienie Rowerowe w takich
wiasnie miejscach dochodzi najczesciej do zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow. Rozwigzaniem
rekomendowanym jest wprowadzenie obszarowych stref tempo 30, uftatwiajgcych poruszanie sie
rowerem po jezdni. Nastepnie budowa tras rowerowych przy gtdwnych ulicach oraz przebudowa
najniebezpieczniejszych skrzyzowan i odcinkéw drég. Wyzwaniem sg np. ulice Smorawinskiego i
Spétdzielczosci Pracy, gdzie pomimo wystepowania infrastruktury rowerowej dochodzi do najwiekszej
liczby wypadkow z udziatem rowerzystéw. Waznym zadaniem jest takze edukacja rowerowa z
uwzglednieniem wszystkich uczestnikdw ruchu oraz objasnianie nowo wprowadzanych rozwigzan
takich jak: sluzy rowerowe, kontrapasy, kontraruch.

W przypadku pozostatych gmin LOF infrastrukture rowerowg zapewniajgcg mozliwosé odbywania
codziennych podrézy posiadaja jedynie Swidnik, gmina Lubartéw i Niemce. W pozostatych gminach
siec tras rowerowych jest zwigzana gtéwnie z ruchem rekreacyjnym i turystycznym i sg to gtdwnie szlaki
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rowerowe. Istniejgce trasy rowerowe w postaci drég dla pieszych i roweréw wystepujg jedynie na
krotkich odcinkach.

Gmina Lubartow
taczna dtugosé tras rowerowych w gminie Lubartéw wynosi ok. 42km, w tym:

- ok. 2 km stanowia drogi pieszo-rowerowe wzdtuz DK19,
- ok. 12km stanowig pasy ruchu dla roweréw wzdtuz drég powiatowych i lokalnych,
- ok. 28 km stanowig trasy rowerowe na terenie Koztowieckiego Parku Krajobrazowego.

Trasy rowerowe na terenie gminy nie tworzg spdjnego systemu. Jedynie szlaki rowerowe wyznaczone
w Koztowieckim Parku Krajobrazowym tworzg spdjng sie¢ i utatwiajg poruszanie sie pomiedzy
najciekawszymi miejscami. W terenie zostaty one oznakowane piktogramami i drogowskazami oraz
wyposazone w réznego rodzaju tablice informacyjne. Prowadzg one do takich miejsc jak: rezerwat
,Kozie Gory”, osada Stary Tartak, stawy ,,Wzory” i Muzeum Zamoyskich w Koztéwce.

Badania ankietowe przeprowadzone w ramach opracowania: ,,Koncepcja budowy sciezek rowerowych
zlokalizowanych na terenie Gminy Lubartéw” pokazujg, ze mieszkancy gminy Lubartéw aktywnie
korzystajg z rowerdw zaréwno w codziennych podrdzach, jak i w celach rekreacyjnych. Najwiekszymi
przeszkodami w wykorzystywaniu roweru jako srodka transportu jest brak drég dla rowerdw, duze
natezenie ruchu samochoddw i nadmierne predkosci samochoddéw oraz brak parkingédw rowerowych.

Zgodnie z ,Koncepcjg budowy Sciezek rowerowych zlokalizowanych na terenie Gminy Lubartéw”
docelowo w Gminie Lubartéw planuje sie wybudowanie ok. 111 km tras rowerowych réznych rodzajow
(wydzielone drogi dla roweréw, drogi dla pieszych i rowerdw, pasy ruchu dla roweréw i wprowadzenie
ruchu rowerowego na jezdnie na zasadach ogélnych).

Gmina Jastkow
taczna dtugosc tras rowerowych w gminie Jastkdw wynosi ponad 42 km, przy czym:

- ok. 2,4km stanowig drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i roweréw usytuowane wzdtuz
drdg, stuzace do codziennych podrézy,
- ok. 40km stanowig szlaki rowerowe, wykorzystywane w ruchu rekreacyjnym i turystycznym.

W gminie Jastkdw wyznaczone zostaty dwa gtéwne szlaki rowerowe:

- w czesci potudniowej gminy szlak w formie petli o dtugosci ok. 20 km (oznaczony kolorem
26ftym) - szlak zaczyna sie od miejscowosci Paniefszczyzna, a nastepnie biegnie przez
Panienszczyzne - J6zefow, Snopkéw Potudniowy, Patac w Snopkowie, Smugi, Las Jastkowski,
Wygoda, Piotrawin, Jastkow, do stacji benzynowej Artus w Panienszczyznie,

- w czesci potnocnej gminy szlak przebiega w formie petli (niebieski) o dtugosci ok. 20km - szlak
z Jastkowa, przez m. in. Sieprawice, Zofiowke, doline rzeki Ciemiegi, Stugocin, tugéw (z
patacem), Moszne, do patacu w Tomaszowicach.

Gminne szlaki rowerowe wpisujg sie w sie¢ szlakéw powiatu lubelskiego i taczg sie ze szlakami w
gminach os$ciennych (Lublin, Garbéw oraz Wojciechdw): szlakiem facznikowym (czarnym)
prowadzgcym do Dabrowicy (do szlaku czerwonego: Lublin- Nateczéw- Kazimierz Dolny) oraz szlakiem
tacznikowym (czerwonym) prowadzgcym do szlaku po Gminie Garbow.

Gmina Niemce
taczna dtugosc tras rowerowych w gminie Niemce wynosi ponad 57km, przy czym:

- ok. 5,5 km stanowig drogi dla pieszych i roweréw usytuowane wzdtuz drég, stuzgce do
codziennych podrézy,
- ok. 52 km stanowig szlaki rowerowe, wykorzystywane w ruchu rekreacyjnym i turystycznym.
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W gminie Niemce wyznaczony zostat ,zielony szlak rowerowy” w formie petli o dtugosci 52 km. Trasa
szlaku w wiekszosci (okoto 80%) przebiega drogami asfaltowymi i betonowymi w okolicach
miejscowosci: Wola Niemiecka, Nowy Staw, Nasutdw, Kawka, Pryszczowa Géra, Oséwka, Majdan
Krasieninski, Stoczek Kolonia, Jakubowice Koniniskie Kolonia, Dys. Dtuzsze odcinki drég gruntowych
prowadzg przez Lasy Koztowieckie, pomiedzy miejscowosciami Kawka, Nowy Staw i Rudka
Koztowiecka. Szlak posiada potaczenia z innymi szlakami rowerowymi, w tym:

- 726tty tacznikowy szlak rowerowy o diugosci 2 km prowadzacy z Oséwki do Lesiec, gdzie taczy
sie z czarnym szlakiem przebiegajacym po pétnocnej czesci gminy Garbdw,

- czarny szlak rowerowy o dtugosci 4 km przebiegajacy wewnatrz szlaku zielonego na odcinku
Stoczek Kolonia-Nasutéw. Szlak pozwala na tworzenie réznych wariantédw przejazdu.

W ramach projektu Zielony LOF planowana jest rozbudowa sieci pofaczen rowerowych stuzgcych
zaréwno celom codziennym transportowym jak i turystycznym.

Gmina Spiczyn
taczna dtugosc¢ tras rowerowych w gminie Spiczyn wynosi ok. 22 km, przy czym, jest to sieé
turystycznych i rekreacyjnych szlakéw rowerowych przebiegajgcych w poblizu najciekawszych miejsc
gminy. Szlaki te oznaczone s3 jako:
- wojewddzki przebiegajacy przez Charlez, Zawieprzyce, Stoczek i Ziétkéw o tgcznej dtugosci na
terenie gminy ponad 10 km;
- powiatowe powstate w wyniku realizacji programu ,Daleko od szosy”, w tym:
e trasa nr 1 przebiegajgca od granicy gminy Ludwin przez Nowg Wodlke, Zawieprzyce —
kolonie do Zawieprzyc o dtugosci ok. 4 km,
e trasa nr 2 przebiegajaca od granicy gminy teczna przez Kijany, Stawek i Ludwikéw ok. 8
km.

Brak jest infrastruktury rowerowej stuzgcej codziennym podrézom.

Gmina Walka

W gminie Wdlka przebiegajg tylko turystyczne szlaki rowerowe, przez najpiekniejsze zakatki gminy.
Miedzy innymi funkcjonuje czerwona sciezka rowerowa , Lublin — Wola Uhruska” o dtugosci 110 km.
Trasa tego szlaku prowadzi w wiekszosci przez teren réwninny, z nawierzchnig drég w dobrym stanie.
Szlak docelowo prowadzi do Pojezierza teczyrisko-Wtodawskiego, w Gminie Wdlka trasa przebiega
Doling Ciemiegi przez Jakubowice Murowane, Pliszczyn, tysakdéw, Sobianowice i Bystrzyce.

Ponadto w gminie Wodlka zlokalizowane s3g lokalne szlaki lokalne pieszo-rowerowe: ,Szlak
Zapomnianych Wzgérz” i ,Szlak Jana lll Sobieskiego”.

Obecnie, (listopad 2017) trwajg prace koncepcyjne dot. tzw. ekologicznej sciezki rowerowej o dtugosci
ok. 10km wraz z matg architekturg i infrastrukturg informacyjno-turystyczng. Projekt jest realizowany
w ramach projektu Zielony LOF, wspoéffinansowanego ze srodkdw Unii Europejskiej w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014-2020, a realizacja
planowana jest w roku 2018.

Gmina Metgiew

Infrastrukture rowerowg w gminie Metgiew tworzg gtéwnie szlaki rowerowe stuzgce ruchowi
turystycznemu i rekreacyjnemu. Codziennym podrézom stuzy tylko ok. 2km drogi dla pieszych i
rowerdw. Przez teren gminy przebiegajg szlaki o tgcznej dtugosci ok. 195km, w tym:
- Swidnik - Jaszczéw (pociag) - Biatka - Wélka Bielecka - Milejéw - Zalesie - Metgiew — Swidnik —
o dtugosci: ok. 40 km; szlak prowadzony jest po lokalnych drogach asfaltowych, odcinkach drég
polnych, lesnych i zuzlowych;
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- Swidnik - Las Krepiecki - Krepiec - Minkowice - Podzamcze - Jackdw - Franciszkéw — Swidnik, o
dtugosci: ok. 32 km; szlak prowadzony jest po drogach lokalnych, ale miejscami o duzym
natezeniu ruchu;

- Swidnik - Podzamcze - Melgiew - Krzesiméw - taricuchéw - Milejéw - Antoniéw — Zalesie
Metgiew — Swidnik o diugosci ok. 53km; szlak prowadzony jest gtéwnie lokalnymi drogami
asfaltowymi, miejscami o duzym natezeniu ruchu;

- Swidnik - Las Szpitalny - Jandéwek - Janowice - Metgiew - Nowy Krepiec — Swidnik, o dtugoéci
ok. 20km; odcinek trasy Swidnik - Las Szpitalny w formie waskiej, zarosnietej $ciezka, dalej
drogami asfaltowymi, w wiekszosci o matym natezeniu ruchu (oprécz odcinka Janowice -
Metgiew - Nowy Krepiec);

- Swidnik - Minkowice - Podzamcze - Dominéw - Cyganka - Emilianéw - Wierzchowiska Drugie -
Krepiec — Swidnik, o dtugosci ok. 50km; na szlaku jest przewaga drég o zuzlowej nawierzchni,
polnych i kamienistych drézek, a takze lesnych Sciezek.

W gminie Metgiew funkcjonuje system bezobstugowych wypozyczalni roweréw. W sgsiedztwie Urzedu
Miejskiego zlokalizowana jest stacja rowerowa z 20 rowerami razem z panelem obstugi systemu.
Wypozyczanie rowerdw do 30.04.2018r jest bezptatne. Aby wypozyczy¢ rower nalezy zarejestrowac
sie na portalu internetowym oraz dokonaé optaty inicjalnej w wysokosci 1 zt. Wypozyczajacy moze
wypozyczy¢ jednoczesnie dwa rowery. Wypozyczony rower nalezy zwrdci¢ wyfacznie na stacji w
Metgwi, w przeciwnym wypadku wypozyczenie jest traktowane jako niezakonczone. Rower mozna
wypozyczy¢ maksymalnie na 12 godzin. System nie jest potgczony z Lubelskim Rowerem Miejskim.

Gmina Swidnik

taczna dtugo$é infrastruktury rowerowej w Swidniku wynosi ok. 15,5km, w tym:
- ok. 1km to drogi dla rowerdw,
- ok. 11 km to drogi dla pieszych i rowerdéw,

- ok. 2,4 km to pasy ruchu dla roweréw,
- ok. 1km m to ulice z kontraruchem.

Jest to infrastruktura rowerowa stuzgca codziennym podrézom. Nie tworzy ona jednak spdjnej sieci.
Wystepuja w niej nieciaggtoéci i braki. Nalezy jednak doda¢, ze infrastruktura rowerowa w Swidniku jest
rozwijana. Swidnik wigczony jest do systemu Lubelskiego Roweru Miejskiego. Powstato 5 stacji i do
dyspozycji jest 41 rowerdw.

W mieécie dziata Stowarzyszenie Swidnik Miasto Dla Roweréw, ktére bierze czynny udziat w tworzeniu
bezpiecznej i wygodnej infrastruktury oraz w dziataniach edukacyjnych na rzecz ruchu rowerowego.
M.in. prowadzi edukacje rowerowg w szkotach, od roku 2013 realizuje coroczne badania natezen ruchu
rowerowego oraz prowadzi monitoring stanu infrastruktury rowerowej. Na podstawie corocznych
badan i analiz sktada rekomendacje wtadzom miasta dot. rozwoju infrastruktury rowerowe;j.

Nalezy podkresli¢ niekorzystne braki infrastruktury rowerowej na potaczeniach Swidnika z Lublinem.
Obecnie dyskutowane sg trzy propozycje takiego potgczenia:

- przez $widnicka ul. Dworcowg i lubelskga strefe ekonomiczng na Felinie (remont ul. Dworcowe;j
i zamiana przekroju na tzw. ,typ holenderski”, gdzie sSrodkiem odbywa sie ruch samochodéw,
a po bokach sg pasy ruchu dla roweréw,

- przez Zadebie istarg Metgiewska w Lublinie — rozwigzanie to wigze sie z duzymi kosztami
inwestycyjnymi, poniewaz wymaga budowy ktadki rowerowej nad torami kolejowymi,

- droga rowerowg wzdtuz al. Lotnikdw Polskich i ul. Jana Pawta Il, a nastepnie lubelskg Droge
Meczennikéw Majdanka.
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Gmina Gtusk

Infrastrukture rowerowa w gminie Gtusk tworzg gtéwnie szlaki rowerowe wykorzystywane w ruchu
turystycznym i rekreacyjnym. Jedynie ok. 1,5km drég dla pieszych i rowerdw, wykorzystywanych jest
w codziennych podrézach.

Przez teren gminy przebiega tzw. 26tty szlak rowerowy: Gtusk — Prawiedniki o dtugosci ok. 37km. Na
szlaku potozone sg obiekty atrakcyjne turystycznie: mtyn w Kazimierzéwce, zespét dworsko-parkowy
w Dominowie, stawy na Czerniejowce. Trasa szlaku w wiekszosci przebiega po drogach asfaltowych,
kilka dtuzszych odcinkéw poprowadzono drogami gruntowymi, co sprawia ktopot po opadach deszczu
i roztopach. Szlak prowadzi przez tereny niezalesione oraz przez dwa dtuzsze odcinki lesne w Lesie
Dabrowa oraz Lesie Wierzchowiska. Gtusk, Kalindwka, Kazimierzéwka, Kliny, Wilczopole, Majdan
Metowski, Gtuszczyzna, Metéw, Cmitéw, Zabia Wola, Dominéw, Prawiedniki.

Gmina Konopnica

Na terenie gminy przebiegajg szlaki rowerowe o dtugosci ok. 30km faczace sie z infrastrukturg
rowerowg Lublina: znad Zalewu Zemborzyckiego i wzdtuz rzeki Czechdwki do Nateczowa, Sciezki
taczgce kompleksy lesne koto Tereszyna i Radawca oraz $ciezka od ulicy Wojciechowskiej przez Lipniak,
Konopnice, Kozubszczyzne, Motycz, Sporniak do gminy Wojciechéw. Prowadzone sg one drogami
lokalnymi, polnymi i leSnymi.

Gmina Niedrzwica Duza

Na terenie gminy przebiega szlak rowerowy o nazwie ,,Doling Nedznicy” o dtugosci 30km. Prowadzi on
z Niedrzwicy Koscielnej przez Niedrzwice Duzg i Kreznice Jarg do mostu na Bystrzycy przy ul. Cienistej
w Lublinie.

Gmina Strzyzewice

Na terenie gminy przebiega szlak rowerowy ,Zielona Trasa” o dtugosci ok. 50 km. Powstat z myslg o
najpiekniejszych i najciekawszych geograficznie oraz historycznie zakgtkach Gminy Strzyzewice. Szlak
ciggnie sie wzdtuz laséw, wsréd pdl, a takze po lokalnych drogach. Prowadzi przez Piotrowice,
Pawtdwek, Strzyzewice, Debine, Kietczewice Dolne, Kietczewice Maryjskie, Borkowizne, Kietczewice
Dolne, Strzyzewice, Kajetandwke, Osmolice, Zabig Wole, Pszczelg Wole, Osmolice Drugie. Przez teren
gminy Strzyzewice przebiega takze fragment ,Zéttego Szlaku” Strzyzewice — Bychawa — Krzczonéw.

Gmina Jabtonna

W gminie Jabtonna wystepuje tylko szlak rowerowy zwigzany z ruchem rekreacyjnym i turystycznym.
Jest to szlak pieszo-rowerowy po Krzczonowskim Parku Krajobrazowym. Szlak prowadzi lasami
znajdujgcymi sie w dwdch gminach Jabtonna i Kszczondw. Szlak rozpoczyna sie w Chmielu Drugim i
prowadzi przez m.in. Rezerwat Chmiel, Rezerwat Olszanka i koriczy sie w miejscowosci Olszanka na
terenie Gminy Krzczonéw.

Gmina Piaski

W gminie Piaski, podobnie jak w gminie Metgiew funkcjonuje system bezobstugowych wypozyczalni
rowerdéw. W sgsiedztwie Urzedu Miejskiego zlokalizowana jest stacja rowerowa z 20 rowerami razem
z panelem obstugi systemu. Wypozyczanie roweréw do 30.04.2018r jest bezptatne. Aby wypozyczy¢
rower nalezy zarejestrowac sie na portalu internetowym oraz dokona¢ opfaty inicjalnej w wysokosci 1
zt. Wypozyczajgcy moze wypozyczy¢ jednoczesnie dwa rowery. Wypozyczony rower nalezy zwrdcic
wytgcznie na stacji w Piaskach w przeciwnym wypadku wypozyczenie traktowane jest jako
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niezakonczone. Rower mozna wypozyczy¢ maksymalnie na 12 godzin. System nie jest potaczony z
Lubelskim Rowerem Miejskim.

W gminie Piaski jest ok. 2-kilometrowa $ciezka rowerowa w bardzo ztym stanie technicznym.

Gmina Nateczéw

Gmina Nateczéw posiada trasy rowerowe zwigzane z rekreacjg i turystyka. Szlaki rowerowe zostaty
wyznaczone przez organizacje rowerowe regionu oraz przez wtadze gminy:

- Jastrzebi Szlak — ok. 20km,

- szlak czerwony: Lublin — Nateczéw — Kazimierz Dolny — ok. 62km,

- szlak niebieski: Nateczéw — Gutanéw — ok. 8km,

- trasa: Nateczéw — Wawolnica — Niezabitow — Wojciechow — Nateczéw — ok. 28km,

- trasa: Nateczow — Wawolnica — Barttomiejowice — Rgbléw — Wawolnica — tubki — Nateczéw —
ok. 32km,

- Nateczéw — Czestawice — Ludwindw — Garbéw — Gutandéw — Goéry — Olszowiec — Bronice —
Drzewce — Nateczédw — ok. 38,30 km,

- Nateczéw — Wawolnica — Barttomiejowice — Rgbléw — Kazimierz DIn. — Wawolnica — tubki —
Nateczéw — ok. 63 63,30 km,

- trasa czarny tgcznik (Nateczéw ul. Stanistawa Augusta Poniatowskiego — Bronice).

Podsumowujac, obszar LOF ma dos¢ dobrze rozwinietg sie¢ szlakow rowerowych, ktére stuzg gtdwnie
ruchowi rekreacyjnemui turystycznemu. Na terenie gmin niewiele jest zorganizowanych, bezpiecznych
tras rowerowych o funkcjach transportowych, stuzgcych obstudze codziennych podrdézy: do pracy,
szkoty, na zakupy itp.. Organizacja ruchu rowerowego w LOF i zwiekszenie roli roweru w obstudze
codziennych podrézy wymaga stworzenia spodjnego systemu sktadajgcego sie z bezpiecznych tras
taczacych miejscowosci miedzy sobg oraz zapewniajgcych powigzania z weztami transportu
zbiorowego oraz parkingdw. Wyraznej poprawy wymagajg warunki poruszania sie wewnatrz miast, i
na dojazdach do ich centréw. Dotyczy to takze Lublina, zwtaszcza je$li chodzi o powigzania
miedzydzielnicowe, obstuge strefy Srodmiejskiej oraz dostepnosé weztéw przesiadkowych na transport
zbiorowy (dojazdy do przystankéw autobusowych i trolejbusowych, dworcéw autobusowych i
przystankéw kolejowych). Konkurencyjnos¢ ruchu rowerowego w stosunku do innych $rodkéw
transportu wymaga takze spetnienia warunku komfortu podrézowania rowerem, m.in. dzieki
stosowaniu wysokiej jakosci rozwigzan technicznych tras rowerowych (jako$¢ nawierzchni,
akceptowalne pochylenia podtuzne, szerokos¢, itp.) oraz usuwaniu mankamentéw i barier na trasach
istniejgcych.

Szans rozwoju ruchu rowerowego w LOF nalezy upatrywac takze w faczeniu funkcji transportowych i
rekreacyjnych tras rowerowych. Przyktadem jest wykorzystanie doliny rzeki Bystrzycy, gdzie
funkcjonuje bardzo atrakcyjna i silnie wykorzystywana trasa rowerowa, nie tylko w celach
rekreacyjnych, ale tez jako korytarz transportowy, dojazdowy do centrum Lublina (w rejon ul.
Zamojskiej).

7.6 Ruch pieszy.

Badania europejskie wykonywane w srodowisku miejskim wskazujg, ze podrdz piesza jest atrakcyjna
(np. w poréwnaniu do podrdzy transportem zbiorowym czy samochodem), gdy jest nie dtuzsza niz 1,3
km. Odpowiada to ok. 18 minutom marszu.
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Rys. 7.15. Poréwnanie srodkéw transportu pod wzgledem szybkosSci przemieszczania sie w miescie.
Zrédfo: ,,Miasta rowerowe miastami przysztosci”, dokument wydany przez Komisje Europejskq.

Najwiekszy ruch pieszy wystepuje w miejscach koncentracji zrodet i celéw podrézy, tj. w obszarach
mieszkaniowych, strefach ustugowych, przy szkotach, urzedach, przystankach transportu zbiorowego,
w weztach przesiadkowych. W obszarze LOF poszczegdlne miasta jak i osrodki wiejskie sg dos¢ zwarte
przestrzenie, co sprawia, ze wiele Zrédet i celéw podrdzy potozonych jest blisko siebie co sprzyja
chodzeniu pieszo i jezdzeniu rowerem. Ten potencjat moze byé wykorzystany, dzieki stworzeniu
atrakcyjnych i bezpiecznych potaczen pieszych i rowerowych. Nalezy pamietac, ze pieszymi sg wszyscy
mieszkancy LOF, takze te osoby ktére na co dzien, lub czesto korzystajg z transportu samochodowego.
Dojscia piesze stanowig bowiem dopetnienie kazdej podrézy (np. dojscie do/z parkingu).

Czesc uzytkownikéw systemu transportowego podrdzuje pieszo czesciej i na dtuzsze odlegtosci. Sa to
zwilaszcza uczniowie, studenci, osoby starsze oraz pasazerowie transportu zbiorowego. Czestosé
chodzenia pieszo wsrdd dzieci i miodziezy wynika m.in. z dostepnosci (rozlokowania) placéwek
szkolnych, zwykle potozonych w bliskiej odlegtosci od miejsca zamieszkania. Te grupy uzytkownikéw
wymagajg szczegdlnej opieki w trakcie podrdzy z uwagi na wiek (szczegdlnie uczniowie szkét
podstawowych), brak doswiadczenia, a czasem dyscypliny w poruszaniu sie po miescie pieszo.

Jedng z liczniejszych grup wsrdd pieszych sg osoby starsze. Osoby te czesto cechujg sie
niepetnosprawnoscia ruchowg (poruszanie sie o lasce, lub posiadanie innych rodzajéw
niepetnosprawnosci zwigzanej z podesztym wiekiem). Powinny mie¢ zapewniong odpowiednio
dostosowang infrastrukture, zapewniajgcg mozliwie wygodne i bezpieczne przemieszczanie sie. Liczng
grupe stanowig studenci. Dotyczy to zwtaszcza Lublina, gdzie obszar akademicki (uczelnie, akademiki
itp.) jest zwarty i sprzyja chodzeniu pieszo (i korzystaniu z roweru). Zacheca to do chodzenia pieszo,
nawet na dalsze odlegtosci (np. do Scistego centrum miasta lub w na tereny rekreacyjne).

Pieszymi sg takze pasazerowie transportu zbiorowego. Wymaga to odpowiedniego urzadzenia
przystankéw komunikacji publicznej, ich otoczenia i dojs¢ do nich. Szczegdlnymi miejscami
wykorzystywanymi przez pieszych sg wezty przesiadkowe, ktére wymagajg zapewnienia sprawnych i
bezpiecznych warunkdw przemieszczania sie, m.in.: minimalizowania odlegtosci dojscia pomiedzy
przystankami a zrédtami/celami podrozy, likwidacji utrudnien wywotujgcych straty czasu np. na
przejSciach z sygnalizacjg Swietlng, stosowania rozwigzan przyspieszajacych przemieszczanie sie
pieszych (np. pochylnie) oraz poprawy warunkéw oczekiwania na pojazd transportu zbiorowego.

W LOF wypada podkresli¢ dziatania podejmowane na rzecz ruchu pieszego w Lublinie. Dotyczy to m.in.
przyjecia do stosowania standardow planowania, projektowania i utrzymania infrastruktury pieszej. W
miescie mozna dostrzec stopniowg poprawe funkcjonalnosci ciggdw pieszych, stanu nawierzchni
chodnikow, likwidowanie barier komunikacyjnych (obnizanie kraweznikdw, stosowanie pochylnii wind
zamiast schoddw) i barier architektonicznych. Do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci
przystosowywane sg przystanki. W stopniu wiekszym niz dotychczas identyfikowane sg potrzeby
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mieszkancéw, ktorych uwagii oczekiwania dotyczace infrastruktury, takze pieszej przyjmowane sg pod
specjalnym adresem poczty elektronicznej. Wazna jest deklaracja wtadz Lublina o koniecznosci
weryfikacji programéw sygnalizacji swietlnych, pod katem lepszego ich dostosowania do ruchu
pieszego (zwiekszenia dtugosci czasu swiatta zielonego dla pieszych) oraz poprawy bezpieczenstwa
ruchu.

Wsréd pozytywnych przyktadow przeksztatcen przestrzeni miejskiej warto wymienic te, ktére tacza
modernizacje stanu technicznego ulic z wprowadzaniem lepszych rozwigzan dla ruchu pieszego.
Dotyczy to np. ul. Bernardynskiej, Krakowskiego Przedmiescia, ul. Lubartowskiej (w poblizu
Krakowskiego Przedmiescia) oraz ciggu pieszego w ul. Krakowskie Przedmiescie od ul. Kapucynskiej do
ul. Krélewskiej. Wdrazany jest uchwalony przez Rade Miasta program dziatan na rzecz oséb
niepetnosprawnych, ktdrego celami jest stworzenie przestrzeni publicznych w Lublinie dostepnych dla
wszystkich uzytkownikéw, podnoszenie swiadomosci oséb decyzyjnych, w tym architektow, planistow,
oraz wszystkich innych uczestnikéw zycia spotecznego poprzez propagowanie idei projektowania
uniwersalnego.

Lublin ma swiadomos¢, ze tempo przeksztatcen przestrzeni miejskiej powinno by¢ szybsze, zwtaszcza
w strefie srédmiejskiej. W kolejnych latach przeksztatcanie ulic i placow powinno by¢ faczone z
redukowaniem funkcji komunikacyjnych na rzecz tworzenia atrakcyjnych przestrzeni publicznych z
funkcjami kulturowymi i spotecznymi. Likwidowane powinny by¢ mankamenty infrastruktury
ograniczajace, a w niektérych przypadkach nawet wykluczajgce dostepno$é¢ miasta dla oséb o
ograniczonej mobilnosci (niewidomych, stabo widzacych, poruszajgcych sie na wdzkach inwalidzkich, z
wozkiem dzieciecym itp.) oraz utrudniajgce poruszanie sie pieszo. Szczegdlnym zadaniem bedzie
uwolnienie chodnikéw blokowanych przez zaparkowane samochody.

Pozytywnym zmianom zachodzacym w Lublinie sprzyja powotanie Zespotu ds. mobilnosci aktywnej,
ktory zajmuje sie ruchem rowerowym oraz pieszym, bedac stale do dyspozycji mieszkaricow w kwestii
rozwigzywania biezgcych probleméw zwigzanych z poruszaniem sie po miescie.

W pozostatych gminach, mozna wskazac¢ na nastepujace problemy zwigzane z ruchem pieszym:

- brak strategii/planéw dotyczacych poprawy jakosci ruchu pieszego,

- blokowanie chodnikéw przez parkujace pojazdy, szczegdlnie w miejscach wzmozonego ruchu
pieszego, gdzie jest koncentracja zrdodet i celéw podrézy,

- brak infrastruktury pieszej, wystepujgce nieciggtosci, zmuszajgce pieszych do poruszania sie
poboczem lub krawedzig jezdni, zwtaszcza w miejscach dojs¢ do przystankéw transportu
zbiorowego, szkét, punktéw ustugowych, itp.,

- wystepowanie zagrozenia bezpieczenstwa pieszych, w szczegdlnosci na przejsciach dla
pieszych przez drogi krajowe i wojewddzkie przebiegajgce przez obszary zabudowane,

- brak lub stosowane w sposdb niewystarczajgcy rozwigzan spowolniajgcych ruch samochodéw
na odcinkach drdg, gdzie wystepuje zabudowa, takze w rejonie szkdl,

- brak lub w zbyt matym zakresie organizowane strefy ruchu pieszego w lokalnych centrach
miast czy gmin, stref ograniczonego dostepu, stref dostepnych wytacznie dla pieszych i
rowerzystow, stref typu tempo 30,

- brak lub degradacja centréw lokalnych w gminach, posiadajgcych funkcje centrotwdrcze
integrujace lokalne spoteczenstwo.

7.7 Bezpieczenstwo ruchu

Bezpieczenstwo ruchu drogowego na terenie Lublina

W 2016 r. na terenie Lublina doszto do 223 wypadkéw drogowych, w ktdrych zgineto 7 oséb, a
obrazenia odniosto 287 o0sdb. Liczba ofiar smiertelnych zmalata o potowe w stosunku do roku
poprzedniego i jest najmniejsza od roku 2011, pomimo réwnoczesnego zwiekszenia liczby zdarzen
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drogowych (zaréwno wypadkow i kolizji). W ciggu ostatnich 6 lat (tj. lata 2011-2016) w wyniku zdarzen
drogowych na terenie Lublina zginety tgcznie 93 osoby.

Tabl. 7.5. Statystyki zdarzen na terenie Lublina w latach 2011-2016
. Liczba Liczba Liczba Liczba . ... Liczba ofiar
Rok zdarzenia P P s Liczba kolizji )

zdarzen wypadkéw zabitych rannych pieszych
2011 4999 156 18 318 4754 124
2012 4989 254 25 292 4735 112
2013 5067 229 12 278 4838 106
2014 4794 224 16 260 4570 105
2015 4717 199 15 217 4518 98
2016 4840 223 7 287 4617 94

Razem 29 406 1285 93 1652 28032 639

[zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Sprawozdania z dziatalnosci Komendanta Policji w Lublinie w zakresie
bezpieczenstwa i porzadku publicznego na terenie Lubelskiego Powiatu Grodzkiego za rok 2016]

Analiza danych dot. bezpieczeristwa ruchu drogowego wskazuje, ze w latach 2011-2016 gtéwnymi
przyczynami zdarzen drogowych na terenie Lublina byty:
e z winy kierujacych:
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu,
nieprawidtowe przejezdzanie przejscia dla pieszych,
niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu,
nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych,
e z winy pieszych:
— nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadgcym pojazdem,
— przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym,
— wejscie na jezdnie na czerwonym Swietle.
Udziat poszczegdlnych przyczyn zdarzen drogowych, w latach 2011-2016, przedstawiono ponizej.

Tabl. 7.6. Liczba wypadkdw, oséb zabitych i rannych w zaleznosci od przyczyny zdarzen drogowych na terenie
miasta Lublin w latach 2011-2016

Gtowne

przyczyny
wypadkéw

iczba wypadkow
Liczba os. zabitych
Liczba os. rannych
Liczba wypadkéw
Liczba os. zabitych
Liczba wypadkow
Liczba os. zabitych
Liczba os. Rannych
Liczba wypadkow
Liczba os. zabitych
Liczba os. rannych
Liczba wypadkow
Liczba os. zabitych
Liczba os. rannych
Liczba wypadkow
Liczba os. zabitych
Liczba os. rannych

Z winy kierujacych

Nieudzielenie
pierwszenstwa 58 2 104 | 64 1 83 61 3 88 | 46 2 64 49 4 56 54 0 80
przejazdu

Nieprawidtowe
przejezdzanie
przejscia dla
pieszych

57 4 62 34 6 30 | 51 3 51 || 52 2 55 36 4 34 - - -

Niedostosowanie
predkosci do 27 3 33 34 5 48 || 19 1 31 || 29 5 43 13 1 7 26 5 44
warunkow ruchu

Nieustapienie
pierwszenstwa
pieszemu na 17 2 17 13 0 13 5 1 4 2 0 2 172t 0 19 62 0 66
przejsciu dla
pieszych

2 stan liczony od 11.2015 .
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Gtéwne

przyczyny
wypadkow

Liczba wypadkéw
Liczba os. rannych
Liczba wypadkéw
Liczba os. zabitych
Liczba os. rannych
Liczba wypadkéw
Liczba os. zabitych
Liczba os. Rannych
Liczba wypadkéw
Liczba os. zabitych
Liczba os. rannych
Liczba wypadkéw
Liczba os. zabitych
Liczba os. rannych
Liczba wypadkéow
Liczba os. zabitych
Liczba os. rannych

Liczba os. zabitych

Z winy pieszych

Nieostrozne
wejscie na
jezdnie przed 11 0 12 16 1 16 | 19 3 16 | 11 3 8 8 2 6 8 0 10
jadacym
pojazdem
Przekraczanie
jezdni w miejscu 7 1 6 8 2 6 4 1 3 6 1 5 9 2 7 2 0 2
niedozwolonym
Wejscie na
jezdnie na
czerwonym
Swietle

[zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Sprawozdania z dziatalnosci Komendanta Policji w Lublinie w zakresie
bezpieczenstwa i porzadku publicznego na terenie Lubelskiego Powiatu Grodzkiego za lata 2011-2016, dostepne na stronie
www.strategia2020.lublin.eu, dostep: 28.08.2017 r.]

W roku 2016 najwieksze zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego odnotowano na:

- Al. Witosa, na ktérej doszto do 13 wypadkdéw drogowych i 2 ofiar $miertelnych,

- ul. Diamentowej (8 wypadkdw, 2 ofiary Smiertelne),

- ul. Nadbystrzyckiej (7 wypadkéw drogowych, 1 ofiara Smiertelna).
Na przestrzeni lat 2011-2016 wypadki ze skutkiem smiertelnym miaty miejsce najczesciej na ulicach:
al. Witosa (7), Unii Lubelskiej (5), al. Krasnickiej (5), al. Warszawskiej (5), Diamentowej (4) (w nawiasie
podano tgczng liczbe ofiar Smiertelnych przez 6 lat).

Zgodnie ze sprawozdaniem z dziatalnosci Komendanta Policji w Lublinie w roku 2017 priorytetem
Wydziatu Ruchu Drogowego jest wzmozenie nadzorowania miejsc na styku ruchu pojazdéw z ruchem
pieszych w szczegdlnosci w rejonie przejs¢ dla pieszych na ulicach: Al. Witosa, Diamentowa,
Nadbystrzycka, Droga Meczennikdw Majdanka, Lwowska. Ponadto w roku 2016 r. powotano zespét ds.
profilaktyki spotecznej, ktérego zadaniem jest propagowanie witasciwych zachowan i ksztattowanie
Swiadomosci uczestnikdow ruchu drogowego, a takze inspirowanie innych podmiotéw do dziatan
profilaktyczno-edukacyjnych na rzecz poprawy bezpieczenstwa pieszych.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego na terenie LOF

Statystyki bezpieczenstwa ruchu drogowego poza Lublinem obejmuja pie¢ powiatéw, ze wzgledu na
to, ze Gtéwny Urzad Statystyczny nie publikuje takich danych z doktadnoscia do gmin. Ponizej
zaprezentowano liczbe wypadkéow drogowych oraz liczbe ofiar Smiertelnych w przeliczeniu na 100 tys.
ludnosci w poszczegdlnych powiatach w latach 2011-2015 (GUS nie dysponuje jeszcze informacjami
dot. roku 2016)?2.

22 Dane opracowano w sierpniu 2017 r.
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120
100
80
60
40
20
0
Lublin Powiat Powiat Powiat Powiat Powiat
lubelski lubartowski teczyniski putawski Swidnicki
m2011 70.3 114.6 78.5 55.5 82.9 57.3
w2012 73.6 90.2 72 81.4 77.2 42.4
2013 66.6 93.7 71.1 71.2 71.4 46.6
2014 65.6 85.8 51.3 67.8 81.2 46.7
2015 58.4 58.9 51.4 71.4 66.8 45.4

Rys. 7.16. Liczba wypadkdéw w powiatach na terenie LOF na 100 tys. ludnosci
[Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS]

30
25
20
15
10
0
Lublin Powiat Powiat Powiat Powiat Powiat
lubelski lubartowski teczyniski putawski Swidnicki
m2011 5.16 15.66 16.58 13.87 18.79 14.99
W 2012 7.18 14.87 13.28 12.14 7.71 5.46
2013 3.46 19.45 8.89 8.68 18.08 6.85
2014 4.66 14.02 11.14 27.8 7.76 6.87
2015 4.39 11.94 134 15.65 6.93 4.13

Rys. 7.17. Liczba ofiar $miertelnych w powiatach na terenie LOF na 100 tys. ludnosci
[zrodto: opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS]

Liczba wypadkow i ofiar $miertelnych w stosunku do liczby ludnosci w wiekszos$ci analizowanych
powiatdw zmniejsza sie lub utrzymuje na podobnym poziomie. Wyjatkiem jest powiat teczynski, w
ktorym wskaznik wzrést o ok. 15 wypadkow/100 tys. ludnosci w stosunku do roku 2011 i jest obecnie
najwyzszy. Najnizszy wskaznik wypadkéw odnotowano w powiecie swidnickim. Najnizszy wskaznik
ofiar Smiertelnych odnotowuje sie w Lublinie oraz w powiecie swidnickim, a najwyzszy w powiatach
teczyriskim i lubartowskim. Réownie wysoki wskaznik ofiar Smiertelnych wystepuje w powiecie
lubelskim (ponad 10 ofiar Smiertelnych na 100 tys. ludnosci).

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego wpisana jest w Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Lubelskiego z 2015 r. Przewiduje sie takie dziatania jak:
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- przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan;

- oddzielenie ruchu pieszego i rowerowego od samochodowego (budowa Sciezek rowerowych,
wydzielanie pasow ruchu dla rowerdw na istniejgcych jezdniach);

- rozwdj Inteligentnych Systemdéw Transportowych informujacych o zagrozeniach w ruchu i
usprawniajgcych zarzadzanie ruchem i transportem zbiorowym;

- modernizacja drdg, ulic i obiektow mostowych w celu poprawy standardow w zakresie
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu.

7.8 Intermodalnos$é i wezty przesiadkowe

Wzmocnienie konkurencyjnosci systemu transportu zbiorowego wymaga podejmowania dziatan
zwiekszajagcych stopniel integracji systemoéw transportu. Rozwdj i wzrost jakosci transportu
zbiorowego w gtéwnych korytarzach transportowych (kolejowe, trasy autobusowe i trolejbusowe) sg
zwigzane z modelem podrézowania bazujgcym na przesiadkach pomiedzy poszczegdlnymi
podsystemami transportu. Obecnie w obszarze LOF nie ma w petni zintegrowanych, funkcjonalnych i
dostepnych weztdw przesiadkowych. Podejmowane sg jednak dziatania na rzecz: rozszerzania
(funkcjonalnej i obszarowej) oferty wspodlnego biletu, organizowania i integrowania weztéw
przesiadkowych (zapewnienie optymalnych warunkéw i komfortu przesiadek, zmniejszenie strat czasu
i zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego dla wszystkich grup uzytkownikéw LOF) oraz
poprawy dostepnosci weztdw komunikacyjnych pieszo i rowerem.

W ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych realizowany jest projekt: ,,Budowa, modernizacja
przystankow i weztdw przesiadkowych zintegrowanych z innymi rodzajami transportu dla potrzeb LOF
(Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego)”, ktéra obejmuje:

e Budowe 7 weztdw przesiadkowych:
- przy ul. Zeglarskiej,
- przy ul. Jozefa Franczaka ,Lalka” - w rejonie granicy miasta i przy istniejgcej petli przy
skrzyzowaniu ul. Droga Meczennikéw Majdanka z ul. Grenadierdw,
- przy al. Krasnickiej,
- przy ul. Granitowej,
- przy ul. Zbozowej,
- przy ul. Osmolickiej,
- przy ul. Abramowickiej.
e Budowe, przebudowe lub rozbudowe 6 zespotéw przystankdw przesiadkowych: ul.
Zwigzkowa, ul. Poczekajka, rejon ronda Dmowskiego, ul. Mickiewicza, Dworzec Gtéwny PKP —
ul. Kunickiego, ul. Turystyczna — rejon przystanku kolejowego Lublin Zadebie.

W maju 2017 roku wybrano wykonawce opracowania kompletnej dokumentacji dla wyzej
wymienionego projektu. W ramach zadania majg powstaé¢ miedzy innymi parkingi P+R, B+R, K+R,
zbudowana i zmodernizowana zostanie infrastruktura przystankowa, wprowadzona zostanie
informacja pasazerska, monitoring, oswietlenie, zostang zbudowane lub przebudowane drogi
dojazdowe do weztéw i przystankdw przesiadkowych, powstanie nowe zagospodarowanie terenu, a
infrastruktura zostanie dostosowana do obstugi oséb o ograniczonej mobilnosci.

W ramach projektu ,,Mobilny LOF” planuje sie takze organizacje weztéw przesiadkowych w pozostatych
gminach LOF.

7.9 Parkowanie

W Lublinie funkcjonuje strefa ptatnego parkowania, dziatajgca od poniedziatku do pigtku w godz. 8.00-
17.00, w obszarze ograniczonym ulicami: Unii Lubelskiej (od mostu na rzece Bystrzyca do Tysigclecia),
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Tysigclecia (od Unii Lubelskiej do Lubartowskiej), Solidarnosci (od Lubartowskiej do Lubomelskiej),
Lubomelska (od Solidarnosci do Czechowskiej), Czechowska (od Lubomelskiej do Leszczyrskiego),
Leszczynskiego z parkingiem (od Czechowskiej do Dtugosza), Dtugosza z parkingiem, Al. Ractawickie (od
Dtugosza do topacinskiego), topacinskiego, Akademicka (od Weterandw do Obrorncéw Pokoju),
Obroncéw Pokoju, Ofiar Katynia, Lipowa z parkingiem pod cmentarzem (od Ofiar Katynia do
Narutowicza), Pitsudskiego (od Narutowicza do mostu na rzece Bystrzyca) i rzekg Bystrzyca (od
Pitsudskiego do Unii Lubelskiej). Obowigzuje podziat na 2 podstrefy (A i B), réznigce sie optatg za
parkowanie. Bilet i abonament wniesiony w podstrefie A uprawnia rowniez do postoju pojazdéw w
podstrefie B, natomiast bilet i abonament wykupiony w podstrefie B nie uprawnia do postoju w
podstrefie A. Obszar strefy ptatnego parkowania przedstawiono na rys. 7.18 .

Stawka opfat jednorazowych za pierwszg godzine parkowania wynosi 3,00 zt w podstrefie A oraz 2,00 zt
w podstrefie B. Mozliwe jest rowniez wykupienie abonamentdéw:

- okresowych — ogdlnodostepnych,
- mieszkanca —wydawanych na podstawie zameldowania na pobyt staty lub czasowy, uprawnia
do postoju w bezposrednim sgsiedztwie miejsca zamieszkania,
- osoby niepetnosprawne;j.
Brak odpowiedniej opfaty za parkowanie lub przekroczenie czasu parkowania skutkuje opfata
dodatkowg w wysokosci 50,00 zt z mozliwoscig obnizenia tej kwoty do 30,00 zt przy uregulowaniu
optaty w wyznaczonym terminie.

Obszar Strefy Platnego Parkowania
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Rys. 7.18. Obszar Strefy Pfatnego Parkowania w Lublinie
[Zrédto: Uchwata nr 330/X1/2015 Rady Miasta Lublin z dn. 19 listopada 2015 r.]

W ostatnich latach z uwagi na rosngce znaczenie dziatan ekologicznych i walke z zanieczyszczeniami w
miescie, Lublin zdecydowat sie na premiowanie uzytkownikéw korzystajgcych z samochoddw o niskiej
emisji spalin (pojazdy z napedem elektrycznym lub hybrydowym z warunkiem emisja spalin CO;
ponizej 100g/km). Dla tej grupy uzytkownikdw samochodéw wprowadzono abonament za 0 zt.

Pomimo zorganizowania strefy ptatnego parkowania w centrum miasta, jej wptyw na rezygnacje z
korzystania z samochoddéw wydaje sie jednak ograniczony. Wynika to m.in. z duzej dostepnosci miejsc
do parkowania (takze na licznych parkingach prywatnych), ale takze z braku uzupetnienia
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wprowadzonych rozwigzan przez zmiany w organizacji ruchu, zwfaszcza wystarczajgcego ograniczenia
mozliwosci parkowania na chodnikach i zastgpienia parkowana ukosnego, réwnolegtym.

Wsrod stabosci nalezy wymienié rowniez brak spdjnych zasad okreslajacych sposéb parkowania
pojazdéw w centralnej cze$ci miasta, w obszarach zabudowy mieszkaniowej, parkowania samochodéw
towarowych i autokarow oraz brak planéw porzadkujacych parkingi wyznaczone w poziomie terenu
oraz ew. budowe parkingdw kubaturowych. Skutkuje to znacznym odsetkiem samochoddw
zaparkowanych niezgodnie z przepisami, co wptywa na estetyke i funkcjonalno$é miasta. Pogarsza to
m.in. warunki ruchu pieszego, ograniczajgc przestrzen chodnikéw, czesto takze powodujgc zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu (ograniczanie widocznosci). Zbyt duza liczba samochoddéw w centrum powoduje
takze zaktdcenia ruchu pojazdéw komunikaciji miejskiej, obnizajgc atrakcyjnosé¢ tego srodka transportu.

Zgodnie z SUIKZP Miasta Lublina rozmiar czesci historycznej miasta i uktad uliczny pozwalajg na
priorytetowe traktowanie ruchu pieszego i rowerowego, przy zapewnieniu dostepnosci dla dojazdéw
samochodowych i mozliwosci parkowania, przy stosowaniu ograniczen, np. jesli chodzi o gabaryty
pojazdow czy ruch tranzytowy. Ma sie to wigzaé z rozwojem systemu parkowania pojazdéw (budowg
parkingdw strategicznych w systemie Parkuj i JedZ, wprowadzaniem rdznych form parkowania z
preferencjg budowy miejsc postojowych w kilku poziomach, budowg parkingédw wraz z wyposazeniem
dla obstugi TIR-6w).

Gminy LOF sg w duzej mierze zapleczem wypoczynkowym Lublina. Przystosowanie tych obszaréw do
przyjecia oséb docierajagcych samochodami wymaga zapewnienia i zorganizowania miejsc
postojowych, co wymaga m.in. budowy parkingdw. Ocenia sie, ze w gminach LOF ilo$¢ miejsc
parkingowych w stosunku do potrzeb jest niewystarczajgca. Stad w niektdrych obowigzujacych
studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, lub w strategiach rozwoju
gmin zatozono rozwdj parkowania.

Tabl. 7.7. Zapisy zawarte w SUIKZP lub strategiach rozwoju gmin LOF odnosnie problemdéw z parkowaniem oraz
kierunkéw i rozwoju parkowania.

Gmina Zapisy zawarte w SUIKZP lub w strategii rozwoju gminy

Parkowanie pojazdéw odbywa sie na terenach posesji oraz na parkingach zlokalizowanych. Obstuga
potrzeb motoryzacyjnych w zakresie stacji paliw i stacji obstugi samochodéw wydaje sie by¢ zaspokojona,
natomiast nalezy zwiekszy¢ ilosci miejsc postojowych o nawierzchni twardej w rejonach ustug. Parkowanie
Jabtonna samochoddéw przewiduje sie na terenach dziatek przewidzianych pod rézne formy zabudowy. Za gtéwna
zasade polityki parkingowej nalezy przyjag¢ takie uwarunkowanie dla realizacji kazdego obiektu
mieszkalnego, ustugowego, miejsc pracy, ktére rozwigzywac bedzie problem miejsc do parkowania w ilosci
niezbednej do jego funkcjonowania.

Gmina Jastkdw jako obszar zaplecza wypoczynkowego Lublina wskazana jest do ksztattowania
Jastkéw: podmiejskich rezerw rekreacyjnych na obszarze “zielonego pierscienia” poprzez m.in.: przystosowanie
obszaréw do wypoczynku, w tym rozwdj parkingow.

Potrzeba lokalizacji parkingdéw dla samochoddw przewozgcych fadunki niebezpieczne. Gmina Konopnica
stanowi tez obszar zaplecza wypoczynkowego Lublina i wskazana jest do ksztattowania podmiejskich
Konopnica rezerw rekreacyjnych poprzez przystosowanie obszaréw do wypoczynku, w tym rozwoju parkingdw. W
oparciu o droge krajowg plan wojewddztwa przewiduje lokalizacje moteli, zajazddéw, parkingéw
turystycznych, miejsc obstugi podréznych (MOP).

W Lubartowie zidentyfikowano niezadowalajgcy poziom rozwoju turystyki ze wzgledu m.in. na to, ze brak
jest odpowiedniej bazy noclegowej i miejsc parkingowych dla autokaréw z zapleczem socjalnym. Cele

Lubartéw
i strategiczne i zadania realizacyjne do roku 2015 w zakresie zaspokojenia poszczegdlnych potrzeb
(miasto) mieszkaricow Gminy Miejskiej Lubartéw to réwniez ograniczenie zagrozen w ruchu komunikacyjnym,
budowa miejsc parkingowych (wraz z zapleczem socjalnym), w tym dla autobusow.
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Gmina Zapisy zawarte w SUIKZP lub w strategii rozwoju gminy

Dla turystéw przygotowane sa szlaki piesze i rowerowe wraz z infrastrukturg towarzyszaca tj. m.in.:
parkingi. W Lasach Koztowieckich znajduja sie dwa nowoczesne parkingi leSne wyposazone w mini place
zabaw, Sciezki zdrowia i zadaszone wiaty z fawami.

Lubartow

(gmina)

Parkowanie pojazdéow odbywa sie na terenach posesji oraz na parkingach zlokalizowanych w rejonach
ustug. Parkowanie samochodéw przewiduje sie na terenach dziatek przewidzianych pod réine formy
Metgiew zabudowy. Za gtéwnga zasade polityki parkingowej nalezy przyja¢ takie uwarunkowanie dla realizacji
kazdego obiektu mieszkalnego, ustugowego, miejsc pracy, ktore rozwigzywac bedzie problem miejsc do
parkowania w ilosci niezbednej do jego funkcjonowania.

llos¢ miejsc parkingowych w stosunku do potrzeb jest dalece niewystarczajaca. Centrum miasta z
koncentracjg ustug i gtéwnym weztem komunikacyjnym jest réwnoczesnie centrum strefy A uzdrowiska,
bogata rzezba terenu utrudnia uzyskanie parametréw technicznych drég wymaganych przepisami — nie
pozwalaja na rozwigzanie problemu parkowania w sposéb w petni odpowiadajgcy potrzebom, zwtaszcza w
okresach zwiekszonego ruchu turystycznego.

Parkowanie pojazdéw odbywa na terenach posesji oraz na parkingach zlokalizowanych w rejonach ustug.
Parkowanie samochoddéw przewiduje sie na terenach dziatek przewidzianych pod rézne formy zabudowy.
Za gtéwna zasade polityki parkingowej nalezy przyjac takie uwarunkowanie dla realizacji kazdego obiektu
mieszkalnego, ustugowego, miejsc pracy, ktére rozwigzywac bedzie problem miejsc do parkowania w ilosci
niezbednej do jego funkcjonowania.

Nateczow Wskazuje sie nastepujace dziatania:

— wyznaczenie w miejscowych planach, na podstawie analizy potrzeb i mozliwosci terenowych,
miejsc postojowych na pozyskanych na ten cel terenach oraz w zatokach ulicznych, zwtaszcza w
rejonach skrzyzowan ulic i obiektéw generujgcych duzy ruch samochodowy,

— wyznaczenie w planach miejscowych parkingdw strategicznych w systemie ,parkuj i jedZ” w rejonie
dworca kolejowego oraz przy gtéwnych weztach komunikacyjnych w Strzelcach i Sadurkach, po
realizacji obwodnicy Nateczowa — w powigzaniu z rozbudowg systemu komunikacji zbiorowej,

— organizacja systemu miejskiej komunikacji zbiorowej, funkcjonujgcej w centrum miasta i w
rejonach istniejacej i projektowanej zwartej zabudowy miejskiej,

rozbudowa i modernizacja systemu ciggéw pieszo-rowerowych wzdtuz ulic i terendw zielonych,
wspomagajgcych system komunikacji miejskiej.

Parkowanie samochodéw na terenach dziatek przewidzianych pod rézne formy zabudowy. Za gtéwna
Niedrzwica zasade polityki parkingowej nalezy przyjag¢ takie uwarunkowanie dla realizacji kazdego obiektu
Duza mieszkalnego, ustugowego, miejsc pracy, ktére rozwigzywac bedzie problem miejsc do parkowania w ilosci
niezbednej do jego funkcjonowania wg standardéw zatozonych w mpzp.

W celach realizacyjnych Gminy wymienia sie opracowanie koncepcji tzw. matej architektury w zakresie

Niemce a L . R L
budowy chodnikéw, parkingdw, zieleni, o$wietlenia ulicznego.

Celem ochrony fadu przestrzennego i krajobrazu kulturowego gminy, ustala sie poprawe dostepnosci
szlakéw turystycznych oraz sciezek przyrodniczych poprzez udroznienie oraz wyeksponowanie dojs¢
Piaski (dojazdéw do tych szlakéw oraz budowy parkingéw). Zaktada sie rozwdj drég, stuzgcych mieszkaricom
gminy, co wigze sie réwniez z zabezpieczeniem miejsc parkingowych, ktére nalezy uwzgledni¢ w zwigzku z
rozwojem motoryzacji.

Uktad drogowy nie zaspokaja wszystkich aktualnych potrzeb transportu i przewozu mieszkancéw. W
obszarze centralnym miasta, gdzie skoncentrowana jest zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna i
ustugowa o funkcji ogéInomiejskiej wystepuje deficyt miejsc postojowych. Potrzeby parkingowe bilansuja
sie jedynie w obszarach zabudowy jednorodzinnej i zagrodowej oraz w zabudowie wielorodzinnej
realizowanej w ostatnich latach. Potrzebna jest poprawa warunkéw ruchu pieszego, rowerowego oraz
parkowania. Postuluje sie réwniez stworzenie miejsc do przechowywania i parkowania roweréw
(szczegolnie przy szkotach, obiektach handlowych i ustugowych oraz przy stacjach i przystankach
kolejowych terenach sportu i rekreacji).

Swidnik

Parkowanie pojazdéw na terenach posesji, na parkingach zlokalizowanych w rejonach ustug, a takze na
parkingach urzadzonych w ciggu drég gminnych (os. Borek). Parkowanie samochoddéw przewiduje sie na
Wélka terenach dziatek przewidzianych pod rézne formy zabudowy. Za gtéwng zasade polityki parkingowej nalezy
przyjac takie uwarunkowanie dla realizacji kazdego obiektu mieszkalnego, ustugowego, miejsc pracy, ktére
rozwigzywac bedzie problem miejsc do parkowania w ilosci niezbednej do jego funkcjonowania.

[zrédto: Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego, Strategie Rozwoju Gmin LOF]
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7.10 Logistyka (transport towarow)

Drogi krajowe przebiegajgce w obszarze LOF sg najbardziej obcigzonymi ruchem towarowym drogami
w woj. lubelskim, zwtaszcza na odcinkach dojazdowych do Lublina. Dotyczy to:

DK12, na odcinku Jastkéw — Lublin (droga ekspresowa) — natezenie pojazdow ciezarowych na

poziomie 4,9 tys. pojazdéw/dobe,

DK 19, na odcinku pomiedzy Lubartowem a Lublinem — natezenie pojazdéw ciezarowych na

poziomie 4,5 — 4,7 tys. pojazdow/dobe,

DK12/17 na odcinku pomiedzy Lublinem a Piaskami (droga ekspresowa) — natezenie pojazdéw
ciezarowych na poziomie 4,1 — 4,5 tys. pojazdéw/dobe,
DK12 (droga ekspresowa), na odcinku od wezta z DW nr 835 do wezta z DK nr 82 — natezenie

pojazdow ciezarowych wynosi 4,2 tys./dobe.

Ruch pojazddéw ciezarowych na drogach wojewddzkich jest wyraznie mniejszy, przewaznie ponizej 400
pojazdéw/dobe. Najbardziej obcigzonymi odcinkami sg: odcinek dojazdowy do Lublina, w gminie Gtusk
(DW 835), na ktérym notuje sie 1,2 tys. pojazdow ciezarowych/dobe oraz odcinek drogi w Nateczowie
(DW 830) — 0,9 tys. pojazddw ciezarowych/dobe.

W tabeli ponizej przedstawiono wyniki GPR z 2015 r. dla obszaru LOF i odcinkéw dojazdowych do

obszaru w podziale na strukture rodzajowg pojazddw.

Tabl. 7.8. Wyniki GPR z 2015 r. w Lubelskim Obszarze Funkcjonalnym - natezenie samochoddw ciezarowych

Lekkie sam. Sam. Sam.
Numer ciezarowe ciezarowe ciezarowe Suma
drogi Odcinek (dostawcze) | (bez przyczepy) | (z przyczepa)
SDRR [poj./dobe]
. oroaikwwowe |
DK19 | FIRLEJ-LUBARTOW 417 370 1508 2295
DK19 | LUBARTOW/OBWODNICA/ 810 363 1544 2717
DK19 | LUBARTOW-LUCKA 1905 685 2014 4604
DK19 | tUCKA-NIEMCE 1478 724 2277 4479
DK19 | NIEMCE-CIECIERZYN 1681 710 2305 4696
DK19 | CIECIERZYN-WEZEtL LUBLIN RUDNIK 1476 1020 2076 4572
S19 | WEZEtL LUBLIN RUDNIK-LUBLIN 1747 758 1155 3660
S19 | WEZEtL LUBLIN SLAWINEK-LUBLIN 856 306 1182 2344
DK19 | LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 1250 495 2002 3747
DK19 | NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 1283 338 1986 3607
DK19 | RUDNIK SZL.-KRASNIK 1076 522 2219 3817
DK82 | LUBLIN-WEZEL LUBLIN TATARY 1049 249 373 1671
DK82 | WEZEt LUBLIN TATARY-tUSZCZOW 1008 429 569 2006
DK82 tUSZCZOW-tECZNA 511 177 545 1233
DK12 | PULAWY-KONSKOWOLA 1239 267 493 1999
DK12 | KONSKOWOLA-KUROW 601 274 586 1461
DK12 | KUROW-ZAGRODY 493 277 591 1361
DK12 | ZAGRODY-GARBOW 484 304 580 1368
S12 | WEZEL JASTKOW-WEZEt LUBLIN SEAWINEK 1740 346 2788 4874
S12 | WEZEt LUBLIN StAWINEK-WEZEt LUBLIN CZECHOW 829 350 1837 3016
S12 | WEZEt LUBLIN CZECHOW-WEZE{'_ LUBLIN RUDNIK 837 396 1869 3102
S12 | WEZEL LUBLIN RUDNIK-WEZEL LUBLIN TATARY 1085 676 2438 4199
S12 | WEZEt LUBLIN TATARY-WEZEt LUBLIN ZADEBIE 968 402 2114 3484
S12 | WEZEt LUBLIN ZADEBIE-WEZEt LUBLIN FELIN 835 460 1733 3028
S12 | WEZEL LUBLIN FELIN-WEZEL SWIDNIK 1847 449 2199 4495
S12 | WEZEL §WIDNIK-WEZEL PIASKI ZACHOD 1597 356 2196 4149
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Lekkie sam. Sam. Sam.
Numer ciezarowe ciezarowe ciezarowe Suma
drogi Odcinek (dostawcze) | (bez przyczepy) | (z przyczepa)
SDRR [poj./dobe]

S12 | WEZEt PIASKI ZACHOD-WEZEL PIASKI WSCHOD 1260 533 2120 3913
DK12 | WEZEt PIASKI WSCHOD-BISKUPICE 915 264 1436 2615
DK12 | BISKUPICE-DOROHUCZA 623 296 1298 2217
DK12 | DOROHUCZA-MARYNIN 725 210 1386 2321
DK12 | MARYNIN-CHEEM 681 184 1253 2118
DK17 | PIASKI/PRZEJSCIE/ 876 410 1057 2343
DK17 | PIASKI-FAJSEAWICE 656 261 883 1800
DK17 | FAJSLAWICE-KRASNYSTAW 716 230 811 1757

. oeoclwomwéoE® |

747 | BELZYCE-RADAWIEC 223 98 114 435

747 | RADAWIEC -LUBLIN 228 78 98 404

830 | LUBLIN-TOMASZOWICE 103 54 71 228

830 | TOMASZOWICE-NALECZOW 215 41 97 353

830 | NALECZOW 637 144 154 935

830 | NAtECZOW-WAWOLNICA 172 40 48 260

809 | DOJAZD DO WEZtA JAKUBOWICE 125 53 11 189

809 | LUBLIN-KOL.SNOPKOW 221 116 35 372

809 | KOL.SNOPKOW-KRASIENIN 128 97 34 259

809 | KRASIENIN-KIERZKOWKA 109 31 8 148

822 | SWIDNIK MALY-SWIDNIK 321 126 105 552

822 | SWIDNIK 326 103 76 505

822 | SWIDNIK-FRANCISZKOW 150 55 49 254

835 | LUBLIN-METOW 786 187 249 1222

835 | METOW-PIOTRKOW 390 119 202 711

835 | PIOTRKOW-GIERNIAK 291 70 191 552

826 | MARKUSZOW-NALECZOW 203 69 83 355

828 | GARBOW-KRASIENIN 109 29 115 253

828 | KRASIENIN-NIEMCE 159 79 101 339

828 | NIEMCE-JAWIDZ 101 25 43 169

836 | BYCHAWA-WINCENTOWEK 165 54 43 262

836 | WINCENTOWEK-PIOTRKOW 95 32 54 181

836 | PIOTRKOW-KEBLOW 139 44 73 256

829 | tUCKA-JAWIDZ 208 117 105 430

829 | JAWIDZ-tECZNA 167 81 60 308

834 | BELZYCE-NIEDRZWICA DUZA 189 50 50 289

834 | NIEDRZWICA DUZA-BYCHAWA 227 73 73 373

834 | BYCHAWA-STARA WIES 183 46 46 275

837 | PIASKI-DABIE 115 19 27 161

815 | KLEMENTYNOW-LUBARTOW 274 80 120 474

815 | LUBARTOW 265 116 153 534

1 stycznia 2017 r. w Lublinie wprowadzono catodobowy zakaz ruchu pojazdéw o dopuszczalnej masie
catkowite]j przekraczajgcej 16 ton, za wyjgtkiem pojazddw realizujgcych zlecenia docelowe na terenie
miasta oraz pojazdow specjalistycznych. Decyzje te umozliwito oddanie do ruchu w grudniu 2016 .
zachodniej czesci obwodnicy Lublina. W Lublinie obowigzujg réwniez ograniczenia dla ruchu

towarowego w obszarze srédmiejskim (w tej strefie mogg poruszac sie tylko pojazdy do 3,5t).

W obszarze LOF i w Lublinie nie funkcjonuje jednak system zarzgdzania obstugg dostaw towarow,
regulujacy: np. czas dostepnosci poszczegdlnych obszarow, w tym centrow miast (np. poza okresami
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wzmozonego ruchu pieszego), zasady postoju pojazdow dostawczych (np. wytacznie na wyznaczonych
do tego celu miejscach), rodzaj wykorzystywanych pojazdow (np. tylko pojazdy wypetniajgce surowe
normy emisji spalin), itd..

7.11 Dostepnosc¢ gmin LOF

Wyniki przeprowadzonego w roku 2014 badania pn. ,Preferencje komunikacyjne mieszkancéw
Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego” pokazujg, ze najczestszym celem podrdzy z miast i gmin LOF jest
Lublin, stolica wojewddztwa. Wyjgtkiem jest gmina Lubartéw, w ktérej lokalnym centrum,
stanowigcym cel wiekszosci podrozy, byto miasto Lubartéw (Lublin wymieniano w tej gminie na drugim
miejscu). Z pozostatych miast i gmin do Lublina realizowano 79% podrézy miedzygminnych. Ponizej
przedstawiono dostepnosé poszczegdlnych gmin w odniesieniu do miasta Lublin, bedgcego rdzeniem
obszaru.

Gtusk jest gming potozong na potudnie od

Lublina, w bezposrednim jego sasiedztwie.

Powigzanie drogowe z Lublinem zapewnia

droga wojewddzka nr 835, przy czym jest ona

oddzielona rzekg Czerniejéowka. Stad obstuga

ruchu w obszarze Lublina jest prowadzona

rowniez uktadem ulic: Gtuskg i Wyzwolenia.

Powigzania te nie zapewniajg jednak

bezposredniego i dobrego dostepu z tego

rejonu do centrum Lublina i ukfadu ulic

tworzgcych pierscienie tras obwodowych.

Standard uktadu drogowego jest dos$¢ niski.

Jakosé powigzan moze ulec poprawie wraz z

planowanym rozwojem uktadu drogowego w

poftudniowo wschodniej czesci Lublina w tym:

ciggu ul. Grygowej od al. Witosa do Gtuskiej,

ciggu ul. Smoluchowskiego od ul. Zemborzyckiej

do ul. Grygowej i przedtuzenia ul. Zemborzyckiej

do ul. Wyzwolenia i dalej ul. Kwiatkowskiego do

Grygowe;j.

Powigzanie transportem zbiorowym zapewniajg autobusowi przewoznicy prywatni. Autobusy ZTM
obstugujg miejscowosci Domindw, Gtusk, Woélka Abramowicka, Cmitéw, Metdéw, Gtuszczyzna,
Prawiedniki, Abramowice Prywatne, Wilczopole-Kolonia — linie nr 3, 16, 17, 25, 73. Ponadto gmine
obstuguje linia nr 35, ktéra taczy Swidnik z uwzglednieniem terenu Kalinéwki (w gminie Gtusk) z weztem
przesiadkowym na Felinie w Lublinie. Gmina nie ma potgczenia rowerowego z Lublinem, a wewnetrzne
trasy rowerowe stanowig tylko szlaki rowerowe nie majgce funkcji komunikacyjnej. Na terenie gminy
nie ma weztéw przesiadkowych.

Wyniki badania mieszkancow gminy Gtusk ,Preferencje komunikacyjne mieszkancow Lubelskiego
Obszaru Funkcjonalnego” z roku 2014, pokazujg, ze:

- Ponad potowa (54%) mieszkaricow gminy Gtusk korzysta ze srodkéw transportu zbiorowego, przy
czym gtéwnym Srodkiem transportu jest samochéd.

- Gtéwnymi powodami nie korzystania z transportu zbiorowego s3: wygoda poruszania sie
samochodem osobowym, natychmiastowa dostepno$¢ samochodu prywatnego, mozliwosé
dojazdu bezposrednio do celu oraz zbyt oddalone przystanki i wyzszy komfort jazdy.

- Dominujgcym kierunkiem podrdézy mieszkancéw jest Lublin (76% wskazan).
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- Czas oczekiwania na przystanku jest silnie zréznicowany, nawet 30 minut (najczesciej 5 minut lub
przedziat 10-15 minut).

- W podrdzach transportem zbiorowym mieszkancy z reguty nie wykonujg przesiadek: z jednej —
26% respondentdéw, z dwdch — 38%. Podréze bez przesiadek zadeklarowato 30% respondentdw.

- Deklarowany czas podrézy waha sie w granicach od 2 do nawet 120 minut (najczesciej 25-30
minut, ale czesto takze 40 i 60 minut).

- Czas dojscia do przystanku jest akceptowalny (ale az 22% ocen negatywnych). Czas ten okreslono
na od 1 do 25 minut — najczesciej 10, 15 lub 20 minut.

- W przejazdach transportem zbiorowym najwyzej ocenione zostaty: uprzejmosé kierowcow,
tatwos¢ zakupu biletéw, jakos¢ wyposazenia wnetrza autobusu, jako$¢ informacji w autobusie
oraz bezpieczenstwo podrdzy i stan techniczny pojazdu. Najgorzej oceniono: jako$¢ informacji w
punktach obstugi pasazera, czestotliwos¢ kursowania, ceny biletéw i stan infrastruktury
przystankowej.

- 59% ankietowanych wskazata na potrzebe dodatkowego potaczenia transportem publicznym.

Jabtonna jest gming potozong na potudnie od
Lublina i gminy Gtusk. Powigzanie drogowe z
Lublinem zapewnia droga wojewddzka nr 835, ale
gmina jest oddzielona rzekg Czerniejéwka. Stad
obstuga ruchu w obszarze Lublina jest prowadzona
rowniez uktadem ulic: Gtuskg i Wyzwolenia.
Powigzania te nie zapewniajg bezposredniego i
dobrego dostepu z tego rejonu do centrum Lublina
i do ukfadu ulic tworzacych pierscienie tras
obwodowych. Dodatkowo przez Gmine Jabtonna
przebiega droga wojewddzka nr 836 (o niskim
standardzie  technicznym), ktéra  stanowi
bezposrednie pofgczenie do drogi ekspresowej S17
w gminie Piaski. Standard drdég jest dosé niski.
Jakosé powigzan moze ulec poprawie wraz z
planowanym rozwojem uktadu drogowego w
pofudniowo wschodniej czesci Lublina w tym:
ciggu ul. Grygowej od al. Witosa do Gtuskiej, ciggu
ul. Smoluchowskiego od ul. Zemborzyckiej do ul.
Grygowej i przedtuzenia ul. Zemborzyckiej do ul.
Wyzwolenia i dalej ul. Kwiatkowskiego do
Grygowe;j.

Gmina nie jest obstugiwana transportem podmiejskim ZTM ani kolejg. Powigzanie transportem
zbiorowym do Lublina zapewniajg autobusowi przewoznicy prywatni, przy czym czestotliwos¢ obstugi
jest niska. Gmina nie posiada tras rowerowych stuzgcych do obstugi podrézy o charakterze
transportowym. Funkcjonujg jedynie turystyczno-rekreacyjne szlaki rowerowe. Na terenie gminy nie
ma weztéw przesiadkowych.
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Gmina Jastkédw potozona jest na pétnocny-
zachdd od Lublina w jego bezposrednim
sgsiedztwie. Powigzanie Jastkowa z Lublinem
zapewniajg: drogi wojewddzkie 830 (na terenie
Lublina przechodzgca w ul. Nateczowska) i 809
(na terenie Lublina przechodzagca w ul.
Poligonowg), dawny przebieg DK17, ktéra na
terenie Lublina przechodzi w al. Warszawska.
Gmina posiada podigczenia do  drogi
ekspresowej S17/S12 poprzez wezty Jastkow i
Lublin Stawinek. Mozliwe sg takze powigzania
lokalne poprzez ulice Stawinkowska i Ziemska.
Powigzania te zapewniajg dobry dostep do
centrum miasta i ukfadu ulic tworzacych
pierscienie  tras obwodowych, w tym
ekspresowych.

Powigzanie transportem zbiorowym zapewnia komunikacja autobusowa obstugiwana przez
przewoznikdow prywatnych oraz komunikacje podmiejska ZTM — 5 linii, obstugujgcych miejscowosci
Dabrowica, Debdéwka, Panienszczyzna, Jastkdw, Natalin, Marysin, Snopki, Smugi, Ptouszowice, Lipy i
Tomaszowice, potozone w bezposrednim sgsiedztwie Lublina. Cze$¢ gminy lezgca poza korytarzami
drég wojewddzkich i krajowych prowadzacych transport publiczny nie ma do niej dostepu. Mieszkancy
gminy mogg réwniez z kolei (modernizowanej obecnie linii kolejowej nr 7), przebiegajgcej na granicy z
gming Nateczéw — przystanki Sadurki, Mitocin, Motycz Lesny.

W gminie brak jest tras rowerowych stuzgcych obstudze podrézy o charakterze transportowym.
Funkcjonujg gtéwnie turystyczno-rekreacyjne szlaki rowerowe. W gminie brak jest weztéw
przesiadkowych, pomimo wystepowania przystankéw kolejowych.

Wyniki badania mieszkancéw gminy Jastkéw: ,Preferencje komunikacyjne mieszkancéw Lubelskiego
Obszaru Funkcjonalnego” z roku 2014, pokazujg, ze:

- Mniej niz potowa (46%) mieszkaricéw gminy Jastkébw korzysta z transportu zbiorowego, a
dominujgcym srodkiem transportu jest samochdd. Osoby podrézujace transportem zbiorowym
najczesciej korzystaja z autobuséw zamiejskich (74%), buséw (53%) i kolei (12%).

- Wsrdd najliczniej wymienianych powoddéw niekorzystania z transportu zbiorowego wymieniane
s3: wygoda i tatwos¢ poruszania sie samochodem, szybsza podréz samochodem i mozliwosé
dojazdu bezposrednio do celu.

- Mieszkanncy gminy korzystajg z transportu zbiorowego jezdzac do pracy (35%), na zakupy (18%),
do urzeddéw (18%). Zdecydowana wiekszo$¢ dojezdza do Lublina (84%), a wiekszos¢ dojezdza do
celu bez przesiadek (67%).

- Czas oczekiwania na przystanku jest silnie zréznicowany, siega nawet 30 minut, najczesciej jednak
wynosi od 5 do 10 minut.

- W podrézach transportem zbiorowym mieszkancy gminy z reguty nie wykonuja przesiadek (67%
podrdzy), a czas podrdzy waha sie w granicach od 5 do nawet 120 minut (najczesciej 15-30 minut,
ale dos¢ czesto takze i 40 lub 60 minut).

- Czas dojscia do przystanku jest akceptowalny (16% ocen negatywnych). Waha sie od 1 do 20
minut, najczesciej od 10 do 15 minut.
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- Najwiecej ocen negatywnych przyznano cenom biletdw, czasowi oczekiwania na przystankach
oraz jakosci informacji w punktach obstugi pasazera.

- Potowa korzystajgcych z transportu zbiorowego zgtasza potrzebe utworzenia nowego
bezposredniego pofaczenia w gminie.

o ., . [’ WY N

Konopnica sasiaduje z Lublinem. Podstawowe
powigzanie drogowe zapewniaja: droga
wojewddzka 747 i droga krajowa 19, ktére na
terenie Lublina przechodza w al. Krasnicka. Mozliwe
sg takze powigzania lokalne z wykorzystaniem ulic
Raszynskiej i Wojciechowskiej. Gmina ma dostep do
uktadu obwodowych tras ekspresowych poprzez
wezet Konopnica, ufatwiajgcy zaréwno ruch
dojazdowy do Lublina jak i rozrzad ruchu
tranzytowego.
Powigzanie transportem zbiorowym zapewnia
przede wszystkim  komunikacja autobusowa
obstugiwana przez ZTM i przewoznikéw
prywatnych. Gmina Konopnica posiada najbardziej
rozbudowang siec pofaczen podmiejskich — 5 linii
autobusowych  obejmuje  swoim  zasiegiem
wiekszos¢ terenu gminy i zapewnia dowdz do
: duzych weztéw przesiadkowych na terenie Lublina.
Mozliwe jest réwniez powigzanie z wykorzystaniem modernizowane] obecnie linii kolejowej nr 7
Putawy — Lublin — Swidnik i przystankéw: Stasin Polny, Motycz i Motycz Le$ny. Powigzanie Konopnicy
z Lublinem jest dos$¢ dobre z punktu widzenia potencjatu uktadu komunikacyjnego, ale dos¢ niskie, jesli
chodzi o obecny standard (zattoczona ruchem al. Krasnicka).
Na terenie gminy przebiegajg szlaki rowerowe turystyczno-rekreacyjne taczace sie z infrastrukturg
rowerowg Lublina: znad Zalewu Zemborzyckiego i od ulicy Wojciechowskiej. Brak jest natomiast tras
rowerowych wykorzystywanych w celach transportowych, w codziennych podrézach. Na terenie
gminy nie ma weztéw przesiadkowych.

Wyniki badania mieszkancéw gminy Konopnica: ,Preferencje komunikacyjne mieszkancéw
Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego” z roku 2014, pokazujg, ze:

- Mniej niz potowa (46%) mieszkaricOw gminy korzysta z transportu zbiorowego, a dominujacym
Srodkiem transportu jest samochéd.

- Do najczesciej wymienianych powoddw niekorzystania z transportu zbiorowego nalezg: szybszy
dojazd samochodem, mozliwos¢ dojechania bezposrednio do celu, wygoda i tatwos¢ poruszana
sie samochodem.

- Mieszkancy gminy transportem zbiorowym dojezdzajg najczesciej do pracy (35%) lub na uczelnie
(24%), prawie wszyscy (96%) dojezdzajg do Lublina.

- Deklarowany czas oczekiwania na przystanku jest silnie zréznicowany, siega nawet 40 minut,
najczesciej w przedziale od 5 do15 minut.

- W podrdzach transportem zbiorowym mieszkancy gminy najczesciej nie wykonujg przesiadek
(58% podrozy), ale zarazem az 27% z nich korzysta z jednej, a 14% — z dwéch przesiadek.

- Deklarowany czas podrézy waha sie w granicach od 8 do nawet 120 minut (najczesciej
wskazywano 20 lub 30 minut, ale dos¢ czesto takze i 45 lub 60 minut).

- Czas dojscia do przystanku jest akceptowalny (14% ocen negatywnych). Waha sie on od 1 do
nawet 45 minut, przyjmujgc najczesciej wartosci 5 lub 10 minut.
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W transporcie zbiorowym najlepiej oceniane sg jakos¢ informacji autobusie, bezpieczeistwo
podrézy, tatwosc¢ i dostepnosé zakupu biletdw. Najgorzej oceniane s3: ceny biletéw i czestotliwosé
kursowania.

Potowa korzystajgcych z transportu zbiorowego oczekuje utworzenia nowego bezposredniego
potgczenia w gminie.

Gmina Lubartéw jest potozona na pétnoc od
Lublina (miasto Lubartéw potozone jest 24 km na
potnoc od Lublina) i posiada korzystne potozenie
komunikacyjne. Powigzania odbywajg sie
poprzez droge krajowa nr 19, ktéra w granicach
Lublina, w kierunku Obwodnicy Miejskiej i
centrum miasta, przebiega ciggiem ulic al.
Spotdzielczosci Pracy — Smorawinskiego —
Kompozytoréw  Polskich.  Powigzanie to
zapewnia dobry dostep do centrum miasta i
uktadu ulic tworzacych pierscienie tras
obwodowych, w tym do trasy ekspresowej
poprzez wezet Rudnik. Umozliwia to dogodny
rozrzad ruchu dojazdowego jak i tranzytowego.
Powigzanie Lubartowa z Lublinem jest dos¢
dobre, przy czym standard drogi krajowej jest
obecnie dos¢ niski. W perspektywie jest jednak
przebudowa tej drogi do drogi ekspresowe;j.
Przez teren gminy przebiegajg réwniez dwie
drogi wojewddzkie zapewniajace potgczenia z
osciennymi gminami.

Gmina Lubartéw posiada potaczenie kolejowe z Lublinem (LK nr 30), z przystankami na terenie gminy:
Wandzin, Lubartéw, Lubartéw Lipowa, Lubartéw Stowackiego. Podstawowg role petni jednak
komunikacja autobusowa obstugiwana przez przewozinikéw prywatnych. Brak jest weztéw
przesiadkowych. Jest to szczegdlnie dotkliwe w odniesieniu do potencjatu zmodernizowanej w
ostatnich latach linii kolejowej, przebiegajgcej zasadniczo réwnolegle do drogi krajowe;j.

Na terenie gminy i miasta Lubartéw wystepujg trasy rowerowe stuzgce celom transportowym. Ich sie¢

jest]j

ednak niespdjna i obejmuje tylko czes¢ gminy.

Wyniki badania mieszkanicéw gminy Lubartéw: ,,Preferencje komunikacyjne mieszkancéw Lubelskiego

Obsz

aru Funkcjonalnego” z roku 2014, pokazuja, ze:

Mniej niz potowa (40%), mieszkaricéw gminy Lubartéw korzysta z transportu zbiorowego,
dominuje wykorzystanie samochodow.

Wiekszos¢ korzystajacych z transportu zbiorowego wybiera busy (60%), nastepnie autobusy
zamiejskie (48%). Podréze odbywane sg do pracy (31%) lub do szkoty (29%), wiekszos¢ jezdzi
do Lubartowa (35%) lub Lublina (29%).

Osoby nie korzystajgce z transportu zbiorowego jako najczestszy powdd wymieniajg — wiekszg
szybkos$¢ dotarcia do celu samochodem, wyzszy komfort jazdy, mozliwosé dojechania
bezposrednio do celu.

Deklarowany czas oczekiwania na przystanku jest bardzo zréznicowany, siega nawet 30 minut,
najczesciej jednak wymieniany jest przedziat 5-10 minut.
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- W podrézach transportem publicznym mieszkancy z reguty nie wykonujg przesiadek (77%
podrdzy), a czas podrdézy waha sie w granicach od 10 do nawet 70 minut (najczesciej
wskazywano przedziat 15-20 minut, ale dos¢ czesto takze i 30 minut).

- Czas dojscia do przystanku jest akceptowalny (tylko 5% ocen negatywnych). Waha sie on od 1
do 15 minut, najczesciej przyjmujgc wartos$¢ 5 minut.

- W transporcie zborowym najlepiej oceniane sg komfort podrdzy, tatwosc¢ i dostepnosc zakupu
biletdw, bezpieczenstwo podrdzy i czysto$¢ wnetrza autobusu. Najgorzej oceniane s3
mozliwosci wyboru réinych potaczen, jakos¢ informacji na stronach przewoznika i czas
oczekiwania na przystanku przesiadkowym.

- Tylko 1/3 korzystajgcych z transportu publicznego wskazuje na potrzebe utworzenia nowego
bezposredniego potfaczenia w transporcie zbiorowym.

Wyniki badania mieszkancéw miasta Lubartow: ,,Preferencje komunikacyjne mieszkanicéw Lubelskiego
Obszaru Funkcjonalnego” z roku 2014, pokazujg, ze:

- 56% mieszkancéw Lubartowa korzysta z transportu zbiorowego, przy czym gtéwnym srodkiem
transportu jest samochdd. Gtéwnym srodkiem transportu zbiorowego sg ,,busy” lub autobusy
(18% korzysta z kolei).

- Najczesciej wymieniane powody niekorzystania z transportu zbiorowego to: wygoda i tatwosc
poruszania sie samochodem, dostepnos¢ samochodu w dowolnej chwili, mozliwosé dojazdu
bezposrednio do celu i szybkos¢ dotarcia do celu.

- Podrézujacy transportem zbiorowym najczesciej jezdzg do pracy (29%) na uczelnie (17%) i na
zakupy (16%). Najczestszymi celami sg Lublin i Lubartéw.

- Czas oczekiwania na przystanku wynosi od 5 do 10 minut (76%).

- Wiekszos¢ respondentdéw nie wykonuje przesiadek podczas podrézy (88%).

- Czas dojscia do przystanku jest akceptowalny (8% ocen negatywnych) i waha sie od 1 minuty
do nawet 45 minut (najczesciej 5 minut).

- W transporcie zbiorowym najlepiej oceniane s3: tatwos$¢ zakupu biletéw, uprzejmosc,
czestotliwosé kursowania. Najgorzej oceniane sg: stan techniczny autobuséw oraz jakosé
informacji w punktach obstugi pasazera.

- Tylko 35% korzystajgcych z transportu zbiorowego w Lubartowie wskazuje na koniecznosé
utworzenia nowego bezposredniego potaczenia transportu zbiorowego.

Gmina Metgiew jest potozona we wschodniej
czesci LOF. Gmina ma pofaczenie drogami
gminnymi i powiatowymi z drogami wyzszego
rzedu, ktdre nie przebiegajg przez teren gminy: z
droga wojewddzka 822 (Swidnik), krajowa 82
(Wélka), ekspresowa S12 (poprzez wezet Swidnik
w poftudniowym kraficu gminy). Czes$¢ gminy
(Metgiew, Jackéw) obstuguje jedna linia
podmiejska ZTM. Komunikacje autobusowg
zapewniajg takze przewoznicy prywatni.

Gmina posiada rowniez potagczenie komunikacja
kolejowq (linia kolejowa nr 7) z przystankami:
Dominéw, Podzamcze, Minkowice. W gminie
brak jest weztéw przesiadkowych oraz tras
rowerowych petnigcych funkcje transportowe.
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W ramach projektu “Mobilny LOF” planowana jest rozbudowa infrastruktury drogowej poprzez
przebudowe ciggu drdg powiatowych nr 2102L, 2020L, 2021L polegajacg na wykonaniu ciggu pieszo-
rowerowego wraz z zatokami autobusowymi i chodnikami.

Wyniki badania mieszkarnncéw gminy Metgiew ,,Preferencje komunikacyjne mieszkancow Lubelskiego
Obszaru Funkcjonalnego” z roku 2014, pokazujg, ze:

- Potowa mieszkancéw korzysta z transportu zbiorowego, jednak gtéwnym srodkiem transportu
jest samochdd osobowy. Gtownym $rodkiem transportu zbiorowego jest autobus (72%
odpowiedzi), rzadziej ,bus” (32%), czesto wymieniana jest kolej (23% odpowiedzi).

- Gtéwnag przyczyng nie korzystania z transportu zbiorowego jest zbyt duza odlegtos¢ do
przystanku od miejsca zamieszkania, pracy lub szkoty.

- Korzystajacy z transportu zbiorowego najczesciej podrdzujg do pracy (34%) lub po zakupy
(32%). Niezaleznie od powodu odbywania podrozy, gtéwnymi kierunkami sg Lublin (60%) i
Swidnik (36%).

- Wiekszos¢ badanych (63%) deklaruje, ze na przystanku oczekuje ok. 10 minut, prawie wszyscy
(94%) podrodzujg bez przesiadek.

- 42% korzystajgcych z transportu zbiorowego pokonuje odlegtos¢ do najblizszego przystanku w
5 minut, a az 20% mieszkancéw w 20-25 minut.

- W transporcie zbiorowym najlepiej oceniane sg tatwos$¢ zakupu biletéw, ogdlny komfort
podrdézy, uprzejmosé kierowcdédw, czystos¢ wnetrza autobusu. Najgorzej oceniana jest
informacja dla pasazeréw: jakos¢ informacji na przystanku, jako$¢ informacji w punktach
obstugi pasazera, jakos¢ informacji na stronach www przewoznikéw a takze stan techniczny i
estetyka infrastruktury przystankowej.

- Az 71% korzystajacych z transportu zbiorowego zgtasza potrzebe utworzenia nowego,
bezposredniego pofaczenia.

Gmina Piaski potozona w potudniowo-
wschodniej czesci obszaru LOF posiada dogodne
powigzanie drogowe z Lublinem, dzieki drodze
ekspresowej $12/S17. Dzieki niej zapewniony
jest dobry dostep zaréwno do centrum miasta
jak i uktadu ulic tworzacych pierscienie tras
obwodowych.

Transport zbiorowy pomiedzy Lublinem i
Piaskami zapewnia prywatna komunikacja
autobusowa (z wykorzystaniem drogi
ekspresowej). Mieszkancy pozostatych
miejscowosci gminy nie majg zapewnionej
obstugi transportem zbiorowym.

W gminie brak jest weztow przesiadkowych oraz
wystepuje szczatkowa infrastruktura rowerowa
(ok. 2km).
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Gmina Nateczow wraz z miastem Nateczéw
potozona jest ok. 28km od centrum Lublina.
Podstawowe pofaczenia drogowe gminy
zapewniajg drogi wojewddzkie: 830 — biegngaca
promieniscie do Lublina i na terenie miasta
przechodzagca w ul. Nateczowskg oraz 826
stanowigca facznik do drogi krajowej nr 12 i gmin
osciennych.

Transport zbiorowy obejmuje wiekszo$¢ gminy i
zapewniajg go gtdwnie prywatni przewoZnicy
autobusowi. Nie funkcjonuje komunikacja
podmiejska organizowana przez ZTM w Lublinie.

Gmina Nateczéw posiada potaczenia kolejowe
dzieki przystankom kolejowym potozonym na
terenie gminy: Nateczéw, Czestawice, Sadurki.
Centrum miasta Nateczdw bedace centrum
gminy nie jest wystarczajagco  dobrze
skomunikowane ze stacjg kolejowg Nateczéw,
przez co potencjat linii kolejowych jest nie w
petni wykorzystywany.

Wyniki badania mieszkanicdw gminy i miasta Nateczow ,Preferencje komunikacyjne mieszkancow
Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego” z roku 2014, pokazujg, ze:

- 51% mieszkancow miasta i gminy Nateczéw korzysta ze Srodkéw transportu zbiorowego,
jednak gtéwnym srodkiem transportu jest samochdd. Najczesciej wykorzystywanym srodkiem
transportu publicznego jest ,bus” (84% odpowiedzi), ale dos¢ czesto rédwniez kolej (23%
odpowiedzi).

- Gtéwna przyczyna nie korzystania z transportu zbiorowego jest wygoda i tatwosé poruszania
sie samochodem, mozliwo$é¢ dojechania samochodem bezposrednio do celu, dostepnosé
samochodu w kazdej chwili.

- Korzystajacy z transportu zbiorowego najczesciej podrézujg na uczelnie lub do szkoty (35%) lub
do pracy (26%). Niezaleznie od powodu odbywana podrézy gtéwnym celem podrdzy jest Lublin
(71%).

- Czas oczekiwania na przystanku jest mocno zréznicowany, siega nawet 30 minut, najczesciej
jest to 10-15 minut.

- W podrézach transportem zbiorowym mieszkanicy miasta i gminy z reguty nie wykonuja
przesiadek (78% odpowiedzi), a czas podrdzy waha sie w granicach od 5 do nawet 120 minut
(najczesciej 25-40 minut, ale czesto takze 60 minut).

- Czas dojscia do przystankéw jest akceptowalny (10% ocen negatywnych). Waha sie w
przedziale od 3 do nawet 25 minut, najczesciej wynosi 5 minut.

- W transporcie zbiorowym najlepiej oceniane sg fatwosc¢ i dostepnosé zakupu biletéw, czystosc
whnetrza autobusu, uprzejmosé kierowcéw jakos$é wyposazenia wnetrza autobusu. Najgorzej
oceniane s3: jakos$¢ informacji w punktach obstugi pasazera, jako$¢ informacji na stronach
www oraz brak mozliwosci wyboru réznych wariantéw potaczen.

- 43% korzystajgcych z transportu zbiorowego zgtasza potrzebe utworzenia nowego
bezposredniego potaczenia.
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Gmina Niedrzwica Duza jest potozona na
pofudniowy-wschéd od Lublina w jego
sgsiedztwie.

Powigzanie drogowe Lublina z Niedrzwicg Duzg
jest dobre. Zapewnia je droga krajowa nr 19,
ktéra w granicach Lublina, w kierunku
Obwodnicy Miejskiej i centrum miasta,
przebiega ciggiem al. Krasnickiej. Zapewnia to
dobry dostep do centrum miasta i uktadu ulic
tworzgcych pierscienie tras obwodowych.
Ponadto droga ta zapewnia podtgczenie do
ukfadu obwodowych tras ekspresowych i
dogodny rozrzad ruchu dojazdowego i
tranzytowego (kierunki Warszawa, Biatystok,
Zamosc¢ i Chetm).

N AN : . ;
Powigzanie transportem zbiorowym zapewnia komunikacja autobusowa $wiadczona przez
przewoznikow prywatnych. Lublin z Niedrzwicg taczy takze niezelektryfikowana linia kolejowa nr 68
(do Stalowej Woli), z 5 przystankami na terenie gminy: Kreznica Jara, Majdan, Niedrzwica, Niedrzwica
Koscielna, Lesniczdwka. Planowana jest modernizacja tej linii (wraz z elektryfikacjg) w latach 2017-
2019. Stwarza to szanse na polepszenie dostepnosci gminy transportem kolejowym. Gmina jest
obstugiwana rowniez podmiejska linig autobusowg ZTM, przy czym obstugiwana jest tylko jedna
miejscowos$é potozona bezposrednio przy Lublinie - Kreznica Jara. Autobusy linii 8, zapewniaja
bezposrednie potagczenie z centrum miasta i do wezta przesiadkowego ,,Muzyczna”.

Na terenie gminy brak jest weztdéw przesiadkowych oraz tras rowerowych wykorzystywanych w
podrdzach o charakterze transportowym. Przez teren gminy przebiega jedynie turystyczno-rekreacyjny
szlak rowerowy, prowadzacy do mostu na Bystrzycy przy ul. Cienistej w Lublinie.

Wyniki badania mieszkarncéw gminy Niedrzwica Duza ,Preferencje komunikacyjne mieszkancéw
Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego” z roku 2014, pokazujg, ze:

- Ponad potowa (58%) mieszkancéw korzysta z transportu zbiorowego. Gtéwnym srodkiem
transportu zbiorowego jest ,bus” (82% odpowiedzi) a nastepnie autobus (30%). Kolej
wykorzystywana jest rzadko (8% odpowiedzi).

- Gtéwnymi powodami nie korzystania z transportu zbiorowego s3: natychmiastowa dostepnosc
samochodu prywatnego, wygoda poruszania sie samochodem osobowym oraz szybszy dojazd
do celu i oddalenie przystankéw od miejsca zamieszkania. Dominujgcym kierunkiem podrézy
jest Lublin (83% wskazan).

- Czas oczekiwania na przystanku jest silnie zréznicowany, siega nawet 30 minut, najczesciej
jednak jest to 10 lub 15 minut.

- W podrdzach transportem zbiorowym mieszkancy z reguty nie korzystajg z przesiadek (73%
podrdzy), a czas podrézy waha sie w granicach od 10 do nawet 50 minut (najczesciej
wskazywano przedziat 25-30 minut, ale dos¢ czesto takze i 15 minut).

- Czas dojscia do przystanku jest akceptowalny (25% ocen negatywnych). Waha sie on od 1 do
45 minut, najczesciej wskazywano wartosé 5 minut lub przedziat 15-20 minut.

- W transporcie zbiorowym najlepiej oceniane sg: komfort podrdzy, tatwosé zakupu biletow,
bezpieczenstwo podrézy, jakos¢ informacji w autobusie, stan techniczny autobusu, czystosé
wnetrza w autobusie, punktualnos¢ kursowania oraz uprzejmosé kierowcéw. Najgorzej
oceniane s3: jakos$¢ informacji w punktach obstugi pasazera, czas oczekiwania na przystanku
oraz ceny biletow i mozliwos¢ wyboru réznych wariantow podrozy.
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- Mniej niz potowa ankietowanych (44%) wskazata na potrzebe dodatkowego potaczenia
transportem publicznym.

Gmina Niemce potozona jest na pdétnoc od
Lublina, w jego bezposrednim sgsiedztwie.

Komunikacja z Lublinem odbywa sie z
wykorzystaniem drogi krajowej nr 19, ktéra w
granicach Lublina, w kierunku Obwodnicy
Miejskiej i centrum miasta, przebiega ciggiem
ulic al. Spétdzielczosci Pracy — Smorawiniskiego
— Kompozytoréw Polskich. Powigzanie to
zapewnia dobry dostep do centrum miasta i
uktadu ulic tworzgcych pierécienie tras
obwodowych, w tym do trasy ekspresowej
poprzez wezet Rudnik, umozliwiajgcej dogodny
rozrzad ruchu dojazdowego jak i tranzytowego.
Powigzanie to jest do$¢ dobre, przy czym
standard drogi krajowej jest obecnie dos¢ niski.
W perspektywie jest jednak przebudowa tej
drogi do drogi ekspresowe;.

Drugie gtéwne potaczenie zapewnia droga wojewddzka 809 (na terenie Lublina przechodzaca w ul.
Poligonowg). Przez teren gminy przebiega réwniez droga wojewddzka nr 828, ktdra zapewnia
potaczenia z gminami osciennymi: Jastkowem i Spiczynem.

Na terenie gminy funkcjonuje komunikacja autobusowa obstugiwana przez przewoznikdéw prywatnych.
Czesc¢ gminy, w bezposrednim sasiedztwie Lublina obstugiwana jest przez komunikacje podmiejskg
ZTM Lublin — Elizéwka, Dys i Jakubowice Koninskie (3 linie). Gmina Niemce posiada réwniez kolejowe
potaczenie z Lublinem (LK nr 30), z przystankami na terenie gminy: Ciecierzyn, Bystrzyca, Niemce.

Na terenie gminy brak jest weztow przesiadkowych. Jest to szczegélnie niekorzystne biorgc pod uwage
potencjat zmodernizowanej w ostatnich latach linii kolejowej, przebiegajgcej zasadniczo réwnolegle
do drogi krajowej. Na terenie gminy Niemce funkcjonujg trasy rowerowe stuzgce celom
transportowym. Jednak ich sie¢ nie jest spéjna i obejmuje tylko cze$¢ gminy. Brak jest trasy rowerowe;j
taczacej gmine z Lublinem. W ramach projektu Zielony LOF planowana jest rozbudowa sieci potgczen
rowerowych stuzgcych zaréwno celom transportowym jak i turystycznym.

Wyniki badania mieszkanncéw gminy Niemce: , Preferencje komunikacyjne mieszkarncéw Lubelskiego
Obszaru Funkcjonalnego” z roku 2014, pokazujg, ze:

- Mniej niz potowa (45%) mieszkaricow gminy Niemce korzysta z transportu zbiorowego. Jako
gtéwny srodek transportu zbiorowego zdecydowanie najczesciej wskazywany jest ,bus” (69%
odpowiedzi) lub autobus (53%). Wykorzystywanie kolei jest deklarowane rzadko (12%
odpowiedzi).

- Gtéwnymi przyczynami nie korzystania z transportu zbiorowego s3: mozliwos¢ dojazdu
samochodem bezposrednio do celu, wygoda poruszania sie samochodem, wyzszy komfort
oraz szybszy dojazd do celu, natychmiastowa dostepno$¢ samochodu prywatnego.
Dominujacym kierunkiem podrdézy jest Lublin (91% wskazan).

- Czas oczekiwania na przystanku jest silnie zréznicowany, siega nawet 60 minut, najczesciej
jednak wskazywana jest wartos¢ 5 minut lub przedziat 10-15 minut, aczkolwiek czesto
wskazywano rowniez na warto$¢ 30 minut.
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- W podrdzach transportem zbiorowym mieszkancy z reguty nie wykonujg przesiadek (74%
podrdzy), a czas podrozy waha sie w granicach od 5 do nawet 60 minut (najczesciej
wskazywano na przedziat 15-20 minut, ale czesto wymieniano takze 40 minut).

- Czas dojscia do przystanku jest akceptowalny (14% ocen negatywnych) Waha sie on w
przedziale od 1 do 20 minut, przyjmujac najczesciej wartosci: 1, 5 lub 15 minut.

- W transporcie zbiorowym najwyzej oceniane s3: fatwos$¢ zakupu biletdw, punktualnosc
kursowania, uprzejmos$¢ kierowcow, czystos¢ wnetrza w autobusie, jako$¢ informacji w
autobusie i bezpieczenstwo podrdzy. Najgorzej oceniane s3: jakos¢ informacji w punktach
obstugi pasazera, na przystanku i na stronach internetowych przewoznikéw oraz stan
techniczny infrastruktury przystankowe;j i ceny biletow.

- Mniej niz potowa ankietowanych (41%) wskazata na potrzebe dodatkowego potaczenia
transportem publicznym.

Gmina Spiczyn potozona jest przy wschodnio-
poétnocnej granicy LOF. Sasiaduje z gminami
Lubartow, Niemce i Wodlka. Gmina nie ma
bezposredniego, promienistego potaczenia
drogowego z Lublinem. Najwazniejsze szlaki
komunikacyjne gminy to droga wojewddzka 829
taczgca miasta: Lubartéw i teczna, pomiedzy
ktorymi lezy gmina Spiczyn oraz 828, stanowigca
tacznik do drogi krajowej nr 19. Poprzez drogi
powiatowe i gminne jest réwniez pofagczenie do
drogi krajowej nr 82, w gminie Niemce. W
zwigzku z powyzszym dostepnosé drogowa do
Lublina jest ograniczona. Wptywa to réwniez na
ograniczong dostepnosé potaczen
autobusowych, ktdre zazwyczaj prowadzone s3
drogami krajowymi i wojewddzkimi.

Gtéwnym problemem gminy jest niski stopied obstugi transportem zbiorowym. W badaniach
prowadzonych w ramach konsultacji spotecznych przy realizacji Gminnego Programu Rewitalizacji dla
Gminy Spiczyn na lata 2016 — 2026, na pytanie o ocene jakosci zycia az 88% respondentéw wymienito
niska jakos¢ i dostepnosé transportu zbiorowego.

Gmina jest potozona w niedalekiej odlegtosci od linii kolejowej nr 30. W zwigzku z tym szansg moze
by¢ wykorzystanie przystanku Niemce, ktory lezy w rejonie przeciecia linii kolejowej i drogi
wojewddzkiej 828 przebiegajgcej przez teren gminy. Wymagatoby to jednak stworzenia wezfa
przesiadkowego i zapewnienia dojazdu do wezta przede wszystkim z wykorzystaniem lokalnej
komunikacji autobusowej, dowozowej do przystanku.

W gminie brak jest rowniez infrastruktury rowerowej stuzgcej codziennym podrézom (wystepujg
jedynie turystyczno-rekreacyjne szlaki rowerowe).
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Gmina Strzyzewice sgsiaduje bezposrednio z
Lublinem (po jego stronie potudniowej).

Przez gmine przebiega droga wojewddzka nr
834, nie petni ona jednak podstawowej roli w
uktadzie komunikacyjnym. Rola ta moze
wzrosng¢ po wybudowaniu planowanej drogi
ekspresowej S19, ktéra przebiegaé bedzie przez
wschodni obszar gminy. Droga S19 relacji Lublin-
Rzeszow poprawi dostepnosé¢ do Lublina i do
obwodnicy ekspresowej.

Obecny standard uktadu drogowego i potgczenia
z Lublinem jest dos$¢ niski — gtéwne potgczenie
promieniste zapewnia droga powiatowa (Lublin
— Zakrzéwek) przechodzaca w Lublinie w cigg
ulic: Osmolicka-Zemborzycka.

Obstuge transportem zbiorowym podrézy do Lublina zapewniajg gtéwnie prywatni przewoznicy
autobusowi. Potencjat tkwi w linii kolejowej nr 68, ktéra jest planowana do modernizacji i
zelektryfikowania. Linia ta przebiega przez teren sgsiedniej gminy Niedrzwica Duza, jednak swym
zasiegiem mogtaby objg¢ cze$¢ gminy Strzyzewice. Wymaga to jednak stworzenia weztéw
przesiadkowych i zapewnienia dowozu do kolei z terenu gminy. Gmina nie posiada tras rowerowych
petnigcych funkcje transportowe.

Wyniki badania mieszkanicow gminy Strzyzewice: ,Preferencje komunikacyjne mieszkarcéw
Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego” z roku 2014, pokazujg, ze:

- Tylko okoto 1/3 mieszkaricéw gminy Strzyzewice korzysta z transportu zbiorowego. Gtéwnym
Srodkiem transportu zbiorowego jest ,bus” (78% odpowiedzi) lub autobus (37%) — zaden z
respondentéw nie wskazat kolei.

- Gtéwnymi powodami nie korzystania z transportu zbiorowego jest: mozliwosé¢ dojazdu
samochodem bezposrednio do celu, natychmiastowa dostepno$¢ samochodu prywatnego,
szybszy dojazd do celu oraz wygoda poruszania sie samochodem osobowym i zbytnie
oddalenie przystankdéw. Dominujgcym kierunkiem podrézy jest Lublin (81% wskazan).

- Czas oczekiwania na przystanku jest bardzo silnie zréznicowany — siega nawet 30 minut,
najczesciej jednak wskazywana jest wartos¢ 5 minut lub przedziat 10-15 minut.

- W podrdzach transportem zbiorowym mieszkancy z reguty nie wykonujg przesiadek (72%
odpowiedzi), a ich czas podrdzy jest zwykle dtugi i waha sie w granicach od 10 do nawet 120
minut, bez wyraznej dominacji ktéregokolwiek z przedziatéw lub wartosci.

- Czas dojscia do przystanku jest akceptowalny (ale az 27% ocen negatywnych). Waha sie on od
1 do nawet 40 minut, przyjmujac najczesciej wartosci z przedziatu 10-15 minut i dos$¢ czesto —
takze 25 minut.

- W transporcie zbiorowym najwyzej oceniane s3: bezpieczenstwo podrdzy, punktualnosc
kursowania, tatwos¢ zakupu biletdw, uprzejmosc¢ kierowcédw, jakosé informacji w autobusie i
ogoblny komfort podrdzy. Najgorzej oceniane sg: jakos¢ informacji na stronach internetowych
przewoznikéw i w punktach obstugi pasazera, czas oczekiwania na przystanku oraz stan
techniczny infrastruktury przystankowej i mozliwosé wyboru wariantu potgczen.

- Prawie 2/3 ankietowanych (66%) wskazato na potrzebe dodatkowego potaczenia transportem
publicznym.
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Swidnik jest gming bezposrednio sasiadujaca z
Lublinem. Posiada dogodne powigzanie
drogowe z Lublinem, ktére zapewnia droga
ekspresowa S12/517. Tym samym zapewniony
jest dobry dostep zaréwno do centrum miasta
jak i uktadu ulic tworzacych pierscienie tras
obwodowych (Obwodnica Ekspresowa,
Obwodnica Miejska). Drugie powigzanie
zapewnia droga wojewddzka nr 822 na terenie
Lublina przechodzaca w ul. Metgiewska.
Dodatkowo, rozrzad ruchu w rejonie Swidnika (i
w powiecie $widnickim) zapewniajg drogi
wojewddzkie nr 836 (Bychawa — Piotrkéw -
Ktebow), nr 837 Piaski - Z6tkiewka — Zamos¢, nr
838 Gtebokie — Trawniki — Fajstawice oraz nr 829
tucka — teczna — Biskupice.

Powigzanie transportem zbiorowym Swidnika z Lublinem zapewnia linia kolejowa nr 7 (cigg Putawy —
Lublin - Swidnik - Chetm - Dorohusk) z 3 przystankami na terenie gminy: Swidnik, Swidnik Miasto i
Swidnik Wschodni, tzw. linia lotniskowa oraz komunikacja autobusowa obstugiwana przez ZTM (4 linie
autobusowe) i przewoznikdw prywatnych. Przez Swidnik nie przebiega trasa zbiorowej komunikacji
autobusowej o charakterze ponadlokalnym. Autobusy z kierunkéw Chetm, Zamos¢ przejezdzaja
omijajac Swidnik. Cze$¢ podréznych korzysta z niedawno otwartego Portu Lotniczego Lublin.

Swidnik posiada infrastrukture rowerowg wykorzystywang do celéw transportowych, jednak nie
tworzy ona spdjnej sieci. Brak jest rowniez trasy rowerowej tgczgcej miasto z Lublinem.

Wyniki badania: ,Preferencje komunikacyjne mieszkaricow Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego” z
roku 2014, pokazuja, ze:

- 57% mieszkaricdw Swidnika korzysta z transportu zbiorowego, jednak samochdd jest gtéwnym
Srodkiem transportu. Codzienne podrdéze transportem zbiorowym deklaruje tylko 12%
mieszkancow, a korzystanie z niego ponad 3 razy w tygodniu — 25% mieszkarcéw.

- Gtéwnymi powodami nie korzystania z transportu zbiorowego s3: wygoda poruszania sie
samochodem osobowym, natychmiastowa dostepnos¢ samochodu prywatnego, szybszy dojazd
do celu, wyzszy komfort podrdzy oraz mozliwo$¢ dojazdu bezposrednio do celu. Dominujgcym
kierunkiem podrozy jest miasto Lublin (86% wskazan).

- Czas oczekiwania na przystanku jest bardzo zréznicowany, siegajac nawet 30 minut, najczesciej
jednak to 10 minut.

- W podrézach transportem zbiorowym mieszkancy z reguty nie wykonujg przesiadek, a czas
podrdézy waha sie w granicach od 5 do nawet 90 minut (najczesciej 30 minut).

- Czas dojscia do przystanku jest akceptowalny (tylko 2% ocen negatywnych) i waha sie od 1 do 15
minut, najczesciej przyjmujac wartos¢ 5 minut.

- 38% ankietowanych wskazato na potrzebe dodatkowego potfaczenia transportem publicznym.
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Gmina Wodlka potozona jest na pétnocny-
wschdd od Lublina w jego sgsiedztwie.
Powigzanie drogowe WoOlki z Lublinem
zapewnia droga krajowa nr 82, ktéra w
granicach Lublina przebiega ciggiem ulicy
Turystycznej do skrzyzowania z ul.
Metgiewska. Powigzanie to zapewnia dobry
dostep do centrum miasta i uktadu ulic
tworzgcych pierscienie tras obwodowych,
w tym takze trasy ekspresowej S$12/S17
poprzez wezet Lublin Tatary. Umozliwia to
dogodny rozrzad ruchu dojazdowego jak i
tranzytowego (kierunki Warszawa,
Rzeszéw, Zamoscé i Chetm).

Jakos¢ powigzania nalezy ocenic¢ jako dos$¢
dobrg, chociaz standard drogi krajowej jest
dosé¢ niski z przejazdami kolejowymi w
poziomie terenu, bez perspektywy jej
przeksztatcenia w trase ekspresowa.

Z uwagi na to, ze zdecydowana wiekszos¢ ruchu drogowego w gminie odbywa sie drogg krajowa nr 82
codziennym problemem jest tworzenie sie zatorow drogowych, szczegdlnie w czasie porannego i
popotudniowego szczytu. Spowodowane jest to wykorzystywaniem przez uzytkownikéw drogi gtéwnie
w ruchu indywidualnym. Brak jest weztéw przesiadkowych z transportu indywidualnego na zbiorowy.
Obstuga komunikacjg autobusowg jest wykonywana przez przewoznikdéw prywatnych. Czesé¢ gminy
obstugiwana jest réwniez podmiejskg komunikacjg autobusowg ZTM — 4 linie docierajg do
miejscowosci Jakubice Murowane, Wélka, Dtugie, Turka, Pliszczyn, Wélka, Rudnik i tagiewniki.

Gmina nie posiada tras rowerowych petnigcych funkcje transportowe.

Wyniki badania mieszkarnicow gminy Woélka: ,Preferencje komunikacyjne mieszkanicéw Lubelskiego
Obszaru Funkcjonalnego” z roku 2014, pokazujg, ze:

- Okoto potowa mieszkarncow gminy Wolka (52%) korzysta z transportu zbiorowego, przy czym
gtéwnym srodkiem transportu jest samochdd. Gtéwnym Srodkiem transportu zbiorowego jest
autobus (72% odpowiedzi) lub ,bus” (48%). Kolej wskazat tylko 1% ankietowanych.

- Gtéwnymi przyczynami nie korzystania z transportu zbiorowego s3: brak odpowiednich
pofaczen, natychmiastowa dostepnos¢ samochodu prywatnego, wygoda poruszania sie
samochodem osobowym oraz szybszy dojazd do celu i korzystanie z samochodu z powodu
posiadania dzieci. Dominujgcym kierunkiem podrézy jest Lublin (77% wskazan).

- Czas oczekiwania na przystanku jest mocno zrdinicowany — od 1 do nawet 30 minut,
najczesciej jednak jest to 5 minut lub przedziat 10-20 minut.

- W podrézach transportem zbiorowym mieszkancy z reguty nie wykorzystujg przesiadek (69%
podrdzy), a czas podrdzy waha sie w granicach od 7 do nawet 60 minut, przy najczesciej
wymienianej wartosci 20 minut i dos¢ czesto — takze 50-60 minut.

- Czas dojscia do przystanku jest akceptowalny (11% ocen negatywnych). Waha sie od 1 do
nawet 40 minut, najczesciej przyjmujac wartos¢ 5 minut i dos¢ czesto — takze 10 minut.

- W transporcie zbiorowym najwyzej oceniane sg: tatwos¢ zakupu biletow, czysto$¢ wnetrza
autobusu, bezpieczenstwo podrdozy, jakos¢ informacji w autobusie oraz stan techniczny
autobusu i potozenie przystankdéw zapewniajgcych wygodng przesiadke. Najgorzej oceniane
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sg3: jakos¢ informacji w punktach obstugi pasazera i na przystanku, stan techniczny
infrastruktury przystankowej oraz czas oczekiwania na przystanku i ceny biletéw.

- 2/3 ankietowanych (68%) wskazato na potrzebe dodatkowego potaczenia komunikacjg
transportem publicznym.

7.12 Analiza SWOT

SILNE STRONY:

1. W ramach LOF lokalizacja gtéwnego wezta transportowego (drogowego, kolejowego, lotniczego)
w Polsce wschodniej, potozonego w centrum wojewddztwa.

2. Uchwaloneirealizowane dokumenty strategiczne bazujgce na zasadzie zréwnowazonego rozwoju,
w tym Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego.

3. Pozytywny stosunek wtadz gmin LOF do wdrazania idei zrdwnowazonego rozwoju, zwtaszcza jesli
chodzi o rozwdj transportu zbiorowego, ruchu rowerowego i pieszego.

4. Rosngca liczba mieszkanicow LOF i korzystne uwarunkowania spoteczno-gospodarcze na tle
wojewddztwa.

5. Dobrze rozwiniety system transportu zbiorowego w Lublinie (autobusy i trolejbusy), realizujgcy
takze obstuge linii podmiejskich, a takze dos¢ bogata sie¢ potgczen autobusowych obstugujgcych
obszary gmin i powigzania miedzygminne. Doswiadczenie w wykorzystywaniu pojazdéw
niskoemisyjnych (trolejbusy).

6. Postep w rozwoju systemu transportu rowerowego (infrastruktura, systemy roweru publicznego)
w czesci miast (Lublin, Swidnik). Bogata sie¢ szlakéw rowerowych w wiekszoéci gmin LOF jako
potencjat do wykorzystania i potgczenia z funkcjami transportowymi.

7. Postep w dostosowywaniu infrastruktury transportowej w Lublinie do potrzeb oséb o ograniczonej
mobilnosci (niskopodtogowy tabor, modernizacje przystankdw, sygnalizacje swietlne).

8. Funkcjonowanie strefy ptatnego parkowania w centralnym obszarze Lublina.

9. Znaczna ilos¢ terendw rekreacyjnych i urzadzonych terendéw zielonych, atrakcyjnych z punktu
widzenia ruchu pieszego i rowerowego.

10. Aktywnos¢ organizacji spotecznych zaangazowanych w dziatania na rzecz poprawy jakosci
infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw oraz rozwoju ruchu pieszego i rowerowego.

StABE STRONY

1. Brak zarzadzania i koordynacji dziatan dot. systemu transportowego (drogowego, zbiorowego,
rowerowego, pieszego) na poziomie Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego.

2. Braki w obstudze niektérych gmin LOF transportem zbiorowym (brak potgczen, niska czestotliwos¢,
staba dostepnosé do przystankdw). Dotyczy to m.in. gmin potozonych w dalszej odlegtosci od
Lublina i powigzan osrodkow wiejskich z sgsiednimi osrodkami wiejskimi i mniejszymi miastami
LOF-u.

3. Niski udziat kolei w obstudze ruchu aglomeracyjnego — niska jakos$¢ ustug, niska czestotliwos¢, staba
dostepnos¢ do przystankéw, mata konkurencyjnos¢ kolei w stosunku do samochodéw i
autobusow/busow.

4. Brak lub niska jakos¢ weztdw przesiadkowych umozliwiajagcych przesiadki pomiedzy réznymi
Srodkami transportu.

5. Niedostateczne uprzywilejowanie transportu zbiorowego (autobus, trolejbus) zwtaszcza w
centralnej czesci Lublin i w korytarzach dojazdowych do centrum.

6. Niska jakosc¢ infrastruktury dla pieszych. Dotyczy to wszystkich miejscowosci (takze Lublina) i drog
wszystkich kategorii administracyjnych (gminnych, powiatowych, wojewddzkich, krajowych). W
szczegblnosci niedostateczna jest jakos¢ infrastruktury pieszej w obrebie przystankéw i na
dojsciach do przystankdw transportu zbiorowego.
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7. Niedostateczny rozwdj infrastruktury dla ruchu rowerowego: w centrach miast (takze w Lublinie) i
w mniejszych miejscowosciach, na dojazdach do weztéw transportu zbiorowego (stacje i
przystanki), pomiedzy miejscowosciami (np. pomiedzy Lublinem i Swidnikiem). Niespéjnos¢
systemu drég rowerowych LOF i brak wyksztatconych korytarzy prowadzacych ruch pomiedzy
najwazniejszymi celami i zrédtami podrézy w obszarze LOF, w tym potgczen z Lublinem.

8. Niewystarczajgca hierarchizacja sieci drogowej - wiele drdg spetnia jednoczesnie funkcje drog
lokalnych, podmiejskich i drég obstugujgcych ruch o dalekim zasiegu.

9. Niedostateczny poziom bezpieczenstwa ruchu na drogach, co jest m.in. spowodowane niskg
pozycjg brd na liscie priorytetéw, a w efekcie: brakiem hierarchizacji uktadu drogowego (ruch
mieszany), matg skutecznoscig egzekwowania przepiséw ruchu drogowego, zwtaszcza jesli chodzi
o predkosci i pierwszenstwo na przejsciach dla pieszych, niedostatecznym zabezpieczeniem
punktow kolizji ruchu pieszego i rowerowego z samochodowym (oznakowania w nawierzchni,
trasy dojscia do przejsc przez jezdnie, zabezpieczenie wejs¢ na jezdnie), niedostateczng segregacja
ruchu pieszego i samochodowego (przejsScia w poziome terenu przez drogi wyzszych Kklas,
prowadzgcych intensywny ruch samochodowy), niedostateczng iloscig rozwigzan z zakresu
uspokojenia ruchu (na przejsciach drég przez miejscowosci, przez obszary zabudowy
mieszkaniowej, w miejscach wzmozonego ruchu pieszego, jak szkoty czy przystanki transportu
zbiorowego).

10. Brak polityki parkingowej stuzgcej porzadkowaniu parkowania, ograniczaniu dostepnosci
wybranych obszardw na rzecz transportu zbiorowego, ruchu rowerowego i pieszego, utatwiajgcych
przesiadanie sie na transport zbiorowy (systemy P+R, B+R i K+R).

11. Brak wyrdznionych obszaréw gmin o wyraZznie wyodrebnionych funkcjach centrotwérczych i
realizowanych programoéw rozwojowych, ktére tworzytyby lokalne centra gmin, czy stymulowaty
rozwéj poszczegdlnych miejscowosci.

12. Przyzwolenie spoteczne na zawtaszczanie przestrzeni ulic i placéw przez samochody — ciggi piesze
czesto petnig funkcje parkingdw i s3 blokowane przez samochody.

13. Niedostosowanie organizacji ruchu do potrzeb pieszych wyrazajgce sie: brakiem uprzywilejowania
w sygnalizacji Swietlnej (zwtaszcza w centralnej czesci miast), zbyt czestym stosowaniem
sygnalizacji $Swietlnej (zamiast wykorzystywania rozwigzan z zakresu uspokojenia ruchu i
organizacji stref 30 km/h), niedostateczng iloscig przej$¢ przez jezdnie (na wszystkich wlotach
skrzyzowan, miedzy skrzyzowaniami wzdtuz osi pieszych), naduzywaniem oznakowan i koloréw
ostrzegawczych. Niedostosowanie infrastruktury transportowej do potrzeb pieszych o
ograniczonej mobilnosci, np. brak podjazdéw dla wézkéw czy systemoéw informacji.

SZANSE

1. Powofanie Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego — porozumienia inicjujgcego wspodtprace
pomiedzy gminami m.in. zwigzang z organizacjg i zarzgdzaniem systemem transportowym.

2. Mozliwos¢ wspodtfinansowania projektdw transportowych z funduszy pomocowych, takze srodkéw
UE. Dotyczy to zwtaszcza tworzenia lepszych warunkow dla transportu zbiorowego, ruchu pieszego
i rowerowego i mozliwosci wykorzystania sSrodkéw unijnych na realizacje dziatan przewidzianych
w Strategii Zintegrowanych Inwestycji LOF.

3. Modernizacja linii kolejowych w LOF co stworzy szanse zwiekszenia zainteresowania tg formg
transportu oraz lepszej obstugi przewozéw w aglomeracji lubelskiej — wykorzystanie uktadu
czterech linii promienistych obstugujgcych korytarze zabudowy w strefie podmiejskiej.

4. Utrzymujgce sie zainteresowanie opinii publicznej usprawnieniem i rozwojem transportu,
zwilaszcza w zwigzku z postepujacym zattoczeniem drdég, niedostateczng jakoscig transportu
zbiorowego oraz rosngcg ucigzliwoscig transportu samochodowego dla $rodowiska
cywilizacyjnego (mieszkancéw).

5. Rosngca S$wiadomosé spoteczenstwa odnosnie zréwnowazonej mobilnosci, m.in. rosngce
zainteresowanie aktywnym sposobem przemieszczania sie, takze rowerem i pieszo. Spoteczne
przyzwolenie dla rozwigzan uprzywilejowujacych transport zbiorowy.
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6. Wieloletnie doswiadczenia Lublina w organizacji komunikacji miejskiej takze w ramach
porozumien z gminami LOF o realizacje transportu zbiorowego (autobusowego) w potaczeniu z
podjetym programem modernizacyjno-rozwojowym (m.in. nowe trasy trolejbusowe, wymiana
taboru autobusowego na elektryczny, wprowadzanie systeméw informacji pasazerskiej) oraz
realizowanym programem uprzywilejowania komunikacji miejskiej.

7. Potencjat prywatnych przewoznikéw w transporcie zbiorowym w obszarze LOF.

8. Aktywno$¢ gospodarcza miast i miejscowosci LOF (Lublin, Swidnik) i duzy potencjat turystyczny
(Lublin, Nateczéw).

9. Geograficzno-przyrodnicze uksztattowanie LOF z licznymi terenami rekreacyjnymi, zielonymi,
turystycznymi co sprzyja rozwojowi turystyki pieszo-rowerowej. W pofaczeniu z bogatg siecig
szlakdw rowerowych w wiekszosci gmin LOF tworzy to potencjat do wykorzystania i potaczenia z
funkcja transportowa.

10. Pozytywne doswiadczenia Lublina z przeksztatcern fragmentdw miasta w tetnigce zyciem
przestrzenie publiczne chetnie zajmowane przez pieszych (np. doswiadczenia zwigzane ze Starym
Miastem i Krakowskim Przedmiesciem). Bedzie to sprzyja¢ podejmowaniu kolejnych decyzji
planistycznych, projektowych i wykonawczych dot. przeksztatcen ulic i placéw w przyjazne
przestrzenie publiczne w catym obszarze LOF.

11. Silny potencjat organizacji spotecznych i oséb zaangazowanych w rozwdj obszaru, poprawe jakosci
przestrzeni oraz usprawnienie ruchu pieszego i rowerowego. Buduje to zaplecze wiedzy dla dziatan
podejmowanych w LOF, ma charakter opiniotwérczy i stanowi silne wsparcie dla dziatan witadz
obszaru.

12. Wzglednie zwarta zabudowa zwtaszcza centralnej czesci Lublina, bliskie potozenie osiedli
mieszkaniowych w Lublinie w stosunku do centrum, znaczny udziat powierzchni terendw zielonych
oraz zwarte przestrzennie centra pozostatych miast i miejscowosci LOF. Sprzyja to chodzeniu
pieszo i korzystaniu z rowerdw.

ZAGROZENIA

1. Zmiana priorytetéw UE jesli chodzi o srodki finansowe przeznaczane na programy wsparcia
obszaréw w kolejnej perspektywie finansowej, a takze ryzyka zwigzane z mozliwoscig zmniejszenia
Srodkow finansowych przeznaczanych dla Polski. Niestabilnosé¢ Zzrédet finansowania projektéw
(brak mozliwosci dtugoterminowego przesgdzenia zrédet finansowania w tym jesli chodzi o srodki
UE i zinnych Zrédet).

2. Brak konsekwencji we wdrazaniu polityk i strategii zréwnowazonego rozwoju systemu
transportowego i zarzagdzania mobilnoscia.

3. Rozpraszanie zabudowy i dezintegracja przestrzenna miast (zwtaszcza Lublina), powodujgce wzrost
zapotrzebowania na transport i stopnia uzaleznienia od samochodu, wobec braku alternatywy
podczas wykonywania codziennych podrézy.

4. Poddanie sie oczekiwaniom spotecznym, ze rozwigzywanie trudnosci komunikacyjnych mozna
0siggnac przede wszystkim poprzez rozbudowe uktadu drogowo-ulicznego i parkingéw (dotyczy to
takze srédmiescia Lublina).

5. Rosngca motoryzacja, sprzyjajgca wykorzystywaniu samochodéw w codziennych podrézach.

6. Wozrost negatywnych oddziatywan na Srodowisko spowodowany wzrostem liczby przejazdow
samochodami i zatfoczeniem drég, takze w zwigzku z rozwojem uktadu drég ekspresowych,
poprawiajgcych dostepnosé celéw podrézy samochodami.

7. Niewykorzystanie szans wynikajgcych z mozliwosci pozyskania srodkéw pomocowych, w tym
unijnych na cele transportowe (m.in. zwigzane z realizacja Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych obszaru LOF).

8. Niewykorzystanie potencjatu linii kolejowych — stworzenie zbyt ubogiej siatki potgczen i/lub zbyt
matej czestotliwosci pociggdw, co przy wysokich naktadach inwestycyjnych i wysokich statych
kosztach eksploatacyjnych przynositoby niedostateczne korzysci spoteczne i ryzyko
niekonkurencyjnosci tego systemu transportowego.
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9. Utrzymanie niekorzystnych z punktu widzenia ruchu pieszego i rowerowego tendencji rozwoju
uktadu drogowego (z szerokimi pasami drogowymi, czesto dwujezdniowymi i wielopasowymi) co
w obszarach zurbanizowanych powoduje rozciecie powigzan funkcjonalnych i utrudnia organizacje
ruchu pieszego i rowerowego (wzdtuz i w poprzek).

10. Podejmowanie decyzji dotyczacych priorytetéw inwestycyjnych bez kompleksowej analizy
poréwnawczej spoteczno-ekonomicznej efektywnosci konkurujgcych przedsiewzied
inwestycyjnych i modernizacyjnych.

11. Trudnosci we wspdtpracy administracji samorzgdowej réinych szczebli, zwtaszcza w zakresie
organizacji transportu zbiorowego i jego finansowania.

12. Brak zdecydowanych dziatan w zakresie polityki parkingowej, w tym uporzadkowania parkowania
w pasach drogowych.

13. Niedostateczne zaangazowanie spoteczenstwa (partycypacja spoteczna) na etapie planowania i
projektowania rozwigzan w systemie transportowym, zwtaszcza jesli chodzi o przeksztatcenia ulic
i placow oraz rozwigzania dla ruchu pieszego.

PODSUMOWANIE

Doswiadczenia wielu miast pokazuja, ze rozwdj infrastruktury (drogowej i transportu zbiorowego),
pomimo dostepu do sSrodkéw Unii Europejskiej, nie jest w stanie nadgzy¢ za potrzebami uzytkownikéw
systemu transportowego. Dziatania skupiajgce sie na rozwoju poszczegdlnych podsystemdw i na
przedsiewzieciach modernizacyjno-inwestycyjnych sg wazne dla realizacji celow dtugofalowych, ale nie
przynoszg oczekiwanych korzysci w krétszym czasie. W dotychczasowej praktyce w zbyt matym stopniu
i nie dos¢ konsekwentnie wykorzystywano w LOF rozwigzania z dziedziny zarzadzania popytem na
transport. A ich zastosowanie jest tanfisze, skuteczniejsze i zwykle pozwala na dokonywanie szybszych
zmian w sposobie funkcjonowania transportu miasta, jego strefy s$rddmiejskiej i centréw
dzielnicowych, przy na ogét silnym poparciu spotecznym.

Powaznym zagrozeniem dla LOF jest niekorzystne zjawisko wzrostu poziomu motoryzacji i tendencja
do uzytkowania samochodéw w podrézach. W konsekwencji powoduje to rosngce zattoczenie drég w
godzinach ruchu szczytowego, obniza konkurencyjnos¢ transportu zbiorowego i zwieksza negatywne
oddziatywania na srodowisko.

Podsumowujac, w ocenie systemu transportowego LOF, nalezy podkresli¢ zachodzace korzystne
zmiany w systemie transportowym zachodzace m.in. dzieki pozyskiwaniu srodkéw z programéw
europejskich. Rozwigzanie czesci probleméw zainicjowano, a czesci z nich nie udato sie dotychczas
rozwigzac. Dotychczasowa poprawa jakosci transportu zbiorowego nie przektada sie wprost na
zwiekszenie jego roli w przewozach i ostabienie zainteresowania korzystaniem z samochoddw.
Dalszych dziatan wymaga rozwdj systemu transportu pieszego i rowerowego, poprawa poziomu
bezpieczenstwa ruchu, porzadkowanie przestrzeni publicznych i ograniczanie negatywnego
oddziatywania transportu na srodowisko.
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KIERUNKI ROZWOJU
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8 KIERUNKI ROZWOJU

8.1 Realizacja zasad zrownowazonej mobilnosci

Zarzadzanie mobilno$cig jest nowoczesng strategia rozwoju transportu, ktéra stopniowo rozwineta sie
jako odpowiedz na rosngce problemy zwigzane z transportem (nadmierne natezenie ruchu, negatywny
wplyw na Srodowisko naturalnie i zdrowie itp.). W ramach zarzadzania mobilnoscig stosowane s3
srodki umozliwiajgce transport oséb i towardw przy jednoczesnym obnizeniu niekorzystnego wptywu
na Srodowisko naturalnie i obnizeniu obcigzenia ekonomicznego. Od kilku lat w $cistym centrum
Lublina podejmowane sg préoby ograniczenia transportu samochodowego, miedzy innymi poprzez
utworzenie strefy ptatnego parkowania czy rozszerzanie strefy ruchu pieszego oraz w obszarze LOF,
np. poprzez planowane utworzenia systemow parkingdw typu Parkuj i jedZ na obrzezach miasta oraz
w gminach LOF (przy weztach transportu zbiorowego).

Zarzadzanie mobilnoscig jest nastawione na ksztattowanie zapotrzebowania na transport oséb i
towardw za pomocag tzw. srodkdéw ,miekkich”, czyli rozwigzan opartych bardziej na organizacji,
koordynacji, motywacji, promocji i przekazywaniu informacji niz inwestycjach. Waznymi korzysciami
ptynacymi z tak pojmowanej polityki transportowej s3: poprawa Srodowiska w miescie i jego obszarze
funkcjonalnym, poprawa atrakcyjnosci obszaru dla jego mieszkancéw i przyjezdnych oraz poprawa
dostepnosci dla grup obywateli bedgcych w trudniejszej sytuacji. Niniejszy dokument przedstawia
spojng wizje, cele strategiczne i szczegdétowe dotyczace zagadnien mobilnosci oraz przyktady
efektywnych dziatan prowadzacych do wspierania polityki mobilnosci, plan wdrozenia oraz system
monitoringu i oceny poszczegélnych dziatan.

W odniesieniu do obszaru LOF dziatania zwigzane ze zréwnowazonym systemem transportowym
zostaty okreslone w Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Lubelskiego Obszaru
Funkcjonalnego. Celem nadrzednym tego dokumentu jest poprawa spdjnosci spotecznej, gospodarczej
i przestrzennej w ramach LOF. Realizacja celu nadrzednego ma sie odbywad poprzez realizacje celéw
rozwojowych uszczegdtowionych priorytetami rozwojowymi. W odniesieniu do celéw rozwojowych sg
to:

- Podniesienie poziomu i dostepnosci edukacji, rynku pracy, wiaczenia spotecznego oraz
innowacyjnosci w LOF.

- Poprawa mobilnosci transportowej, niskoemisyjnosci oraz zachowanie i promowanie
dziedzictwa naturalnego w LOF.

- Przyspieszenie zrdwnowazonego rozwoju poprzez rewitalizacje przestrzenng i spoteczng z
uwzglednieniem w technologii informacyjno-komunikacyjnych w LOF.

Zagadnienia zwigzane z mobilnos$cig w Strategii ZIT LOF wyrazajg sie poprzez priorytety rozwojowe
zdefiniowane w ramach poszczegdlnych celéw rozwojowych, takich jak:

- rozwdj i usprawnienie systemu komunikacyjnego na obszarze LOF;

- wspieranie zréwnowazonego rozwoju mobilnosci, systemu transportu i zastosowan strategii
niskoemisyjnych w transporcie;

- zachowanie i tworzenie terendw zielonych wspierajgcych niskoemisyjnosé;

- wspieranie rewitalizacji spotecznej poprzez rewitalizacje przestrzenng;

- rozwdj systemdw wspierajgcych elektroniczng administracje, wdrazania elektronicznych ustug
publicznych, zwiekszenia dostepnosci informacji sektora publicznego, wspomagajgcych
nowoczesng edukacje;

- dziatania zwigzane 1z organizacja terendw inwestycyjnych oraz kompleksowe ich
zagospodarowanie.

Rada Programowa ZIT Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego w marcu 2016 r. zatwierdzita liste
projektéw strategicznych na obszarze LOF. Lista projektow oraz ich zakres przedstawiona jest w
rozdziale 8.2.
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W Lublinie od lat podejmowane sg réwniez dziatania promujace zachowania zwigzane ze
zrownowazonym sposobem poruszania sie po miescie. W roku 2011 przeprowadzona zostata specjalna
kampania informacyjna, ktéra miata zacheci¢ mieszkaicdw miasta i gmin sgsiednich do korzystania z
komunikacji miejskiej. Przyswiecato jej hasto: ,,Odkorkujmy Lublin”. Byta to wspdlna akcja Urzedu
Miasta, ZTM, Forum Rozwoju Lublina i Porozumienia Rowerowego. Rok pdzZniej Lublin po raz pierwszy
przyfaczyt sie do obchoddw Europejskiego Dnia Trolejbusowego i organizacji ogélnopolskiego konkursu
fotograficznego, promujgcego trolejbusy i komunikacje zbiorowg ogélnie.

Kolejna kampania promujgca transport miejski skierowana byta przede wszystkim do oséb, ktérzy
korzystajg z niej rzadko lub nie korzystajg w ogdle. Kampania realizowana byta wspdlnie przez MPK,
ZTM i UM w roku 2012 i odbyta sie pod hastem: ,,Komunikacja miejska. Codziennie”. Celem kampanii
byto zachecenie mieszkaricéw do regularnego, codziennego korzystania z komunikacji miejskiej.

W roku 2013 przeprowadzono kolejng kampanie, tym razem pod hastem: ,Rowerem i autobusem do
pracy”, ktdérej celem byto zachecenie pracownikdw UM i innych spétek miejskich do korzystania z
roweru i komunikacji miejskiej w codziennych podrézach do pracy, dajgc w ten sposdb przyktad dla
pozostatych mieszkancoéw Lublina i okolic. Organizatorem kampanii byt Wydziat Sportu i Turystyki UM
przy wspotpracy ZTM w Lublinie.

W roku 2016 ZTM przeprowadzit kampanie ,Na boisku i w miescie wazna jest dobra komunikacja”,
ktdéra nawigzujgc do sportowych idei miata na celu zacheca¢ do korzystania z komunikacji miejskiej
poprzez zestawienie wizerunku zawodniczek i sytuacji boiskowych z pozytywnymi zmianami, jakie
zaszty w komunikacji miejskiej. ZTM prowadzit réwniez kampanie ocieplajgce wizerunek kontroleréw
biletowych (,,Dzient dobry. Bileciki do kontroli” — 2014 r.), uwrazliwiajgce mieszkarncéw na przypadki
wandalizmu i szybkiego informowania o niebezpiecznych sytuacjach i wykroczeniach na przystankach
i w pojazdach komunikacji miejskiej (,Nie badZ bierny. Powiadom” — 2012 r.) oraz zachecajgce
pasazeréw komunikacji miejskiej do wzajemnej zyczliwosci (,,Zyczliwos$¢ jest w nas. Ustgp. Podziekuj. —
lata 2014 i 2015).

Na przestrzeni ostatnich lat organizowane byly takze pikniki komunikacyjne, ktérych gtéwnym celem
byto zachecanie do korzystania z komunikacji miejskiej. Miasto corocznie bierze czynny udziat w
organizacji kampanii Europejskiego Tygodnia Zréwnowazonego Transportu, w tym obchodéw Dnia bez
Samochodu, w ktédrym oprdécz darmowych przejazdéw komunikacjg miejskg dla posiadaczy dowodu
rejestracyjnego, przygotowywane sg plakaty promujace i zachecajace do korzystania z komunikacji
miejskiej. Od roku 2016 Urzad Miasta Lublin we wspdtpracy z Towarzystwem Dla Natury i Cztowieka
realizuje kampanie Rowerowy Maj. Kampania skierowana jest do dzieci w klasach 4-6 szkét
podstawowych.

W Lublinie dziatajg silne grupy spoteczne promujace zréwnowazony transport, takie jak: Forum
Rozwoju Lublina, Forum Kultury Przestrzeni, Fundacja ‘tu obok’, Towarzystwo dla Natury i Cztowieka,
Porozumienie Rowerowe, Lubelskie Towarzystwo Ekologicznej Komunikacji, Lubelskie Towarzystwo
Zrownowazonego Transportu. Podejmujg one dziatania takie jak: gry miejskie, edukacje rowerowe,
inicjuja roznego typu wydarzenia oraz przyjazdy do Lublina osdb propagujgcych tworzenie , miast dla
ludzi”.

8.2 Projekty planowane w ramach ZIT (dot. systemu transportowego)

Plan mobilnosci LOF zaktada realizacje zadan przewidzianych w ramach Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego. Dotyczg one projektéw zwigzanych z systemem
transportowym i zarzgdzaniem mobilnoscia. Omowiono je ponizej.
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Planowane projekty strategiczne, realizowane w ramach ZIT — tryb pozakonkursowy

Umieszczenie projektu na przedmiotowej liscie, jest warunkowg deklaracjg jego realizacji oraz jest
zwigzane z zarezerwowaniem srodkéw w ramach budzetu RPO WL 2014-2020.

1. E-gminy w Lubelskim Obszarze Funkcjonalnym

Gtéwnym celem przedsiewziecia jest informatyzacja proceséw administracyjnych i poprawa poziomu
Swiadczenia ustug publicznych przez administracje. Realizacja celu gtéwnego nastgpi poprzez
zwiekszenie poziomu wykorzystania technologii informacyjno-komunikacyjnych w administracji
publicznej, wzmocnienie stopnia cyfryzacji administracji, tworzenie nowych e-ustug publicznych,
wyposazenie administracji w nowoczesne rozwigzania ICT np. potaczenie systemu EZD z ePUAPem,
dostosowanie systemu EZD do wytworzenia paczki archiwalnej elektronicznych dokumentdw,
automatyzacja wybranych procedur w systemie EZD, uruchomienie punktu wydawania profili
zaufanych, uruchomienie Centrum Obstugi Obywatela pozwalajgcego na realizacje ustug, stworzenie
systemu Elektronicznego Zarzadzenia Dokumentacja (EZD) zgodnie z wymogami instrukgcji
kancelaryjnej, stworzenie systemow stuzgcych digitalizacji zasobdéw kulturalnych, naukowych,
udostepnianiu zasobdow cyfrowych. Projekt bedzie realizowany przez Gminy: Niedrzwica Duza,
Jabtonna, Strzyzewice, Jastkow.

2. Mobilny LOF

Celem projektu "Mobilny LOF" jest poprawa mobilnosci transportowej i niskoemisyjnosci w Lubelskim
Obszarze Funkcjonalnym. Projekt przyczyni sie do rozwigzania problemu dysproporcji w spdjnosci i
wystarczalnosci systemu komunikacji wewnatrz LOF, jak i dostepnosci do ogdlnokrajowej i europejskiej
sieci komunikacyjnej. Ponadto projekt przyczyni sie do zmniejszenia emisji zanieczyszczen do
atmosfery wynikajgcej z rozwoju transportu indywidualnego, a tym samym do poprawy jakosci zycia.
Projekt wptynie bezposrednio na otoczenie spoteczno-gospodarcze. Poprawa funkcjonalnosci potaczen
i rozwigzan transportowych w ramach LOF przyczyni sie do zwiekszenia aktywnosci przedsiebiorcéw
dziatajgcych w jego obszarze i sgsiedztwie. W dziesieciu gminach utworzone zostang zintegrowane
wezty przesiadkowe oraz towarzyszgca im infrastruktura uzupetniajgca (P+R, B+R, parkingi, systemy
informacyjne, monitoring, fawki, kosze itp.), podnoszaca ich funkcjonalno$¢. Powstate w ramach
projektu wezty/punkty przesiadkowe w znaczgcy sposdb usprawnig nie tylko potgczenia w ramach LOF,
ale takze w catym regionie. Lokalizacje dworcéw i weztéw/punktdw przesiadkowych podyktowane sg
mozliwoscig potaczenia réznych systeméw komunikacyjnych: kolejowego, lotniczego, komunikacji
miejskiej, komunikacji samochodowej, rowerowej i pieszej. Poszerzenie dostepnosci potgczen
przyczyni sie do ograniczenia korzystania przez mieszkancéw z indywidualnych srodkéw transportu.
Tego rodzaju zmiany wptyng na obnizenie emisji gazow cieplarnianych, a takze na redukcje ilosci
pojazdéw na drogach. W konsekwencji dziatan podjetych w ramach projektu "Mobilny LOF" nastgpi
poprawa stanu Srodowiska naturalnego oraz zwiekszenie liczby osdb korzystajgcych z transportu
publicznego, a tym samym réwniez poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Waznym aspektem
planowanego projektu jest wprowadzenie alternatywnych srodkéw komunikacji w transporcie
publicznym. Budowana bedzie takze bezpieczna infrastruktura rowerowa umozliwiajgca wykorzystanie
roweru jako alternatywnego srodka komunikacji dla przejazdéw nie tylko w ramach poszczegdlnych
miejscowosci, ale rdwniez na terenie catego obszaru funkcjonalnego. Projekt zaktada réwniez budowe
energooszczednego, niskoemisyjego oswietlenia ulicznego. Projekt bedzie realizowany przez Gmine
Niemce, Gmine Miejskg Swidnik, Gmine Gtusk, Gmine Jastkéw, Gmine Konopnica, Gmine Lubartéw,
Gmine Miasto Lubartéw, Gmine Metgiew, Gmine Miasto Nateczéw, Gmine Niedrzwica Duza, Gmine
Wolka.
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3. Budowa, modernizacja przystankow i weztéw przesiadkowych zintegrowanych z innymi
rodzajami transportu dla potrzeb LOF
Projekt obejmuje:

— Zespoty przystankdw przesiadkowych — budowa/przebudowa/rozbudowa przystankéw
przesiadkowych i petli komunikacji miejskiej integrujgcych najwazniejsze wezty przesiadkowe
wraz z infrastrukturg przystankowg, parkingami K+R, B+R, infrastrukturg okoto przystankowg
(w tym m.in. oswietlenie i monitoring) oraz zagospodarowanie terenu.

— Wezty przesiadkowe — budowa weztéw i petli komunikacji miejskiej wraz z infrastruktura
przystankowa, przylegtymi parkingami P+R, B+R, K+R, infrastrukturg okoto przystankowg (w
tym m.in. oswietlenie i monitoring) oraz zagospodarowanie terenu.

— Budowa/przebudowa drég dojazdowych do weztéw/ przystankdw komunikacji miejskiej wraz
z zagospodarowaniem terenu.

— Budowa parkingdw B+R wraz z zakupem rowerdw, ktére zostang wigczone do istniejgcego
Systemu Roweru Miejskiego.

— Budowa i modernizacja wiat przystankowych wraz z infrastrukturg przystankowsa.

— Budowa stacji do tadowania pojazdow elektrycznych.

4. Rozbudowa Systemu Zarzadzania Ruchem i Komunikacjg w Lublinie
Projekt obejmuje:
— Podfaczenie do systemu pozostatych sygnalizacji na terenie miasta — ok. 50 skrzyzowan ze
szczegbdlnym uwzglednieniem:
e rozbudowy systemu o nowe sygnalizacje,
e rozbudowy systemu sterowania ruchem o nowe funkcjonalnosci (software),
e rozbudowy i wdrozenia systemu priorytetéw dla transportu publicznego na kolejnych
skrzyzowaniach.
— Rozbudowe podsystemu informacji poprzez znaki zmiennej tresci.
— Budowe nowych sygnalizacji Swietlnych (w tym sluzy autobusowe).
— Budowe podsystemu informacji parkingowej, w tym nadzér wjazdéw w strefy specjalne np.
ograniczenia w ruchu na Starym Miescie.
— Budowe podsystemu informacji meteorologiczne;.
— Budowe podsystemu informacji publicznej (strony internetowe, RDS, GPS).
— Budowe podsystemu kontroli przejazdéw na czerwonym Swietle i nadzoru przekraczania
predkosci.
— Budowe podsystemu integrujgcego nadzér nad stuzbami obstugi biezgcej miasta.
— Wspodtprace z systemem sterowania ruchem na obwodnicy Lublina (przy wezle drogowym
,Lubartow”).
Integracja z systemem nadzoru transportu publicznego.

5. Zintegrowane Centrum Komunikacyjne dla Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego
Projekt obejmuje:

— Budowe wielofunkcyjnego obiektu Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego dla
Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego ( dalej ZCK dla LOF ) w sgsiedztwie Dworca Gtéwnego PKP
wraz z budowg perondw i niezbedng infrastrukturg techniczna.

— Zagospodarowanie przestrzeni publicznej wraz z infrastrukturg na obszarze objetym
planowang inwestycj3.

— Zagospodarowanie terenu pod zajezdnie autobusowg dla komunikacji dalekobieznej i
zamiejscowej drogami wewnetrznymi i dojazdowymi, niezbedng infrastrukturg i
zagospodarowaniem terenu.

— Dostosowanie istniejgcych przestrzeni publicznych zwigzanych z budowg ZCK dla LOF w
zakresie infrastruktury komunikacyjnej.
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6. Rewitalizacja przyrodnicza Parku Ludowego w Lublinie znajdujgcego sie w obszarze
Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego dla LOF
Projekt obejmuje:
— Ochrone i regeneracje istniejgcej zieleni oraz dokonanie nowych nasadzen.
— Zatozenie wielofunkcyjnych trawnikéw.
— Uporzadkowanie terenéw parku az do rzeki Bystrzycy wraz ze stworzeniem punktéw
odpoczynku.
— Budowa ktadki nad rzeka Bystrzyca.
— Budowa alejki po potudniowej stronie Bystrzycy z ew. mozliwoscig zejScia do samej rzeki,
bedaca pieszym potgczeniem terendw stadionu z Al. Pitsudskiego.
— Wykonanie obiektéw matej architektury, sanitariatow, oswietlenia wraz z iluminacjg oraz
instalacjg monitoringu i systemu przyrodniczej informacji wizualnej dla parku.
— Dostosowanie nawierzchni i systeméw informacyjnych dla potrzeb oséb niepetnosprawnych,
w tym niewidomych i stabowidzacych.
— Woykonanie ciggdw pieszych i pieszo-rowerowych.
— Budowa przystani dla kajakéw wraz z miejscem do wypoczynku.
— Utworzenie dwdch gtédwnych stref wypoczynku: biernego i aktywnego.

7. Zielony LOF

Projekt obejmuje nastepujace dziatania w poszczegdlnych gminach:

Miasto Lubartéow

— Modernizacja Parku Miejskiego o powierzchni 15 ha w tym stawu o powierzchni 3,54 ha oraz

uzupetnienie infrastruktury podnoszacej atrakcyjnos¢ turystyczng na terenie Lubartowa.
Planowane jest wykonanie $ciezki ekologicznej dostosowanej do potrzeb rowerzystow i
pieszych wycieczek - tgczna dtugosé sciezki ok 7 km oraz wykonanie matej infrastruktury
turystycznej zlokalizowanej przy sciezkach ekologicznych w postaci: utwardzenia terenu, altan,
stojakow na rowery, oraz zagospodarowanie turystyczne okolic brzegu rzeki Wieprz, a takze
utworzenie punktu informacji turystyczne;.

Gmina Miejska Swidnik
— Poprawa stanu terenéw zielonych miasta Swidnik i ich ochrone, w tym:
e teren zieleni parkowej obszaru Brzeziny | i Il — ok. 3 ha,
e teren zieleni parkowej w ramach rekultywacji wysypisku $mieci przy ul. Krepieckiej
(wschdéd miasta) — ok. 2,2 ha,
e Park Miejski zlokalizowany na terenie klubu AVIA (pdtnocna czesci Swidnika) — ok. 2,2 ha.

— Gmina Niemce

— Zagospodarowanie Rzeki Ciemiegi wraz z ewentualnym pogtebienie i poszerzenie jej koryta na
dtugosci ok. 2 km.

— Wykonanie Sciezki ekologicznej dostosowanej do potrzeb rowerzystow i pieszych wycieczek -
taczna dtugosc Sciezki ok 5 km.

— Wykonanie matej infrastruktury turystycznej zlokalizowanej przy $ciezkach ekologicznych w
postaci: utwardzenia terenu, altan, stojakdw na rowery, miejsca na ognisko

— Zabezpieczenie wawozu lessowego wraz z wybudowaniem punktu widokowego w
miejscowosci Dys tzw. Bernatéwka skad rozposciera sie piekny widok na catg doline Rzeki
Ciemiegi.

— Budowa hydroforni w miejscowosci Dys tzw. Bernatowka jako element gospodarki wodnej
Scisle zwigzanej z budowg punktu widokowego - wykonanie dendrologii i pielegnacji.

— Budowa $ciezki rowerowej na dziatce 2724 i 30/16 w m. Niemce o dtugosci okoto 640 m (ul.
Kwiatowa).
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— Budowa Sciezki rowerowej na dziatce 215 w m. Baszki o dtugosci okot0 1400 m.

— Budowa S$ciezki rowerowej na dziatce 2794 w m. Niemce i dziatce 934/2 w m. Ciecierzyn o
dtugosci okoto 700 m.

— Budowa $ciezki rowerowej na dziatce 935, 168/12 i 72 w m. Ciecierzyn o dtugos$ci okoto 1000
m.

— Budowa $ciezki rowerowej na dziatce 214/2 w m. Swoboda o dtugosci okoto 600m.

— Budowa $ciezki rowerowej zlokalizowanej na dziatce nr 2424 w m. Dys o dtugosci okoto 950 m.

— Budowa sciezki rowerowej zlokalizowanej na dziatkach nr 31 i 91 w m. Pdlko o dtugosci okoto
1440 m.

— Budowa Sciezki rowerowej zlokalizowanej na dziatkach nr 410 i 409 w m. Jakubowice Koninskie
o dtugosci okoto 1600 m (ul. Starowiejska).

— Budowa $ciezki rowerowej zlokalizowanej na dziatkach: 416/5,204- Jakubowice Koninskie; 345,
404, 407/1 i 407/2-Jakubowice Koninskie Kolonia; 357/3, 357/5, 422/3 i 421/5 w m. Dys o
dtugosci okoto 1000 m. (ul. Dworska w kierunku Jakubowic wzdtuz rzeki).

— Przebudowa w zakresie zmiany sposobu uzytkowania istniejgcego budynku kota rolniczego na
zielona szkote i swietlice wiejska, wraz z wykonaniem instalacji elektrycznej, ogrzewania i
montazem podgrzewaczy elektrycznych w Dziuchowie.

— Oznakowanie Sciezek rowerowych.

— Dendrologia. Pielegnacja Alei Lipowej Dys -Pélko-Nasutéw.

Gmina Spiczyn
— Inwentaryzacja zasobdw przyrodniczych Nadwieprzanskiego Parku Krajobrazowego i otuliny
zawierajgca analize stanu obecnego oraz zalecenia dotyczgce ochrony istniejgcych siedlisk i
gatunkdw.
— Opracowanie wytycznych niezbedne do wykorzystania tych obszaréw do prowadzenia
edukacji ekologicznej i przedsiewzie¢ w zakresie turystyki.

Gmina Wélka
— Wykonanie Sciezki ekologicznej o nawierzchni z materiatéw naturalnych dtugosci okoto 10km
wraz z matg infrastrukturg informacyjno-turystyczng (miejsca postojowe wypoczynkowe z
tawkami i stojakami dla roweréw, oznakowanie w postaci tablic informacyjno-edukacyjnych,
kosze na Smieci etc.).

8. Optymalizacja potaczern pomiedzy droga ekspresowa S17/12 i Portem Lotniczym poprzez
budowe ul. Kusocirskiego

Rozbudowa istniejgcego uktadu komunikacyjnego poprzez budowe drogi tgczacej nowo wybudowany

wezet ,Swidnik” na S$12-S17 z miastem Swidnik, polepszenie warunkéw prowadzenia ruchu

drogowego, skrocenie czasu dojazdu do Portu Lotniczego od strony wschodniej, poprawa

bezpieczenstwa poprzez zastosowanie oznakowania pionowego i urzadzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego.

9. Poprawa spadjnosci przestrzennej, spotecznej i kulturowej Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego
poprzez rewitalizacje

Projekt obejmie zasiegiem 9 Gmin Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego. W kazdej z gmin

zdiagnozowano potrzeby, ktdre przyczynig sie do zwiekszenia fadu przestrzennego i spotecznego w

LOF. Jego celem jest Odnowa zdegradowanych przestrzeni potozonych na terenie LOF poprzez

stworzenie miejsc wspdlnej aktywnosci spotecznej, gospodarczej, turystycznej oraz kulturowe;j.

Gmina Piaski
— Rewitalizacje zdegradowanego obszaru miasta Piaski: wykonanie prac konserwatorskich
obiektu znajdujgcego sie w rejestrze zabytkow — Zboru Kalwinskiego , Koscielec” w Piaskach —
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w celu nadania mu nowych funkcji uzytkowych, w tym spotecznych, turystycznych i
kulturalnych.
— Zagospodarowanie terenu wokét , Koscielca”.

Gmina Lubartéw
— Przebudowa i rozbudowa obiektu dawnego os$rodka zdrowia w tucce-Kolonii wraz z
zagospodarowaniem przylegajgcego terenu. Realizacja planowanej inwestycji umozliwi
przeprowadzenie nowych aktywnosci, ktére pozwolg na eliminacje istniejgcych problemoéw
spotecznych.

Gmina Jabtonna

— Modernizacja i przebudowa 3 budynkdw znajdujgcych sie na terenie objetym rewitalizacja:
budynek uzytecznosci publicznej Gminy Jabtonna modernizowany na potrzeby Gminnej
Biblioteki Publicznej w Jabtonnie (obecny budynek Urzedu Gminy), budynek gospodarczy
modernizowany na potrzeby spoteczne, remiza OSP w Jabtonnie modernizowana na potrzeby
spotfeczne.

— Rewitalizacja 2 placow znajdujgcy sie na terenie objetym rewitalizacjg wraz z budowa drogi
dojazdowej do jednego z placow.

Gmina Niemce
— Rewitalizacja centrum miejscowosci Niemce — Park obejmuje generalny remont i rozbudowe
budynku po bytej stotéwce oraz otaczajacego go terenu na cele spoteczno-kulturowe.
— Rewitalizacja budynku po bytej poczcie pod siedzibe OPS: Miejscowos¢ Dys (Samsondéwka).

Gmina Strzyzewice
Rewitalizacja ok. 2 ha obszaru, w tym:
— przeprowadzenie kompleksowego remontu budynku dworku Kotaczkowskich o powierzchni
713,88 m2,
— zagospodarowanie przestrzeni publicznej wokét budynku dworku Kotaczkowskich, ktére
wykonane zostanie na podstawie projektu zagospodarowania.

Gmina Jastkow
— Rewitalizacja istniejgcych budynkéw Agronoméwki (budynki gospodarcze i poprzemystowe
wokdét Agronomowki) w celu przystosowania na potrzeby sSwietlicy $rodowiskowej,
pomieszczen dla Kofa Gospodyn Wiejskich, Swietlicy dla oséb starszych (65+), siedziby komisji
alkoholowej i zespotu interdyscyplinarnego, lokali socjalnych.

Gmina Konopnica

— Rozbudowa budynku ZOZ Motycz oraz zagospodarowanie terenu w Maryninie dziatka nr 40.
Rozbudowa budynku, w ktérym znajduje sie ZOZ w Motyczu Samodzielny Publiczny Zaktad
Opieki Zdrowotnej umozliwi stworzenie osrodka dziennego pobytu dla osdéb starszych i
niepetnosprawnych oraz osrodka rehabilitacji.

— Nadbudowa i przebudowa budynku SUR oraz zagospodarowanie terenu w Radawcu Duzym
dziatka nr 726/2. Istniejgcy budynek zostanie zaadaptowany na cele kulturalne, gdzie znajdzie
swoje miejsce Filia Biblioteki Gminnej oraz mieszkania socjalne. Teren wokét budynku zostanie
zagospodarowany funkcjonalnie z obiektem.

— Budowa targowiska wraz z parkingiem i infrastrukturg w Konopnicy. W ramach przedmiotowej
inwestycji planuje sie nowy uktad funkcjonalny przestrzeni publicznej. Teren wymaga
uporzadkowania i zagospodarowania.

— Rozbudowa budynkéw oraz zagospodarowanie terenu w Maryninie dziatka nr 127. Budynek,
w ktérym miescit sie posterunek Policji przeznaczony zostanie na $wietlice wiejskg i mieszkania
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socjalne. Budynek gospodarczy potozony na dziatce zostanie zagospodarowany pod potrzeby
projektu.

Gmina Spiczyn
Rewitalizacja terenu o powierzchni 0,42 ha, w tym;

— utworzenie (na bazie istniejgcych wiat) zaplecza do rozwoju przedsiebiorczosci z zakresu
przetwodrstwa rolniczego z placem manewrowym i drogg dojazdowsa,
— utworzenie infrastruktura spoteczno-kulturalna i sportowa.

Gmina Niedrzwica Duza
— Modernizacja placu przed kosciotem.
— Modernizacja i rewitalizacja terenu przed i za oSrodkiem kultury.

10. Rewitalizacja cze$ci Srédmiescia Miasta Lublin
Celem projektu jest przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu i ograniczenie koncentracji ubdstwa
poprzez odnowe zdegradowanych przestrzeni publicznych Srédmiescia Lublina przyczyniajacych sie do
osiggania spdjnosci spotecznej i terytorialnej regionu.
Zakres projektu obejmuje modernizacje przestrzeni publicznej czeéci Srédmiesécia o pow. ok.4,4 ha
w celu nadania jej nowych funkcji uzytkowych, m.in.:
— Placu Litewskiego,
— wylgczenia z ruchu kotowego ul. Krakowskie Przedmiescie od ul. Koftagtaja do ul. Kapucyniskiej,
w celu powiekszenia otwartej czesci Placu Litewskiego oraz utworzenia nowej, przyjaznej
mieszkaricom przestrzeni publicznej,
— przebudowe ciggu pieszego na ul. Krakowskie Przedmiescie od ul. Kapucyrskiej do ul.
Lubartowskiej z Placu Wt. tokietka.

Planowane projekty komplementarne, realizowane w ramach POPW -

tryb pozakonkursowy

11. Rozbudowa sieci komunikacji zbiorowej dla potrzeb Zintegrowanego Centrum

Komunikacyjnego dla LOF (POPW)

Projekt obejmuje:

— budowe ul. Muzycznej, na odcinku od wysokosci zjazdu na teren stadionu miejskiego do
skrzyzowania z ul. Gteboka, ul. Nadbystrzycka, ul. Narutowicza wraz z buspasami, trakcja
trolejbusowg oraz niezbedng infrastrukturga,

— budowe brakujacych odcinkéw trakcji trolejousowej w ul. Jana Pawta Il od ul. Granitowej od
al. Krasnickiej oraz na al. Krasnickiej od ul. Jana Pawta Il do istniejgcej petli oraz podstacji wraz
z dostosowaniem zarzgdzania mocg,

— zakup taboru do obstugi trakcji trolejbusowych (trolejbusy z dodatkowym napedem— 15 szt.),

— system dynamicznej informacji przystankowej w ciggu ul. Jana Pawfa Il.

12. Przebudowa strategicznego korytarza transportu zbiorowego wraz z zakupem taboru w
centralnej czesci obszaru LOF (POPW)
Projekt obejmuje:
— przebudowe/rozbudowe Al. Ractawickich od Ronda Honorowych Krwiodawcéw (wraz z
rondem) do skrzyzowania z ul. Lipowa wraz z buspasami, trakcjg trolejousowg oraz niezbedng
infrastruktura,
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— przebudowe/rozbudowe ul. Poniatowskiego — od Al. Ractawickich do wiaduktu nad Al.
Solidarnosci wraz z niezbedng infrastrukturg,

— przebudowe/rozbudowe ul. Sowinskiego od Al. Ractawickich do skrzyzowania z ul. Gteboka,
wraz z buspasami i niezbedng infrastrukturg,

— przebudowe/rozbudowe ul. Gtebokiej od stacji benzynowej do skrzyzowania z ul. Filaretow
wraz z buspasami, trakcjg trolejbusowg oraz niezbedng infrastruktura,

— przebudowe/rozbudowe ul. Lipowej od skrzyzowania z Al. Ractawickimi do skrzyzowania z ul.
Narutowicza wraz z buspasami, trakcjg trolejbusowg oraz niezbedng infrastruktura,

— zakup taboru (w tym: autobusy elektryczne — 5 szt. oraz trolejbusy z dodatkowym napedem —
10 szt.),

— system dynamicznej informac;ji przystankowej na drogach objetych interwencja.

13. Rozbudowa i udroznienie sieci komunikacji zbiorowej dla obszaru specjalnej strefy
ekonomicznej i strefy przemystowej w Lublinie (POPW)
Projekt obejmuje:

— przebudowe/rozbudowe ul. A. Grygowej (na odcinku od ronda bedgcego skrzyzowaniem z ul.
Pancerniakdw do tacznicy z ul. Metgiewskg wraz z budowag dwéch wiaduktow i
przebudowg/rozbudows tacznicy do ul. Rataja) wraz z buspasami, trakcja trolejbusowg oraz
niezbedng infrastruktura,

— budowe brakujgcego odcinka trakcji trolejbusowych na ul. Metgiewskiej i Grygowe] oraz
budowa podstacji wraz z dostosowaniem zarzgdzania moca,

— przebudowe skrzyzowania ulic Droga Meczennikéw Majdanka — Grabskiego — Sulistawicka, w
celu dostosowania do potrzeb komunikacji miejskiej,

— przebudowe skrzyzowania ulic Droga Meczennikéw Majdanka - Lotnicza w celu dostosowania
do potrzeb komunikacji miejskiej,

— przebudowe ronda Lubelskiego Lipca ‘80 wraz z wlotami (ul. Fabryczna i most na rzece
Czerniejowce) wraz z trakcjg trolejbusowg oraz z niezbedng infrastrukturg,

— wykonanie korytarza (buspasy) dla komunikacji miejskiej — Droga Meczennikéw Majdanka (od
ul. Grabskiego do ul. Fabrycznej),

— zakup taboru 21 szt. (w tym: trolejbusy z dodatkowym napedem - 5 szt. oraz autobusy - 16 szt.:
- elektryczne 7 szt., spetniajgce norme emisji spalin Euro VI 9 sztuk),

— system dynamicznej informacji przystankowej na drogach objetych interwenc;ja.

14. Niskoemisyjna sie¢ komunikacji zbiorowej dla pétnocnej czesci LOF wraz z budowg systemu
biletu elektronicznego komunikacji aglomeracyjnej (POPW)
Projekt obejmuje:
— przebudowe/rozbudowe ul. Szeligowskiego i Choiny wraz z budowg trakcji trolejbusowych i
przebudowg skrzyzowan oraz niezbedng infrastrukturg, w tym:
e przebudowa skrzyzowania ul.: Smorawinskiego —Chodzki oraz ul. Szeligowskiego-
Czapskiego,
e przebudowa/rozbudowa ul. Choiny na odcinku od ul. E. Wojtasa do granicy miasta,
e budowa drogi dojazdowej do petli, parkingéw,
— przebudowe skrzyzowania ulic: Elsnera — Kompozytoréw Polskich wraz z dostosowaniem do
potrzeb komunikacji miejskiej,
— system dynamicznej informacji przystankowe] na drogach objetych interwencjg,
— zakup taboru 44 szt. (w tym: autobusy — 34 szt.: elektryczne 20 szt., spetniajgce norme emisji
spalin Euro VI 14 szt., trolejbusy z dodatkowym napedem — 10 szt.),
— system biletu elektronicznego komunikacji aglomeracyjnej.
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15. Usprawnienie systemu transportu zbiorowego dla LOF (POPW)
Projekt obejmuje:

— przebudowe/rozbudowe ul. Nadbystrzyckiej na odcinku od skrzyzowania Gteboka -
Narutowicza —Nadbystrzycka - Muzyczna (wraz ze skrzyzowaniem) do ul. T. Zana i ul. Gtebokiej,
na odcinku od skrzyzowania Gteboka — Narutowicza — Nadbystrzycka - Muzyczna do ul.
Sowinskiego wraz z przebudowq trakcji trolejbusowej i budowg buspaséw oraz niezbedng
infrastruktura,

— rozbudowe systemu dynamicznej informacji przystankowej,

— zakup taboru: autobusy elektryczne — 19 sztuk.

16. Infrastruktura transportowa w al. Krasnickiej w Lublinie wraz z zakupem taboru (POPW)
Projekt obejmuje:
— przebudowe/rozbudowe al. Krasnickiej wraz z przebudowg trakcji trolejbusowych i budowg
buspaséw na odcinku od ronda Honorowych Krwiodawcéw do ul. Roztocze w Lublinie,
— budowe systemu dynamicznej informacji przystankowej w ulicach objetych interwencji,
— zakup taboru — autobusy elektryczne - 15 sztuk.

Planowane projekty komplementarne, realizowane w ramach POPW —

tryb konkursowy

17. Przebudowa skrzyzowania DK 19 (al. Solidarnosci i al. Gen. WH. Sikorskiego) i DW 809 (ul. Gen.
Ducha) w Lublinie - wyprowadzenie ruchu w kierunku wezta Lublin Czechéw ($12/517/519)

18. Budowa nowego przebiegu DW 809 w Lublinie na odcinku od skrzyzowania ul. Bohateréw
Monte Cassino z ul. Wojciechowska do wezta Stawin — wyprowadzenie ruchu w kierunku wezta
Lublin Stawinek (512/517/519)

19. Budowa i przebudowa DW 835 w Lublinie na odcinkach: od granicy miasta do skrzyzowania ul.
Abramowickiej z ul. Sadowg, od skrzyzowania ul. Kunickiego z ul. Dywizjonu 303 do ul.
Wrotkowskiej wraz z budowga skrzyzowania z DW 830.

8.3 Kierunki rozwoju

8.3.1 Wstep

Zapisane w Planie mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2017-2025 kierunki rozwoju
obejmuja zagadnienia zwigzane z:
v' zagospodarowaniem przestrzennym,

\

transportem zbiorowym,

ruchem pieszym,

ruchem rowerowym,
bezpieczenstwem ruchu,

siecig drogowq i rolg samochodu,
parkowaniem,

transportem fadunkow,

NN N N VR R

zarzgdzaniem mobilnoscig,

<

edukacjg transportowg i promocja.

Zagadnienia te wzajemnie sie przenikajg i uzupetniaja.
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8.3.2 Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego (rozmieszczenie zrodet i celéw
podrdzy, ich gestosé i rodzaj) determinuje zapotrzebowanie na odbywanie podrdzy, kierunki podrézy i
dtugos¢ oraz rodzaj wykorzystywanych srodkéw transportu. Rozpraszanie zabudowy w LOF oraz
powstawanie obszaréw monofunkcyjnych (np. tylko mieszkaniowych czy tylko biurowych) powoduje
wzrost transportochtonnosci, zwieksza zuzycie energii i koszty funkcjonowania transportu oraz
negatywnie wptywa na srodowisko. Utrudnia tez odbywanie podrdzy pieszo i rowerem (ze wzgledu na
dtugosci podrdézy) i ostabia efektywnos$é transportu zbiorowego. Zacheca do korzystania z
samochododw.

Stad tez kluczowe znaczenie ma zintegrowanie dziatan w zakresie planowania przestrzennego i
planowania transportu. Powinno sie dgzy¢ do skupienia Zrddet i celdéw podrdzy w centrach miast, w
centrach dzielnicowych, centrach gmin i w korytarzach dobrze obstugiwanych transportem zbiorowym
oraz przemieszania funkcji zagospodarowania w poszczegdlnych obszarach.

W ramach Planu mobilnosci LOF bedg wspierane dziatania na rzecz poprawy fadu przestrzennego LOF,
przeciwdziatajgce procesom niekontrolowanego rozrostu i rozpraszania sie zabudowy oraz zywiotowe;j
urbanizacji nowych terenéw. Dazy¢ sie bedzie do rewitalizacji centréw miast, centrow dzielnicowych i
centréw gmin oraz lepszego wykorzystywania potencjatu stabo zagospodarowanych badz
niezagospodarowanych terendw oraz otoczenia weztéw transportu zbiorowego. Rozwojowi
zagospodarowania towarzyszy¢ bedzie obstuga transportem zbiorowym, komunikacje rowerowg oraz
piesza.

W zwigzku z powyzszym zaktada sie nastepujgce kierunki dziatan:

Dziatanie 1:
Opracowanie i wdrozenie programéw rozwojowych wybranych obszaréw LOF

W ramach tego dziatania zaktada sie zainicjowanie tworzenia plandw i programodw rozwojowych
istotnych, atrakcyjnych obszaréw LOF oraz obszaréw o duzym potencjale, zapewnienie kontroli
kierunkow ich rozwoju oraz okreslenie ewentualnych wzajemnych zobowigzan dotyczacych
finansowania modernizacji i rozwoju infrastruktury w tych obszarach. W ramach programéw
rozwojowych dla danego obszaru zakfada sie:

v' opracowanie koncepcji zwiekszenia atrakcyjnosci obszaru (np. do zamieszkania, turystycznego,
kulturalnego),

v' zidentyfikowanie warunkdéw i mozliwosci przeksztatcer oraz dogeszczenia zabudowy,
v" wskazanie zasad zagospodarowania i zasad przeksztatceri terendw,

v' okre$lenie zakresu modernizacji/rozwoju infrastruktury transportowe] (poprawy dostepnosci
obszaru),

v" wskazanie nowych lokalizacji obiektéw i projektéw zwiekszajacych integracje spoteczng i
poprawiajacych wizerunek obszaru,

v' okre$lenie zasad wspdtpracy stron publicznej i prywatnej,

v' okre$lenie harmonogramdw, zasady realizacji i finansowania programu.

Elementami tego dziatania beda projekty przewidziane do wspétfinansowania ze srodkow UE w
ramach regionalnych i krajowych Programoéw Operacyjnych.
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Dziatanie 2:
Opracowanie i wdrozenie programoéw przeksztatcen otoczenia stacji i przystankow kolejowych

Duzy potencjat tkwi w lepszym wykorzystaniu (sposobie zagospodarowania) terenéw w sasiedztwie
kolei, zwtaszcza rejondw stacji i przystankdw. Uktad linii kolejowych, stacji i przystankéw moze by¢
wykorzystywany z korzyscig dla LOF (do obstugi transportowej), ale tworzy takze bariery rozwojowe
(np. w zwigzku z utrudnieniami w przekraczaniu szerokich paséw terenéw kolejowych) oraz zaktéca
planowg gospodarke przestrzenna.

Priorytetowo beda traktowane zadania zwigzane z modernizacjg stacji i przystankéw kolejowych
(w tym dworcéw kolejowych) i zwiekszaniem ich dostepnosci dla oséb o ograniczonej mobilnosci,
z uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego. Dziatania obejmg takze: dostosowanie dojs¢
pieszych do wymogdw funkcjonalnych, lepsze powigzanie stacji i przystankéw z przylegtym obszarem
oraz tworzenie ciggdw pieszych przez tereny kolejowe (takze innych tereny zamkniete, zagrodzone).

Niezbedna bedzie wspétpraca ze spdtkami Grupy PKP oraz innymi podmiotami odpowiedzialnymi za
zarzadzanie infrastrukturg kolejowg oraz terenami kolejowymi w celu ograniczania ucigzliwosci, jakie
stanowig tereny kolejowe (ograniczenie efektu bariery komunikacyjnej i fragmentacji obszaréw),
integrowania terendw kolejowych z terenami miejskimi oraz uzgadniania zasad zagospodarowania
nieruchomosci kolejowych. Dazy¢ sie bedzie do lokowania, w planach zagospodarowania terendw
kolejowych, ciggdw pieszo-rowerowych wzdtuz toréw kolejowych.

Dziatanie 3:
Opracowanie i wdrozenie programow rewaloryzacji ulic i placow

Zakfada sie, ze ulice i place w miastach LOF beda petni¢ role nie tylko transportows, ale takze
kompozycyjng i funkcjonalng, wspomagang programami publiczno-ustugowymi. Korzyscig bedzie
rosngca atrakcyjnosc obszaru LOF.

Dziatania beda zwigzane: z poprawg jakosci i dostepnosci ulic i placow dla wszystkich obywateli, z
jednoznacznym przypisaniem ulicom i obszarom zasad uprzywilejowania pieszych, transportu
zbiorowego i ruchu rowerowego oraz z odejsSciem od priorytetowego traktowania ruchu
samochodowego. W ramach rewaloryzacji ulici placdw okreslane beda:

v' zasady obstugi transportowej i uprzywilejowania (ruch pieszy, rowerowy, samochodowy
i transport zbiorowy),

v'  zasady zapewnienia bezpieczefistwa komunikacyjnego i osobistego (mieszkancow i
uzytkownikow ulicy),

rodzaje i intensywnos¢ funkcji (publicznych i komercyjnych), ich atrakcyjnosé i rozlokowanie,
zasady ochrony i ksztattowania przestrzeni publicznych,
zasady ochrony i rozwoju srodowiska (terendw zieleni, drzew i alei drzew),

zasady ochrony i rozwoju wartosci kulturowych i historycznych miejsca,

RN

warunki rozwoju gospodarczego.

8.3.3 Transport zbiorowy

Jednym z podstawowych zatozen Planu mobilnosci LOF jest usprawnienie transportu zbiorowego,
zwiekszenie jego dostepnosci, a tym samym zwiekszenie jego roli w systemie transportowym. Wymaga
to zapewnienia konkurencyjnosci w stosunku do samochodéw podsysteméw: kolejowego,
autobusowego (takze buséw) i trolejbusowego. Zaktada sie, ze bedg podejmowane dziatania
prowadzgce m.in. do:

v' zwiekszenia gestosci sieci tras komunikacyjnych (rozwdj siatki potgczen),

v' zwiekszenia dostepnosci przystankdw (skrécenie odlegtosci dojsé i dojazdéw do weztdw
przesiadkowych, eliminowanie barier),
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v" skrécenia czasu podrézowania,

v/ utrzymywania cen biletéw na rozsgdnym, akceptowalnym przez pasazeréw poziomie,

v' zwiekszenia niezawodnosci (dzieki poprawie jako$ci infrastruktury, wymianie taboru, poprawie
jakosci zarzadzania),

v' zapewnienia punktualnosci kursowania wozéw,

v" dostosowania okresu funkcjonowania do potrzeb,

v' zwiekszenia komfortu,

v' poprawy jakosci informacji (na etapie planowania i wykonywania podrdzy),

v/ zapewnienia bezpieczeristwa osobistego (na trasach doj$¢ do przystankdw, na przystankach) i

komunikacyjnego (podczas jazdy).

Czes$¢ z dziatan zwigzanych z systemem transportu zbiorowego bedzie wymagac poniesienia
niezbednych nakfadéw inwestycyjnych (budowa nowych tras, przebudowa istniejacych tras, budowa i
przebudowa weztéw komunikacyjnych, zakupy taborowe, itd.). Cze$¢ bedzie mniej kosztowna, a
zwigzana gtéwnie z dziataniami o charakterze organizacyjnym (poprawa punktualnosci, lepsza
informacja, dostosowanie okresu funkcjonowania do potrzeb). Wiekszos¢ z podejmowanych dziatan
bedzie sie wzajemnie uzupetniad.

W ramach Planu mobilnosci LOF podtrzymane beda kierunki dziatan zapisane w obowigzujacych
dokumentach strategicznych poszczegélnych gmin i w Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego.

W odniesieniu do systemu transportu zbiorowego Plan mobilnosci Lubelskiego Obszaru
Funkcjonalnego na lata 2017-2025 zaktada nastepujgce kierunki dziatan:

Dziatanie 1:

Usprawnienie zarzadzania poprzez rozszerzenie wspoétpracy Lublina z samorzagdami pozostatych
gmin i wspdlng koordynacje dziatan w zakresie systemu transportowego LOF

W interesie Lublina jest zapewnienie wysokiego udziatu transportu zbiorowego i ruchu rowerowego w
obstudze ruchu dojazdowego do miasta. Jest to kluczowe z punktu widzenia mozliwosci ograniczania
natezen ruchu samochodowego przekraczajgcego granice miasta, zwtaszcza w godzinach szczytow
komunikacyjnych, a w konsekwencji do zmniejszenia obcigzen gtdwnych ulic prowadzacych do
centrum i w samym centrum oraz zapotrzebowania na parkowanie. W interesie pozostatych gmin LOF
jest poprawienie dostepnosci Lublina i jakosSci potgczen pomiedzy gminami transportem zbiorowym
oraz rozwaj systemu tras rowerowych wykorzystywanych do celéw transportowych i rekreacyjnych, a
takze systemu roweru publicznego.

Kluczowe w tym wzgledzie bedzie integrowanie organizacyjne i funkcjonalne wszystkich podsystemow
transportu zbiorowego (kolei, komunikacji autobusowej i trolejobusowej) obstugujgcych obszar LOF,
transportu rowerowego i samochodowego. Umozliwi to bowiem wszystkim jednostkom LOF wspdlne,
skoordynowane: planowanie sieci potgczen, okreslanie sposobu obstugi (rodzaj srodka transportu,
czestotliwosé, lokalizacja przystankéw, system informacji, standardy techniczne itd.), okreslanie
sposobu i zakresu integracji (liczba i lokalizacja weztéw przesiadkowych, wykorzystanie P+R, B+R),
ustalanie taryf oraz zrdodet finasowania. Umozliwi takze optymalizowanie rozwoju systemu
(podnoszenie jakosci, funkcjonalnosci, ograniczanie kosztéw), takze dzieki wiekszej mozliwosci
przeciwdziatania rozwojowi wzajemnie konkurencyjnych przedsiewzie¢, np. powiekszania
przepustowosci uktadu drogowego na kierunkach priorytetowych tras obstugiwanych transportem
zbiorowym.

Wspdlna koordynacja dziatan w zakresie transportu zbiorowego ma stuzy¢ zapewnieniu oczekiwanej
obstugi transportowej obszaru LOF. Bedzie dotyczy¢:
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v/ organizacji siatki potgczen transportem zbiorowym na powigzaniach gmin z Lublinem i gmin
pomiedzy sobg,

v' organizacji przewozéw i nadzoru nad przewozami oséb,

v" finansowania ustug transportu publicznego w Lublinie i na liniach podmiejskich, w tym takze
kwestii doptat do ustug i ich racjonalizaciji,

v'  stosowania wspdlnej taryfy przewozowej z uwzglednieniem uwarunkowar obszarowych oraz
dtugosci czasu przejazdu,

v wprowadzenia jednolitego, mozliwie wysokiego standardu $wiadczonych ustug
przewozowych,

v' koordynowania rozktadéw jazdy,

v'  integrowania podsysteméw transportu, zwtaszcza w weztach przesiadkowych,

v' rozwoju infrastruktury rowerowej i systemu roweru publicznego,

v' rozwoju systeméw P+R, B+R i K+R,

v" regulowania rynku ustug transportu publicznego, w tym zwiekszania konkurenciji,

v' wdrazania rozwigzafd innowacyjnych technologicznie i organizacyjnie, ograniczajacych

negatywne oddziatywania transportu na srodowisko i ograniczajacych koszty funkcjonowania
transportu,

v' planowania rozwoju systemu transportowego w powiazaniu z planowaniem rozwoju obszaru
LOF (rozmieszczenie zrdodet i celéw podrdzy oraz ich intensywnosci).

Zakfada sie, ze na terenie LOF wspdlnie bedg koordynowane takze zadan zwigzanych ze wspdtpraca
przewoznikdw miedzy sobg, przy udziale zainteresowanych stron (np. zrzeszen zawodowych,
stowarzyszen konsumentéw, pasazeréw, oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej sprawnosci
ruchowej). Celem bedzie poprawa jakosci informacji, opieki i pomocy oferowanej pasazerom w
przypadku przerwania podrézy, zwtaszcza w przypadku duzych opéznien lub odwotania podrézy, ze
szczegélnym  uwzglednieniem  pasazerow o  specjalnych  potrzebach  wynikajgcych z
niepetnosprawnosci, ograniczonej sprawnosci ruchowej, choroby, starszego wieku i cigzy, a takze
uwzgledniajgc pasazerdw towarzyszacych i pasazeréw podrdzujgcych z matymi dzie¢mi. Rezultatem
takiej wspotpracy powinno byé sprawne przekazywanie informacji pasazerom o mozliwosci
skorzystania z alternatywnych potgczern komunikacyjnych w ramach LOF.

Dziatanie 2:

Modernizacja i rozwdj komunikacji autobusowej (miejskiej i podmiejskiej) jako podstawowego srodka
transportu zbiorowego w obszarze LOF.

Dziatanie to bedzie obejmowad:

v" Planowanie, organizowanie i zarzadzanie trasami autobusowymi wysokiej jakosci,
przeznaczonymi do obstugi: powigzan dzielnic/obszaréw mieszkaniowych na terenie LOF z
centrum Lublina, powigzan pomiedzy dzielnicami/obszarami mieszkaniowymi i powigzan z
innymi centrami lokalnymi.

v" Planowanie, organizowanie i zarzadzanie liniami autobusowymi, dowozowymi do weztéw
przesiadkowych zorganizowanych w zwigzku z przystankami kolejowymi i lotniskiem w
Swidniku.

v" Wprowadzanie uprzywilejowania komunikacji autobusowej w Lublinie i na gtéwnych trasach
podmiejskich, np. w postaci wydzielonych jezdni autobusowych, paséw ruchu dla autobusow,
kontrapasow, priorytetdw w sygnalizacji Swietlnej (np. Sluz sygnalizacyjnych ufatwiajgcych
autobusom wykonanie skretow).
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v' Modernizowanie przystankéw, tak by byty dostepne dla wszystkich uzytkownikéw,
odpowiednie ich wyposazenie (zgodnie ze standardem obowigzujgcym w LOF) i dostosowanie
do obstugi nowoczesnym i wysokiej jakosci taborem.

v' Racjonalizacje uktadu linii, w dostosowaniu do zmian w zagospodarowaniu przestrzennym i do
innych podsystemow transportu.

v' Wymiane taboru na nowoczesny, niskoemisyjny.

Dziatanie 3:

Modernizacja i rozwdj trakcji trolejbusowej, bedgcego jednym z dwdch (obok komunikacji
autobusowej) podstawowych elementdéw systemu transportu zbiorowego Lublina.

Zakfada sie dalszy rozwdj i podnoszenie niezawodnosci systemu trolejbusowego oraz poprawe
komfortu obstugi pasazeréw. Rozwigzania beda obejmowac modernizacje i rozwdj infrastruktury oraz
wymiane taboru, a zwtaszcza::

v' Kontynuowana bedzie rozbudowa uktadu tras trolejbusowych wraz z systemem zasilania
trakcji w pofaczeniu z kompleksowg przebudowg ulici skrzyzowan, w celu ich przystosowania
do uprzywilejowanego ruchu trolejbuséw, z uwzglednienie koniecznosci zapewnienia
rozwigzan dla ruchu rowerowego i poprawy warunkéw ruchu pieszego. Zaktada sie, ze
przyjazny Srodowisku transport trolejousowy obejmowac bedzie coraz wiekszy obszar miasta,
umozliwiajac redukcje emisji hatasu i substancji szkodliwych do powietrza.

v' Kontynuowany bedzie zakup nowych trolejbuséw wyposazonych w uktad jazdy autonomicznej
(wyposazonych w alternatywny naped w postaci silnika spalinowego Ilub baterie
akumulatorowe, co pozwala na obstuge odcinkéw ulic bez trakgcji).

v' Racjonalizowany bedzie uktad linii, w dostosowaniu do potrzeb przewozowych i integracji z
innymi podsystemami transportu.

Dziatanie 4:

Rozwoj systemu kolei podmiejskiej i regionalnej

W przypadku podrézy podmiejskich i regionalnych, poprawa atrakcyjnosci kolei moze by¢ szansg na
zwiekszenie dostepnosci systemu transportu zbiorowego i ograniczenie ucigzliwosci zwigzanych z
samochodowym ruchem dojazdowym do Lublina (przewozy pomiedzy Lublinem i strefg podmiejska
oraz regionem, w mniejszym stopniu wewngatrzmiejskie). Wzmocnienie udziatu kolei w przewozach
bedzie wymagac wspodtpracy Lublina i pozostatych gmin LOF z kolejg, z myslg o znalezieniu mozliwosci:

v' wiekszego (lepszego) wykorzystania infrastruktury kolejowej,

v'  zintegrowania systemu kolejowego z miejskim i zamiejskim transportem zbiorowym,
rowerowym i pieszym,
v' poprawienia oferty przewozowej (zwtaszcza okresu i czestotliwosci kursowania),

v' zwiekszenia stopnia integracji przestrzennej terenéw kolejowych z otoczeniem i zmiany zasad
ich zagospodarowywania.

Zakfada sie, ze podjete w ostatnich latach (i planowane) dziatania modernizacyjne na kolei, stworzg w
obszarze LOF potencjat zwiekszenia atrakcyjnosci kolei przede wszystkim w obstudze ruchu
aglomeracyjnego. Wykorzystanie tego potencjatu bedzie jednak zaleze¢ od zapewnienia atrakcyjnej
dla pasazerow oferty przewozowej obejmujgcej m. in. zwiekszone czestotliwosci kursowania,
nowoczesny tabor, wspdlny bilet, parkingi przesiadkowe dla samochodéw i roweréw usytuowane w
sgsiedztwie przystankow, a byé moze takzie utworzenie kolei aglomeracyjnej. Priorytetowo bedg
traktowane zadania zwigzane z lepszym skomunikowaniem dworcéw i stacji kolejowych poprzez
powigzanie ich z miejskim i podmiejskim/zamiejskim systemem transportu zbiorowego LOF oraz
szlakami pieszo-rowerowymi LOF. Sprzyja¢ to bedzie zwiekszeniu ich dostepnosci dla wszystkich
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uzytkownikéw. Waznym zadaniem bedzie takze znalezienie rozwigzan ograniczajgcych efekt bariery
komunikacyjnej i fragmentacji powodowanych przez tereny kolejowe.

Dziatanie 5:
Integracja systemow transportu

W obszarze LOF z uwagi na funkcjonowanie kilku podsystemow transportu (pieszego, rowerowego,
samochodowego i zbiorowego) szczegdlnego znaczenia nabiera kwestia integracji Srodkow transportu.
Zaktada sie, ze integracja bedzie polegac na:
v' zapewnieniu mozliwoéci korzystania ze wspdlnego biletu na wszystkie $rodki transportu
zbiorowego w obszarze LOF;

v/ stworzeniu systemu parkingdw P+R (organizowanych zasadniczo w strefie peryferyjnej Lublina
i poza granicami miasta, w formie niskonaktadowych obiektéw lokalizowanych w korytarzach
wysokiej jakosci komunikacji autobusowej, trolejbusowe;j i kolejowej) i B+R, umozliwiajgcych
przesiadanie sie z rowerdw na transport zbiorowy;

v' przebudowie istniejgcych i budowie nowych, nowoczesnych, wygodnych weztéw
przesiadkowych utatwiajgcych przesiadanie sie i dostosowanych do potrzeb oséb o
ograniczonej mobilnosci;

v/ usprawnieniu systemdw informacji pasazerskiej (wizualnej i gtosowej);
v/ usprawnieniu nadzoru nad bezpieczefistwem osobistym podrdzujgcych (monitoring, patrole).

Waznym zadaniem bedzie stworzenie w obszarze LOF sprawnych weztdw przesiadkowych w oparciu o
przystanki kolejowe, gwarantujgcych komfort przesiadania sie i minimalne straty czasu podczas
wykonywania przesiadek (krétkie drogi dojs¢ pomiedzy punktami odprawy poszczegdlnych srodkéw i
systemow transportu, w miare mozliwosci zadaszone, systemy informacji dynamicznej o najblizszych
odprawach poszczegdlnych srodkéw transportu, skoordynowane rozktady jazdy, integracja taryfowo —
biletowa komunikacji kolejowej z komunikacjg miejskg, podmiejska i zamiejska).

Zadaniem szczegdlnym jest dokonanie jakosciowej zmiany sposobu funkcjonowania gtéwnego wezta
przesiadkowego w LOF — wezta Lublin Gtdwny — integrujacego systemy: kolejowy, zamiejskiej i
podmiejskiej komunikacji autobusowej i komunikacji miejskiej Lublina.

Dziatanie 6:
Wymiana taboru na nowoczesny

Atrakcyjnos$é transportu zbiorowego wigze sie z zapewnieniem jego dobrego wizerunku w oczach
uzytkownikow, postrzeganego m.in. przez pryzmat komfortu podrdézowania, czy innowacyjnosci
stosowanych rozwigzan (np. jesli chodzi o stosowane napedy w pojazdach). Rosngce wymagania
pasazeréw oraz konkurencja ze strony samochoddw, wywotujg konieczno$¢ priorytetowego
traktowania wymiany taboru na nowoczesny, niskopodtogowy, jednoprzestrzenny i niskoemisyjny
(takze jako realizacja programéw zwigzanych z elektromobilnos$cig). Dodatkowe korzysci obejmag
wowczas: ograniczanie emisji hatasu i zanieczyszczen, poprawe jakosci przestrzeni miejskiej, poprawe
wizerunku LOF jako obszaru, w ktérym w celu poprawy srodowiska naturalnego i ochrony zdrowia
mieszkarncow promowane sg niskoemisyjne technologie, w tym paliwa odnawialne.

Przy okazji wymiany taboru na nowoczesny zaktada sie, ze wprowadzane bedg do eksploatacji
autobusy i trolejbusy dostosowane do potrzeb wszystkich grup uzytkownikéw (w tym osdb o
ograniczonej mobilnosci) i o zréznicowanej pojemnosci, w celu zwiekszenia stopnia elastycznosci
eksploatacyjnej taboru oraz ograniczenia kosztow jego eksploatacji.
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Dziatanie 7:
Rozwoj systemow ITS

Waznym zadaniem bedzie kontynuacja wdrazania rozwigzan z zakresu Inteligentnych Systemoéw
Transportowych (ITS), takich jak nowoczesne systemy informacji pasazerskiej, systemy biletowe, czy
systemy sterowania sygnalizacjg swietlng. Sg one wazne z punktu widzenia poprawy dostepnosci
transportu zbiorowego, ograniczania kosztéw inwestycyjnych i eksploatacyjnych, a takze
wizerunkowego, poprzez zainteresowanie (zwtaszcza ludzi mtodych) wykorzystaniem oferowanych
rozwigzan. Zaktada sie, ze dziatania beda dotyczy¢:

v' systemow informacji pasazerskiej na przystankach i w weztach przesiadkowych,

v' systemdéw informacji o ew. awariach, braku planowanego $rodka transportowego wraz z
propozycjg alternatywnego potgczenia,

v’ systemdw biletowych,

V' systemoéw bezposredniego informowania pasazerdw o rozktadzie jazdy i planowania podrézy
(przed dojsciem na przystanek),

v’ systemow zarzadzania flotg pojazdéw,
v/ systemdw automatycznego monitorowania jakosci obstugi linii,

v’ systemdéw monitorowania tras (takie z punktu widzenia zaktéceri funkcjonowania
wydzielonych paséw autobusowych i trolejbusowych).

Szczegblnym zadaniem bedzie rozwdj systemu poboru optat w transporcie zbiorowym w kierunku jego
ujednolicenia, integracji w obszarze LOF (komunikacji miejskiej, zamiejskiej i kolejowej) i zwiekszenia
dostepnych form zakupu biletu (np. bilet elektroniczny z mozliwoscig odbywania krétkiej podrézy na
kredyt, niezaleznie od stanu dotadowania konta; uzaleznienie wysokosci optaty od intensywnosci
korzystania z systemu — programy lojalnosciowe, uzaleznienie wysokosci optat od okresu
podrdzowania — taniej poza szczytem).

8.3.4 Ruch pieszy

Plan mobilnosci LOF uwzglednia fakt, ze ruch pieszy dotyczy nie tylko podrdzy w catosci wykonywanych
pieszo, ale jest takze czescig podrézy odbywanych transportem zbiorowym (dojscia do/z przystankéw,
przejscia w weztach przesiadkowych) i samochodem (dojscia do/z miejsc postoju i parkowania). Wobec
tego zaktada sie, ze rola ruchu pieszego w catym taricuchu podrézy bedzie rosna¢, a ruch pieszy bedzie
traktowany priorytetowo (jako najwazniejsza forma ruchu) w podrézach na krétsze dystanse,
wewnatrz miast, gmin, osiedli, pomiedzy sgsiadujgcymi osiedlami, miejscami zamieszkania, miejscami
ustug itp. Bedzie to mozliwe dzieki odpowiedniemu ksztattowaniu przestrzeni, modernizacji i tworzeniu
systemu tras pieszych, uprzywilejowaniu ruchu pieszego, likwidacji barier i promocji kultury chodzenia.

Wzrost ruchliwosci pieszej ma dotyczy¢ wszystkich grup uzytkownikdéw i motywacji podrézy, zwtaszcza
podrdzy zwigzanych ze strefami srédmiejskimi miast, centrami lokalnymi gmin czy poszczegdlnymi
miejscowosciami, podrézy do szkét oraz przemieszczen do i w obrebie weztéw przesiadkowych.

Wykorzystywane beda dobre doswiadczenia Lublina, ktdry we wspdtpracy z partnerami z organizacji
pozarzagdowych i mieszkanicami, podjat dziatania na rzecz budowy miasta przyjaznego dla pieszych. Ich
wyrazem jest zarzadzenie Prezydenta miasta: , Lubelskie standardy piesze. Kierunki rozwoju ruchu
pieszego w Lublinie”, okreslajgce m.in. kierunki dziatan, plan dziatan, zasady planowania i
projektowania rozwigzan oraz partycypacji spoteczne;.

Plan mobilnos¢ LOF zaktada rozszerzenie i wzmocnienie dziatan sprzyjajgcych rosnacej roli systemu
transportu pieszego w catym obszarze LOF (zwiekszenie liczby podrdézy odbywanych pieszo oraz
zwiekszenie roli ruchu pieszego w podziale zadan przewozowych) z uwzglednieniem potrzeb
wszystkich grup uzytkownikéw, w tym osdb z ograniczong mobilnoscig poprzez nastepujgce dziatania:
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Dziatanie 1:
Organizacja bezpiecznego ruchu pieszego w obszarze LOF
Dziatanie to bedzie obejmowaé:

v/ stworzenie czytelnego ukfadu ciggéw pieszych zapewniajgcych powigzania wszystkich
gtéwnych zrédet i celéw podrézy (powigzania piesze pomiedzy miejscowosciami i innymi
obszarami zurbanizowanymi),

v/ stworzenie czytelnego uktadu ciggéw pieszych zapewniajgcych powiazania wszystkich zrodet i
celow podrézy wewngtrz miejscowosci i innych obszaréw zurbanizowanych,

v/ wyznaczanie ciggdw pieszych zasadniczo wzdtuz wszystkich ulic z uzupetnieniami skracajgcymi

dtugosc i czas przejs¢ przez obszary z niewyksztatcong siatka ulic, np. przez tereny zielone,
obszary handlowo- ustugowe i inne,

v/ usprawnienie doj$¢ do weztéw transportu zbiorowego, przystankéw, szkét, lokalnych centréw,

v' powigzanie poszczegdlnych obiektéw z istniejgcymi chodnikami,

v' zapewnienie dobrego oznakowania ciggéw i urzadzen dla ruchu pieszego,

v'  likwidacje barier architektonicznych i komunikacyjnych i uwzglednianie potrzeb o0séb o
ograniczonej mobilnosci,

v

stosowanie odpowiednich materiatéw poprawiajacych jakos¢ i funkcjonalnos¢ ciggdw pieszych
z uwzglednieniem estetyki, wptywu na krajobraz, rdznicujgcych funkcje ulicy (rodzaje
nawierzchni, ich szorstkos¢, kolorystyka).

Poprawa warunkéw ruchu pieszego bedzie wymagac zapewnienia bezposredniosci powigzan w
ruchu pieszym poprzez:

v' wyznaczanie ciggéw w taki sposdb, by zapewniaé mozliwie najkrétsza droge pomiedzy celami
podrézy,

v' zapewnienie ruchu pieszego po obu stronach jezdni (gdy predko$é dopuszczalna wynosi
powyzej 20 km/h) lub jezdnig (gdy predkos¢ dopuszczalna jest mniejsza lub réwna 20 km/h),

v' zapewnienie mozliwosci ruchu pieszego na placach, skwerach, parkach bez ograniczen lub co
najmniej z zapewnieniem skrétéw bez koniecznosci nadrabiania drogi i z dostosowaniem do
podstawowych kierunkéw ruchu pieszego,

v' ograniczanie powierzchni duzych obszaréw publicznie niedostepnych, pogarszajacych jako$é
powigzan pieszych,

v' wiasciwe organizowanie przekroju ulicy, utatwiajgce przekraczanie jezdni (w poprzek) w
osigganiu czy nawet poszukiwaniu celéw podrdzy - obiektow o réznych funkcjach,

v"umozliwienie kontynuacji ruchu pieszego na skrzyzowaniach - przejsicia przez wszystkie wloty,
z zasady w poziomie terenu,

v' staranne projektowanie urzadzen ulicy, paséw i miejsc postojowych dla samochoddéw, ciggéw
rowerowych itp., tak by nie tworzyty one barier dla ruchu pieszego.

Poprawa warunkéw ruchu bedzie zwigzana takze z zapewnieniem ptynnosci ruchu pieszego poprzez:

v' wprowadzenie zasady uprzywilejowania ruchu pieszego w procesie planowania, w procesie
inwestycyjnym i w projektach organizacji ruchu,

v' zapewnienie kompletnego i spdjnego systemu pieszego i czytelnosci potgczen,

v’ stosowanie rozwigzan technicznych (trasowanie, szeroko$é ciggdw, rodzaje nawierzchni,
kolorystyka) utatwiajgcych poruszanie sie pieszo i orientacje w terenie,

v' stosowanie rozwigzan bez barier i przeszkéd mogacych utrudniaé lub zaktécaé ruch pieszych w
szerokosci uzytkowej chodnika.
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Waznym zadaniem bedzie zapewnienie bezpieczeristwa ruchu pieszych poprzez:
v/ stosowanie rozwigzan nietworzgcych konfliktéw pomiedzy uzytkownikami ulicy,

v'  wyrazne oddzielanie przestrzeni przeznaczonej dla pieszych od samochoddéw (ich ruchu i
postoju) i w miare mozliwosci rowerdw (zaktada sie, ze chodniki bedg catkowicie wolne od
samochoddw, a w przestrzeni ulicy (placu) miejscem dla samochodu bedg jezdnia, pasy i zatoki
postojowe),

v"  tworzenie atrakcyjnych przestrzeni (obecnos$é¢ innych uzytkownikéw), odpowiednie
oswietlenie i wyposazenie, w szczegdlnych przypadkach monitoring,

v/ stosowanie uspokojen i/lub ograniczen ruchu samochodowego, rozwigzan ufatwiajacych
przekroczenie jezdni, w przypadku duzych réznic predkosci - separacje ruchu samochodowego
i w miare mozliwosci rowerowego od ruchu pieszego.

Dziatanie 2:
Dostosowanie LOF do zréznicowanych potrzeb uzytkownikow

Zakfada sie uwzglednienie potrzeb réznorodnych grup uzytkownikéw biorac pod uwage, ze wsréd
pieszych jest wiele 0s6b o specyficznych potrzebach (osoby z bagazami, prowadzace rowery, wozki,
dzieci, osoby majace fizyczne trudnosci w swobodnym poruszaniu sie, a takze uzywajace rolek czy
hulajndg). Wymaga to odpowiedniego, uniwersalnego projektowania elementéw infrastruktury
pieszej, zaspokajajacej mozliwie wszystkie potrzeby uzytkownikéw. Dziatania bedg takze skierowane
na zapewnienie atrakcyjnosci, komfortu i goscinnosci przestrzeni pieszej, w tym zapewnienie
urozmaiconych mozliwosci spedzania czasu w przestrzeni pieszej (m.in. ogdélnodostepnych miejsc
odpoczynku, siedzisk, wodopojow i toalet oraz miejsc umozliwiajgcych réznorodne aktywnosci, czynny
i bierny wypoczynek, samodzielnie lub w grupie).

W ramach tego dziatania stosowana bedzie takze procedura audytu rozwigzan projektowych pod
katem spetnienia wymagan oséb o ograniczonej mobilnosci.

Dziatanie 3:
Opracowanie i wdrozenie standardéw projektowych i wykonawczych dla ruchu pieszego

Poprawa warunkéw ruchu pieszego wymaga zapewnienia odpowiednich standardéw planowania,
projektowania, wykonywania i eksploatacji infrastruktury. W zwigzku z tym stosowane bedg standardy
projektowe i wykonawcze dla ruchu pieszego, opracowane na podstawie podobnego dokumentu
obowigzujgcego w Lublinie.

8.3.5 Ruch rowerowy

Plan mobilnosci LOF zaktada, ze system transportu rowerowego, podobnie jak w przypadku transportu
zbiorowego, ma zapewniaé alternatywe dla korzystania z samochodéw w codziennych podrézach
zwigzanych z pracg i szkotg oraz umozliwiaé¢ podrézowanie w celach rekreacyjnych i sportowych.
Oznacza to, ze infrastruktura (trasy rowerowe, parkingi) powinna stwarzaé¢ mozliwos¢ szybkiego,
sprawnego i bezpiecznego przejazdu rowerem przez caty obszar LOF pomiedzy gtéwnymi Zzrédtami i
celami podrdézy miedzymiejskich (pomiedzy obszarami zurbanizowanymi) i pomiedzy wszystkimi
zrédtami i celami podrézy w miastach i miejscowosciach. W zwigzku z powyziszym zakfada sie
nastepujace kierunki dziatan:
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Dziatanie 1:
Rozwoj dobrej jakosci i bezpiecznej infrastruktury

Dziatanie to bedzie prowadzi¢ do zapewnienia petnej dostepnosci stref srédmiejskich w miastach i
miejscowosciach obszaru LOF oraz centréw lokalnych dla ruchu rowerowego z uwzglednieniem
charakteru podraézy (krétkie, na akceptowalne odlegtosci). Wymaga to budowy spojnego systemu tras
(bez barier), taczacych zrodta i cele podrdzy, oraz parkingdw rowerowych (takze zadaszonych). Zaktada
sie rozwigzania w formie: wydzielonych drég dla rowerdw, drég dla pieszych i rowerdw, pasow i
kontrapaséw rowerowych, dopuszczenia ruchu rowerowego pod prad na ulicach jednokierunkowych,
dopuszczenia ruchu rowerowego na wybranych odcinkach paséw autobusowych i trolejbusowych (w
Lublinie), uspokojen ruchu (tzw. strefa 30), stref wspdtdzielonych (stref zamieszkania), wonnerfow itp.

Ze wzgledu na rozlegtos¢ przestrzenng LOF zapewnienie mozliwosci odbywania bezposrednich
podrdzy, zwtaszcza w relacjach dom - praca/szkota, bedzie wymagac zorganizowania kompletnego i
spojnego uktadu tras rowerowych, w pierwszej kolejnosci w gtdwnych miedzygminnych korytarzach
transportowych, w tym zwfaszcza na potgczeniach z Lublinem oraz na pofaczeniach z weztami
przesiadkowymi na transport zbiorowy. Ukfad gtdwnych korytarzy bedzie uzupetniany o sieé tras
lokalnych dojazdowych do gtéwnych korytarzy transportu rowerowego, w centrach miejscowosci
(m.in. w sréodmiesciu Lublina), w poszczegdlnych dzielnicach miast oraz w centrach gmin obszaru
funkcjonalnego. Uwzgledniona zostanie mozliwosé wykorzystania bogatej sieci szlakéw rowerowo-
turystycznych wystepujgcych w LOF.

Organizowane bedg skréty rowerowe (z zastosowaniem takze ktadek pieszo-rowerowych) przez tereny
tworzgce bariery transportowe, takie jak: tereny kolejowe, czy rzeki, przy czym decyzje beda
podejmowane z uwzglednieniem rachunku kosztéw i korzysci spotecznych. Waznym zadaniem bedzie
zwiekszenie dostepnosci dworcow i stacji kolejowych dla ruchu rowerowego i ich dostosowanie do
potrzeb rowerzystéw.

Uwaga zostanie zwrdcona na podnoszenie jako$ci i bezpieczeristwa ruchu na istniejacych trasach
rowerowych. Dotyczy to modernizacji nawierzchni na istniejgcych trasach rowerowych, parametrow
geometrycznych tras (promienie tukdéw, pochylenia, szerokosci) oraz likwidacji barier. Plan mobilnosci
LOF zaktada, ze modernizacja istniejacych tras bedzie prowadzona z udziatem mieszkancéw
zachecanych do udziatu w akcjach identyfikowania miejsc najbardziej ucigzliwych i niebezpiecznych.

Dziatanie 2:
Wprowadzanie uprzywilejowania ruchu rowerowego

Dziatanie to bedzie skierowane na uprzywilejowanie i utatwianie jazdy rowerem po ulicach
jednokierunkowych (kontrapasy rowerowe, ruch pod prad), w parkach i na terenach zieleni (tworzenie
skrotéw) oraz przez tereny dotychczas zamkniete (np. kolejowe), tak aby da¢ przewage ruchowi
rowerowemu nad samochodowym.

Podejmowane bedg dziatania ograniczajgce dostepnos¢ ruchu samochodowemu do okreslonych
obszaréw LOF, w tym ograniczenia dla przejazdéw tranzytowych.

Dziatanie 3:
Rozwoj systemu roweru publicznego (osobowego, towarowego, dla dzieci itp.) w catym obszarze LOF

Zakfada sie, ze system roweru publicznego bedzie rozwijany w catym obszarze LOF, tak aby zapewnié
mozliwos¢ korzystania z infrastruktury rowerowej w miastach i w podrdézach pomiedzy miastami i
miejscowosciami, zachecajgc do tej formy transportu. Podstawg rozwoju w catym obszarze LOF bedzie
system funkcjonujacy w Lublinie i Swidniku, tak by zachowa¢ jego kompatybilnosé.

Zakfada sie, ze system bedzie rozszerzony o nowe funkcje takie jak: rowery elektryczne, rowery
towarowe, rowery dla dzieci, co zwigzane jest rowniez z odpowiednim dostosowaniem infrastruktury
rowerowej, w tym miejsc postojowych.

Autor opracowania: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO sp.j 177

Id: 6F4D0402-32A5-4FD0-8B28-5D313BE57294. Podpisany Strona 178 z 227



Plan mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2017-2025

Dziatanie 4:
Rozwdj systemu parkingdw rowerowych typu B+R (takze zadaszonych)

Celem dziatania bedzie zachecenie do przesiadania sie z rowerdw do transportu zbiorowego. Parkingi
B+R beda organizowane wraz z systemem P+R oraz jako niezalezne, lokalizowane w bezposrednim
sgsiedztwie zorganizowanych weztédw przesiadkowych, pozostatych przystankéw kolejowych, waznych
przystankoéw trolejbusowych, autobusowych i busowych na catym obszarze funkcjonalnym LOF.

Dziatanie 5:
Opracowanie i wdrozenie standardéw projektowych i wykonawczych dla systemu rowerowego

Warunkiem rozwoju i bezpiecznego korzystania z rowerdw jest zapewnienie odpowiednich
parametréw technicznych infrastruktury, wsréd ktérych kluczowe sg: hierarchizacja tras, jakosé
nawierzchni (asfaltowa), rozwigzania geometryczne w planie i profilu trasy, brak uskokow
poprzecznych (krawezniki O cm), rozwigzania stojakéw rowerowych (u-ksztattne). W zwigzku z tym
stosowane beda standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego, opracowane na
podstawie podobnego dokumentu obowigzujgcego w Lublinie. Plan zaktada, ze monitorowany bedzie
stan techniczny tras rowerowych w obszarze LOF oraz warunki widocznosci na trasach i w sgsiedztwie
punktow kolizji. Do tego celu wykorzystywana bedzie procedura audytu infrastruktury rowerowej pod
katem warunkow bezpieczerstwa ruchu rowerowego. Audytem objete zostang trasy istniejgce oraz
obowigzkowo etap projektowania oraz realizacji nowych tras.

Dziatanie 6:
Opracowanie i wdrozenie programu edukacyjnego

Dziatania obejmg przygotowanie i wdrozenie programu edukacyjnego obejmujgcego dzieci, mtodziez i
pozostate grupy spoteczne ukierunkowanego na: promowanie bezpiecznych zachowan wsréd
rowerzystow i upowszechnianie zasad kultury korzystania z roweru (dobrych praktyk wspofistnienia w
przestrzeni z pieszymi, innymi rowerzystami i uzytkownikami samochoddéw) oraz stosowanie sie do
przepiséw ruchu drogowego. Tre$¢ i forma tych dziatan bedzie zalezata od zidentyfikowanych grup
docelowych i ich specyfiki zwigzanej z postawami i potrzebami.

Promowane bedg zdrowotne aspekty korzystania z roweru jako aktywnosci zapewniajgcej regularne
¢wiczenia fizyczne, korzystne m.in. z uwagi na walke z otytoscig i profilaktyke w zakresie choréb uktadu
kragzenia czy choréb serca. Podkreslane bedg postawy proekologiczne, dzieki ktérym mozliwe jest
indywidualne wptywanie na ograniczenie emisji zanieczyszcze powietrza, gazéw cieplarnianych i
hatasu.

Plan mobilnosci LOF zaktada, ze rozwdj ruchu rowerowego nastepowacd bedzie z poszanowaniem praw
pieszych. Beda brane pod uwage wymagania zwigzane z zapewnieniem niezbednej szerokosci
chodnikow i bezpiecznego ruchu pieszych, a w przypadku modernizacji i rozwoju tras rowerowych, w
pierwszej kolejnosci stosowane beda rozwigzania zapewniajgce oddzielenie ruchu pieszego od
rowerowego.

Dziatanie 7:
Wprowadzenie audytu infrastruktury rowerowej

Zaktada sie wprowadzenie na terenie LOF obowigzkowych procedur trzystopniowego audytu
infrastruktury rowerowej, stosowanego:

4 przy ocenie (zatwierdzaniu) projektéw infrastruktury rowerowej (tras rowerowych i
parkingdw),

4 na etapie realizacji inwestycji (ocena stanu przed oddaniem inwestycji do uzytku),

4 na etapie eksploatacji w ramach zarzadzania infrastrukturg rowerows.
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Celem audytu bedzie niezalezna od projektantéw, inwestordw i zarzadzajacych ocena inwestycji
rowerowych pod kgtem bezpieczerstwa i funkcjonalnosci zastosowanych rozwigzan, a tym samym:
minimalizacja ryzyk i konsekwencji wypadkdw drogowych, na ktédre moga mie¢ wptyw rozwigzania w
projekcie drogowym, minimalizacja potrzeb ewentualnych prac naprawczych po zrealizowaniu
projektu, a w rezultacie obnizenie catkowitych kosztéw realizacji przedsiewziecia. Celem audytu bedzie
takze zwiekszenie uwagi na projektowanie bezpiecznych rozwigzan przez wszystkich uczestniczacych
w planowaniu, projektowaniu, budowaniu i utrzymaniu infrastruktury rowerowej na terenie LOF.

8.3.6 Uktad drogowy i rola samochodu

Plan mobilnosci LOF zaktada dziatania ukierunkowane na modernizacje i rozwdéj uktadu drogowego LOF
(zwtaszcza powigzan z drogami wyzszego rzedu oraz modernizacje i rozwdj sieci drog lokalnych) ale
takze ograniczenie koniecznosci korzystania z samochodoéw (na rzecz transportu zbiorowego i ruchu
rowerowego) w dojazdach do Lublina i w przejazdach pomiedzy pozostatymi miastami i
miejscowos$ciami LOF oraz w wybranych obszarach LOF, m.in. w srédmiesciu Lublina i w centrach
pozostatych miast (m.in. Lubartéw, Nateczéw). Celem jest poprawa dostepnosci transportowej LOF,
zmniejszenie transportochtonnosci systemu transportowego, zmniejszenie zattoczenia ulic
samochodami, ograniczenie powierzchni przeznaczanej do parkowania, zwiekszenie efektywnosci
transportu zbiorowego oraz zmniejszenie emisji zanieczyszczern i hafasu, obnizajgcych jakos¢
przestrzeni i jakos¢ zycia mieszkancow.

Dziatania skierowane bedy takie na zahamowanie wzrostu, a nastepnie zmniejszenie liczby
samochoddéw indywidualnych oraz okreslenie nowej roli samochodu i jego bardziej efektywne
wykorzystywanie. Przyniesie to zmniejszenie kosztow spotecznych i ucigzliwosci dla otoczenia.

Dziatanie 1:
Zapewnienie wysokiego standardu technicznego drég i obiektow

Dziatania podejmowane w ostatnich latach w LOF przynoszg widoczne efekty zaréwno jesli chodzi o
poprawe stanu technicznego drdg, ulic i obiektow, jak i sposdb organizacji remontéw oraz koordynacji
prac. Zmiany sg zauwazane przez uzytkownikéw i powinny byé kontynuowane w ramach programu
napraw i remontéw ukfadu drogowego LOF z okreslonym harmonogramem wydatkowania srodkéw
finansowych.

W kolejnych latach na terenie LOF program remontdéw zostanie powigzany z programem przeksztatcen
przestrzeni ulic w kierunku rozwigzan porzadkujgcych parkowanie, zwiekszajgcych dostepnosc ulic dla
ruchu pieszego i rowerowego oraz poprawiajgcych bezpieczenstwo ruchu. Tym samym remonty nie
beda jedynie odtwarzac stanu istniejgcego (np. wytacznie remont nawierzchni), ale bedg stanowi¢
element modernizacji i rewitalizacji drég i ulic.

Planowanie zadan i wydatkowanie srodkéw finansowych w zakresie utrzymania biezgcego i remontow
infrastruktury drogowej bedzie wsparte rozwigzaniami systemowymi. Powstanie system zarzadzania
infrastrukturg drogowg LOF ze stale aktualizowang bazg danych o stanie technicznym infrastruktury
oraz z opracowanymi metodami planowania, prognozowania i optymalizowania utrzymania. System
bedzie wykorzystywany w zarzadzaniu infrastrukturg do analizowania i dobierania strategii
utrzymaniowych, pozwalajgcych optymalizowa¢ sposdb wydatkowania srodkéw finansowych w celu
uzyskania maksymalnego efektu w postaci stanu technicznego infrastruktury.

Dziatanie 2:
Rozwodj zarzadzania ruchem

System zarzadzania ruchem powinien by¢ traktowany jako narzedzie stuzgce lepszemu
wykorzystywaniu systemu transportowego, takze jesli chodzi o mozliwosé uprzywilejowania
transportu zbiorowego. Kontynuowane beda prace nad rozwojem systemu wdrazanego w Lublinie
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zarowno pod wzgledem obszarowym (stopniowe rozszerzenie system na obszar LOF) jak i
funkcjonalnym (sterowanie sygnalizacjg swietlng, monitorowanie ruchu, szybkie reagowanie w
stanach awaryjnych (wypadki, kolizje, awarie), informowanie uzytkownikéw systemu o aktualnej
sytuacji ruchowej w miescie, zarzadzanie transportem publicznym z udzielaniem priorytetéw w ruchu
ulicznym, zarzadzanie parkowaniem i zarzadzanie ruchem towarowym.

Dziatanie 3:

Rozwoj powigzan z drogami wyzszego rzedu

W ostatnich latach gtéwny wysitek w zakresie rozwoju uktadu drogowego zostat poczyniony w celu
poprawienia dostepnosci Lublina w powigzaniach zewnetrznych (z uktadem drég ekspresowych).
Dziatania w tym kierunku beda kontynuowane, takze w odniesieniu do innych miast i miejscowosci
LOF, w miare mozliwosci finansowych. Lista zadan priorytetowych bedzie tworzona na podstawie
analiz kosztéw i korzysci spotecznych, okreslajacych efektywnos¢ poszczegdlnych przedsiewzieé.

Dziatanie 4:
Rozwdj drog lokalnych

Poprawa jakosci sieci drogowej i dostepnosci obszaru LOF bedzie realizowana takze poprzez
modernizacje i rozwdéj bezpiecznej, spojnej, zréwnowazonej i przyjaznej uzytkownikom gminnej i
powiatowej sieci drogowej. Oprécz poprawy bezpieczeristwa, celem bedzie podniesienie standardow
technicznych drég publicznych i ich parametréw uzytkowych i spdjnosci sieci. Bedzie to sprzyjaé
wyrdwnywaniu szans rozwoju poszczegolnych obszaréw LOF i budowaniu spoéjnosci terytorialnej.

W ramach LOF dla sieci drdg lokalnych stosowane bedg jednolite kryteria techniczno-budowlane,
ktorych przestrzeganie bedzie przyczynia¢ sie do zachowania jednolitych standardéw budowy,
przebudowy oraz remontéw drdg.

Dziatanie 5:
Porzgdkowanie systemu parkowania

Znaczenie uporzgdkowania systemu parkowania w Lublinie i innych miastach LOF wigze sie nie tylko z
koniecznoscig podwyzszenia sprawnosci i standardu systemu drogowego, ale takie z wplywem
parkowania na jakos$¢ przestrzeni publicznej oraz warunki ruchu pieszego i rowerowego. Nasilajace sie
problemy z parkowaniem sg negatywnym skutkiem rosngcej w LOF liczby rejestrowanych
samochodoéw.

Polityka parkingowa w ramach Planu mobilnosci LOF bedzie stuzy¢ regulowaniu popytu na odbywanie
podrdzy samochodami w celu ograniczenia liczby samochoddéw dojezdzajgcych przede wszystkim do
strefy centralnej Lublina oraz centréw dzielnic i centréow lokalnych w poszczegdlnych gminach LOF.

W zwigzku z powyzszym zakfada sie:
v' stosowanie ptatnego parkowania,
v' rozwijanie systemu parkingéw typu P+R,
v' weryfikacje wskaZnikéw budowy nowych miejsc parkingowych w przypadku nowych inwestycji
i w zaleznosci od strefy miasta (ze stosowaniem ograniczen w centrach miast),

v" porzadkowanie parkowania w pasach drogowych ulic (zwfaszcza w obszarach centralnych i w
dzielnicach mieszkaniowych),
v' bardziej zdecydowane i konsekwentne egzekwowanie przepiséw parkowania.
Zakfada sie, ze w wyznaczonych strefach w obszarze LOF (strefa centralna Lublina i centra lokalne

pozostatych dzielnic Lublina i w pozostatych gminach) w pierwszej kolejnosci bedg zaspakajane
potrzeby zwigzane z: obstugg danej strefy przez samochody dostawcze i samochody innych stuzb
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obstugi obszaru, nastepnie z krétkookresowym parkowaniem samochodéw klientow strefy (punktéw
ustugowo-handlowych, biur, urzeddéw itp.), z parkowaniem mieszkancéw strefy, a dopiero w dalszej
kolejnosci z parkowaniem oséb dojezdzajgcych do pracy, i to nie w catosci.

Podejmowane bedg stanowcze dziatania porzgdkujgce sposéb parkowania samochodéw w obszarze
LOF, m.in. zastgpienie parkowania na chodnikach lub czesciowo na chodnikach parkowaniem na
pasach postojowych i w zatokach, zastgpienie parkowania ukosnego i prostopadtego parkowaniem
rownolegtym, a takze parkowania na ulicy parkowaniem na wydzielonych parkingach.

Zaktada sie rozwoj systemow P+R (i K+R), zasadniczo w obszarach peryferyjnych Lublina, ale tez poza
Lublinem, tam gdzie zidentyfikowane zostanie zapotrzebowanie na przesiadanie sie z samochodéw do
transportu zbiorowego. Ma to zacheca¢ do zastepowania podrézy samochodami zwtaszcza do strefy
srodmiejskiej Lublina krétszymi dojazdami do weztdw przesiadkowych z transportem zbiorowym.
Zaktada sie, ze system P+R bedzie rozwijany gtéwnie w formie niskonaktadowych parkingéw, a decyzje
okreslajace lokalizacje, wielkos¢ i sposéb rozwigzania technicznego parkingdw beda podejmowane z
uwzglednieniem rachunku kosztéw i korzysci spotecznych. Wspierane bedga dziatania skierowane na
rozwdj systemu P+R w obszarze funkcjonalnym, zwtaszcza przy stacjach i przystankach kolejowych,
przystankach komunikacji autobusowej podmiejskiej i zamiejskiej oraz petlach autobusowych i
trolejbusowych. Zaktada sie, ze parkingi P+R beda bezptatne i bedg stanowi¢ alternatywe do ptatnych
parkingdw i ptatnego parkowania w centralnym obszarze miasta.

Dziatanie 6:
Dostosowanie ulic do ich funkcji

Plan mobilnosci LOF zaktada, ze w miastach (i miejscowosciach) zmieniany bedzie charakter ulic (w
obszarach centralnych, dzielnicach mieszkaniowych). Polega¢ to bedzie m.in. na: ograniczaniu
szerokosci jezdni oraz liczby i szerokosci pasdw ruchu, ograniczaniu powierzchni skrzyzowan,
wprowadzaniu skrzyzowan rownorzednych, zwiekszaniu gestosci powigzan ulic z obstugiwanym
obszarem, utatwieniach przekraczania jezdni przez ruch pieszy i rowerowy, stosowaniu rozwigzan z
zakresu uspokojenia ruchu, przerywaniu ciggtosci ciggdw w celu przeciwdziatania tranzytowemu
ruchowi samochodowemu, tworzeniu stref zamieszkania, tworzeniu bram wjazdowych do obszaréw
zabudowanych, wydzielaniu specjalnych paséw ruchu dla autobuséw i rowerdw. Dziatania te
przewiduje sie na ulicach poza korytarzami drég wyzszych klas.

8.3.7 Transport fadunkéw

Rozwdj Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego bedzie zwieksza¢ zapotrzebowanie na transport
tadunkow. System transportowy bedzie musiat zapewnia¢ dobre warunki prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej, bez narazania przedsiebiorcéw na nieuzasadnione koszty (np. straty czasu i zuzycia
paliwa) wywotane np. niewtasciwg organizacjg i warunkami ruchu. Z drugiej strony dazyc sie bedzie do
zmniejszenia obcigzenia ukfadu drogowego ruchem samochoddw ciezarowych i dostawczych oraz
zwigzanych z tym znacznych ucigzliwosci transportu dla LOF, jego mieszkarncow oraz Srodowiska. Ruch
pojazdéw towarowych (zwykle ciezarowych) wigze sie z duzymi emisjami hatasu i spalin, niszczeniem
konstrukcji nawierzchni drogowych, blokowaniem i obnizaniem przepustowosci ulic oraz ryzykiem
ciezszych w skutkach wypadkéw. W zwigzku z powyzszym zadaniem Planu mobilnosci LOF bedzie
godzenie tych interesow dzieki zorganizowaniu nowoczesnego systemu dostaw tadunkdéw.

Zakfada sie nastepujgce dziatania w odniesieniu do transportu tadunkow:
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Dziatanie 1:
Wspétpraca z centrami logistycznymi, przewoznikami i odbiorcami tadunkéw

Wspétpraca bedzie dotyczyé ustalania tras i okresow ruchu samochodéw towarowych, miejsc oraz
zasad zatadunku i roztadunku oraz wykorzystywanych srodkéw transportu (dotyczy takze dostaw z e-
handlu dla klientéw indywidualnych). Docelowo wprowadzony zostanie system zarzadzania
przejazdami umozliwiajagcy m.in. ograniczanie dostepu wybranym kategoriom pojazdéw, np.
wysokoemisyjnym i hatasliwym, do poszczegdlnych obszaréw (ulic) i w niektorych okresach doby,
zarzadzanie ruchem pojazdéw (trasami przejazdu), informowanie o miejscach wolnych miejscach
wytadunku/zatadunku.

Dziatanie 2:
Opracowanie zasad organizacji dostaw w okreslonych obszarach

Opracowane zostang zasady organizacji dostaw towardw w okreslonych obszarach LOF takich jak np.
strefa srédmiejska Lublina czy centra poszczegdlnych gmin. Zasady bedg obejmowaé:

v' ograniczenia dotyczgce okreséw prowadzenia dostaw (tylko w okre$lonych porach dnia),
v/ ograniczenia dotyczgce czasu zatadunku/wytadunku (np. do 30 minut),

v' wskazanie miejsc postoju pojazdéw towarowych w pasach drogowych ulic, takze przy
zatozeniu koniecznosci dostarczenia towaru pod drzwi z wykorzystaniem dodatkowych
urzadzen (np. wozki),

v' preferencje dotyczgce wykorzystania okre$lonych rodzajéw pojazddéw, ich wielkosci, rodzaju
czy wieku silnikéw (oddziatywanie przez strefowanie mozliwosci wjazdu i dostepnosci miejsc
postojowych), w tym skuteréw, motorowerdw i roweréw towarowych (np. z napedem
elektrycznym).

Opracowywane zostang plany dostaw towardw dla poszczegdlnych obszaréw okreslajgce: sposdb
prowadzenia dostaw, godziny dostaw, wspélne prowadzenie dostaw dla sgsiednich odbiorcéw,
wskazane zostang miejsca zatadunku/roztadunku i trasy dojazdu. Plany dostaw bedg ustalane wspdlnie
z mieszkancami poszczegdlnych obszaréw LOF i przedsiebiorcami.

Dziatanie 3:
Zorganizowanie postoju pojazdow zaopatrzenia w catym obszarze funkcjonalnym

Zostanie zorganizowany system wyznaczonych miejsc postoju dla samochoddéw towarowych
przeznaczonych do wytadunku/zatadunku. Miejsca te bedg wyznaczane zwtaszcza w strefach duzej
koncentracji punktéw odbioru i zatadunku towaréw (punktéw handlowych, ustugowych) i deficytu
miejsc do parkowania. Celem bedzie uporzgdkowanie parkowania (a tym samym uporzadkowanie
przestrzeni publicznych i zapewnienie bezpieczeristwa pracy i bezpieczeristwa ruchu) oraz utatwienie
pracy dostawcow i odbiorcow. Miejsca dla pojazdéw towarowych bedg dostosowane do ich gabarytow
i specjalnie oznakowanie.

Dziatanie 4:
Wprowadzenie zachet do stosowania nieuciazliwych i nowoczesnych technologii

Promowane bedzie wykorzystywanie w dostawach towaréw pojazdéw niskoemisyjnych (ze wzgledu
na ochrone srodowiska) oraz matogabarytowych (ze wzgledu na deficyt przestrzeni, zwtaszcza w
centralnych czesciach miast, oraz ryzyko niszczenia nawierzchni). Stosowane bedg zachety np. w
postaci wiekszej dostepnosci do wybranych obszaréw i mozliwosci korzystania z wyznaczonych miejsc
postojowych. Promowane i wspierane bedzie korzystanie z roweréw towarowych, zwitaszcza w
przypadku przewozow na krotkie odlegtosci (wewnatrz miast i do ich obszaréw centralnych).
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8.3.8 Zarzgdzanie mobilnoscig

Poprzez wptywanie na popyt na odbywanie podrézy mozliwe jest lepsze i bardziej efektywne
wykorzystywanie systemu transportowego i ukrytych w nim rezerw, a tym samym ograniczenie
koniecznos$ci angazowania znacznych srodkéw inwestycyjnych w jego rozwdj oraz ograniczenie
wydatkdéw eksploatacyjnych. Celem zarzgdzania mobilnoscig bedzie:

v"  zachecanie do odbywania podrézy pieszo, rowerem lub transportem zbiorowym,
korzystniejsze (z punktu widzenia komfortu, bezpieczeristwa, niezawodnosci, czasu i kosztu
podrdzy) niz podrézowanie samochodem,

v"  eliminowanie niepotrzebnych podrdzy obcigzajgcych system transportowy, zbednych z punktu
widzenia korzysci indywidualnych uzytkownikéw systemu i korzysci spotecznych,

v' zwiekszanie elastyczno$ci wykorzystania systemu transportowego (np. poprzez
wielofunkcyjne wykorzystanie infrastruktury, przenoszenie podrdzy poza godziny szczytowe
itp.).

Zarzadzanie mobilnoscig bedzie adresowane do réznych grup uzytkownikéw (ucznidéw, studentéw,
0s6b pracujacych, emerytéw i rencistéw, itd.), tak aby dziatania edukacyjne i propozycje dotyczgce
zmiany zachowan trafiaty w konkretne potrzeby i bylty adekwatne do gotowosci oséb do zmiany
nawykdéw (sposobu korzystania z systemu transportowego).

Plan mobilnosci LOF zakfada nastepujace kierunki dziatarn odnosnie zarzagdzania mobilnoscia:

Dziatanie 1:

Zwiekszenie elastycznosci wykorzystania systemu transportowego poprzez wspierane i wdrazane
m.in. takich rozwigzan jak:

v' wielofunkcyjne wykorzystanie parkingdw prywatnych i parkingdw P+R (np. parkingi
wykorzystywane w dzieri i w dni powszednie przez jedng grupe uzytkownikéw, w weekendy
moga stuzy¢ do obstugi ruchu turystycznego, handlowo-ustugowego, w nocy mieszkaricom,
do parkowania autokarow itd.),

v" wykorzystywanie na potrzeby P+R parkingdw zlokalizowanych na obrzezach miasta, w rejonie
duzych obiektéw handlowych obstugiwanych transportem zbiorowym,

v' zastepowanie w obszarach luZznej zabudowy, tradycyjnej obstugi liniami komunikacji miejskiej
zindywidualizowanym transportem publicznym (np. organizowanym na telefon),

v' wielofunkcyjne wykorzystywanie wydzielonych paséw autobusowych i trolejobusowych (np.
dopuszczenie ruchu rowerowego (na wybrane pasy z uwzglednieniem analizy brd i warunkéw
ruchu autobusdw i trolejbuséw), pojazdéw przewozgcych wiekszg liczbe osdb, czy postdj
samochoddéw towarowych poza godzinami szczytu na czas roztadunku),

v'  elastyczne godziny pracy (takze w jednostkach samorzagdowych), umozliwiajgce réznicowanie
godzin rozpoczecia i zakonczenia pracy,

v'  e-ustugi, oferowane przez instytucje publiczne,
v'  telekonferencje i telespotkania w miejsce tradycyjnych spotkan,

v' praca zdalna (wykonywanie pracy cze$ciowo w domu, np. raz w tygodniu).

Dziatanie 2:
Tworzenie planéw mobilnosci

Plany mobilnosci bedg adresowane do poszczegdlnych uzytkownikow i grup uzytkownikéw systemu
transportowego, wspomagajac ich decyzje zwigzane z wyborem s$rodkéw transportu. Plany beda
dotyczy¢: wykorzystywania w codziennych podrdzach transportu zbiorowego, rowerowego, chodzenia
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pieszo, wspdlnego podrdzowania, zmiany godzin podrézowania, ograniczania kosztéw podrézowania
itd.

Dziatanie 3:
Ograniczanie motoryzacji indywidualnej

Dziatanie bedzie ukierunkowane na zwiekszanie $wiadomosci mieszkancéw LOF jesli chodzi o
zagrozenia zwigzane z ruchem samochodowym, ale takie z wysokimi kosztami posiadania i
eksploatowania samochodu oraz mozliwych oszczednosci dzieki podrézowaniu pieszo, rowerem i
transportem zbiorowym. Zaktada sie, ze bedzie to realizowane gtéwnie poprzez dziatania edukacyjne i
promocyjne, m.in.:

v zachecanie do: korzystania z samochodéw matych, z matymi silnikami, takze z ekologicznymi
napedami, korzystania ze skuteréw i motorowerdw, rezygnacji z posiadania wifasnego
samochodu na rzecz korzystania z samochodéw publicznych (rozwéj systemow carsharingu),

v' promowanie innych form podrézowania (autobus, trolejbus, rower, pociag),
v' opracowanie kalkulatora kosztéw podrézowania itp.,

v' promowanie takséwek wykorzystujgcych pojazdy niskoemisyjne, m.in. elektryczne (np.
poprzez organizowanie specjalnych miejsc postojowych, uprzywilejowanie w ruchu,
promowanie ich wykorzystania przez uzytkownikow).

Wykorzystywane bedg instrumenty zachecajgce do rezygnacji z posiadania samochodu. Zakfada sie, ze
bedzie to osiggane poprzez takie dziatania jak:

v' ograniczenie dostepnosci obszaréw dla ruchu samochodowego, ograniczenie mozliwosci
parkowania, wzrost kosztéw parkowania,

v' zachecanie do innego sposobu wykorzystywania samochodu np. carsharing, carpooling,
korzystanie z parkingéw P+R,

v'w okreélonych obszarach LOF planowanie i wymiarowanie uktadu drogowego z
uwzglednieniem wiodacej roli ruchu pieszego, transportu zbiorowego i ruchu rowerowego
(bez dostosowywania przepustowosci do prognoz wzrostu popytu na ruch samochodowy),

v' przeksztatcenia wybranych ulic i placéw na cele m.in. zwigzane z ruchem pieszym i
rowerowym, rozwojem spotecznych i kulturowych funkcji ulic.

8.3.9 Bezpieczenstwo ruchu

Realizacja Planu mobilnosci LOF bedzie przyczynia¢ sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu i
bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw systemu transportowego, prowadzgc do zmniejszenia liczby
ofiar $miertelnych i oséb rannych w wypadkach samochodowych. Skala redukcji ofiar powinna w
szybkim czasie doprowadzi¢ do zmniejszenia o 50% liczby zabitych i 0 35% liczby rannych, a w dtuzszej
perspektywie (rok 2050) catkowicie wyeliminowac ofiary $miertelne. Zatozenia te sg zgodne z Biatg
Ksiegg transportu (,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”) opublikowanej przez Komisje
Europejskg 28 marca 2011 r. Wymagac to bedzie dziatant zwigzanych m.in. z: poprawg warunkdéw ruchu
pieszego i rowerowego, ograniczeniem ruchu samochodowego, zachecaniem do korzystania z
transportu zbiorowego, tworzeniem przyjaznych przestrzeni publicznych, porzadkowaniem
parkowania, porzgdkowaniem transportu tadunkéw oraz edukacja.

Kierunki dziatan Planu mobilnosci LOF odnosnie poprawy bezpieczeristwa ruchu beda nastepujace:
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Dziatanie 1

Powotanie jednostki odpowiedzialnej w LOF za stan bezpieczeistwa ruchu drogowego i
bezpieczeistwa osobistego w transporcie

Jednostka ta bedzie odpowiedzialna za:

v monitorowanie i badania stanu bezpieczefistwa ruchu drogowego i bezpieczeristwa
osobistego w transporcie zbiorowym celem opracowania strategii naprawczych,

v" przygotowywanie lokalnych (w ramach LOF) programéw poprawy bezpieczeristwa ruchu i
bezpieczenstwa osobistego w transporcie zbiorowym,

v/ prowadzenie bazy danych o stanie bezpieczeistwa ruchu i transportu,

v' wdrazanie $rodkdéw prewencyjnych gwarantujgcych szybki i istotny spadek liczby ofiar
Smiertelnych w obszarze, np. system zarzadzania predkoscig, uspokojenia ruchu itp.,

v' edukacje w zakresie bezpieczeristwa ruchu i bezpieczeAstwa w transporcie i pozyskiwanie
poparcia mieszkaricow LOF dla realizowanych dziafan,

v’ ocene efektéw realizowanych dziatan.

Zaktada sie, ze powotanie takiej jednostki bedzie wynikiem porozumienia organizacyjnego i
finansowego wszystkich gmin LOF. Jednostka ta bedzie dysponowac¢ wydzielonym funduszem
przeznaczonym na dziatania zwigzane z poprawag bezpieczeristwa w ruchu drogowym i bezpieczeristwa
osobistego w transporcie zbiorowym. Powodzenie dziatan tej jednostki bedzie zaleze¢ od aktywnej
wspotpracy wszystkich interesariuszy (gmin LOF, organizacji spotecznych, instytucji, policji i strazy
miejskiej, mieszkancéw, itd.)

Dziatanie 2:
Uruchomienie lokalnych programéw poprawy brd

W ramach Planu mobilnosci LOF bedg przygotowywane i wdrazane gminne programy poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego, dotyczace zwfaszcza tzw. niechronionych uczestnikéw ruchu
(pieszych, rowerzystéw, motocyklistdow). Bedg podejmowane takie dziatania jak:

v" Diagnoza stanu bezpieczeristwa ruchu w gminach (ew. w poszczegdlnych obszarach LOF).

v' Opracowanie programéw poprawy brd dotyczacych zmian w infrastrukturze drogowej i
organizacji ruchu (m.in. rozwijanie idei uspokojenia ruchu na przejsciach drdég przez
miejscowosci, przez tereny mieszkaniowe, segregowanie ruchu réznych grup uzytkownikow,
eliminowanie miejsc niebezpiecznych). Uwaga bedzie zwrécona na programy poprawiajgce
bezpieczenstwo ruchu rowerowego, pieszego i na trasach dojs¢/dojazdu rowerem do szkoét.

v' Programy edukacyjne i promujace bezpieczne zachowania na drodze.

v' Stworzenie systemu monitorowania bezpieczeristwa w transporcie wraz z bazg danych o
bezpieczenstwie oraz narzedziami oceny efektéw realizowanych przedsiewziec.

Dziatanie 3:
Wprowadzenie audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zaktada sie wprowadzenie na terenie LOF obowigzkowych procedur trzystopniowego audytu
bezpieczenstwa ruchu drogowego, stosowanego:

v'  przy ocenie (zatwierdzaniu) projektéw modernizowanych i nowobudowanych ulic, tras
rowerowych i rozwigzan dla ruchu pieszego,

v' na etapie realizacji inwestycji (ocena stanu tuz przed oddaniem inwestycji do uzytku),

v' na etapie eksploatacji, w ramach zarzadzania infrastruktura transportowa.

Audyt bedzie miat na celu niezalezng od projektantow, inwestoréw i zarzadzajgcych ocene
przedsiewzie¢ inwestycyjnych pod katem bezpieczenstwa zastosowanych rozwigzan, a tym samym:
minimalizacje ryzyk wypadkow drogowych i ich skutkdow, na ktére mogg mieé¢ wptyw rozwigzania w
projekcie drogowym, minimalizacje potrzeb ewentualnych prac naprawczych po zrealizowaniu
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projektu, a w rezultacie obnizenie catkowitych kosztéw realizacji przedsiewziecia. Celem procedury
audytu bedzie takze zwiekszenie uwagi na projektowanie bezpiecznych rozwigzan przez wszystkich
uczestniczacych w planowaniu, projektowaniu, budowaniu i utrzymaniu drég na terenie LOF.

Dziatanie 4:

Dziatanie na rzecz poprawy bezpieczenstwa osobistego uzytkownikédw systemu transportowego
Waznym czynnikiem wptywajgcym na wybdr sposobu podrdézowania jest poczucie osobistego
bezpieczenstwa. Zagrozenie napadami chuligafiskimi lub rabunkowymi czesto powoduje rezygnowanie
z odbywania podrézy srodkami transportu zbiorowego (zwtaszcza kolejg) oraz rowerem i pieszo.
Czynnik ten ma szczegdlne znaczenie w odniesieniu do kobiet, oséb starszych oraz niepetnosprawnych.
Poczucie zagrozenia bezpieczeristwa osobistego jest wzmozone, gdy infrastruktura transportowa i
tabor transportu zbiorowego sg niedostatecznie wyposazone w takie elementy jak np. oswietlenie,
monitoring)

Gtéwnymi dziataniami bedg: wprowadzanie systeméw monitorowania, wymiana pojazdéw transportu
zbiorowego, poprawa o$wietlenia tras dojsé¢ do przystankdw i otoczenia przystankéw, usprawnienie
dziatania stuzb porzadkowych.

8.3.10 Edukacja transportowa, badania i promocja Planu mobilnosci LOF

Powodzenie realizacji Planu mobilnosci LOF w bardzo duzym stopniu bedzie zaleze¢ od prowadzenia
skutecznej edukacji transportowej. Kluczowe bedzie dotarcie do Swiadomosci poszczegdlnych osdb,
grup spotecznych i przekonanie ich do zachowan zgodnych ze zrownowazonym rozwojem. Celem
bedzie wyttumaczenie powoddw zmian jakie bedy zachodzi¢ w systemie transportowym LOF,
konsekwencji z tego wynikajacych, np. jesli chodzi o role samochodu czy rozwdj infrastruktury
rowerowe]. Bedzie to wymaga¢ uruchomienia procesu edukacyjnego skierowanego i dostosowanego
do potrzeb réznych grup wiekowych i spotecznych.

Kierunki dziatan odnosnie edukacji transportowej bedg nastepujace:

Dziatanie 1:
Program edukacji transportowe;j

Programy edukacyjne bedg opieraé sie na wiedzy o aktualnych uzytkownikach, czyli wiedzy o
behawioralnym (zachowania), poznawczym (wiedza, przekonania, w tym uprzedzenia) i afektywnym
(emocje, odczucia) aspekcie postaw zwigzanych z réznymi formami mobilnosci w miescie. Podstawowg
zasadg dziatan edukacyjnych bedzie identyfikacja grup docelowych i dopasowanie zaréwno celéw i
tresci dziatan edukacyjnych do postaw danej grupy.

Priorytetem bedzie edukacja dzieci i mtodziezy z zatozeniem, ze bedzie ona mie¢ wptyw takze na
zachowania komunikacyjne ich rodzicéw. Edukacja w wieku szkolnym w najwiekszym stopniu moze
wplynac na rozwdéj i Swiadomosc¢ spoteczenstwa, zbuduje dobre nawyki i kapitat wiedzy na nastepne
lata. Nauka o zréwnowazonej mobilnosci bedzie prowadzona z wykorzystaniem specjalnie
przygotowanych programéw edukacyjnych i przekazywana przez specjalistdw oraz przeszkolonych
nauczycieli. Wykorzystywany bedzie potencjat organizacji spotecznych (np. rowerowych). Efekty pracy
z dzie¢mi i mtodziezg bedg monitorowane, z obserwacjg i oceng zachodzacych zmian postaw i
zachowan komunikacyjnych uczniéw.

Dziatania edukacyjne beda wspierane przez wtadze poszczegdlnych gmin, np. poprzez umozliwienie
prowadzenia terenowych lekcji dotyczgcych mobilnosci w potgczeniu z praktycznymi zajeciami nauki
jazdy rowerem i bezpieczenstwa ruchu, prowadzenia warsztatow, spotkan dyskusyjnych itd.
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Dziatanie 2:
Forum dyskusyjne

Powotane zostanie forum dyskusyjne dot. realizacji Planu mobilnosci LOF. Forum bedzie grupowad
nominowanych reprezentantéw rézinych s$rodowisk (przedstawicieli urzedéw gmin, jednostek
zarzgdzajgcych infrastrukturg i transportem, dzielnic, organizacji spotecznych, ekspertéw, srodowisk
naukowo-badawczych, mieszkancéw, przedsiebiorcow itd.). W ramach Forum prowadzone bedg
debaty i dyskusje na rézne tematy, takze kontrowersyjne, zwigzane z realizacjg Planu mobilnosci LOF.
Celem bedzie wypracowywanie wspdlnych stanowisk dotyczacych funkcjonowania systemu
transportowego i kierunkdéw rozwoju LOF oraz formutowanie rekomendacji dziatan.

Dziatanie 3:
Program ,,Dobry przyktad”

Program obejmie opracowanie i uruchomienie planéw mobilnosci dla radnych, wtadz gminnych,
urzednikdw miejskich (i pracownikow podlegtych im jednostek) oraz dziatania w kierunku ograniczenia
liczby samochodéw stuzbowych na rzecz wykorzystywania transportu zbiorowego i korzystania z
rowerow, w tym: ograniczenia liczby miejsc parkingowych w dyspozycji urzedéw samorzadowych, z
przeznaczeniem odzyskanej przestrzeni na inne cele (np. zadaszone, monitorowane parkingi
rowerowe), udostepnienie zaplecza sanitarnego uzytkownikom rowerdw korzystajgcych z dojazdéow
do miejsc pracy (szatnie, prysznice), wdrozenie programéw doptat do kosztéw biletéw dla
pracownikéw korzystajgcych z transportu zbiorowego. Celem programu bedzie dawanie dobrego
przyktadu mieszkaricom LOF przez osoby i jednostki wdrazajgce Plan mobilnosci LOF.

Dziatanie 4:
Promocja Planu mobilnosci LOF
Program promocji Planu mobilnosci LOF obejmie:

v' prowadzenie akcji promujacych Plan mobilnosci LOF, np. w lokalnych mediach oraz
skierowanych bezposrednio do wybranych grup,

v'  organizacje wydarzeri sportowo-rekreacyjnych oraz kulturalnych pofaczonych z promocja
zréwnowazonej mobilnosci,

v' przekazywanie informacji za pomoca strony internetowe;j i portali spotecznos$ciowych,

v' przekazywanie informacji za pomocg broszur, plakatéw i innych nos$nikéw informacji.
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PLAN DZIALAN
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9 PLAN DZIAtAN DO ROKU 2025

9.1 Zatozenia organizacyjne

Plan mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2017-2025 jest dokumentem o znaczeniu
strategicznym, stanowigcym uzupetnienie dotychczasowych strategii i polityk transportowych w LOF.
W prace nad przygotowaniem dokumentu zaangazowane zostaty wszystkie jednostki samorzadu
terytorialnego gmin na terenie Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego (gminy Lublin, Gtusk, Jabtonna,
Jastkdw, Konopnica, Lubartéw Gmina, Lubartéw Miasto, Metgiew, Niedrzwica Duza, Niemce, Piaski,
Spiczyn, Strzyzewice, Swidnik, Wélka, Nateczéw) oraz spoteczeristwo (badania ankietowe oraz
konsultacje spoteczne).

Proces realizacji dokumentu bedzie prowadzony przez samorzady jednostek wchodzacych w sktad LOF,
w tym komorki organizacyjne urzedéw miast i gmin i jednostki miejskie i gminne inicjujgce wspdlne
przedsiewziecia na rzecz wdrozenia Planu mobilnosci LOF. Wdrazanie dokumentu bedzie odbywac sie
przy Scistej wspdtpracy z pozostatymi interesariuszami, tj. mieszkaincami miasta, organizacjami
pozarzagdowymi, uczelniami, przedsiebiorcami, inwestorami, gminami sgsiadujgcymi oraz réznymi
instytucjami publicznymi zlokalizowanymi w LOF.

Zakfada sie, ze funkcje koordynujace, organizacyjne, kontrolne i informacyjne przejmie lider LOF, t;.
miasto Lublin. Zaktada sie takze powotanie Zespotu Monitorujacego (ztozonego m.in. z przedstawicieli
gmin LOF, organizacji spotecznych oraz ekspertéw) i ew. z udziatem specjalnie powotanych zespotéow
problemowych.

Realizacja poszczegdlnych programoéw w wiekszosci bedzie mozliwa przy zewnetrznym wsparciu
finansowym. Dlatego tez jednym z gtdwnych Zrédet finansowania bedg Programy Operacyjne oraz inne
srodki zewnetrzne.

Podstawowymi narzedziami realizacji programu moga by¢:
v Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Lubelskiego 2014-2020,
v Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020,
v programy Europejskiej Wspétpracy Terytorialnej.

W konsekwencji potencjalne zrédta finansowania programu obejmuja:

v $rodki Unii Europejskiej — fundusze strukturalne i inwestycyjne: Europejski Fundusz Rozwoju
Regionalnego, Europejski Fundusz Spoteczny, Fundusz Spéjnosci, Instrument tgczac Europe,

v $rodki budzetu paristwa — przewidziane na wspodffinansowanie projektéw oraz jako niezalezne
zrédto finansowania,

v $rodki budzetowe samorzaddw - wojewddzkich, powiatowych i gminnych — na
wspotfinansowanie projektéw lub jako niezalezne zrédto finansowania,

v inne $rodki publiczne — np. fundusze celowe,

v $rodki prywatne — np. $rodki pozyskane w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego.

W odniesieniu do srodkéw Unii Europejskiej, poszczegdlne programy Planu mobilnosci LOF bedg mogty
by¢ finansowane w ramach nastepujacych osi priorytetowych:

1. RPO WL 2014-2020:
e Of priorytetowa 2: Cyfrowe Lubelskie, w tym:
- Dziatanie 2.1 — Cyfrowe Lubelskie.
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- Dziatanie 2.2 - Cyfryzacja Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego w ramach Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych.

W ramach tej osi wsparcie finansowe bedzie kierowane na dziatania zwiekszajgce dostep do

informacji w postaci cyfrowej oraz powszechnos$é¢ e-ustug publicznych z wykorzystaniem

nowoczesnych technologii informacyjno-komunikacyjnych (np. systemy informacji przestrzennej,

digitalizacja zbioréw, inteligentne systemy zarzadzania).

e (Os$ priorytetowa 5: Efektywnos$¢ energetyczna i gospodarka niskoemisyjna, w tym:
- Dziatanie 5.4 Transport niskoemisyjny.
- Dziatanie 5.5 Promocja niskoemisyjnosci.
- Dziatanie 5.6 Efektywnos¢ energetyczna i gospodarka niskoemisyjna dla Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego.
W ramach tej osi zaplanowano wsparcie dla inwestycji zwigzanych z wdrazaniem strategii
niskoemisyjnych, miedzy innymi: rozwdj przyjaznych dla $rodowiska i niskoemisyjnych
zintegrowanych systemoéw transportu miejskiego.

e 0Of$ priorytetowa 7: Ochrona dziedzictwa kulturowego i naturalnego, w tym:
- Dziatanie 7.1 Dziedzictwo kulturalne i naturalne.
- Dziatanie 7.2 Ochrona bioréznorodnosci przyrodniczej.
- Dziatanie 7.3 Turystyka przyrodnicza.
- Dziatanie 7.4 Ochrona bioréznorodnosci przyrodniczej dla ZIT LOF.
Wspierane beda dziatania stuzgce podnoszeniu $wiadomosci ekologicznej oraz ochronie i
przywrdceniu wtasciwego stanu siedlisk przyrodniczych i gatunkéw. Réwnolegle do przedsiewziec
ochrony przyrody wsparcie kierowane bedzie na zachowanie zasobéw kulturowych regionu i ich
wykorzystanie w procesach rozwojowych. Interwencja obejmie ochrone zabytkdéw, rozwdj
instytucji kultury, rozwéj terendw turystycznych wraz z rewitalizacjg ich otoczenia.

e 0Of priorytetowa 8: Mobilnos¢ regionalna i ekologiczny transport, w tym:
- Dziatanie 8.1 Regionalny uktad transportowy.
- Dziatanie 8.2 Lokalny uktad transportowy.
- Dziatanie 8.3 Transport kolejowy.
- Dziatanie 8.4 Transport w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych LOF.
Wsparcie w ramach tej osi obejmuje modernizacje drég w celu integracji regionalnego uktadu
transportowego z krajowym systemem transportowym. Waznym aspektem bedzie uzupetnianie
dotychczas realizowanych inwestycji na najwazniejszych szlakach, zapewnienie dostepu do
najwazniejszych osrodkow gospodarczych oraz inwestycje w niskoemisyjny transport publiczny
zwiekszajgcy mobilnos¢ mieszkancéw. Cze$é alokacji zostanie przekazana réwniez na
modernizacje regionalnych linii kolejowych oraz zakup niskoemisyjnego taboru kolejowego.

e Of priorytetowa 13: Infrastruktura spoteczna, w tym:

- Dziatanie 13.3 Rewitalizacja obszaréw miejskich.

- Dziatanie 13.4 Rewitalizacja obszaréow wiejskich.

- Dziatanie 13.8 Rewitalizacja Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego w ramach Zintegrowanych

Inwestycji Terytorialnych.

Wsparcie finansowe w ramach tej osi obejmie miedzy innymi edukacje i ustugi spoteczne.
Istotnym elementem interwencji bedzie kompleksowa rewitalizacja zdegradowanych obszaréw
(miejskich oraz wiejskich), podporzagdkowana celom spotecznym, w ramach ktérej przewiduje sie
takze wsparcie przedsiebiorstw spotecznych.
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2. Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020:
e Os$ Priorytetowa Il Nowoczesna Infrastruktura Transportowa, w tym:

- Dziatanie 2.1: Zréwnowazony transport miejski. Celem tego dziatania jest zwiekszenie
wykorzystania transportu miejskiego w miastach wojewddzkich makroregionu Polski
Wschodniej i ich obszarach funkcjonalnych. Wspierane inwestycje z zakresu tworzenia nowych
lub rozbudowy istniejgcych ekologicznych zintegrowanych sieci transportu miejskiego muszg
mie¢ charakter kompleksowy tj. obejmowaé zaréwno komponent infrastrukturalny, jak
rowniez zakup ekologicznego taboru czy wdrozenie systemdw telematycznych. W ramach

dziatania wspierane bedg projekty, ktére przewidujg wdrozenie rozwigzan, majgcych na celu:
skrécenie czasu podrozy komunikacjg miejskg, uptynnienie ruchu transportu miejskiego w
zattoczonych obszarach miasta (centrum), objecie $wiadczong ustuga przewozéw pasazerskich
w ramach transportu miejskiego obszaréw miejskich dotad nim nieobstugiwanych, integracje
funkcjonujacych na danym obszarze form transportu, w tym transportu publicznego z
komunikacjg indywidualng (piesza, rowerowg i samochodowg), lepsze wykorzystanie
przyjaznego Srodowisku systemu transportu publicznego dostosowanego do potrzeb oséb
niepetnosprawnych. Wsparcie skierowane jest do 5 miast wojewddzkich Polski Wschodniej
(Biatystok, Kielce, Lublin, Olsztyn, Rzeszéw) wraz z ich obszarami funkcjonalnymi albo
obszarami realizacji Strategii ZIT ww. miast wojewddzkich.

- Dziatanie 2.2: Infrastruktura drogowa. Celem dziatania jest zwiekszona dostepnos$¢ miast
wojewddzkich i ich obszaréw funkcjonalnych w zakresie infrastruktury drogowej.

Realizacja Planu mobilnosci LOF wg zasad zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego, bedzie
wymagac okreslenia stref obstugi komunikacyjnej, gdzie wyrdznione zostang nastepujgce obszary:

1. Obszary wymagajgce ochrony przed nadmiernym ruchem samochodowym, (np. strefa A) w
ktérych ograniczany bedzie ruch samochodowy, a na wybranych ulicach i placach nawet
eliminowany. W odniesieniu do Lublina dotyczy¢ to bedzie obszaru srédmiejskiego. Natomiast w
przypadku pozostatych gmin bedg to centra miast, centra gmin, obszary reprezentacyjne, obszary
aktywnosci gospodarczej i turystycznej, obszary skupiajgce dobra historyczne itp. Celem tych
dziatan bedzie podniesienie atrakcyjnosci przestrzeni publicznych, poprawa wizerunku oraz
zmniejszenie haftasu i emisji zanieczyszczen. Ograniczenia beda rekompensowane
udostepnianiem ekologicznych form mobilnosci (transport zbiorowy, ruch pieszy i rowerowy).

2. Obszary zurbanizowane, o zwartej zabudowie, np. przylegte do obszaru srédmiejskiego oraz
tereny dzielnic (w odniesieniu do Lublina) oraz obszary zabudowane o wiekszej intensywnosci
zagospodarowania w pozostatych gminach (np. strefa B). W obszarach tych zaktada sie wiekszg
swobode korzystania z samochodu, przy podejmowaniu takich dziatan jak: uprzywilejowanie
transportu zbiorowego (zwtaszcza na gtéwnych trasach i w weztach przesiadkowych), rozwéj
systemem transportu rowerowego, uspokajanie ruchu w terenie zabudowy (miedzy innymi z
wykorzystaniem srodkéw takich jak: ronda, zakrzywienia toru jazdy, bramy wjazdowe itp.).

3. Obszary w strefach peryferyinych Lublina, tereny przemystowo sktadowe, tereny o mniejszej i
matej intensywnosci zagospodarowania w pozostatej czesci obszaru funkcjonalnego (np. strefa C).
W obszarach tych uktad drogowy i podaz parkingdw bedg w miare mozliwosci dostosowywane do
potrzeb wynikajacych z poziomu motoryzacji i przy zatozeniu ograniczania kosztow
funkcjonowania transportu zbiorowego.

Podziat obszaru na strefy obstugi komunikacyjnej bedzie powigzany z okresleniem zestawu narzedzi
mozliwych do wykorzystania w poszczegdlnych strefach, jesli chodzi o:
- organizacje ruchu pieszego, rowerowego i transportu zbiorowego,

- organizacje parkowania,
- organizacje ruchu samochodowego, w tym dostawczego.
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Dziatania przedstawione w dalszej czesci dokumentu odwotujg sie do stosowania ich w poszczegdlnych
typach obszaréw i dotyczg gtéwnie obszaréw zurbanizowanych (tj. stref A i B). Podziat obszaru LOF na
strefy obstugi komunikacyjnej powinien zosta¢ opracowany jako dziatanie wstepne realizacji Planu
mobilnosci LOF i wprowadzony do dokumentéw planistycznych np. Studiéw Uwarunkowan i
Kierunkéw Zagospodarowania poszczegdlnych gmin.

9.2 Zestaw dziatan realizowanych w ramach Planu mobilnosci LOF

Ponizej przedstawiono propozycje 47 dziatari/programow, ktére bedg realizowane w ramach Planu
mobilnosci LOF w 9 obszarach problemowych. Plan dziatan przedstawiono w formie ponizszej tabeli
zbiorczej oraz w krétkiej formie opisowe] przedstawiajacej zakres kazdego dziatania.

Zakres dziatarh obejmuje okres do roku 2025.
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Tabl. 9.1 Plan dziatar/programow realizowanych w ramach Planu mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2017-2025.

Nr
dziatania/ Tytut dziatania/programu Realizowane cele gtowne Realizowane cele szczegétowe
programu
ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE
- Zwiekszenie przestrzennej gestosci obszaru;
. Wozrost jakosci zycia mieszkaricéw LOF; - Poprawa bezpieczenstwa ruchu;
Programy rozwojowe dla » . . o ) . .
1.1 b h ob sw LOF Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego - Dostosowanie ulic i placow do petnionych funkcji na terenach
wybranych obszarow atrakcyjnosci i konkurencyjnosci. miejskich;
- Zwiekszenie roli spoteczeristwa w ksztattowaniu przestrzeni.
Wozrost jakosci zycia mieszkaricdw LOF; - . - . -
" L . - Z LOF;
Programy przeksztatcer Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego apewnlenl'e dobrej dostepns:_sa komunllfacyjnej OF
. .. . S L - Integrowanie przestrzenne réznych gafezi transportu;
1.2 otoczenia stacji i przystankow atrakcyjnosci i konkurencyjnosci; - .
. . . e . - Poprawa bezpieczenstwa ruchu.
kolejowych Zwiekszenie spdjnosci wewnatrz obszaru LOF i jego
powigzan z pozostatg czescig wojewodztwa i kraju.
T Wozrost jakosci zycia mieszkaricdw LOF; - Zwiekszenie przestrzennej gestosci obszaru;
Programy rewaloryzacji ulic i . ) ) .
13 lacé Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego - Poprawa bezpieczeristwa ruchu;
placow atrakcyjnosci i konkurencyjnosci. - Dostosowanie ulici placéw do petnionych funkcji na terenach miejskich.
TRANSPORT ZBIOROWY
Wzrost jakosci zycia mieszkarncow LOF; - Zapewnienie dobrej dostepnosci komunikacyjnej LOF;
Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego - Ograniczenie potrzeby korzystania zsamochodoéw;
21 Program uprzywilejowania atrakcyjnosci i konkurencyjnosci; - Podwyiszenie efektywnosci energetycznej transportu;
' transportu zbiorowego Poprawa srodowiska naturalnego; - Ochrona srodowiska naturalnego i klimatu;
Zwiekszenie spdjnosci wewngatrz obszaru LOF i jego - Poprawa bezpieczeristwa ruchu;
powigzan z pozostaty czescig wojewddztwa i kraju. - Ograniczanie kosztow funkcjonowania systemu transportowego.
Wzrost jakosci zycia mieszkaricéw LOF; - Zapewnienie dobrej dostepnosci komunikacyjnej LOF;
22 Racjonalizacja uktadu linii Poprawa $rodowiska naturalnego; - Ograniczenie potrzeby korzystania z samochoddw;
' transportu zbiorowego Zwiekszenie spdjnosci wewnatrz obszaru LOF i jego - Podwyiszenie efektywnosci energetycznej transportu;
powigzan z pozostatg czescig wojewddztwa i kraju. - Ograniczanie kosztow funkcjonowania systemu transportowego.
Wzrost jakosci zycia mieszkancéw LOF;
Program aktywizacji kolei na Rozw01.gos’p.o.darczy LOF, w ty,m. poprawa jego - Zapew.nlenl.e dobrej dostepnosu.komunlkacyjne,zj LOF;
P . . atrakcyjnosci i konkurencyjnosci; - Ograniczenie potrzeby korzystania z samochoddw;
2.3 rzecz zrownowazonej . ) . . .
N Poprawa srodowiska naturalnego; - Ochrona srodowiska naturalnego i klimatu;
mobilnosci Zwiekszenie spdjnosci wewnatrz obszaru LOF i jego - Integrowanie przestrzenne réznych gatezi transportu.
powigzan z pozostatg czescig wojewddztwa i kraju.
. . p Wzrost jakosci zycia mieszkancéw LOF; - Zapewnienie dobrej dostepnosci komunikacyjnej LOF;
Program integracji systeméw . . ) ) . .
24 Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego - Ograniczenie potrzeby korzystania z samochodoéw;
transportu S S . s ) .
atrakcyjnosci i konkurencyjnosci; - Integrowanie przestrzenne réznych gafezi transportu;
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Pasazera

Program porzagdkowania ciggow

Wzrost jakosci zycia mieszkarncow LOF;

Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego

Nr
dziatania/ Tytut dziatania/programu Realizowane cele gtowne Realizowane cele szczegétowe
programu
- Poprawa srodowiska naturalnego; - Ochrona srodowiska naturalnego i klimatu.
- Zwiekszenie spdjnosci wewnatrz obszaru LOF i jego
powigzan z pozostatg czescig wojewddztwa i kraju.
- Podwyizszenie efektywnosci energetycznej transportu;
25 Racjonalizacja wykorzystania - Poprawa érodowiska naturalnego - Ogranicza{nie kos_ztéw funkcjonow_ania systemu transportowego;
taboru - Ochrona $rodowiska naturalnego i klimatu;
- Wprowadzenie zarzadzania mobilnoscia.
- Wozrost jakosci zycia mieszkaricow LOF;
P . - Rozw¢j gospodarczy LOF, w tym poprawa jego | - Podwyzszenie efektywnosci energetycznej transportu;
2.6 Rozwoj niskoemisyjnego taboru U o ) - A
atrakcyjnosci i konkurencyjnosci; - Ochrona srodowiska naturalnego i klimatu.
- Poprawa srodowiska naturalnego.
- Wozrost jakosci zycia mieszkarncow LOF; - Ograniczenie potrzeby korzystania z samochoddw;
- Rozwoj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego | - Poprawa bezpieczenstwa ruchu;
2.7 Wdrazanie ITS w transporcie atrakcyjnosci i konkurencyjnosci; - Ograniczanie kosztéw funkcjonowania systemu transportowego;
' zbiorowym - Poprawa srodowiska naturalnego; - Podwyizszenie efektywnosci energetycznej transportu;
- Zwiekszenie spdjnosci wewngatrz obszaru LOF i jego | - Wprowadzenie zarzgdzania mobilnoscig.
powigzan z pozostaty czescig wojewddztwa i kraju.
2.8 Wprowadzenie Karty Praw - Wzrost jakosci zycia mieszkarcow LOF - Zapewnienie dobrej dostepnosci komunikacyjnej LOF

RUCH PIESZY

- Zapewnienie dobrej dostepnosci komunikacyjnej LOF;
- Poprawa bezpieczeristwa ruchu;
- Dostosowanie ulic i placéw do petnionych funkcji w obszarach

infrastruktury w LOF

atrakcyjnosci i konkurencyjnosci;

3.1 . h atrakcyjnosci i konkurencyjnosci; miejskich;
pleszyc - Zwiekszenie spdjnosci wewnatrz obszaru LOF i jego | - Poprawa zdrowotnosci mieszkancow;
powigzan z pozostaty czescig wojewddztwa i kraju. - Ograniczenie potrzeby korzystania z samochoddw.
- Wozrost jakosci zycia mieszkarcow LOF; : izpi;v;;el?; dizkc);::ﬁ(::;;es:lf:_l komunikacyjnej LOF;
Program likwidacji barier w - Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego P -pieczens P . .
. . . . o o - Dostosowanie ulic i placéw do petnionych funkcji w obszarach
3.2 ruchu komunikacyjnym i barier atrakcyjnosci i konkurencyjnosci; miejskich;
Bkl ek weuras sk 081990 | Porowa oot s
powia P 3 c263013 Woj 1u. - Ograniczenie potrzeby korzystania z samochoddéw.
Opracowanie i wdrozenie - Wzrost jakosci zycia mieszkaricéw LOF; - Zabewnienie dobrei dostepnodci komunikacvinei LOF:
3.3 standardéw projektowania - Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego P ) &P Yine) !

- Poprawa bezpieczenstwa ruchu;
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Nr
dziatania/ Tytut dziatania/programu Realizowane cele gtowne Realizowane cele szczegétowe
programu
Zwiekszenie spdjnosci wewnatrz obszaru LOF i jego | - Dostosowanie ulic i placow do petnionych funkcji w obszarach
powigzan z pozostaty czescig wojewddztwa i kraju. miejskich.
Wozrost jakosci zycia mieszkarncow LOF; - Zapewnienie dobrej dostepnosci komunikacyjnej LOF;
Wprowadzenie procedury Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego | - Poprawa bezpieczenstwa ruchu;
3.4 audytu infrastruktury dla atrakcyjnosci i konkurencyjnosci; - Dostosowanie ulic i placow do petnionych funkcji w obszarach
pieszych Zwiekszenie spdjnosci wewnatrz obszaru LOF i jego miejskich.
powigzan z pozostatg czescig wojewddztwa i kraju.
RUCH ROWEROWY
Wozrost jakosci zycia mieszkaricdw LOF; - . - . .
Rozzl;c\)/Z'Ja g:c;z(jyacliizmle:zosnc\?th m poorawa iego | Zapewnienie dobrej dostepnosci komunikacyjnej LOF;
T J. g’ p Y o ¥ Pop Jeg - Ograniczenie potrzeby korzystania z samochoddw;
a1 Program rozwoju sieci atrakcyjnosci i konkurencyjnosci; - Poprawa zdrowotnosci mieszkacow:
' gtownych tras rowerowych LOF Poprawa srodowiska naturalnego; - Poprawa bezpieczeristwa ruchu; !
Zwigkszenie spdjnosci wewnatrz obszaru LOF i jego | Ochrona ¢rodowiska naturalneg’oi Kimatu
powigzan z pozostatg czescig wojewodztwa i kraju. )
Wozrost jakosci zycia mieszkaricdw LOF; _— . - . L
Rozzl;(\)/Z'Ja gzcgzdyaczzmle:é:mczwt m poorawa iego | - Zapewnienie dobrej dostepnosci komunikacyjnej LOF;
atrakcJ'niécipi konku\r/enc 'n’oéci' ¥ pop Jeg - Ograniczenie potrzeby korzystania z samochodoéw;
4.2 Gminne strategie rowerowe V) i . V) ! - Poprawa zdrowotnosci mieszkancow;
Poprawa srodowiska naturalnego; - Poprawa bezpieczefistwa ruchu;
Zwigkszenie spojnosci wewnatrz obszaru LOF i jego | Ochrona érodowiska naturalneg’oiklimatu
powigzan z pozostatg czescig wojewddztwa i kraju. )
Wozrost jakosci zycia mieszkaricow LOF; _— . - . L
Rozzr\/?/Z'Ja gzcgzdyac:zmle:ésnc\zwt m poorawa iego | - Zapewnienie dobrej dostepnosci komunikacyjnej LOF;
. J. g, p v o ym pop 1980 1 Ograniczenie potrzeby korzystania z samochodéw;
43 Program utatwien dla ruchu atrakcyjnosci i konkurencyjnosci; - Poprawa zdrowotnoéel mieszkancow:
' rowerowego Poprawa Srodowiska naturalnego; i Pozrawa bezpieczeristwa ruchu; !
Zwigkszenie spdjnosci wewnatrz obszaru LOF i jego | Ochrona érodowiska naturalnegloiklimatu
powigzan z pozostatg czescig wojewddztwa i kraju. )
e e . - Zapewnienie dobrej dostepnosci komunikacyjnej LOF;
Wdrozenie standardéow Wzros’t.Jakosu zycia mieszkaricow LOF, ) - Ograniczenie potrzeby korzystania z samochodéw;
4.4 . .. Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego ST (o
. projektowania infrastruktury U o - Poprawa zdrowotno$ci mieszkafncow;
. atrakcyjnosci i konkurencyjnosci, bezpi B hu:
rowerowej w LOF Poprawa srodowiska naturalnego - Poprawa bezpieczenstwa ruchu;
) - Ochrona $rodowiska naturalnego i klimatu.
Opracowanie Rowerowej mapy - Zapewnienie dobrej dostepnosci komunikacyjnej LOF;
45 Lubelskiego Obszaru W?zrost jakosci zycia mieszkaficw LOF. - Ograniczenie potrzeby korzystania z samochodéw;
Funkcjonalnego - Poprawa zdrowotnosci mieszkancéow.
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Nr
dziatania/ Tytut dziatania/programu Realizowane cele gtowne Realizowane cele szczegétowe
programu
Wprowadzenie procedury Wozrost jakos$ci zycia mieszkaricéw LOF, - Zapewnienie dobrej dostepnosci komunikacyjnej LOF;
4.6 audytu infrastruktury Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego | - Poprawa bezpieczenstwa ruchu.
rowerowej atrakcyjnosci i konkurencyjnosci.
- Poprawa bezpieczenstwa ruchu
Wzrost jakosci zycia mieszkaricow LOF; - Zwiekszenie roli edukacji transportowej
4.7 Program ,Rower w szkole” Poprawa srodowiska naturalnego. - Ograniczenie potrzeby korzystania z samochodéw;
- Poprawa zdrowotnosci mieszkarcow,
- Ochrona $rodowiska naturalnego i klimatu.
Wzrost jakosci zycia mieszkancéw LOF;
Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego | - Zapewnienie dobrej dostepnosci komunikacyjnej LOF;
4.8 Rozwdj systemu roweru atrakcyjnosci i konkurencyjnosci; - Ograniczenie potrzeby korzystania z samochoddw;
) publicznego Poprawa srodowiska naturalnego; - Poprawa zdrowotnosci mieszkaricow.
Zwiekszenie spdjnosci wewnatrz obszaru LOF i jego | - Ochrona Srodowiska naturalnego i klimatu
powigzan z pozostaty czescig wojewddztwa i kraju
WZI’OS’t'jEJI(OSCI zycia mieszkancow LOF; . - Zapewnienie dobrej dostepnosci komunikacyjnej LOF;
Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego . . . Lo
B atrakeyjnosci | konkurencyjnogci; - Ograniczenie potrzel?y' korzystarjla,z samochodéw;
4.9 Rozwdj systemu B+R . ) - Poprawa zdrowotnosci mieszkacow;
Poprawa srodowiska naturalnego; , . S
Zwiekszenie spdjnosci wewnatrz obszaru LOF i jego - Ochrona Sr(?dOWlSka naturalrlu'ego l kllmat.u;
R . . L, . . - Integrowanie przestrzenne réznych gatezi transportu.
powigzan z pozostatg czescig wojewddztwa i kraju.
UKtAD DROGOWY | ROLA SAMOCHODU
System zarzadzania Wzrost jakosci zycia mieszkarncéow LOF; - Zapewnienie dobrej dostepnosci komunikacyjnej LOF;
5.1 utrzymaniem infrastruktury Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego | - Ograniczanie kosztdw funkcjonowania systemu transportowego;
transportowej LOF atrakcyjnosci i konkurencyjnosci; - Poprawa bezpieczenstwa ruchu.
Wzrost jakosci zycia mieszkaricéw LOF; - Zapewnienie dobrej dostepnosci komunikacyjnej LOF;
Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego | - Podwyzszenie efektywnosci energetycznej transportu;
5.2 Rozwdj systemu zarzadzania atrakcyjnosci i konkurencyjnosci; - Ograniczanie kosztéw funkcjonowania systemu transportowego;
' ruchem w LOF Poprawa srodowiska naturalnego; - Poprawa bezpieczenstwa ruchu;
Zwiekszenie spdéjnosci wewnatrz obszaru LOF i jego | - Ochrona $rodowiska naturalnego i klimatu.
powigzan z pozostaty czescig wojewddztwa i kraju.
Wzrost jakosci zycia mieszkanicéw LOF;
Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego
5.3 Rozwoj uktadu drogowego atrakcyjnosci i konkurencyjnosci; - Zapewnienie dobrej dostepnosci komunikacyjnej LOF.
Zwiekszenie spéjnosci wewnatrz obszaru LOF i jego
powigzan z pozostaty czescig wojewddztwa i kraju.
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parkowania

Program obstugi ruchu

atrakcyjnosci i konkurencyjnosci;
Poprawa srodowiska naturalnego;

Wzrost jakosci zycia mieszkancéw LOF;

Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego

Nr
dziatania/ Tytut dziatania/programu Realizowane cele gtowne Realizowane cele szczegétowe
programu
- Wzrost jakosci zycia mieszkarncow LOF; - Poprawa bezpieczenstwa ruchu;
- Rozw¢j gospodarczy LOF, w tym poprawa jego | - Dostosowanie ulic i placow do petnionych funkcji w obszarach
5.4 Dostosowanie ulic do ich funkcji atrakcyjnosci i konkurencyjnosci; miejskich;
- Zwiekszenie spdjnosci wewnatrz obszaru LOF i jego | - Ograniczenie potrzeby korzystania z samochodéw;
powigzan z pozostatg czescig wojewddztwa i kraju. - Ochrona $rodowiska naturalnego i klimatu.
- Wozrost jakosci zycia mieszkarncow LOF; - Ograniczenie potrzeby korzystania z samochoddw;
- Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego | - Podwyzszenie efektywnosci energetycznej transportu;
Zintegrowany program na rzecz atrakcyjnosci i konkurencyjnosci; - Ochrona $rodowiska naturalnego i klimatu;
3.3 nowej roli samochodu w LOF - Poprawa srodowiska naturalnego; - Integrowanie przestrzenne réznych gatezi transportu;
- Zwiekszenie spdjnosci wewngtrz obszaru LOF i jego | - Wprowadzenie zarzgdzania mobilnoscig;
powigzan z pozostaty czescig wojewddztwa i kraju. - Ochrona $rodowiska naturalnego i klimatu.
- Wozrost jakosci zycia mieszkarncow LOF; - Poprawa bez'p|ec'ze'nstw,a ruchu . " S
Program porzadkowania - Rozwéj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego - Dostosowanlg ulici placovy do pe.InlopYCh funkcji w obszarach miejskich
5.6 - Wprowadzenie zarzgdzania mobilnoscig;

- Ochrona $rodowiska naturalnego i klimatu.

TRANSPORT tADUNKOW

- Zapewnienie dobrej dostepnosci komunikacyjnej LOF;

roweréw towarowych

atrakcyjnosci i konkurencyjnosci;
Poprawa srodowiska naturalnego;

Wzrost jakosci zycia mieszkanicéw LOF;

6.1 towarowego (i przesytek O o - Poprawa bezpieczeristwa ruchu;

i i atrakeyjnosci i konkurencyjnosci; - Podwyiszenie efektywnosci energetycznej transportu
kurierskich) - Poprawa srodowiska naturalnego; ¥ Y gety ] P )
Promocja elektrycznych - \é\/zroslt'Jakosa z(;/ua mleiz)ksncow L_OF; . - (P)c‘:ron.a sro.dov?skkta natu’ra.lneg0| I;Ilmatu';t .

. . . - Rozwdj gospodarcz , W tym poprawa jego | - Podwyzszenie efektywnosci energetycznej transportu;
6.2 pojazdéw dostawczych i | 8osp v ym pop Jeg ¥ Y getyczne] P

- Poprawa bezpieczenstwa ruchu.

ZARZADZANIE MOBILNOSCIA

- Ograniczenie potrzeby korzystania z samochoddw;
- Wprowadzenie zarzadzania mobilnoscia;

na transport w godzinach
szczytu

atrakcyjnosci i konkurencyjnosci;
Poprawa srodowiska naturalnego.

7.1 Plany mobilnosci <rodowisk | - Ograniczanie kosztéw funkcjonowania systemu transportowego;
- Poprawa srodowiska naturalnego. - Ochrona srodowiska naturalnego i klimatu;
- Zwiekszenie roli edukacji transportowe;.
Program dziatan na rzecz - Wzrost jakosci zycia mieszkaricow LOF;
72 zmniejszenia zapotrzebowania - Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego | - Wprowadzenie zarzgdzania mobilnoscig;

- Ograniczanie kosztow funkcjonowania systemu transportowego.
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Nr
dziatania/
programu

Tytut dziatania/programu

Realizowane cele gtowne

Realizowane cele szczegétowe

Wprowadzenie obowiazku
wykonywania Planu

73 Transportowego inwestycji
mogacej silnie oddziatywac na
system transportowy LOF

Wzrost jakosci zycia mieszkancéw LOF;
Poprawa srodowiska naturalnego.

- Wprowadzenie zarzgdzania mobilnoscia;

- Ograniczanie kosztow funkcjonowania systemu transportowego;
- Ochrona srodowiska naturalnego i klimatu;

- Poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Program wsparcia efektywnych

Wzrost jakosci zycia mieszkancéw LOF;
Poprawa srodowiska naturalnego;

- Ograniczenie potrzeby korzystania z samochoddw;
- Wprowadzenie zarzgdzania mobilnoscia;

zréwnowazonej mobilnosci

Powotanie jednostki
odpowiedzialnej za stan

Poprawa Srodowiska naturalnego.

BEZPIECZENSTWO RUCHU

Wozrost jakosci zycia mieszkancéw LOF;

7.4 bé drés . Zwiekszenie spéinoéci wewnatrz obszaru LOF i iego | - Ochrona $rodowiska naturalnego i klimatu;
Sposobow podrozowania e, , POl . q L, A Jeg - Ograniczanie kosztéw funkcjonowania systemu transportowego;
powigzan z pozostatg czescig wojewddztwa i kraju. . .
- Poprawa bezpieczeristwa ruchu.
. . e - - Ograniczenie potrzeby korzystania zsamochoddw;
Opracowanie kalkulatora Wzrost jakosci zycia mieszkaficéw LOF; g 'p ¥ xorzysiania z =a
7.5 - Wprowadzenie zarzadzania mobilnoscig;

- Ograniczanie kosztow funkcjonowania systemu transportowego.

- Poprawa bezpieczenstwa ruchu;

audytu brd

Badanie, analiza i wyznaczenie
grup docelowych dla

9.1 programow edukacyjnych i
planéw mobilnosci wsréd
mieszkancéw LOF

atrakcyjnosci i konkurencyjnosci.

8.1 bezpieczenstwa ruchu Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego . ) ) . .
. B , NPT L - Ograniczanie kosztéw funkcjonowania systemu transportowego.
drogowego i bezpieczeristwa atrakcyjnosci i konkurencyjnosci.
osobistego w transporcie w LOF
Stworzenie systemu Wzrost jakosci zycia mieszkaricéw LOF; . .
. . . . . . - Poprawa bezpieczenstwa ruchu;
8.2 monitorowania bezpieczenstwa Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego . . , . .
. T L - Ograniczanie kosztéw funkcjonowania systemu transportowego.
w transporcie atrakcyjnosci i konkurencyjnosci.
Wzrost jakosci zycia mieszkaricéw LOF; . .
Program poprawy . . - Poprawa bezpieczenistwa ruchu;
8.3 b i Ast t i Rozwoj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego - Ograniczanie kosztow funkcjonowania systemu transportowego
eézpieczenstwa w transporcie atrakcyjnosci i konkurencyjnosci. g ) Y P go-
Wprowadzenie procedur Warost jakosci zycia mieszkaricow LOF; - Poprawa bezpieczenistwa ruchu;
8.4 y Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego P P !

- Ograniczanie kosztéw funkcjonowania systemu transportowego.

EDUKACIJA TRANSPORTOWA, BADANIA i PROMOCIA

Wozrost jakosci zycia mieszkancéw LOF;

Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego
atrakcyjnosci i konkurencyjnosci;

Poprawa srodowiska naturalnego.

- Wprowadzenie zarzgdzania mobilnoscia;
- Zwiekszenie roli edukacji transportowe;j.
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Nr
dziatania/ Tytut dziatania/programu Realizowane cele gtowne Realizowane cele szczegétowe
programu
- Wzrost jakosci 2ycia mieszkaricow LOF; - Zw!etszen!e ro:! sp;oilfcz?nstwa w ksztaftcowamu przestrzeni.
Kompleksowe Badanie - Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego B 6\\7'3 sze(;ue r_o reau :CJ' t.ranspslrtong,'
9.2 T rt LOF atrakcyjnosci i konkurencyjnosci; B prO\{va Z‘_en': zarz’a ]annf _mo |nos_C|a1,
ransportowe - Zwiekszenie spojnoéci wewnatrz obszaru LOF i jego | Ograniczanie kosztow funkcjonowania systemu transportowego.
powigzan z pozostatg czescig wojewddztwa i kraju.
- Wozrost jakosci zycia mieszkarncow LOF; . . . ,
.. . . - Ograniczenie potrzeby korzystania z samochodoéw;
Programy edukacji - Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego . . ) . .
9.3 ¢ ‘ R atrakevinoda | konkurencvinoéei: - Zwiekszenie roli edukacji transportowej;
ransportowej vl . . V) ! - Wprowadzenie zarzgdzania mobilnoscig.
- Poprawa srodowiska naturalnego.
- Wozrost jakosci zycia mieszkaricow LOF;
. - Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego | - Zwiekszenie roli edukacji transportowej;
9.4 Forum dyskusyjne TN ¥ RUE, R RoR 1e8 '€ . . J1transp ) . .
atrakcyjnosci i konkurencyjnosci; - Zwiekszenie roli spoteczenstwa w ksztattowaniu przestrzeni.
- Poprawa srodowiska naturalnego.
. e . - Zwiekszenie roli edukacji transportowej;
- Wozrost jakosci zycia mieszkaricow LOF; wigkszen . edukad) . p' V,V.J
- Rozwdi sospodarczy LOF. w tvm bpoorawa iego | - Wprowadzenie zarzgdzania mobilnoscig;
9.5 Program ,,Dobry przyktad” 1 8Osp y IUR wolym pop 1680 | . Ograniczenie potrzeby korzystania z samochoddw.
atrakcyjnosci i konkurencyjnosci;
- Poprawa srodowiska naturalnego.
- Wozrost jakosci zycia mieszkanncéw LOF; - Zwiekszenie roli edukacji transportowej;
9.6 Program promocji - Rozwdj gospodarczy LOF, w tym poprawa jego | - Wprowadzenie zarzgdzania mobilnoscig;
’ zrownowazonej mobilnosci atrakcyjnosci i konkurencyjnosci; - Ograniczenie potrzeby korzystania z samochoddéw.
- Poprawa srodowiska naturalnego.
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1 ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE

Zadanie to bedzie dotyczy¢ strefy Srédmiejskiej Lublina, innych wybranych rejonéw Lublina, obszaréw
centralnych pozostatych miast LOF, centréw dzielnicowych i lokalnych w pozostatych gminach, miejsc
reprezentacyjnych, waznych korytarzy transportowych obstugiwanych transportem zbiorowym,
kampuséw uniwersyteckich oraz obszaréw planowanych przeksztatcern obecnej zabudowy (przy
zaktadanej zmianie funkcji dotychczasowego zagospodarowania np. terendw poprzemystowych,
terendw monofunkcyjnych).

W ramach tego programu:

- przygotowane zostang zatozenia metodyczne opracowywania programéw rozwojowych,

- wskazane zostang obszary (z ich delimitacjg) objete programami,

- zostanie przygotowany i wdrozony pilotowy program dla wybranego obszaru, ze sformutowaniem
whnioskdéw i rekomendacji dot. opracowan dla pozostatych obszaréw,

- uruchomiony zostanie proces wdrazania pilotowego,

- zostang przygotowane programy rozwojowe dla pozostatych obszaroéw,

- zostang rozpoczete wdrozenia programow rozwojowych dla wiekszosci obszaréw (do roku 2025),
i kontynuowane w nastepnych latach.

Opracowywane programy rozwojowe obejma m.in.:

- okreslenie celu przeksztatcen obszaru oraz spodziewanych korzysci,

- wskazanie zasady zagospodarowania i zasady przeksztatcen terenu,

- identyfikacje warunkéw i mozliwosci przeksztatcen oraz dogeszczenia zabudowy,

- okreslenie zasad obstugi komunikacyjnej,

- identyfikacje mozliwosci zwiekszenia/uzupetnienia zadrzewienia, uzupetnienia o parki, skwery,
obiekty sportowe, przestrzenie zwiekszajgce integracje spoteczng i poprawiajgce wizerunek
obszaru,

- ochrone waloréw przyrodniczych, zabytkowych itp.

- propozycje mechanizméw stymulowania zmian w zagospodarowaniu,

- okreslenie zasad wspotpracy stron publicznej i prywatnej,

- okreslenie harmonogramow, zasad realizacji i finansowania.

W ramach tego zadania bedg realizowane projekty zapisane w Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-2020, m.in. takie jak:

1. Rewitalizacja przyrodnicza Parku Ludowego w Lublinie znajdujgcego sie w obszarze
Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego dla LOF.

Zielony LOF.

Poprawa spdjnosci przestrzennej, spotecznej i kulturowej LOF poprzez rewitalizacje.
Rewitalizacja czeéci Srédmiescia Miasta Lublin.

Zintegrowane Centrum Komunikacyjne dla Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego.

1.2 PROGRAMY PRZEKSZTALCEN OTOCZENIA STACJI | PRZYSTANKOW KOLEJOWYCH

Odrebnym zadaniem bedg przeksztatcenia otoczenia stacji i przystankow kolejowych. W ramach
wspotpracy poszczegdlnych gmin z kolejg (dotyczy to gmin, przez ktdre przebiegajg linie kolejowe, tj.:
gmina i miasto Lubartéw, Niemce, Wdlka, Lublin, Swidnik, Metgiew, Niedrzwica Duza, Konopnica,
Jastkéw, Nateczow) zostana:

vk wnN
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- zidentyfikowane i zdiagnozowane tereny kolejowe na terenie LOF wymagajgce przeksztatcen,

- opracowane programy wigczania terenéw kolejowych w otoczenie i ograniczania
wywotywanych przez nie uciazliwosci m.in. ograniczenia efektu bariery komunikacyjnej i
fragmentacji obszaréw,

- uzgodnione zasady zagospodarowywania nieruchomosci kolejowych i mozliwosci tworzenia
ciggdw pieszo-rowerowych wzdtuz toréw kolejowych oraz wyznaczania ulic lokalnych, tam
gdzie jest to technicznie mozliwe i praktycznie uzasadnione,

- wykonane dostosowania wszystkich przystankéw, stacji i dworcéw kolejowych do potrzeb
wszystkich uzytkownikéw.

W ramach tego zadania bedg realizowane projekty zapisane w Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-2020, m.in. takie jak:

1. Mobilny LOF.

2. Zintegrowane Centrum Komunikacyjne dla Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego.

3. Rewitalizacja przyrodnicza Parku Ludowego w Lublinie znajdujacego sie w obszarze
Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego dla LOF.

1.3 PROGRAMY REWALORYZACJI ULIC | PLACOW

Zadanie to bedzie dotyczy¢ opracowania i wdrozenia programéw rewaloryzacji ulici placéw w strefach
A i B (wyznaczonych w ramach podziatu obszaru LOF na strefy komunikacyjne). Celem bedzie
podniesienie jakosci przestrzeni publicznych i poprawa wizerunku obszaru LOF, w duzej mierze poprzez
ograniczenie zawtaszczenia ulic i placdw przez samochody oraz poprawa dostepnosci dla wszystkich
0s6b (m.in. oséb o ograniczonej mobilnosci). Ulicom i obszarom w sposéb jednoznaczny zostang
przypisane zasady uprzywilejowania grup uzytkownikow (piesi, pasazerowie transport zbiorowy,
rowerzysci). W ramach zadania zostana:

- opracowane zatozenia metodyczne wykonywania projektow rewaloryzacji,

- wyznaczone ulice/place/obszary planowane do rewaloryzacji i rewitalizacji,

- wykonane inwentaryzacje stanu istniejgcego ulic/placow/obszaréw oraz zidentyfikowane
uwarunkowania i problemy do rozwigzania,

- przygotowane i wdrozone pilotowe projekty rewaloryzacji, ze sformutowaniem ew.
rekomendacji dot. opracowywania kolejnych projektow,

- wykonane oceny skutkdéw przeksztatcen (transportowych, spotecznych, finansowych, itp.),

- uruchomione procesy opracowywania i wdrazania kolejnych projektéw rewaloryzacji.

Koncepcje przeksztatcen bedg efektem wspdtpracy wszystkich interesariuszy (wfadz gmin,
projektantéw, lokalnej spotecznosci, przedsiebiorcdw, organizacji pozarzgdowych, itd.).

W programach uwzgledniane beda mozliwosci: wprowadzania ograniczern dostepnosci wybranych
obszaréw dla samochoddéw z wykorzystaniem organizacji ruchu (m.in. zwezenia jezdni i paséw ruchu,
przerywania ciggtosci ulic (w celu eliminowania ruchu tranzytowego), ograniczania przepustowosci
skrzyzowan, wprowadzania stref 30, stref 20, obnizania klas ulic). Poszukiwane bedg mozliwosci
aktywizacji przestrzeni publicznych, jak na przyktad: stosowanie zachet do lokowania punktéw
ustugowych i gastronomicznych zarédwno w parterach budynkow, jak i w przestrzeni ulicy czy
mozliwosci organizacji spotkan, koncertow, wystaw itp.

W ramach tego zadania bedg realizowane projekty zapisane w Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-2020, m.in. takie jak:

1. Poprawa spojnosci przestrzennej, spotecznej i kulturowej LOF poprzez rewitalizacje.
2. Rewitalizacja czesci Srédmieécia Miasta Lublin.
3. Zintegrowane Centrum Komunikacyjne dla Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego.
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2 TRANSPORT ZBIOROWY

W gtéwnych korytarzach transportowych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego wprowadzane bedzie
uprzywilejowanie transportu zbiorowego, tj. szczegdlne zasady traktowania pojazddéw transportu
zbiorowego w ruchu, bazujgce na takich rozwigzaniach jak:

- wydzielone pasy,

- wydzielone jezdnie,

- kontrapasy na ulicach jednokierunkowych,

- priorytety w sygnalizacji Swietlnej i $luzy autobusowe na skrzyzowaniach.

Rozwigzania te beda wspomagane narzedziami z zakresu Inteligentnych Systemdw Transportu, takimi
jak monitorowanie przejazdéw, zarzadzanie przesiadkami i ruchem.

W ramach programu przewiduje sie:

- wyznaczenie gtéwnych korytarzy transportu zbiorowego w LOF, w tym korytarzy wjazdowych
do Lublina, korytarzy prowadzgcych do centrum Lublina, korytarzy prowadzacych do innych
centréw lokalnych w LOF, korytarzy doprowadzajacych do weztédw przesiadkowych itp.,

- okreslenie zasad korzystania z uprzywilejowania przez innych uzytkownikéw (np. prywatny
transport zbiorowy, autokary, taksowki, pojazdy przewozgce osoby niepetnosprawne, itp.).

- opracowanie projektow uprzywilejowania transportu zbiorowego,

- wdrozenie rozwigzan.

Realizowane beda projekty zapisane w Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Lubelskiego
Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-2020, m.in. takie jak:

1. Mobilny LOF.

2. Rozbudowa sieci komunikacji zbiorowe] dla potrzeb Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego
dla LOF.

3. Przebudowa strategicznego korytarza transportu zbiorowego wraz z zakupem taboru w centralnej
czesci obszaru LOF.

4. Rozbudowa i udroznienie sieci komunikacji zbiorowej dla obszaru specjalnej strefy ekonomicznej
i strefy przemystowej w Lublinie.

5. Niskoemisyjna sie¢ komunikacji zbiorowej dla pétnocnej czesci LOF wraz z budowg systemu biletu

elektronicznego komunikacji aglomeracyjne;j.

Usprawnienie systemu transportu zbiorowego dla LOF.

Infrastruktura transportowa w al. Krasnickiej w Lublinie wraz z zakupem taboru.

Zintegrowane Centrum Komunikacyjne dla Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Rozbudowa Systemu Zarzgdzania Ruchem i Komunikacjg w Lublinie.

2.2 RACJONALIZACIA UKEADU LINII TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Opracowany zostanie program aktualizacji uktadu linii autobusowych i trolejbusowych Lublina w
dostosowaniu do:

L N

- zmieniajacych sie potrzeb wynikajgcych ze zmian w zagospodarowaniu przestrzennym miasta,

- przebiegu gtéownych tras, wysokiej jakosci transportu zbiorowego (uprzywilejowanego wg
punktu 2.1),

- potrzeb eliminowania dublowania sie linii na tych samych trasach.

Celem bedzie wieksza czytelnos$¢ przebiegu linii oraz optymalizowanie kosztow eksploatacyjnych, przy
zachowaniu wysokiego standardu obstugi pasazeréw. Zaktada sie, ze racjonalizacja wywofta
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zwiekszenie liczby przesiadek, co bedzie rekompensowane m.in. poprawag jakosci weztéw
przesiadkowych oraz rozwojem i poprawg jakosci systemu na gtéwnych trasach (skréceniem czasu
przejazdu).

2.3 PROGRAM AKTYWIZAC)I KOLEI NA RZECZZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

W ramach programu bedg podejmowane dziatania zmierzajgce do wiaczenia kolei do obstugi LOF. W
zakresie infrastruktury podjeta zostanie wspotpraca z PKP, ktére obecnie prowadzg i planujg dziatania
modernizacyjne. Obejmie to takie dziatania jak:

— modernizacje i remonty odcinkdéw kolejowych w obszarze LOF,

— modernizacje stacji i przystankow,

— budowa nowych przystankdéw, tam gdzie jest to uzasadnione gestoscig zrédet i celéw podrdzy,

— wyposazenie wszystkich przystankdéw i stacji w rozwigzania umozliwiajgce dostep oséb o
ograniczonej mobilnosci,

— wyposazenie wszystkich przystankow i stacji w system monitoringu i informacji dynamicznej o
czasie do przyjazdu najblizszych pociggdw,

— tworzenie weztdw przesiadkowych ze zminimalizowanymi drogami dojscia pomiedzy
punktami odprawy poszczegdlnych srodkdéw i systemow transportu, w miare mozliwosci
wyposazonych w zadaszenie dojs¢ pieszych i system wzajemnej informacji dynamicznej o
najblizszych odprawach innych srodkéw transportu.

W zakresie organizacji przewozow dziatania bedg prowadzone w kierunku:

- wprowadzenia na terenie aglomeracji cyklicznego statoodstepowego rozktadu jazdy pociggdéw
ze statymi koricdwkami minutowymi,

- zwiekszenia czestotliwosci kursowania 10 lub 15 minut w szczycie na kazde;j linii;
- skoordynowania rozktadu jazdy innych srodkéw komunikacji zbiorowej LOF z rozktadem kolei,
- integracji taryfowo — biletowg komunikacji kolejowej z komunikacjg zbiorowa LOF.

Konieczne bedzie koordynowanie rozktadéw jazdy i przeciwdziatanie nadmiernej konkurencji Srodkéw
transportu publicznego w tych samych korytarzach (np. kolei z komunikacjg autobusowg), obnizajgcej
ich efektywnos$é. Poszukiwane bedg mozliwosci powierzania wykonywania przewozéw kolejowych w
drodze przetargéw tak, by stworzyé rzeczywisty konkurencyjny rynek w tym segmencie ustug.
Pozytywne doswiadczenia podobnej polityki w sektorze przewozéw autobusowych, pozwalajg
przewidywac, ze spowodowatoby to znaczne korzysci w obnizaniu kosztow i podnoszeniu jakosci
przewozow.

2.4 PROGRAM INTEGRACJI SYSTEMOW TRANSPORTU

Zadaniem programu bedzie zwiekszenie stopnia integracji systemow transportu (w wybranych weztach
przesiadkowych, zwtaszcza w rejonie granic Lublina z uwzglednieniem komunikacji miejskiej,
podmiejskiej oraz prywatnej — linie autobusowe i busowe). W zwigzku z tym podjete zostang
nastepujace dziatania:

— Opracowanie i wdrozenie systemu wspdlnego biletu (w zakresie funkcjonalnym i
obszarowym).

— Opracowanie programu integracji rozktadow jazdy srodkéw transportu zbiorowego w LOF.

— Stworzenie systemu parkingdw, w tym: parkingéw P+R (przesiadki z samochodéw do
transportu zbiorowego), parkingdéw B+R (przesiadki z rowerdéw do transportu zbiorowego)
organizowanych wraz z systemem P+R oraz jako niezalezne a lokalizowanych w bezposrednim
sgsiedztwie przystankéw kolejowych i autobusowych) oraz miejsc postojowych K+R
(podwozenie do stacji i przystankow w celu przesiadki do transportu zbiorowego).
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— Przebudowa istniejgcych i budowa nowych, nowoczesnych, wygodnych weztéw
przesiadkowych utatwiajacych przesiadanie sie i dostosowanych do potrzeb oséb o
ograniczonej mobilnosci.

— Usprawnienie systemow informacji pasazerskiej (wizualnej i gtosowej).

— Usprawnienie nadzoru nad bezpieczenstwem osobistym podrézujgcych (monitoring, patrole).

W ramach tego zadania bedg realizowane projekty zapisane w Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-2020, m.in. takie jak:

1. Mobilny LOF.

2. Budowa, modernizacja przystankow i weztéw przesiadkowych zintegrowanych z innymi
rodzajami transportu dla potrzeb LOF.

3. Zintegrowane Centrum Komunikacyjne dla Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego.

4. Niskoemisyjna sie¢ komunikacji zbiorowej dla pdtnocnej czesci LOF wraz z budowg systemu
biletu elektronicznego komunikacji aglomeracyjnej.

5. Rozbudowa sieci komunikacji zbiorowej dla potrzeb Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego
dla LOF.

6. Rozbudowaiudroznienie sieci komunikacji zbiorowej dla obszaru specjalnej strefy ekonomicznej
i strefy przemystowej w Lublinie.

7. Przebudowa strategicznego korytarza transportu zbiorowego wraz z zakupem taboru w
centralnej czesci obszaru LOF.

8. Usprawnienie systemu transportu zbiorowego dla LOF.

9. Infrastruktura transportowa w Al. Krasnickiej w Lublinie wraz z zakupem taboru.

2.5 RACIONALIZACJA WYKORZYSTANIA TABORU

Program bedzie dotyczyt wprowadzania do eksploatacji autobuséw o zréznicowanej pojemnosci i
buséw w celu zwiekszenia stopnia elastycznosci eksploatacyjnej taboru oraz ograniczenia kosztéw jego
eksploatacji. W obszarach luznej zabudowy LOF (zwtaszcza w strefach C, zdefiniowanych w programie
1.1) rozpoznana zostanie mozliwos¢ zastepowania regularnej obstugi liniami komunikacyjnymi,
indywidualnym transportem zbiorowym (np. taksdwkami zbiorowymi i busami), z dostosowaniem
trasy do biezgcych potrzeb pasazeréw.

W ramach programu zostanie przygotowana analiza mozliwosci indywidualizacji ustug dla wybranego
obszaru LOF i ew. nastgpi wdrozenie pilotowe. W zaleznosci od uzyskanych efektéw, w kolejnych latach
program bedzie rozwijany.

W ramach tego zadania bedga realizowane projekty zapisane w Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-2020, m.in. takie jak:

1. Mobilny LOF.

2. Rozbudowa sieci komunikacji zbiorowej dla potrzeb Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego
dla LOF.

3. Przebudowa strategicznego korytarza transportu zbiorowego wraz z zakupem taboru w
centralnej czesci obszaru LOF.

4. Rozbudowa iudroznienie sieci komunikacji zbiorowej dla obszaru specjalnej strefy ekonomicznej
i strefy przemystowej w Lublinie.

5. Niskoemisyjna sie¢ komunikacji zbiorowej dla pétnocnej czesci LOF wraz z budowg systemu
biletu elektronicznego komunikacji aglomeracyjne;j.

6. Usprawnienie systemu transportu zbiorowego dla LOF.

7. Infrastruktura transportowa w al. Krasnickiej w Lublinie wraz z zakupem taboru.
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2.6 RozZwAJ NISKOEMISYJNEGO TABORU AUTOBUSOWEGO

Przy okazji wymiany taboru na nowoczesny waznym kryterium bedzie ochrona srodowiska. Zaktada sie
wykorzystywanie trakcji trolejbusowej, a w przypadku autobuséw zwiekszenie udziatu, a docelowo
catkowite przejscie na nowoczesny tabor wykorzystujacy paliwa niskoemisyjne i odnawialne, m.in. w
ramach programéw dot. elektromobilnosci.

Projekt moze uzyskaé wsparcie technologiczne w ramach obecnie realizowanego badania (MPK Lublin
Spoétka z.0.0. wraz z Politechnikg Lubelskg) pn. ,,Opracowanie technologii autobusowych struktur
fotowoltaicznych zmniejszajgcych zuzycie paliwa i emisje toksycznych sktadnikéw spalin”, co moze
przyczynic sie do zmniejszenia obcigzenia alternatoréw w autobusach, zmniejszenia zuzycia paliwa i
tym samym zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza.

W ramach tego zadania bedg realizowane projekty zapisane w Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-2020, m.in. takie jak:

1. Mobilny LOF.

2. Rozbudowa sieci komunikacji zbiorowej dla potrzeb Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego
dla LOF.

3. Przebudowa strategicznego korytarza transportu zbiorowego wraz z zakupem taboru w centralnej
czesci obszaru LOF.

4. Rozbudowa i udroznienie sieci komunikacji zbiorowej dla obszaru specjalnej strefy ekonomicznej
i strefy przemystowej w Lublinie.

5. Niskoemisyjna sie¢ komunikacji zbiorowej dla pétnocnej czesci LOF wraz z budowg systemu biletu
elektronicznego komunikacji aglomeracyjne;j.

6. Usprawnienie systemu transportu zbiorowego dla LOF.

7. Infrastruktura transportowa w al. Krasnickiej w Lublinie wraz z zakupem taboru.

2.7 WDRAZANIE ITS W TRANSPORCIE ZBIOROWYM

Program bedzie skierowany na rozwdj inteligentnych systemodw transportowych. Przygotowane
zostang zatozenia i programy rozwojowe odnos$nie:

— systemoéw informacji pasazerskiej na przystankach i w weztach przesiadkowych,

— systemdw biletowych (takze o stanach awaryjnych i komunikacji zastepczej),

— systeméw bezposredniego informowania pasazerdw o rozktadzie jazdy i planowania podrozy
(przed dojsciem na przystanek),

— systemow zarzadzania flotg pojazdow,

— systemdw automatycznego monitorowania jakosci obstugi linii,

— systemédw monitorowania tras (takze z punktu widzenia zaktécern funkcjonowania
wydzielonych paséw autobusowych).

Szczegblnym zadaniem bedzie rozwdj systemu poboru optat w transporcie zbiorowym w kierunku jego
ujednolicenia i zwiekszenia dostepnych form zakupu biletu (np. bilet elektroniczny z mozliwoscig
odbywania krétkiej podrdzy na kredyt niezaleznie od stanu dotadowania konta, uzaleznienie wysokosci
optaty od intensywnosci korzystania z systemu — programy lojalnosciowe, uzaleznienie wysokosci
optaty od okresu podrézowania — taniej poza szczytem).

Elementem programu bedzie projekt realizowany w Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-2020, m.in. takie jak:

1. Rozbudowa Systemu Zarzgdzania Ruchem i Komunikacjg w Lublinie.

2. Zintegrowane Centrum Komunikacyjne dla Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego.

3. Budowa, modernizacja przystankéw i weztéw przesiadkowych zintegrowanych z innymi
rodzajami transportu dla potrzeb LOF.
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2.8 WPROWADZENIE KARTY PASAZERA

Zachecenie do korzystania z transportu zbiorowego wymaga odpowiedniego traktowania pasazeréw
przez zarzadzajgcego systemem i przewoznikdw. W ramach programu zostanie przeprowadzona
weryfikacja obowigzujacych regulaminéw przewozéw i przepiséw porzgdkowych obowigzujacych w
publicznym transporcie zbiorowym na catym terenie LOF. Na tej podstawie oraz wykorzystujac wzory
z innych miast, w tym zagranicznych zostanie wprowadzona Karta Pasazera uzytkownikéw transportu
miejskiego w Lublinie i w catym LOF. Tre$¢ karty zostanie poddana konsultacjom spotecznym.
Wdrozenie Karty Pasazera ma na celu podkreslenie uprawnien, a nie obowigzkéw pasazeréw oraz
wprowadzenie jednolitych procedur zgtaszania skarg i wszelkich niedogodnosci dla pasazeréw w catym
obszarze LOF (wszyscy przewoznicy i wszystkie Srodki transportu zbiorowego).

Karta Pasazera bedzie promowana wsrdéd uzytkownikéw systemu transportowego.

3 RUCH PIESZY
3.1 PROGRAM PORZADKOWANIA CIAGOW PIESZYCH

Program bedzie realizowany w gtéwnej mierze w miejscach wzmozonego ruchu pieszego w obszarach
zurbanizowanych LOF (strefy A i B, wyznaczone w ramach programu 1.1). W poszczegdlnych gminach
beda to:

- ciggi piesze/ulice/obszary w centrach miast,

- ciggi piesze/ulice w centrach poszczegdlnych gmin, mniejszych miejscowosci, dzielnic Lublina,

- gtédwne osie piesze (w odniesieniu do Lublina wyznaczone w dokumencie: , Lubelskie standardy
piesze kierunki rozwoju ruchu pieszego w Lublinie; w pozostatych gminach zostanag
wyznaczone),

- ciaggi piesze/ulice w obszarach mieszkaniowych i kampusach uniwersyteckich,

- dojscia do szkat,

- dojscia do przystankéw i weztéw przesiadkowych.

Docelowo programem bedg objete wszystkie ciggi piesze w obszarach zurbanizowanych LOF.
W ramach programu zostang wykonane nastepujace dziatania:

- przeglad inwentaryzacyjny wybranych ulic/obszaréw/ciggéw pieszych pod katem
wystepowania infrastruktury dla pieszych oraz usytuowania urzadzen i obiektéw w przestrzeni
przeznaczonej dla pieszych (miejsca parkingowe, kosze na $mieci, kwietniki, skrzynie, znaki
drogowe, stupy, latarnie, nosniki reklam, tawki itp.);

- opracowanie oceny i diagnozy stanu, a nastepnie pakietéw niezbednych zmian dla
poszczegdlnych ulic/ciggdw pieszych/obszaréow (uzupetnienie w infrastrukture pieszg,
usuniecia przeszkod, przesuniecia, remonty, likwidacja parkowania itd.) porzadkujgcych
infrastrukture dla pieszych w celu zapewnienia wymaganego poziomu obstugi, m.in.:
zapewnienia wymaganej dostepnosci ulic dla oséb o ograniczonej mobilnosci (wyposazenie w
pochylnie, pasy ostrzegawcze z elementami dotykowymi), poprawienia widocznosci,
oswietlenia, skrocenia dtugosci dojs¢, dostosowania szerokosci do natezen ruchu).

W ramach tego zadania bedg realizowane projekty zapisane w Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-2020, m.in. takie jak:

1. Zintegrowane Centrum Komunikacyjne dla Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego
2. Rewitalizacja przyrodnicza Parku Ludowego w Lublinie znajdujgcego sie w obszarze
Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego dla LOF
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3. Poprawa spdjnosci przestrzennej, spotecznej i kulturowej Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego
poprzez rewitalizacje.
4. Rewitalizacja czeéci Srédmieécia Miasta Lublin.

3.2 PROGRAM LIKWIDACJI BARIER W RUCHU KOMUNIKACYJNYM | BARIER ARCHITEKTONICZNYCH

Program bedzie stuzyé stopniowemu likwidowaniu barier komunikacyjnych i architektonicznych
utrudniajacych ruch pieszy. W ramach programu podjete zostang nastepujgce dziatania:

- nawigzanie wspétpracy z zarzgdcami budynkdéw w celu dostosowanie budynkdw i ich otoczenia
do potrzeb wszystkich uzytkownikéw (instytucji publicznych, szkét i obiektéw wyzszych
uczelni, obiektow prywatnych, itp.),

- dostosowanie przystankdw transportu zbiorowego, wiat przystankowych i tras dojscia do
przystankéw do potrzeb wszystkich grup uzytkownikéw, w tym oséb niewidomych (i
niedowidzacych), niestyszacych i z ograniczeniami ruchowymi,

- porzadkowanie chodnikédw z uwzglednieniem zasad bezpiecznego i wygodnego prowadzenia
ruchu pieszego w przestrzeni wolnej od przeszkdd,

- dostosowanie skrzyzowan i przejsc dla pieszych do potrzeb oséb z ograniczong mobilnoscia,

- wprowadzanie utatwien w pokonywaniu rdznic wysokosci (stosowanie pochylni, wind, w
uzasadnionych przypadkach ktadek niwelujgcych réznice wzniesien),

- wprowadzanie utatwien w dostepie do informacji o funkcjonowaniu systemu transportowego
miasta na etapie planowania i wykonywania podrdzy (takze na przystankach i w pojazdach
komunikacji zbiorowej).

Programami tymi objete bedg poszczegdlne gminy z wtgczeniem do wspodtpracy (m.in. w celu
identyfikacji problemdw i barier) lokalnego spoteczenistwa.

Szczegblnym zadaniem bedzie przeprowadzenie przegladu inwentaryzacyjnego wszystkich przejs¢ dla
pieszych (w pierwszej kolejnosci w wybranych obszarach/na ulicach/na ciggach pieszych,
wytypowanych jako kluczowe z punktu widzenia ruchu pieszego, w ramach programu 3.1) pod katem:

- ich wyposazenia i dostosowania do potrzeb oséb starszych i o ograniczonej mobilnosci
(pochylnie, pasy ostrzegawcze z elementami dotykowymi), widocznosci i oswietlenia,

- gestosci rozmieszczenia,

- dostosowania szerokosci do natezen ruchu pieszego,

- koniecznosci uzupetnienia skrzyzowan o naziemne przejscia dla pieszych, wyznaczenia nowych
przejs¢ na odcinkach miedzy skrzyzowaniami, zapewnienia kontynuacji ciggéw pieszych,

- dostosowania sygnalizacji Swietlnych do potrzeb ruchu pieszego (odpowiednia dtugos¢ sygnatu
zielonego),

- bezpieczenstwa.

Na tej podstawie zostang opracowane i wdrozone programy poprawy warunkéow ruchu i
bezpieczenstwa na przejsciach przez jezdnie, obejmujacy takie dziatania jak:

- wyniesienie przejscia do poziomu chodnika, obnizenie kraweznika, wyposazenie w pasy
ostrzegawcze z elementami dotykowymi, poprawienie widocznosci, oswietlenie, wyposazenie
w azyl, zastosowanie innych srodkow w celu poprawy bezpieczenstwa pieszych,

- skrécenie dtugosci przejscia, dostosowanie szerokosci do natezen ruchu, dogeszczenie przejsé
dla pieszych lubich usuniecie (na drogach nizszych klas), uzupetnienie skrzyzowania w przejscia
dla pieszych przez wszystkie wloty,

- dostosowanie sygnalizacji do natezenia ruchu pieszych z uwzglednieniem zréznicowania
wielkosci ruchu w poszczegdlnych okresach doby i dnia tygodnia (dni powszednie, weekendy),
z zapewnieniem przekroczenia catego przejscia w trakcie jednej fazy $wiatta zielonego dla
pieszych (np. wydtuzenie sygnatu zielonego dla pieszych, rezygnacja ze wzbudzania sygnatu
przez pieszych, skrécenie dtugosci cyklu sygnalizacji Swietlnej),
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- organizacja Stref 30 i Stref 20 (w wybranych obszarach zurbanizowanych), w potgczeniu z
reorganizacjg przestrzeni ulic i placéw oraz rezygnacja z sygnalizacji $wietlnej na rzecz innych
rozwigzan umozliwiajgcych uspokojenie ruchu np. rond, skrzyzowan réwnorzednych, takze z
wyniesieniem ich powierzchni.

Docelowo program ten zostanie rozszerzony na wszystkie przejscia dla pieszych w LOF.

Zadanie to uwzglednia projekty realizowane w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w
ramach RPO WL 2014-2020, takie jak:

1. Zintegrowane Centrum Komunikacyjne dla Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego.

2. Budowa, modernizacja przystankoéw i weztéw przesiadkowych zintegrowanych z innymi
rodzajami transportu dla potrzeb LOF.

3. Rozbudowa Systemu Zarzadzania Ruchem i Komunikacjg w Lublinie.

4. Rewitalizacja przyrodnicza Parku Ludowego w Lublinie znajdujgcego sie w obszarze
Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego dla LOF.

5. Rewitalizacja czesci Srédmiescia Miasta Lublin.

oraz w ramach POWP 2014-2020:

1. Rozbudowa sieci komunikacji zbiorowej dla potrzeb Zintegrowanego Centrum
Komunikacyjnego dla LOF.

2. Niskoemisyjna sie¢ komunikacji zbiorowe] dla pétnocnej czesci LOF wraz z budowg systemu
biletu elektronicznego komunikacji aglomeracyjne;j.

3. Rozbudowa i udroznienie sieci komunikacji zbiorowej dla obszaru specjalnej strefy
ekonomicznej i strefy przemystowej w Lublinie.

4. Przebudowa strategicznego korytarza transportu zbiorowego wraz z zakupem taboru w
centralnej czesci obszaru LOF

5. Usprawnienie systemu transportu zbiorowego dla LOF

6. Infrastruktura transportowa w Al. Krasnickiej w Lublinie wraz z zakupem taboru.

3.3 OPRACOWANIE | WDROZENIE STANDARDOW PROJEKTOWANIA CIAGOW PIESZYCH W LOF

Zostang opracowane i wdrozone standardy stuzgce planowaniu, projektowaniu, wykonywaniu i
utrzymaniu infrastruktury przeznaczonej dla pieszych. Dotyczy¢ to bedzie takze zasad prowadzenia
ruchu pieszego w trakcie wykonywanych remontéw drég.

Standardy zostang opracowane na podstawie podobnego dokumentu obowigzujgcego w Lublinie.
Beda stosowane przez jednostki w poszczegdlnych gminach zajmujace sie planowaniem, biura
projektowe i firmy wykonawcze oraz przez zarzadcow drég i zarzadcow ruchu we wszystkich
przedsiewzieciach budowlanych i modernizacyjnych realizowanych na terenie LOF.

Zakfada sie, ze standardy projektowania infrastruktury pieszej bedg systematycznie aktualizowane w
kolejnych latach.

3.4 WPROWADZENIE PROCEDURY AUDYTU INFRASTRUKTURY PIESZE)

Wprowadzona zostanie procedura audytu infrastruktury pieszej w odniesieniu do istniejgcych i
planowanych rozwigzan, w tym:

- Obowigzkowe bedzie stosowanie procedury oceny nowych rozwigzan drogowych, projektéw
modernizacji i projektow organizacji ruchu pod katem: poprawnosci rozwigzan dla ruchu
pieszego, zgodnosci ze standardami pieszymi oraz zachowania dostepnosci dla oséb o
ograniczonej mobilnosci. Efektem audytéw bedzie okreslenie wszystkich potencjalnych
zagrozen i sformutowanie propozycji, jak zidentyfikowane mankamenty bedzie mozna usunac.

Autor opracowania: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO sp.j 208

Id: 6F4D0402-32A5-4FD0-8B28-5D313BE57294. Podpisany Strona 209 z 227



Plan mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2017-2025

Nacisk bedzie ktadziony na eliminowanie rozwigzan, ktére beda uniemozliwiaé samodzielne
poruszanie sie 0sdb o ograniczonej mobilnosci.

- W przypadku rozwigzan juz istniejgcych, przy wspdtpracy z mieszkaricami, bedzie prowadzona
identyfikacja miejsc najbardziej niebezpiecznych i ucigzliwych, np. poprzez stworzenie
specjalnej platformy dla poszczegdlnych gmin, gdzie mieszkancy beda mogli zgtaszac
wystepowanie utrudniend w ruchu pieszym.

Dziatanie to bedzie wymagac opracowania zasad procedury wykonywania audytu infrastruktury pieszej
w Lubelskim Obszarze Funkcjonalnym.

4 RUCH ROWEROWY
4.1 PROGRAM ROZWOJU SIECI GOWNYCH TRAS ROWEROWYCH W LOF

Zadaniem jest realizacja sieci tras rowerowych w obszarze LOF, petnigcych funkcje transportowe,
taczacych gtéwne Zrédta i cele podroézy, zwtaszcza potgczenia poszczegdlnych gmin z centrum obszaru
tj. Lublinem, dojazdy do przystankdéw transportu zbiorowego i weztéw przesiadkowych oraz potgczenia
miedzygminne. Jako punkt wyjscia postuzg: opracowana w roku 2014 ,Strategia Realizacji Systemu
Drég Rowerowych Lublina”, , Koncepcja budowy sciezek rowerowych zlokalizowanych na terenie
Gminy Lubartdw” oraz analiza mozliwosci wykorzystania bogatej sieci turystyczno-rekreacyjnych
szlakéw rowerowych. Wzdtuz tras i przy wazniejszych obiektach organizowane bedg ogdlnodostepne
miejsca do parkowania rowerdéw.

W ramach tego zadania bedg realizowane projekty zapisane w Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-2020, m.in. takie jak:

- Rozbudowa szlakéw, sciezek rowerowych taczacych miasto i gminy Lubelskiego Obszaru
Funkcjonalnego z uwzglednieniem miejscowosci w gminie Jabtonna.

- Rozbudowa istniejgcych szlakéw rowerowych i budowa Sciezek rowerowych w gminie
Konopnica.

-  Wprowadzenie udogodnien dl ruchu rowerowego w miescie Lubartéw — budowa Sciezek
rowerowych.

- Utworzenie szlaku rowerowego po terenie gminy Nateczéow —, Jastrzebi szlak”.

- Modernizacja istniejgcej nitki szlaku rowerowego i wytyczenie nowych nitek w gminie
Niedrzwica Duza.

- Rozbudowa infrastruktury rekreacyjnej (sciezki rowerowe) na terenie gminy Niemce

- Rozbudowa potaczerr rowerowych pomiedzy Swidnikiem a LOF, ze szczegdélnym
uwzglednieniem pofaczenia z Lublinem — wypozyczalnie dla rowerdw, sciezki rowerowe,
stojaki rowerowe, sciezki zdrowia.

- Rozbudowa szlakdw, sciezek rowerowych wraz z przedtuzeniem $ciezki rowerowej wzdtuz
Bystrzycy od terenu Miasta Lublin, w kierunku Gminy Spiczyn.

- Budowa Sciezki rowerowej wzdtuz dk 82 od terenu Miasta Lublin w kierunku Gminy teczna.

- Budowa Sciezki rowerowejtgczacej Gmine Piaski z Gming Rybczewice, stanowigcej alternatywe
dla ruchu samochodowego.

- Utworzenie Sciezek rowerowych w dolinie rzeki Bystrzyca.

4.2 GMINNE STRATEGIE ROWEROWE

Opracowane zostang i bedg sukcesywnie wdrazane gminne strategie rowerowe, stanowigc
uzupetnienie programu budowy gtéwnych tras rowerowych w obszarze LOF (zadanie 4.1). Strategie
beda skierowane na powstanie lokalnej infrastruktury rowerowej m.in.:

- potaczen lokalnych z7rédet ruchu (miejsca zamieszkania, pracy, ustug) z weztami
przesiadkowymi na transport zbiorowy,
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- dojazdéw do szkoét, sklepdw, punktéw ustugowych itp.,
- potaczen pomiedzy gminami,

- potaczen z gtdwnymi trasami rowerowymi,

- parkingdw rowerowych

oraz promocje ruchu rowerowego.

Rozwdj ruchu rowerowego w poszczegdlnych gminach bedzie wspierany, zwtaszcza ze wzgledu na
stosunkowo kroétkie dtugosci podrézy lokalnych, sprzyjajgcych korzystaniu z roweru.

4.3 PROGRAM ULATWIEN DLA RUCHU ROWEROWEGO

W uzupetnieniu programéw zasadniczo zwigzanych z rozwojem infrastruktury rowerowej w obszarze
LOF beda wprowadzane ufatwienia w korzystaniu z rowerdw oraz minimalizowanie ucigzliwosci
zwigzane z uksztattowaniem terenu. W ramach tego programu przewiduje sie:

- wprowadzanie zmian w organizacji ruchu dopuszczajgcych ruch rowerowy pod prad na
lokalnych ulicach jednokierunkowych oraz na wybranych pasach autobusowych,

- wyznaczanie skrétow rowerowych, np. przez tereny zielone, tereny kolejowe,

- likwidowanie fizycznych barier, np. schodéw,

- wprowadzenie ufatwien organizacyjnych np. na wybranych trasach dostosowywanie
autobusow do przewozu wiekszej liczby rowerdéw,

- w uzasadnionych przypadkach stosowanie rozwigzan technicznych niwelujgcych rdznice
terenowe (ktadki pieszo-rowerowe).

Program bedzie realizowany w poszczegdlnych gminach przy aktywnym udziale mieszkarncow
wspierajgcych identyfikacje miejsc najbardziej ucigzliwych i niebezpiecznych dla rowerzystow.

W okresach najwiekszego zainteresowania tj. w sezonie wiosenno-letnio-jesiennym (z uwzglednieniem
w rozktadach wzmozonego zainteresowania przewozami w weekendy i w wakacje) uruchamiana
bedzie ustuga przewozenia rowerédw na liniach turystycznych (zwtaszcza jesli chodzi o dowéz do
szlakéw rowerowych).

4.4 WDROZENIE STANDARDOW PROJEKTOWANIA INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ W LOF

Zostang opracowane i wdrozone standardy stuzgce planowaniu, projektowaniu, wykonywaniu i
utrzymaniu infrastruktury rowerowej w LOF (takze w trakcie wykonywanych remontéw drég).
Dokument powstanie na podstawie podobnego dokumentu obowigzujgcego w Lublinie.

Standardy bedg stosowane przez jednostki w poszczegdlnych gminach zajmujgcych sie planowaniem,
przez biura projektowe i firmy wykonawcze oraz przez zarzadcéw drdg i zarzadcdw ruchu we
wszystkich przedsiewzieciach budowlanych i modernizacyjnych realizowanych na terenie Lubelskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Umozliwi to zachowanie jednolitego, mozliwie wysokiego standardu budowy
i utrzymania infrastruktury rowerowe;.

Zakfada sie, ze standardy projektowania infrastruktury rowerowej bedg systematycznie aktualizowane
w kolejnych latach.

4.5 OPRACOWANIE ROWEROWEJ MAPY LUBELSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Zadanie obejmie opracowanie ogdlnodostepnej i stale aktualizowanej mapy infrastruktury rowerowej
LOF (trasy i parkingi rowerowe oraz wypozyczalnie rowerdw publicznych) utatwiajgcej planowanie i
odbywanie podrdzy. Mapa poza informacjami o infrastrukturze bedzie zawiera¢ informacje o jakosci
tras i warunkach bezpieczenstwa ruchu.
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4.6 WPROWADZENIE PROCEDURY AUDYTU INFRASTRUKTURY ROWEROWE)

Zostanie wprowadzona procedura audytu infrastruktury rowerowej w odniesieniu do istniejgcych i
planowanych rozwigzan, w tym:

- obowigzkowego audytu rozwigzan rowerowych na etapie projektowania i budowy tras
rowerowych.

- audytu istniejacej infrastruktury, polegajgcego na monitorowaniu geometrii i stanu
technicznego sieci tras i weryfikacji warunkéw widocznosci pod katem warunkéw dla
bezpiecznego ruchu rowerowego.

Dziatanie to bedzie wymagaé opracowania zasad procedury wykonywania audytu infrastruktury
rowerowej w Lubelskim Obszarze Funkcjonalnym.

4.7 PROGRAM ,,ROWER W SZKOLE”
Zadanie bedzie wykonywane przez poszczegélne gminy i bedzie sktadac sie z trzech elementéw:

- rozwoju infrastruktury rowerowej w otoczeniu szkét i na trasach dojazdowych,

- wsparcia szkdét w zakresie wyposazenia w rowery, w celu umozliwienia organizowania
specjalnych lekcji edukacyjnych, wycieczek rowerowych oraz gier i zabaw dot. zréwnowazonej
mobilnosci,

- wdrazania rozwigzan innowacyjnych, takich jak np. ,rowerobusy”, umozliwiajace pod opieka
osoby dorostej wspdlne przejazdy rowerem pomiedzy domem i szkots.

Poczatkowo program bedzie wdrazany w wybranych szkotach (pilotazowo), a nastepnie bedzie
rozwijany w granicach LOF.

4.8 ROzZW0) SYSTEMU ROWERU PUBLICZNEGO

Podjete beda dziatania na rzecz rozwoju systemu roweru publicznego w catym obszarze LOF. Rozwdj
bedzie bazowaé na systemie funkcjonujgcym w Lublinie i Swidniku, takze z wprowadzaniem réznych
nowych form roweru, w tym: dla dzieci, senioréw, towarowych, elektrycznych, itp.

Dziatanie to bedzie wymagac zidentyfikowanie potrzeb LOF jesli chodzi o rozmieszczenie stacji roweru
publicznego i ich rozmiaru. Zostang wziete pod uwage m.in.: powigzania obszaréw zurbanizowanych
(gtéwnie zabudowy mieszkaniowej, centréw miast) z weztami przesiadkowymi na transport zbiorowy i
atrakcyjne cele turystyczne.

4.9 RozwOJ SYSTEMU B+R

Stworzony zostanie system parkingdw rowerowych lokalizowanych przy przystankach transportu
zbiorowego w catym obszarze LOF. Parkingi B+R bedg organizowane w pofaczeniu z rozwijanym
systemem P+R oraz jako parkingi niezaleznie.

Dziatanie to bedzie wymagac¢ zidentyfikowania potrzeb LOF jesli chodzi o rozmieszczenie parkingdw i
ich wielko$¢. Parkingi bedg sytuowane w bezposrednim sgsiedztwie przystankdéw kolejowych,
autobusowych (busowych) i trolejbusowych.
W ramach tego zadania bedg realizowane projekty zapisane w Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-2020, m.in. takie jak:

1. Zintegrowane Centrum Komunikacyjne dla Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego,

2. Budowa, modernizacja przystankéw i weztdw przesiadkowych zintegrowanych z innymi

rodzajami transportu dla potrzeb LOF.
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5 UKEAD DROGOWY | ROLA SAMOCHODU

Rozwdj infrastruktury transportowej LOF i zapewnienie wysokiej jakosci jej utrzymania bedzie
wymagacé wdrozenia systemowego zarzgdzania majatkiem, tzw. Asset Management (siecig drogows,
rowerowa, trasami pieszymi i infrastrukturg transportu zbiorowego). Oprécz korzysci zwigzanych z
zapewnieniem dobrego stanu infrastruktury, przyniesie to takze oszczednosci finansowe w zwigzku z
mozliwoscig optymalizowania ponoszonych wydatkéw utrzymaniowych.

W ramach tego zadania zaktada sie:

- Opracowanie i wdrozenie systemu zarzadzania utrzymaniem infrastruktury transportowej w
obszarze LOF wraz z systematycznie aktualizowang bazg danych o stanie technicznym
infrastruktury i mozliwoscig przewidywania, planowania i optymalizowania wydatkéw na jej
utrzymanie.

- Opracowanie wieloletniego programu napraw i remontdw infrastruktury drogowej, rowerowej
i pieszej z programem finansowania z uwzglednieniem na terenie miast i miejscowosci
programow przeksztatcen przestrzeni ulic, w kierunku rozwigzan porzadkujgcych parkowanie,
zwiekszajgcych dostepnos¢ ulic dla ruchu pieszego i rowerowego oraz poprawiajgcych
bezpieczenstwo ruchu.

Zadanie to bedzie wymagad porozumienia wszystkich gmin LOF i okreslenia zrodet finansowania.

5.2 ROzZW0J SYSTEMU ZARZADZANIA RUCHEM W LOF

Rozwijana bedzie idea systemowego zarzadzania ruchem. Umozliwi to poprawe warunkéw obstugi
transportem zbiorowym (takze poprzez mozliwos¢ uprzywilejowania), porzadkowanie ruchu i
zapewnianie jego ptynnosci (skrécenie czasu przejazdu, obnizenie kosztow eksploatacyjnych), poprawe
bezpieczenstwa oraz ograniczenie emisji zanieczyszczen komunikacyjnych.

W zwigzku z powyzszym kontynuowany bedzie rozwdj systemu wdrazanego w Lublinie zaréwno pod
wzgledem obszarowym (na catos¢ obszaru LOF) jak i funkcjonalnym (sterowanie sygnalizacjg Swietlng,
monitorowanie ruchu, szybkie reagowanie w stanach awaryjnych (wypadki, kolizje, awarie),
informowanie uzytkownikéw systemu o aktualnej sytuacji ruchowej w miescie, zarzadzanie
transportem publicznym z udzielaniem priorytetdw w ruchu ulicznym, zarzadzanie parkowaniem i
zarzadzanie ruchem towarowym). Wykorzystywane beda funkcje obecnego Zintegrowanego Systemu
Zarzadzania Ruchem w Lublinie oraz kontynuowany bedzie rozwdj nowoczesnych i wysoce
efektywnych ekonomicznie technologii umozliwiajgcych zarzadzanie systemem transportowym.

Czescig tego dziatania bedzie projekt zgtoszony do wspétfinansowania ze srodkéw UE w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014-2020, tj. Rozbudowa
Systemu Zarzgdzania Ruchem i Komunikacjg w Lublinie.

Zadanie to bedzie wymagad porozumienia wszystkich gmin LOF i okreslenia Zzrodet finansowania.

5.3 ROZWOJ UKLADU DROGOWEGO

Kontynuowany bedzie rozwdj uktadu drogowego LOF w zakresie:
—  pofaczen drogowych z drogami wyzszego rzedu,
— drég lokalnych (modernizacja istniejgcych odcinkdw i budowa nowych) z zatozeniem
zapewnienia bezpiecznej, spdjnej, zrownowazonej i przyjaznej uzytkownikom gminnej i
powiatowej sieci drogowej.
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Rozwdj uktadu drogowego bedzie nastepowat z uwzglednieniem wnioskéw z analiz kosztow i korzysci
spotecznych, okreslajacych efektywnos¢ poszczegdlnych przedsiewzieé. Opracowane zostang takze
standardy budowy, przebudowy oraz remontdéw drég lokalnych na terenie LOF.

W ramach tego zadania bedg realizowane projekty zapisane w Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-2020, m.in. takie jak:

1. Przebudowa skrzyzowania DK 19 (al. Solidarnosci i al. Gen. Wh. Sikorskiego) i DW 809 (ul. Gen.
Ducha) w Lublinie - wyprowadzenie ruchu w kierunku wezta Lublin Czechéw (S12/517/519).

2. Budowa nowego przebiegu DW 809 w Lublinie na odcinku od skrzyzowania ul. Bohateréw
Monte Cassino z ul. Wojciechowska do wezta Stawin — wyprowadzenie ruchu w kierunku wezta
Lublin Stawinek (512/517/519).

3. Budowaiprzebudowa DW 835 w Lublinie na odcinkach: od granicy miasta do skrzyzowania ul.
Abramowickiej z ul. Sadowg, od skrzyzowania ul. Kunickiego z ul. Dywizjonu 303 do ul.
Wrotkowskiej wraz z budowg skrzyzowania z DW 830.

5.4 DOSTOSOWANIE ULIC DO ICH FUNKCII

Plan mobilnosci LOF zaktada, ze drogi i ulice bedg dostosowywane do ich funkcji. Jest to wazne z punktu
widzenia bezpieczedstwa ruchu, ale takze jednoznacznego okreslenia zasad dostepnosci i obstugi
przylegtej zabudowy. Bedzie to wymagac:
- Przeanalizowania i ew. weryfikacji klas funkcjonalnych drég/ulic w obszarze LOF, zwtaszcza w
miastach i miejscowosciach.

- Opracowania zestawu dziatan dostosowujgcych poszczegélne ulice do ich funkcji, takze
poprzez zmiane ich charakteru (w obszarach centralnych miast i miejscowosci, dzielnicach
mieszkaniowych) polegajgcg m.in. na: ograniczaniu szerokosci jezdni oraz liczby i szerokosci
paséw ruchu, ograniczaniu powierzchni skrzyzowan, wprowadzaniu skrzyzowan
réwnorzednych, zwiekszaniu gestosci powigzan ulic z obstugiwanym obszarem, wprowadzaniu
utatwien w przekraczaniu jezdni przez pieszych i rowerzystéw, stosowaniu uspokojen ruchu,
przerywaniu ciggtosci ciggdw w celu przeciwdziatania samochodowemu ruchowi
tranzytowemu, tworzeniu stref zamieszkania, tworzeniu bram wjazdowych do obszaréw
zabudowanych, wydzielaniu specjalnych paséw ruchu dla autobuséw, trolejbuséw i rowerdw.
Dziatania te przewiduje sie na ulicach poza korytarzami drég wyzszych klas.

5.5 ZINTEGROWANY PROGRAM NA RZECZ NOWEJ ROLI SAMOCHODU W LOF

Wspieranie bedzie wykorzystywanie samochodéw do odbywania podrézy tgczonych, z przesiadka na
transport zbiorowy. W zwigzku z powyzszym rozwijany bedzie system P+R (w formie niskonaktadowych
parkingdw w strefie peryferyjnej Lublina oraz poza nim, gtéwnie w rejonie stacji i przystankéw
kolejowych oraz autobusowych) oraz system K+R (podwozenie). Decyzje realizacyjne okreslajace:
lokalizacje, wielko$¢ i sposéb rozwigzania technicznego parkingdw, bedg podejmowane z
uwzglednieniem rachunku kosztow i korzysci spotecznych.

Rozwijane beda idee podwozenia sie (car-pooling) i wspélnego wykorzystywania samochodow (car-
sharing) poprzez wspieranie inicjatyw prywatnych i tworzenie rozwigzan systemowych, np.:
zorganizowanie platformy pomagajgcej kontaktowac sie osobom zainteresowanym podwozeniem sig,
opracowanie zbioru zasad dot. podwozenia sie (regulaminu), prowadzenie dziatan edukacyjnych i
promocyjnych, a takze wspieranie organizatorow systemu (indywidualnych, pracodawcow, organizacji
spotecznych, sgsiedzkich, operatoréw prywatnych). Mozliwe bedzie stosowanie dodatkowych zachet
jak np. wyznaczanie specjalnych miejsc parkingowych.

Z drugiej strony prowadzona bedzie polityka zachecania do niekorzystania z samochodéw w podrézach
do centréw miast i miejscowosci czy innych obszarow wrazliwych. W zwigzku z powyzszym zostanie
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uruchomiony program przeksztatcen uktadu drogowego (w powigzaniu z zadaniami 5.3 i 5.4)
obejmujacy takie rozwigzania jak:

o W strefach A i wybranych strefach B Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego (wyznaczonych w

ramach podziatu obszaru LOF na strefy komunikacyjne):

- ograniczanie szerokosci jezdni oraz liczby i szerokosci paséw ruchu,

- ograniczenie powierzchni skrzyzowan, zwiekszanie dostepnosci ulic (powigzan z obstugiwanym
obszarem),

- uspokajanie ruchu i ograniczenie predkosci dopuszczalnej (strefy zamieszkania, strefy 30
km/h),

- przerywanie ciggtosci ciggdw (przeciwdziatanie ruchowi tranzytowemu),

- wydzielanie paséw ruchu dla autobusdw, trolejbuséw i rowerdw,

- wyznaczanie naziemnych przejs¢ dla pieszych,

- czasowe lub state zamkniecia obszaréw (odcinkéw ulic) dla ruchu samochodowego,

- redukowanie liczby miejsc do parkowania samochodéw,

- dostosowanie sygnalizacji Swietlnej do potrzeb ruchu pieszego i rowerowego oraz priorytetéw
dla transportu zbiorowego.

e W rejonie szkot (zwtaszcza podstawowych):

- ograniczenie i uspokojenie ruchu samochodowego w bezposrednim sgsiedztwie obiektu, badz
catkowite wytgczenia z ruchu samochodowego,

- organizacja K+R,

- organizacja dojs¢ pieszo i dojazdow rowerem,

- organizacja obstugi transportem zbiorowym.

W przypadku Lublina zaktada sie, ze dziatania bedg prowadzone w kierunku:

- uruchomienia systemu miejskich wypozyczalni samochoddw publicznych o ekologicznym
napedzie,
- promowania ekologicznych taksdwek wraz z tworzeniem zachet poprzez organizowanie
specjalnych miejsc postojowych czy uprzywilejowanie w ruchu,
- promocje samochoddéw o matych gabarytach i silnikach.
Podjete zostang dziatania edukacyjne i promocyjne na rzecz zmiany rodzajow samochodéw
wykorzystywanych w podrézach miejskich. Zachety moga obejmowaé np. udzielanie dostepu do
wybranych obszaréw miasta tylko pojazdom o matych gabarytach i silnikach, stosowanie preferencji w
optatach za parkowanie, wyznaczanie specjalnych miejsc parkingowych, dopuszczenie do korzystania
ze specjalnych paséw ruchu.

5.6 PROGRAM PORZADKOWANIA PARKOWANIA

Dla obszardow, wyznaczonych jako strefa A i B w Lubelskim Obszarze Funkcjonalnym (wyznaczonych w
ramach podziatu obszaru LOF na strefy komunikacyjne) zostang przygotowane programy
porzadkowania parkowania. W ramach tych programow:

- Zostanie przeprowadzona inwentaryzacja parkowania (ilo$ci miejsc do parkowania, sposobu
wykorzystania miejsc, parkowania niezgodnego z przepisami, itd.);

- Zostang przygotowane dziatania skierowane na: eliminacje parkowania niezgodnego z
przepisami i zagrazajgcego bezpieczenstwu ruchu, odblokowanie i ochrone nawierzchni
chodnikow (w mozliwie jak najkrdotszym czasie z catkowitym wyeliminowaniem parkowania na
chodnikach i trawnikach) oraz stworzenia podstaw rewitalizacji ulic i placéw.

- Zostang zaplanowane miejsca do parkowania rowerdw, motocykli i skuteréw oraz
samochoddw dostawczych.
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W odniesieniu do strefy ptatnego parkowania w Lublinie przewiduje sie rozwdj obszarowy (poszerzanie
granic strefy) i funkcjonalny (regulowanie stawek optat za parkowanie, limitowanie czasu parkowania),
poprawe jakosci kontroli przestrzegania regulaminu strefy. Dziatania bedg skierowane takze na
ograniczenie liczby samochodéw mieszkancéw strefy ptatnej, poprzez stosowanie instrumentéw
zachecajacych do rezygnacji z posiadania samochodu i stosowanie rozwigzan rekompensujgcych (np.
ulgi w korzystaniu z komunikacji miejskiej, dostep do parkingdw poza strefg na preferencyjnych
warunkach), lub zniechecajgcych (np. wyisze optaty abonamentowe, limitowanie liczby
abonamentow). W odniesieniu do pozostatych gmin LOF, przeprowadzona zostanie analiza
mozliwosci/koniecznosci wprowadzenia stref ptatnego parkowania wraz z ew. wyznaczeniem ich
zasiegu i zasad funkcjonowania.

Jakos¢ dziatan na rzecz porzadkowania parkowania bedzie zaleze¢ od mozliwosci skuteczniejszej
egzekucji zasad parkowania przez stuzby porzadkowe (straz miejska i policja) z okresleniem
priorytetdw — np. czestsze stosowanie blokowania i odholowania pojazdéw zwtaszcza, gdy zagrazajg
one bezpieczenstwu ruchu (np. gdy ograniczajg widoczno$¢ i utrudniajg ruch, w tym pieszy i
rowerowy).

W miastach LOF oraz w obszarach zurbanizowanych miejsca do parkowania w pasach drogowych bedg
zastepowane miejscami na parkingach wydzielonych. Do tego celu przewiduje sie wykorzystywanie
istniejacych (i planowanych) parkingéw miejskich oraz parkingéw prywatnych (w tym kubaturowych w
Lublinie). Bedzie to wymagac wspotpracy z wiascicielami/zarzagdcami parkingdw prywatnych i np.
porozumien okreslajacych zasady wigczenia wolnych miejsc do systemu parkingdw miejskich.

6 TRANSPORT tADUNKOW

Wprowadzone zostang systemowe rozwigzania, jesli chodzi o organizacje dostaw towardw i przesytek
kurierskich w wybranych obszarach LOF, zwtaszcza w strefach okreslonych jako A.

W ramach dziatania tego LOF zostanie podzielony na podobszary - strefy obstugi ze Scisle okreslonymi
zasadami prowadzenia dostaw, obejmujgcymi:

- ograniczenia dot. okresow prowadzenia dostaw,

- ograniczenia dot. czasu zatadunku/wytadunku,

- wskazania miejsc postoju dla pojazdéw towarowych w pasach drogowych ulic,

- preferencje dot. wykorzystania okreslonych rodzajow pojazdéw (takze z wykorzystaniem
skuteréw, motorowerdw i rowerow towarowych),

- zasady udostepniania specjalnych paséow ruchu dla pojazdéw towarowych,

- organizowanie planow dostaw towaréw do poszczegdlnych podobszaréw,

- zorganizowanie systemu zarzgdzania ruchem pojazdéw towarowych wraz z systemami
informacji o wolnych miejscach zatadunku/roztadunku.

Ze wzgledu na zréznicowanie uwarunkowan, regulacje bedg dotyczy¢ poszczegdlnych podobszaréow
LOF, lub nawet pojedynczych obiektéw (np. galerii handlowych). Program obstugi ruchu towarowego
bedzie opracowywany przy wspdtpracy z centrami logistycznymi, przewoznikami i odbiorcami
tadunkow.

6.2 PROMOCIJA ELEKTRYCZNYCH POJAZDOW DOSTAWCZYCH | ROWEROW TOWAROWYCH

Dla wybranych obszarow LOF zostanie opracowany program zachet (z zakresu organizacji ruchu) i
dziatan edukacyjnych oraz promocyjnych na rzecz stosowania przez firmy transportowe elektrycznych
pojazdéw dostawczych. Zachety mogg obejmowad np. udzielanie dostepu do wybranych obszaréw
tylko pojazdom elektrycznym czy organizowanie specjalnych miejsc postojowych. Promowane bedzie
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wykorzystywanie rowerdow towarowych (takze z napedem elektrycznym) do przewozenia towaréw na
krotsze odlegtosci np. w Scistym centrum Lublina i w innych wybranych obszarach LOF (np.
reprezentacyjnych, historycznych itp.).

7 ZARZADZANIE MOBILNOSCIA

W ramach Planu mobilnosci LOF bedga inicjowane i opracowywane plany mobilnosci: indywidualne i
dla grup spotecznych/wiekowych (np. studentdow, oséb starszych). Plany te bedg zasadniczo dotyczyé:

- 0sOb mieszkajgcych i pracujgcych w Lublinie, a wiec takze mieszkaricdw gmin LOF codziennie
dojezdzajgcych do Lublina),

- przedszkoli i szkét,

- firm z duzg liczba pracownikdw,

- osiedli mieszkaniowych,

- pojedynczych obiektow (o réznych funkcjach),

- wydarzen specjalnych (imprezy sportowe, koncerty, itd.).
Plany te beda dotyczyé sposobu wykonania podrdzy, ale takze przystosowania miejsc (zrodet i celéow
podrézy) do zrownowazonego podrdzowania (np. dowigzanie do tras rowerowych, zorganizowanie
parkingu rowerowego, szatni i prysznicow, ufatwienie dojscia do przystanku lub zmiany jego
usytuowania). Bedg takie wymagac¢ wspotpracy Lublina z uczelniami, duzymi zaktadami pracy,
poszczegblnymi gminami (np. wspétfinansowanie biletéw komunikacji miejskiej, stworzenia brakujacej
infrastruktury).

W ramach tego zadania przewiduje sie:

- przygotowanie zatozen metodycznych wykonywania planéw mobilnosci,

- opracowanie pilotazowego planu mobilnosci przez miasto Lublin dla réinych grup
zainteresowan, ze sformutowaniem ew. rekomendacji dot. opracowywania kolejnych planéw,

- uruchomienie szerszego procesu opracowywania planéw mobilnosci w LOF.

Plany mobilnos$ci bedg wymagadé: rozpoznania potrzeb transportowych uzytkownikéw, identyfikacji ich
zachowan komunikacyjnych oraz mozliwosci ich zmian oraz dostepnej oferty systemu transportowego
dla okreslonej grupy. Umozliwi to optymalizowanie sposobu podrézowania z uwzglednieniem
kryteridw czasu i kosztu podrdézowania oraz wykorzystywanego srodka transportu (z ograniczaniem
roli samochodu).

7.2 PROGRAM DZIAtAN NA RZECZ ZMNIEJSZENIA ZAPOTRZEBOWANIA NA TRANSPORT W GODZINACH SZCZYTU

Zadaniem bedzie ograniczanie zapotrzebowania na podrézowanie w godzinach szczytu. Zmniejszy to
presje na powiekszanie przepustowosci systemu, czesto zwigzane z koniecznoscig rozbudowy
infrastruktury czy zakup nowego taboru. Zaktada sie przygotowanie i wdrozenie programu
obejmujgcego nastepujgce rozwigzania:
e Promowanie elastycznych godzin pracy (takze w urzedach i jednostkach samorzgdowych), np.
poprzez:
- okreslenie przedziatu czasowego, dla godzin rozpoczecia pracy (np. miedzy 06.30 a 09.30);
- okreslenie godzin wspdlnych, obowigzkowej obecnosci w miejscu pracy (np. miedzy 10.00 a
14.00);
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- stosowanie zadaniowego czasu pracy, z rozliczaniem pracownika z faktycznego efektu pracy
lub z liczby przepracowanych godzin, wykonywanych w dowolnym okresie (np. z mozliwoscia
skumulowania pracy w 4 dniach w tygodniu i uzyskaniem dodatkowego dnia wolnego).

e Promowanie pracy w domu. W przypadku niektérych rodzajéw wykonywanej pracy, dobrym
rozwigzaniem jest umozliwienie wykonywania pracy w formule tzw. ,pracy zdalnej”, w niektére
dni wykonywanej w domu (np. raz w tygodniu).

e Rozwoj e-ustug w urzedach LOF. System transportowy jest obcigzany takze niepotrzebnymi
podrézami, np. tymi, ktoére s3 wykonywane w zwigzku ze zbednymi procedurami
administracyjnymi lub niedostateczng informacjg. Wymaga to dalszego powiekszania zakresu
Swiadczenia e-ustug, takze w urzedach miast i gmin oraz jednostek im podlegtych.

e Stosowanie nizszych taryf w komunikacji miejskiej poza godzinami szczytu (na podstawie
wykonanych badan rynku).

Czescig programu bedzie projekt realizowany w ramach Strategii ZIT LOF: E-gminy w Lubelskim
Obszarze Funkcjonalnym.

7.3 WPROWADZENIE OBOWIAZKU WYKONYWANIA PLANU TRANSPORTOWEGO INWESTYCJI MOGACEJ SILNIE
ODDZIAtYWAC NA SYSTEM TRANSPORTOWY LOF

Wzmocnienie mechanizmu publicznej kontroli nad procesem inwestycyjnym i ograniczenia ryzyka
potencjalnie negatywnego wptywu poszczegélnych inwestycji na funkcjonowanie systemu
transportowego wymagacé bedzie wspotpracy z inwestorami (takze na terenach nieobjetych planami
miejscowymi), w celu weryfikacji ich zamierzen pod katem: wptywu na system transportowy
(oddziatywania w zakresie transportu samochodowego, zbiorowego, rowerowego i pieszego oraz
parkowania i dostaw tadunkdéw), koniecznosci zastosowania Srodkéw zaradczych (inwestycyjnych i
organizacyjnych) oraz sposobu ich wdrozenia oraz wskazania podziatu zadan pomiedzy inwestorem i
miastem. Wymaga to uzupetnienia procesu inwestycyjnego o wykonanie Planu Transportowego
inwestycji mogacej silnie oddziatywac na funkcjonowanie system transportowego.
W zaleznosci od potrzeb, wielkosci i specyfiki inwestycji (i obszaru gdzie inwestycja powstaje)
dokument taki powinien zwiera¢:
—  bilans funkcji przewidziany w ramach inwestycji,
—  zatozenia i zasady obstugi komunikacyjnej inwestycji wszystkimi rodzajami transportu (piesi,
rowery, transport zbiorowy, samochody),
—  prognozy wielkosci ruchu generowanego i absorbowanego przez inwestycje,
—  zatozenia dotyczace podziatu zadan przewozowych w obstudze podrdzy generowanych i
sposobu jego uzyskania,
— prognozy wptywu inwestycji na system transportowy w skali zdefiniowanego wczesniej
obszaru (ruch pieszy, rowerowy, samochodowy i transport zbiorowy),
—  okreslenie kosztow i korzysci spotecznych (w ujeciu transportowym) wynikajgcych z jego
realizacji.

7.4 PROGRAM WSPIERANIA EFEKTYWNYCH SPOSOBOW PODROZOWANIA

Zaktada sie uruchomienie programu wspétpracy gmin LOF i pracodawcéw w celu wspierania
pracownikéw rezygnujgcych z podrézowania samochodem na rzecz odbywania podrézy pieszo,
rowerem i transportem zbiorowym. Wsparcie na przyktad moze polegaé na: dofinansowaniu biletéw
komunikacji miejskiej, premiowaniu i nagradzaniu dojazdéw rowerem i chodzenia pieszo, doposazanie
W rowery, organizowanie miejsc parkingowych, zaplecza socjalnego, organizacje tras rowerowych,
dostosowywanie lokalizacji przystankéw.
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W zwigzku z duzg liczbg mieszkancéw gmin LOF dojezdzajgcych do pracy na terenie Lublina,
szczegblnym zadaniem bedzie wspieranie inicjatyw i pracodawcéw zachecajgcych pracownikéw do
korzystania z transportu zbiorowego i rowerowego.

7.5 OPRACOWANIE KALKULATORA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

Opracowany zostanie kalkulator (w formie powszechnie dostepnej aplikacji), umozliwiajgcy obliczanie
analizowanie kosztéw podrézy wykonywanych w Lubelskim Obszarze Funkcjonalnym z
wykorzystaniem réznych srodkéw transportu. W ramach kalkulatora mozliwe bedzie udostepnianie
takze innych funkcji (np. szacowania skutkéw Srodowiskowych podrdézy, organizowania rywalizacji
0s6b i grup konkurujgcych w ramach zasad zréwnowazonej mobilnosci).

8 BEZPIECZENSTWO RUCHU

8.1 POWOLANIE JEDNOSTKI ODPOWIEDZIALNEJ ZA STAN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO |
BEZPIECZENSTWA OSOBISTEGO W TRANSPORCIE W LOF

Powotana zostanie jednostka odpowiedzialna za stan bezpieczeristwa ruchu drogowego i osobistego
w transporcie zbiorowym w skali catego terenu LOF (Np. Rada Bezpieczenstwa Transportu LOF).
Zadaniem jednostki tej bedzie:

- Przygotowanie i prowadzenie bazy danych o bezpieczedstwie ruchu drogowego i
bezpieczenstwie osobistym w transporcie.

- Przygotowywanie cyklicznych raportéw o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego i
bezpieczenstwa osobistego w transporcie.

- Przygotowywanie lokalnych (w ramach LOF) programdéw poprawy bezpieczenstwa ruchu i
bezpieczerstwa osobistego w transporcie, koordynowanie ich wdrozenia i monitorowanie.

- Wdrazanie srodkéw prewencyjnych, gwarantujgcych szybki i istotny spadek liczby ofiar
Smiertelnych w obszarze, np. system zarzgdzania predkoscig, uspokojenia ruchu itp.

- Inicjowanie wspdtpracy pomiedzy administracja rzadowa, administracjg samorzgdows,
organizacjami pozarzgdowymi.

- Edukacja w zakresie bezpieczenstwa ruchu i bezpieczeistwa w transporcie i pozyskiwanie
poparcia mieszkaricow LOF dla realizowanych dziafan.

- Ocena efektéw realizowanych dziatan.

Prowadzenie dziatan na rzecz poprawy bezpieczeristwa w transporcie bedzie wymagaé uzgodnienia
pomiedzy gminami LOF zasad organizacyjnych i finansowych dziatania jednostki. Dgzy¢ sie bedzie do
tego by dysponowata ona dedykowanymi srodkami finansowymi na potrzeby poprawy bezpieczeristwa
ruchu drogowego i bezpieczenstwa w transporcie majac $wiadomosé, ze dobrze przygotowane
rozwigzania ograniczajgce zagrozenie w ruchu drogowym, czy poprawiajgce bezpieczenstwo osobiste
w komunikacji miejskiej zwykle sg efektywniejsze i tafisze niz usuwanie skutkow wypadkdéw. Zaktada
sie, ze jednostka ta bedzie dysponowac wydzielonym funduszem przeznaczonym na dziatania zwigzane
z poprawg bezpieczenstwa w ruchu drogowym i bezpieczeristwa osobistego w transporcie.

8.2 STWORZENIE SYSTEMU MONITOROWANIA BEZPIECZENSTWA W TRANSPORCIE

Zostanie opracowany i wdrozony system umozliwiajgcy zbieranie, przetwarzanie oraz analizowanie
informacji o bezpieczenstwie ruchu drogowego i bezpieczenstwie osobistym w transporcie w
Lubelskim Obszarze Funkcjonalnym. W ramach systemu powstanie baza danych, w ktdrej beda
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gromadzone informacje o wypadkach, ofiarach, kolizjach, wykroczeniach, ich przyczynach i
okolicznosciach powstawania itp. System bedzie umozliwia¢ m.in.:
- taczenie danych zbieranych przez rézne jednostki w tym policje i stuzby miejskie zinformacjami
posiadanymi przez towarzystwa ubezpieczeniowe i stuzby medyczne, itp.
- analize tych danych i ich udostepnianie zainteresowanym podmiotom,
- publikowanie danych i analiz stanu bezpieczeristwa ruchu drogowego,
- wykorzystywanie danych w celach projektowych oraz przez organizacje spoteczne.

8.3 PROGRAM POPRAWY BEZPIECZENSTWA W TRANSPORCIE

Uruchomione zostang programy poprawy bezpieczefdstwa w transporcie we wszystkich gminach na
terenie LOF (ew. w poszczegdlnych obszarach). Obejmg one:

- Wykonane szczegétowej diagnozy stanu istniejgcego, ktdra stanie sie podstawg sfomutowania
programu naprawczego dotyczgcego poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego i zwiekszenia
poczucia bezpieczeristwa osobistego w transporcie.

- Opracowanie i wdrozenie programéw poprawy bezpieczeristwa ruchu dot. niezbednych zmian
w infrastrukturze drogowej i organizacji ruchu (m.in. rozwijanie idei uspokojenia ruchu na
przejsciach drdg przez miejscowosci, przez tereny mieszkaniowe, segregowanie ruchu réznych
grup uzytkownikéw, eliminowanie miejsc niebezpiecznych).

- Opracowanie i wdrozenie programoéw edukacyjnych i promujgcych bezpieczne zachowania na
drodze.

- Monitorowanie efektéw wprowadzonych rozwigzan.

Szczegblnym zadaniem bedzie poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszego i rowerowego w obszarach
zurbanizowanych LOF (m.in.: w obszarze srédmiejskim Lublina, w centrach dzielnic Lublina, w centrach
lokalnych poszczegélnych gmin i miejscowosci, na trasach dojs¢ i w weztach przesiadkowych, na
trasach rowerowych, na terenach mieszkaniowych oraz w sgsiedztwie szkét).

Infrastruktura bedzie dostosowywana do wymagan okreslonych w standardach technicznych dla
infrastruktury rowerowej i pieszej oraz likwidowani bedg bariery, przeszkody, miejsca ucigzliwe i
niebezpieczne. Stosowane rozwigzania bedg elementem szerzej zakrojonych dziatan na rzecz
uspokajania i ograniczania ruchu samochodowego.

8.4 WPROWADZENIE PROCEDURY AUDYTU BRD

Wprowadzona zostanie obowigzkowa procedura audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego czyli oceny
nowych rozwigzan drogowych, projektow modernizacji i projektdow organizacji ruchu z punktu
widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego. Audyt bezpieczeristwa bedzie prowadzony na rdznych
etapach procesu inwestycyjnego: projektu koncepcyjnego, projektu technicznego, przed oddaniem
inwestycji do uzytku. Efektem audytéw bedzie okreslenie wszystkich potencjalnych zagrozen i
sformutowanie propozycji, jak te mankamenty mozna usunac.

9 EDUKACJA TRANSPORTOWA, BADANIA | PROMOCJA

W poczatkowej fazie wdrazania Planu mobilnosci LOF wsréd mieszkarnicow LOF zidentyfikowane i
wyznaczone zostang grupy docelowe na potrzeby opracowania programéw edukacyjnych i planow
mobilnosci. Zadanie to bedzie realizowane etapowo poprzez:
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e Analize istniejgcych zbioréw danych dotyczgcych mobilnosci w LOF w celu okreslenia, jakie wyniki
dotyczace zachowan i opinii sg dostepne, a jakich danych brakuje.

e Przygotowanie i przeprowadzenie badan empirycznych metodami psychologii sSrodowiskowej
stuzacych zidentyfikowaniu postaw, preferencji i opisaniu nawykdéw grup docelowych dotyczacych
mobilnosci w LOF. Na tej podstawie zostang wyrdznione grupy docelowe dla dalszych dziatan
zwigzanych z polityka mobilnosci obszaru funkcjonalnego.

e |dentyfikacje rozwigzan dotyczacych mobilnosci, ktére dana grupa akceptuje, jest gotowa
rozwazyé, odrzuca.

o Analize dostepnych form komunikowania i informacji zwigzanych z mobilnoscig i ich dostosowanie
do potrzeb i preferencji poszczegdlnych grup docelowych. Dziatanie to bedzie podstawg do
sformutowania programéw adekwatnych dziatan edukacyjnych i promocyjnych dla
poszczegdlnych grup. Uzyskane wyniki beda takie pomocne w optymalizowaniu dziatan
infrastrukturalnych i organizacyjnych dotyczacych systemu transportowego.

e Okreslenie celdw polityki, tresci edukacyjnych w odniesieniu do postaw danej grupy, okreslenie
miar sukcesu w odniesieniu do danej grupy.

9.2 KOMPLEKSOWE BADANIE TRANSPORTOWE LOF

Zmiany zachodzgce w Lublinie i jego obszarze funkcjonalnym, zaréwno te zwigzane z wdrazaniem
Planu mobilnosci LOF, jak i wzrostem gospodarczym, rozwojem przestrzennym, rozwojem otoczenia i
innymi czynnikami majg wptyw na funkcjonowanie systemu transportowego obszaru. Aby swiadomie
planowac inwestycje, ocenia¢ wptyw i reagowaé na zmiany, niezwykle istotne jest kompleksowe i
cykliczne zbieranie danych dotyczacych co najmniej:

— podziatu zadan przewozowych ogétem i w podziale na poszczegdlne strefy/gminy LOF, na
kordonach, np. na wjezdzie do LOF, na wjezdzie do Lublina, na wjezdzie do obszaru
srédmiejskiego Lublina itp., w tym takze udziaty podrézy pieszych.

— ruchliwosci mieszkancéw w podziale na motywacje podrozy i srodki transportu.

— dtugosci podrozy w podziale na motywacje i srodki transportu.

— wskaZznikbw motoryzacji indywidualnej, tj. liczby samochodéw osobowych/ 1000
mieszkancow.

— natezen ruchu samochodowego na sieci drogowej Lublina/LOF
— przewozdw pasazerskich w Lublinie/LOF

Wymagac¢ to bedzie cyklicznego wykonywania kompleksowych badan transportowych. Badania te
powinny sktadac sie z badann ankietowych prowadzonych na losowo wybranej probie gospodarstw
domowych oraz kompleksowych badan natezen w komunikacji indywidualnej i przewozéw
pasazerskich w komunikacji zbiorowej, obejmujacych caty obszar LOF.

Zakfada sie, ze Kompleksowe Badanie Transportowe bedzie wykonane w poczgtkowej fazie wdrazania
Planu mobilnosci LOF.

9.3 PROGRAMY EDUKACJI TRANSPORTOWE)

W ramach Planu mobilnosci LOF zostang opracowanie i wdrozone programy edukacyjne dla
poszczegdlnych grup docelowych wsrdd mieszkancéw LOF. Ich zadaniem bedzie zwiekszenie
Swiadomosci komunikacyjnej mieszkancéw LOF oraz promowanie proekologicznych postaw. W
szczegblnosci programy obejma: pracownikow jednostek samorzadowych, radnych, studentow i
pracownikéw wyzszych uczelni, nauczycieli, pracownikow duzych firm, zawodowych kierowcow,
funkcjonariuszy strazy miejskiej i policji oraz osoby starsze i osoby o ograniczonej mobilnosci. Tresci
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programowe bedg przekazywane w formie: wyktaddw, warsztatéw, spotkan dyskusyjnych, kurséw
szkoleniowych, broszur informacyjnych i poradnikéw oraz wydarzen organizowanych w przestrzeni
publicznej.

Zadaniem szczegdlnym bedzie program edukacji w szkotach. Tresci dot. zrownowazonej mobilnosci
bedg przekazywane w dostosowaniu do wieku odbiorcéw jako przyktady postaw i wzorcéw do
nasladowania. Zajecia bedg organizowane z wykorzystaniem specjalnie przygotowanego zestawu
materiatéw edukacyjnych i z duzym udziatem zadan praktycznych (np. jak korzysta¢ z komunikacji
miejskiej, poruszac sie pieszo, rowerem). W przygotowaniu zajec zostang wykorzystane doswiadczenia
Lublina, z realizowanego programu ,,Lublin rowerem”, zwtaszcza wnioski organizacyjne i programowe.
Uruchomiony bedzie kompleksowy program edukacyjny, obejmujgcy wszystkie szkoty na terenie LOF i
wszystkie poziomy edukacji (zwtaszcza szkoty podstawowe) z zatozeniem prowadzenia cyklicznych
zajec dot. ,mobilnosci”, m.in. w ramach: wychowania komunikacyjnego (przez uzupetnienie programu
o tresci dotyczace mobilnosci), wychowania fizycznego (w formie zajeé praktycznych w terenie), w
Swietlicach szkolnych (dla najmtodszych dzieci) oraz dodatkowych zaje¢ pozalekcyjnych.

W program edukacyjny bedg zaangazowani specjalisci zajmujacy sie problematykg zrédwnowazonej
mobilnosci oraz wytypowani nauczyciele, ktérych zadaniem bedzie (przy wsparciu merytorycznym i
organizacyjnym urzedéw gmin) kontynuowanie przekazywania tresci programowych i utrwalanie
nawykdéw zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig, np. w postaci organizowania wycieczek, nauki
jazdy na rowerze, itd.

W pierwszym okresie:

- opracowana zostanie metodyka prowadzenia zajec,

- przygotowane zostang materiaty dydaktyczne,

- uruchomiony zostanie program pilotazowy obejmujacy wybrang grupe szkét,

- wykonane zostang badania efektéow dziatan edukacyjnych z wnioskami do rozwigzan
systemowych.

9.4 FORUM DYSKUSYJNE

Powotanie zostanie forum dyskusyjne dot. realizacji Planu mobilno$ci LOF. Forum bedzie grupowad
nominowanych reprezentantéw rdéznych srodowisk (przedstawicieli urzedéw gmin, jednostek
zarzadzajgcych infrastrukturg i transportem, dzielnic, organizacji spotecznych, ekspertéw, srodowisk
naukowo-badawczych, mieszkanicéw, przedsiebiorcéow itd.). W ramach Forum prowadzone bedg
debaty i dyskusje na réznego typu tematy, takze kontrowersyjne, zwigzane z realizacjg Planu
mobilnosci LOF. Celem bedzie wypracowywanie wspdlnych stanowisk dotyczacych funkcjonowania
systemu transportowego i kierunkéw rozwoju LOF oraz formutowanie rekomendacji dziatan.

9.5 PROGRAM ,,DOBRY PRZYKtAD”

Uruchomiony zostanie program ,, Dobry przyktad” w ramach ktérego powstang plany mobilnosci dla
radnych, wtadz gminnych, urzednikdéw miejskich (i pracownikéw podlegtych im jednostek). Ich celem
bedzie dawanie dobrego przyktadu mieszkaricom LOF, jesli chodzi o sposdb podrézowania.

9.6 PROGRAM PROMOCJI ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

Opracowany i wdrozony zostanie program promocji Planu mobilnosci LOF, obejmujacy:

- prowadzenie akcji promujgcych Plan mobilnosci LOF, np. w lokalnych mediach oraz
skierowanych bezposrednio do wybranych grup,

- organizacje wydarzen sportowo-rekreacyjnych oraz kulturalnych potgczonych z promocja
zréwnowazonej mobilnosci,

- przekazywanie informacji za pomocg strony internetowe;j i portali spotecznosciowych,

- przekazywanie informacji za pomocg broszur, plakatéw i innych nosnikéw informaciji.
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10 MONITOROWANIE i OCENA REALIZACIJI PLANU

Plan mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego bedzie podlegat monitorowaniu i ocenie
realizacji poszczegdlnych celdw oraz zadan na dwdch poziomach:

1. Coroczne raporty — beda one podstawg monitorowania i oceny realizacji. Sporzgdzane beda do
konca pierwszego kwartatu roku nastepnego po roku objetym oceng. Raporty bedg obejmowac:

- 0g6lng ocene stopnia realizacji Planu mobilnosci LOF,

- 0gblng ocene stopnia realizacji celow,

- ocene stopnia realizacji zadan wymienionych w Planie mobilnosci LOF za pomocg zatozonych
miernikow,

- identyfikacje probleméw zwigzanych z realizacjg Planu mobilnosci LOF,

- sformutowanie zalecern dotyczacych zwiekszenia skutecznosci realizacji Planu mobilnosci
LOF.

Ogdlna ocena realizacji Planu mobilnosci LOF oraz stopnia realizacji zadan bedzie przedstawiana
w sposdb jakosciowy ze wskazaniem, ktérych dziatan nie podjeto, a w przypadku ktérych stopien
realizacji jest: niedostateczny, dostateczny, dobry, lub bardzo dobry oraz ilosciowy poprzez
obserwacje zmian wartosci zatozonych miernikdw.

2. Raporty w okresach 5-letnich — beda wykonywane na podstawie wynikéw kompleksowych badan
ruchu identyfikujgcych takie parametry jak: podziat zadan przewozowych ogdétem i w podziale na
poszczegdlne obszary LOF, na wjezdzie do Lublina, na wjeZdzie do obszaru srédmiejskiego Lublina
itp., w tym takze udziaty podrdzy pieszych, dtugosci podrézy w podziale na motywacje i srodki
transportu, ruchliwosci mieszkaicow w podziale na motywacje podrézy i srodki transportu,
wskazniki motoryzacji indywidualne;j.

Ponizej zaproponowano mierniki realizacji zadan Planu mobilnos$ci LOF w podziale na:

- 12 miernikéw podstawowych, oceniajgcych stopien realizacji celu Planu mobilnosci LOF,
- 38 miernikéw szczegdtowych, oceniajgcych stopien realizacji poszczegdlnych zadan Planu
mobilnosci LOF.

Mierniki te, w miare potrzeb, mogg by¢ uzupetniane, ew. korygowane na etapie realizacji Planu.

Autor opracowania: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO sp.j 223

Id: 6F4D0402-32A5-4FD0-8B28-5D313BE57294. Podpisany Strona 224 z 227



Plan mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2017-2025

Lp.  Mierniki podstawowe realizacji Planu mobilnosci LOF I  Zrodio Okres
informacji [ E.EDIE]
Udziat transportu zbiorowego w podrézach ogdtem:
- w granicach LOF
1 - w poszczegdlnych gminach LOF % Badanie Co5 lat
- na kordonie Lublina Ruchu
- na kordonie strefy srédmiejskiej Lublina
Udziat ruchu rowerowego w podrézach ogétem:
- w granicach LOF 0 Badanie
2 - w poszczegdlnych gminach LOF % Ruchu Coslat
- w strefie srédmiejskiej Lublina
Udziat ruchu pieszego w podrdzach ogdtem:
- w granicach LOF Badanie
3 - w poszczegdlnych gminach LOF % Ruchu Coslat
- w strefie Srddmiejskiej Lublina,
Udziat samochodu osobowego w podrézach ogdtem:
- w granicach LOF
4 - w poszczegdlnych gminach LOF % Badanie Co5 lat
- na kordonie Lublina Ruchu
- na kordonie strefy srédmiejskiej Lublina
Udziat podrézy odbywanych z przesiadka na transport zbiorowy
ogotem: )
5 - w granicach LOF % Badanie Co5lat
- w poszczegdlnych gminach LOF Ruchu
- w Lublinie
Wskaznik motoryzacji indywidualnej:
- w granicach LOF
6 - w poszczegdlnych gminach LOF 5.0./1000 mk. GUS Co rok
- w Lublinie
Ruchliwos¢ piesza:
7 - w granicach LOF Liczba Badanie Cos lat
- w poszczegdlnych gminach LOF podrézy/dobe Ruchu
- w Lublinie
Ruchliwos¢ w podrézach rowerem:
8 - w granicach LOF Liczba Badanie Co5 lat
- w poszczegdlnych gminach LOF podrézy/dobe Ruchu
- w Lublinie
Ruchliwo$é w podrézach transportem zbiorowym:
9 - w granicach LOF Liczba Badanie Cos lat
- w poszczegdlnych gminach LOF podrézy/dobe Ruchu
- w Lublinie,
Ruchliwo$¢ w podrézach samochodem osobowym:
- w granicach LOF Liczba Badanie
10 - w poszczegdlnych gminach LOF podrézy/dobe Ruchu CoSlat
- w Lublinie
Srednia dtugosé przejazdu samochodem:
- w granicach LOF Badanie
n - w poszczegdlnych gminach LOF km Ruchu CoSlat
- w Lublinie
Srednia dtugosé przejazdu samochodem:
- w granicach LOF i
12 - W ioszczegélnych gminach LOF km B:S:;l:e Cos5lat
- w Lublinie
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. . a ... . o Zrédto Okres
L.p. Mierniki szczegotowe realizacji Planu mobilnosci LOF Jednostka informacji badania
ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE — wskaznik ogétem dla LOF
1 Liczba zrealizowanych programoéw rozwojowych dla obszaréow szt. LOF Co5 lat
) Liczba zrealizowanych programow przeksztatcen otoczenia stacji i
przystankéw kolejowych szt. LOF Coslat
3 Liczba zrealizowanych projektéw rewaloryzacji ulic i placéw szt. LOF Cob5 lat
TRANSPORT ZBIOROWY - wskaznik ogétem dla LOF
4 Dtugos¢ wydzielonych paséw i jezdni autobusowych/trolejbusowych km LOF Co rok
5 Liczba oséb objeta wspdlnym biletem szt. LOF Co rok
6 Liczba zmodernizowanych/nowych weztéw przesiadkowych szt. LOF Co rok
7 Liczba miejsc parkingowych P+R szt. LOF Co rok
8 Udziat niskoemisyjnego taboru %. LOF Co rok
9 Udziat taboru dostosowanego do obstugi oséb niepetnosprawnych % LOF Co rok
10 Udziat przystankéw objetych systemem informacji pasazerskiej % LOF Co rok
RUCH PIESZY — wskaznik ogétem dla LOF
1 Liczba przebudowanych przejs¢ dla pieszych ze wzgledu na brd i
dostosowanych do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci szt. LOF Corok
1 Liczba przejsc dla pieszych na ktérych sygnalizacje swietlng
zastgpiono uspokojeniem ruchu szt LOF Corok
13 Liczba nowych przejs¢ dla pieszych wyznaczonych na skrzyzowaniach
i odcinkach miedzyweztowych (jako uzupetnienie) szt. LOF Corok
Odsetek szkét podstawowych objetych dziataniami na rzecz
14 ograniczenia dojazdéw samochodami i poprawy bezpieczeristwa % LOF Co rok
ruchu
ROLA RUCHU ROWEROWEGO - wskaznik ogétem dla LOF
15 Dtugosé tras rowerowych ogétem. km LOF Co rok
16 Liczba miejscowosci potaczonych ciggty trasg rowerowa z Lublinem szt. LOF Corok
17 Dtugos¢ odcinkdw ulic o ruchu uspokojonym (V = 30 km/h) km LOF Co rok
18 Liczba rowerdow dostepnych w systemie roweru publicznego szt. LOF Co rok
Liczba miejsc na zorganizowanych parkingach B+R
19 ) & yenp & szt. LOF Corok
UKtAD DROGOWY | ROLA SAMOCHODU - wskaznik ogétem dla LOF
20 Dtugos¢ zmodernizowanych/wybudowanych drég lokalnych wg
standardu LOF Km LOF Corok
21 Liczba zorganizowanych miejsc postojowych w systemie K+R szt. LOF Corok
22 Odsetek zarejestrowanych samochodéw niskoemisyjnych % LOF Co rok
23 Dtugos¢ ulic z uporzadkowaniem parkowania wg standardu LOF km LOF Co rok
TRANSPORT tADUNKOW
Udziat powierzchni LOF objetej systemem zarzgdzania transportem
24 tadunkéw. % LOF Co5lat
25 Liczba zorganizowanych miejsc postoju samochodéw dostawczych szt. LOF Co rok
ZARZADZANIE MOBILNOSCIA — wskaznik ogétem dla LOF
26 Odsetek oséb deklarujgcych stosowanie elastycznych godziny pracy % Badanie Co5 lat
Ruchu
27 Liczba opracowanych grupowych planéw mobilnosci szt. LOF Co rok
)8 Liczba zrealizowanych projektéw wsparcia efektywnych sposobéw
podrézowania szt. LOF Co rok
BEZPIECZENSTWO RUCHU - wskaznik ogétem dla LOF
29 Liczba zdarzen drogowych (wypadkdw i kolizji) ogétem Szt. LOF Corok
30 Liczba ofiar Smiertelnych ogdtem I. 0séb LOF Co rok
31 Liczba rannych ogétem . 0séb LOF Co rok
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32 Liczba ofiar Smiertelnych wsrdd pieszych w wypadkach drogowych |. 0s6b LOF Co rok

33 Liczba ciezko rannych pieszych w wypadkach drogowych . 0s6b LOF Co rok

34 Liczba ofiar Smiertelnych wsérdd rowerzystéw w wypadkach | osb LOF Corok
drogowych )

35 Liczba ciezko rannych rowerzystéw rannych w wypadkach | os6b LOF Co rok
drogowych :

EDUKACJA TRANSPORTOWA - wskaznik ogétem dla LOF

Liczba zrealizowanych godzin lekcyjnych nt. zrbwnowazonej

36 . szt. LOF Corok
mobilnosci

37 Liczba JeSJnostek samorzadowych objetych programem ,,Dobry ot LOF Co rok
przyktad

38 Liczba akcji lokalnych promujacych zrdwnowazong mobilnos¢ szt. LOF Co rok

W raportach przedstawiana bedzie ilosciowa i jakosciowa ocena stopnia zawansowania realizacji zadan
okreslonych w Planie mobilnosci LOF wraz z identyfikacjg i przedstawieniem probleméw, przyczyn
probleméw z propozycjami ich rozwigzania.

Monitoring bedzie uzupetniany tzw. miekkimi elementami oceny, tj. badaniami z udziatem
interesariuszy, cyklicznymi spotkaniami Zespotu Monitorujacego (ztozonego m.in. z przedstawicieli
gmin LOF, organizacji spotecznych oraz ekspertéw) i ew. z udziatem specjalnie powotanych zespotéw
problemowych w celu potgczenia uzyskanych danych statystycznych z wiedzg i doswiadczeniem
ekspertow i specjalistow.

Elementem monitoringu wdrazania Planu mobilnosci LOF beda konsultacje spoteczne realizowanych
projektéw. Konsultacje bedg prowadzone zgodnie z ustalonymi w ramach Planu mobilnosci LOF
standardami.

Plan mobilnosci Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2017-2025 w zaleznosci od
uzasadnionych potrzeb bedzie poddawany aktualizacji. Przestankg do podjecia decyzji o jego
aktualizacji bedg wnioski z corocznych raportow.
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