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UCHWALA NR.........ceeuenee.
RADY MIASTA LUBLIN

z dnia 21 stycznia 2019 r.

w sprawie aktualizacji ,,Planu zr6wnowaZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy
Lublin i gmin sasiadujacych, z ktérymi Gmina Lublin zawarla porozumienie w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego"

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15, art. 40 ust. 1, art. 41 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym (Dz. U. z 2018 r. poz. 994 z p6zn. zm.) oraz art. 9 ust. 3, art. 11 ust. 2, art. 14 w zwiazku z art. 10, art. 11
ust. 1 pkt 3, art. 12 ust. 1, ust. la, ust. 2, ust. 2a, art. 13 ust. 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. 22018 1. poz. 2016 z p6ézn. zm.), przy uwzglednieniu rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. Nr 117 poz. 684) i art. 2 ust. 1, art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000
r. 0 ogloszeniu aktow normatywnych i niektorych innych aktow prawnych (Dz. U. z 2017 r. poz. 1523 z p6zn. zm.)
— Rada Miasta Lublin uchwala, co nastgpuje:

§ 1. W uchwale Nr 674/XXVII/2013 Rady Miasta Lublin zdnia 17 stycznia 2013 r. w sprawie ,,Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Lublin i gmin sasiadujgcych, z ktoérymi
Gmina Lublin zawarla porozumienie w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego” w zataczniku nr
1 wprowadza si¢ aktualizacje w nastepujacym zakresie:

1) w rozdziale 1. ,,Cele planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego” w podrozdziale 1.2.
,Metodologia tworzenia planu transportowego”, na stronie 3 w akapicie rozpoczynajacym si¢ od zdania ,,W
planie wykorzystano nastgpujace zrodla danych i informacji” po wyrazach ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
w Lublinie (2015 r.);” dodaje si¢ wyrazy w brzmieniu: ,,Analiz¢ kosztow ikorzy$ci zwigzanych
z wykorzystaniem autobuséw zero emisyjnych przy $wiadczeniu przez Gmine Lublin uslug komunikacji
miejskiej;”;

2) w rozdziale 10. ,Kierunki rozwoju transportu publicznego” na stronie 140 dodaje si¢ podrozdziat 10.1.
zatytulowany ,,Analiza kosztow ikorzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobusow zero emisyjnych przy
$wiadczeniu przez Gmine Lublin ustug komunikacji miejskiej” w nastgpujacym brzmieniu:

»Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych w art. 36 wskazuje, ze
jednostka samorzadu terytorialnego z liczbg mieszkancow wyzsza lub réwng 50 000, $wiadczy lub zleca
$wiadczenie ushugi komunikacji miejskiej w rozumieniu ustawy zdnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 2136 1 1371 oraz z 2018 r. poz. 317) podmiotowi, ktérego udziat
autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki samorzadu
terytorialnego wynosi co najmniej 30%. Artykut ten wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2028 r.

Wedlug przepisow tej ustawy, jednostka samorzadu terytorialnego zapewnia udzial autobusow
zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéow wynoszacy:

1) 5% od dnia 1 stycznia 2021 r.;
2) 10% od dnia 1 stycznia 2023 r.;
3) 20% od dnia 1 stycznia 2025 1.

W 2018 r. wykonane zostalo opracowanie pn. ,,Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem
autobusow zero emisyjnych przy $wiadczeniu przez Gming Lublin uslug komunikacji miejskiej”. Analiza
powstala wzwiazku zrealizacja przepisOw ustawy o elektromobilnosci 1ipaliwach alternatywnych
(Dz.U.2018.317 z dnia 7 lutego 2018 r.).
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Zakres Analizy obejmowat w szczegolnosci:
* analiz¢ finansowo-ekonomiczng;

» oszacowanie efektow $rodowiskowych zwigzanych zemisjg szkodliwych substancji dla $rodowiska
naturalnego i zdrowia ludzi;

» analize spoleczno-ekonomiczna uwzgledniajaca wycene kosztow zwiazanych zemisja szkodliwych
substancji.

Analiza obje¢ta dwa warianty inwestycyjne zaktadajace rozwoj transportu zeroemisyjnego w miescie Lublin.
Oba warianty przewidujag w rownym stopniu rozwoj komunikacji trolejbusowej, natomiast w zakresie rozwoju
komunikacji opartej o autobus elektryczny (bateryjny) rozpatrywane byly dwa warianty rdznigce si¢ skala
(wariant W1 - uzupehiajacy wdrozenia zapoczatkowane w wariancie W0 oraz wariant W2 zakladajacy szybki
rozwoj do poziomu podstawowego $rodka transportu).

Szczegodlowy opis wariantow:

Lp. Wariant Opis wariantu

1 Bazowy W0 | Utrzymanie w posiadanej flocie komunikacji miejskiej niewielkiej przewagi liczbowej autobuséw napedzanych
silnikami o zaplonie samoczynnym zasilanych olejem napedowym (229 autobuséw, co stanowi 57% udziahu)
nad autobusami zeroemisyjnymi (33 autobusy elektryczne, 140 trolejbuséw, co stanowi 43% udziatu).
Docelowo, liczba autobuséw zeroemisyjnych bgdzie wynosi¢ 173 szt., natomiast autobuséw zasilanych olejem
napgdowym 229 szt.W 2019 roku, zgodnie z zawartym kontraktem, dostarczonych bedzie 10 trolejbusoéw 12
metrowych (MAXI).Ponadto, w wariancie tym przewiduje si¢ zwigkszenie liczby autobuséw zeroemisyjnych.
Zgodnie z realizowanymi projektami dofinansowanymi z funduszy Unii Europejskiej ujetych na liscie podstawowe;j
Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014 — 2020 planuje si¢ zakup 15 trolejbusow przegubowych (MEGA),

a takze 32 autobusow elektrycznych o standardowej wielkosci (MAXI). W miar¢ dostaw nowych pojazdow, planuje
si¢ wycofywanie autobusow zasilanych olejem napedowym — najstarszych i spelniajagcych najnizsze normy emisji

zanieczyszczen.
2 Rozszerzony | Utrzymanie rownowagi liczbowej autobuséw napedzanych silnikami o zaplonie samoczynnym zasilanych
1 W1 olejem napedowym oraz autobuséw zeroemisyjnych.

W uzytkowaniu bedzie 210 autobuséw zeroemisyjnych (140 trolejbusow, 70 autobusow elektrycznych) i okoto 207
autobusow zasilanych olejem napedowym.

Osiagniecie takiego poziomu zaktada dodatkowo (wzgledem wariantu W0) zakup 36 autobusow elektrycznych

o standardowej wielkosci, a takze 1 autobusu elektrycznego przegubowego. Realizacja zakupéw w ramach projektow
dofinansowanych z funduszy Unii Europejskiej ujetych na listach podstawowej i rezerwowej Programu
Operacyjnego Polska Wschodnia 2014 — 2020. Ponadto, obejmuje autobusy zakupione w ramach projektu we
wspotpracy z Narodowym Centrum Badan i Rozwoju. W rozpatrywanym wariancie, znacznemu ograniczeniu
ulegnie rowniez liczba autobusow zasilanych olejem napgdowym o standardowej wielkosci (12 m), gdyz konieczne
bedzie utrzymanie dotychczasowego udziatu autobusow klasy mega w catosci eksploatowanego taboru.

3 Rozszerzony |Znaczace zwi¢kszenie przewagi liczbowej taboru zeroemisyjnego nad autobusami nap¢dzanymi silnikami
2W2 o zaplonie samoczynnym zasilanymi olejem napedowym.

W uzytkowaniu bedzie 320 autobuséw zeroemisyjnych (140 trolejbusoéw, 180 autobusow elektrycznych) oraz 70
autobusow zasilanych olejem napgdowym.

Obejmuje zakup pojazdow w ramach projektéw dofinansowanych z funduszy Unii Europejskiej, ujetych na listach
podstawowej 1 rezerwowej (znacznie zwigkszony zakres wzgledem W1) Programu Operacyjnego Polska Wschodnia
2014 — 2020 oraz okresu programowania 2021-2027. Ponadto, obejmuje autobusy zakupione w ramach projektu we
wspotpracy z Narodowym Centrum Badan i Rozwoju. Realizacja tego wariantu zaktada, ze w taborze
komunikacyjnym beda wyltacznie autobusy zeroemisyjne i autobusy niskoemisyjne spetniajace norme¢ min. EURO 6.

Analiza floty pojazdéw uzytkowanych w lubelskiej komunikacji publicznej pod katem udziatu autobusow
zeroemisyjnych potwierdza, ze juz w momencie opracowywania analizy Gmina Lublin wypeliala wymogi
ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, gdyz udzial pojazdéw zeroemisyjnych wynosit 30,7%.
Wskaznik ten jest na bardzo wysokim poziomie w odniesieniu do innych miast w kraju.

We flocie podmiotu wewnetrznego Gminy Lublin (MPK Lublin Sp. z 0.0.) znajdowato si¢ 211 autobusow
napedzanych silnikami o zaplonie samoczynnym zasilanymi olejem napgdowym oraz 124 autobusy
zeroemisyjne. Zatem, autobusy zeroemisyjne stanowig ok. 37% catego taboru MPK.

Przeprowadzona Analiza wskazata na nastgpujace wnioski i zalecenia:

1. Przewyzszenie kosztow nad korzy$ciami wynikajacymi z zakupu taboru zeroemisyjnego w przypadku
petego finansowania inwestycji z budzetu gminy,

Id: PWCGD-XRRJIG-JIZMQW-MPFND-GMUOQD. Projekt Strona 2



2. Realizacja projektow wdrazania autobusu zeroemisyjnego z dofinansowaniem ze $rodkéw UE
w wysokosci 85% spowoduje obnizenie kosztow inwestycji, co wskazuje na optacalno$¢ inwestycji w tabor

zeroemisyjny,
3. Nowe pojazdy zeroemisyjne powinny zastapi¢ najbardziej wyeksploatowane autobusy o napedzie
konwencjonalnym, gwarantujac wcigz dopasowanie wielkosci pojazdow do popytu efektywnego na przewozy

w komunikacji miejskie;j,

4. Rozwdj autobusu zeroemisyjnego (np. do poziomu z wariantu rozszerzonego W2) przed realizacja
powinien by¢ poprzedzony cato$ciowymi badaniami napetienia w celu dostosowania struktury wielko$ciowe;j
taboru,

5. Rozw¢j elektromobilnosci wptywa na poprawg jakosci zycia mieszkancow poprzez zmnigjszenie emisji

zanieczyszczen (niskg emisj¢) oraz zmniejszenie emisji hatasu,
6. Polityka rzadu powinna wspiera¢ badania i rozwdj transportu opartego na paliwie wodorowym, ktérego

eksploatacja wplynie na zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych.
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Lokalizacje punktow tadowania wraz z opisem przylaczy

Lp. Lokalizacja Geograficzna polozenie infrastruktury ladowania Miejsce przylaczenia do sieci
punktu dystrybucyjnej elektroenergetycznej
ladowania
1 Choiny ul. Choiny (petla komunikacji miejskiej) zgodnie z uzgodnionymi warunkami
przylaczenia
2 Dworzec pomigdzy ulicami Gazowa, Mtynska i Dworcowa (teren zgodnie z uzgodnionymi warunkami
Metropolitalny Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego) przylaczenia
3 Os. Poreba ul. Granitowa (petla komunikacji miejskiej) zgodnie z uzgodnionymi warunkami
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przylaczenia

4 Weglin Wrobla ul. Wrobla (petla komunikacji miejskiej) zgodnie z uzgodnionymi warunkami
przylaczenia

5 Zbozowa ul. Zbozowa (petla komunikacji miejskiej) zgodnie z uzgodnionymi warunkami
przylaczenia

6 Zeglarska ul. Zeglarska (petla komunikacji miejskiej) zgodnie z uzgodnionymi warunkami
przylaczenia

7 Zajezdnia Zajezdnia autobusowa przy ul. Grygowej zgodnie z uzgodnionymi warunkami
przylaczenia

Obowiazujaca koncepcja zaklada, ze autobusy elektryczne beda obshugiwaty linie, ktérych przynajmniej
jeden przystanek koncowy znajduje si¢ na petli wyposazonej w punkt tadowania. Na dzien 1 stycznia 2019 r. do
grupy linii potencjalnie mozliwych do obstugi autobusami elektrycznymi nalezg miedzy innymi: 1, 6, 7, 13, 23,
29.”.

§ 2. Wykonanie uchwatly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Lublin.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewoddztwa
Lubelskiego.

Przewodniczacy Rady Miasta
Lublin

Jaroslaw Pakula
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Uzasadnienie

do uchwaly w sprawie aktualizacji ,,Planu zr6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Gminy Lublin i gmin sasiadujacych, z ktérymi Gmina Lublin zawarla porozumienie w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego”.
Celem niniejszej uchwaly jest aktualizacja zalozen Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego obowigzujacego na terenie Gminy Lublin oraz gmin sgsiadujacych, z ktérymi Gmina Lublin zawarta
porozumienie w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego tzw. Planu Transportowego.
Przedmiotowa aktualizacja wynika zkoniecznosci dostosowania tresci planu do wymogow wynikajacych
z przepisOw ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych. W/w przepisy
obliguja organizatora publicznego transportu zbiorowego do ujecia w Planie Transportowym informacji na temat
przewidywanego wykorzystania do przewozoéw taboru zeroemisyjnego (obowigzek okre$lenia w planie linii
komunikacyjnych, na ktorych przewidywane jest wykorzystanie pojazdow elektrycznych lub pojazdow
napedzanych ~ gazem  ziemnym, oraz  planowany  termin  rozpoczgcia  ich  uzytkowania).
Przedlozony projekt aktualizacji planu zostal opracowany w oparciu o sporzadzong ,,Analiz¢ kosztow i korzysci
zwigzanych z wykorzystaniem autobusow zeroemisyjnych przy $wiadczeniu przez Gmine Lublin ushug
komunikacji miejskiej”. Proponowane w planie rozwigzania obejmujg dwa warianty inwestycyjne zaktadajace
rozw0j transportu zeroemisyjnego w mieScie Lublin. Oba warianty przewiduja w rownym stopniu rozwoj
komunikacji trolejbusowej, natomiast w zakresie komunikacji opartej o autobus elektryczny rozpatrywane sa dwa
warianty réznigce si¢ skalg (wariant W1 — zaktadajacy rozwoj ilosciowy autobusu elektrycznego do poziomu
przewidywanego w zakupach inwestycyjnych wspotfinansowanych ze $rodkéw Unii Europejskiej i NCBiR
(Fundusz Elektrobobilnosci) oraz wariant W2 — zakladajacy szybki rozwdj do poziomu podstawowego srodka
transportu bez wskazywania zrodet finansowania). Ponadto aktualizacja okre$la lokalizacje punktow ladowania
oraz linie komunikacyjne, ktore sa potencjalnie mozliwe do obstugi autobusami elektrycznymi.
Projekt zostal uzgodniony z wiasciwymi organami sasiednich gmin oraz poddany konsultacjom spolecznym.
Wejscie w zycie uchwaty nie wywota skutkoéw finansowych dla budzetu Miasta Lublin.
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