Uchwata nr 958/XXXV111/2010
Rady Miasta Lublin
z dnia 29 stycznia 2010 r.

w sprawie zmiany uchwaly nr 629/XXIX/2005 Rady Miasta Lublin z dnia
17 marca 2005 r. w sprawie przyjecia Zintegrowanego Planu Rozwoju
Transportu Publicznego w Lublinie na lata 2005 — 2015.

Na podstawie art. 6 ust. 1, art. 18 ust. 1 i ust. 2 pkt. 6 ustawy z dnia 8 marca
1990 roku o samorzadzie gminnym ( Dz. U. z 2001 r. Nr 142 poz. 1591 ze zm.) -
Rada Miasta Lublin uchwala, co nastepuje:

§1

W uchwale nr 629/XXIX/2005 Rady Miasta Lublin z dnia 17 marca 2005 r.
zmienione] uchwatami Rady Miasta Lublin nr 807/XXXIV/2005 z dnia
20 pazdziernika 2005r., nr 1111/XLVI/2006 z dnia 19 pazZdziernika 2006 r.
I nr 932/XXXVI/2009 z dnia 18 grudnia 2009 r. - zalacznik nr 2 o nazwie
»Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Lublinie na lata
2010 - 2015” otrzymuje brzmienie o tresci stanowiacej zalgcznik do niniejszej

~ uchwaly.

§2

Pozostale postanowienia uchwaty nr 629/XX1X/2005 Rady Miasta Lublin nie
ulegajg zmianie.
§3

Wykonanie uchwaly powierza sie Prezydentowi Miasta Lublin.

§4
Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodnic}qcy

@ Miasta/Lublin
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I. Charakterystyka sytuacji spoleczno-gospodarczej Lublina

1. Dane ogéine dotyczgce miasta

Lublin — stolica wojewodztwa lubelskiego — jest dziewigtym miastem w kraju pod wzgledem
liczby mieszkancow i najwigkszym miastem Polski po wschodniej stronie Wisty, Miasto poto-
zone jest w centrum wojewddztwa lubelskiego (stanowi jego stolice nieprzerwanie
od 1474 r.), graniczacego z wojewGdztwami: podlaskim, mazowieckim, Swietokrzyskim
i podkarpackim oraz wzdiuz granicy panistwa z Biatorusia (odlegioét do przeiscia granicznego
w Terespolu wynosi 165 km) i Ukraing (odlegtos¢ do przejécia granicznego w Dorohusku
wynosi 82 km). Lublin potozony jest w odlegfosci 161 km od Warszawy, 273 km od Krakowa,
514 km od Wroctawia, 308 km od todzi i 504 km od Gdarnska.

Lublin jest 15 pod wzglgdem powierzchni miastem w kraju. Polozony jest na niezwykle ma-

lowniczym terenie pdtocnego skraju Wyzyny Lubelskiej, nad rzeka Bystrzyca, na wysoko-

sciach od 163 do 238 m n.p.m. Lublin lezy na $rodkowym wschodzie Polski, a dolina Bystrzy-

¢y — lewobrzeznego doplywu Wieprza — dzieli miasto na dwie odmienne krajobrazowo Czesci:

- lewobrzezng, stanowigcy czes¢ Plaskowyzu Nateczowskiego z urozmaicong rzezbg terenu,
gtebokimi dolinami I starymi wawozami lessowymi,

- prawobrzezna, stanowiaca cze$¢ Praskowyzu Swidnickiego i Wyniostosci Gletczewskiei,

z rzetba bardziej ptaskg i mniej urozmaicona.

Na terenie miasta do Bystrzycy wpadajg dwie strugi: Czernigjéwka i Czechéwka. Oprdcz nich,

przez miasto przeplywa czwarta rzeka — Nedznica — zwana rowniez Krezniczanka.

Kilkanascie kilometréw na péinoc od miasta roztacza sie juz Niz Polski. Historycznie miasto
potozone jest w Matopolsce (poczatkowo w ziemi sandomierskiej, a nastepnie w ziemi lubel-

skiej), i jest stolicg Lubeiszczyzny.

Lublin jest jednym z najwigkszych polskich miast, 2. w Matopolsce, a 9. miastem w kraju pod
wzgledem liczby ludnosci (350 462 mieszkancéw wg stanu na koniec 2008 r.).

Centralng czgs¢ wojewddztwa lubelskiego tworzy Lubelski Obszar Metropalitainy (LOM),
w sktad ktérego wchodzi 41 gmin (miasto Lublin oraz gminy powiatéw lubartowskiega, lubel-
skiego, teczynskiego i swidnickiego). W ramach LOM wyréznia sie stanowiacy centrum aglo-

meracji Lubelski Zespdt Miejski (LZM), w ktdrego skiad wehodzg miasta Lublin i Swidnik, za-
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mieszkate przez 58% ludnosci obszaru metropolitainego. W obu miastach LZM skoncentro-

wane s gtéwne funkcie gospodarcze, spoteczne, edukacyjne 1 kulturalne wojewddztwa.

Aglomeracja lubelska zostata zaliczona do Jednego z odmiu potencjalnych europoli (europei-
skich osrodkéw rozwoiju). Lublin zostat takze zaliczony do duzych miast realizujacych funkcje
0 zasiegu krajowym i regionalnym'. Jake najwieksze miasto we wschodniej czesci Polski,
Lublin odgrywa role podstawowego osrodka chszaru pogranicza z Biatorusia i Ukraing. Miasto

petni takze role wezta transportowego o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym.

Glowna przeszkoda dia wykorzystania szans rozwojowych miasta i aglomeracji, jest wciaz

brak odpowiednio rozwinigtej sieci powiazan komunikacyinych: drogowych, kolejowych i lot-

niczych z resztq kraju i z zagranica. Do gtéwnych czynnikdéw powodujacych zagrozenia dla

efektywnego realizowania przez Lublin funkcji lokalnych i regionalnych, zalicza sie:?

- brak obwodnicy miasta;

- kongestie wewnatrz obszaru zurbanizowanego oraz na ghdwnych drogach wylotawych
Z miasta;

- niewykorzystywanie potenciatu transpartu kolejowego, przede wszystkim w relacjach pok-
noc — potudnie;

- brak portu lotniczego oferujacego potaczenia krajowe i zagraniczne;

— odlegte zlokalizowanie dworcéw kolejowych i regionalnego transportu drogowego od cen-

trum miasta.

2. Struktura przestrzenna miasta i kierunki zagospodarowania przestrzen-

nego

Lublin jest miastem zajmujacym powierzchnie 147,50 km?. W catkowite] powierzchni miasta
45% zajmujg uzytki rolne, 11% — lasy, natomiast 44% przypada na: obszary zabudowane,
zielen miejska i zbiorniki wodne. Obszary chronione, w tym: Obszar Chronionego Krajobrazu
»Dolina Ciemiggi” (w pdinocnej czesc miasta), Czemiejowski Obszar Chronionegao Krajobrazu
(w potudniowe]j czeSci miasta) i Rezerwat Ledny ,Stasin” (w péinocno-zachodniej czedci mia-

sta), zajmujg 17% powierzchni Lublina.

Obszar miasta Lublina charakteryzuje sie bogatg rzezbg terenu, ze wzgorzami w centraingj,

zachodniej i péinocnej czedci miasta. Zabudowe cechuje nieréwnomierne rozmieszczenie.

' Zaktuatizowana Koncepcia Polityki Frzestizennego Zagospodarowania Krajy. Rzadowe Centrum Stu-
didw Strategicznych. Warszawa 2005, s. 93 i 95.

 Strategia Rozwaoju Miasta Lublin, Cz. I ~ diagnoza stanu wyjsciowego. Coffey International Deve-
lopment. Sp. z o.0. Wrzesiei 2008, s. 84.

4
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Najbardziej zagospodarowana jest centralna i zachodnia cze$¢ miasta, czego konsekwencia

jest najsilniej w tych obszarach rozwiniety ukiad drogowo-uliczny.

3. Zakres czasowy i terytorialny Zintegrowanego Planu Rozwoju Transpor-

tu Publicznego w Lublinie

Zakres czasowy Planu determinujg zadania, przewidziane w jego ramach do wykonania. Za-
ktada sig, ze ich realizacja nastapi w latach 2010-2015, a wiec obejmie pelna kadencje samo-

rzadu terytorialnego oraz rok przed i rok po nigj.

Podstawa wyznaczenia granic abszaru przestrzennego realizacji Zintegrowanego Planu Roz-

woju Transportu Publicznego w Lublinie, sg nastepujace zatozenia:

-~ Lublin jako samodzielna jednostka samorzadu terytorialnego (miasto na prawach powia-
tu) ma bezposredni wplyw na ksztatt transportu publicznego giéwnie w swoich granicach
administracyjnych;

— obszar dziatania lokalnego transportu publicznego w Lublinie obejmuje takze funkcjonal-
nie z nim powigzane obszary, znajdujace sie w granicach administracyjnych gmin: Strzy-
zewice, Jastkow, Konopnica, Niemce, Niedrzwica Duza | Glusk;

— transport publiczny w Lublinie stanowi element sktadowy zintegrowanego w przysziodc

transportu publicznégo catego Lubelskiego Zespotu Miejskiego.

Zatozenie pierwsze jednoznacznie wyznacza minimum obszaru realizacji zintegrowanego pla-
nu rozwoju transportu publicznego w Lublinie — odpowiada ono granicom administracyjnym

Lublina.

Rozwdj transportu publicznego. wymaga skorelowania z obecnym zagospodarowéniem prze-

strzennym i z planowanymi kierunkami zagospodarowania przestrzennego miasta. Z zatozef

ogodlnych Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Lu-

blina wynika, ze szczegdine znaczenie dla okreslenia zakresu obstugi lokainego transportu

zbiorowego ma strategia dziatan w zakresie ksztaitowania struktury funkcjonalno-

przestrzennej miasta, dotyczaca programoéw o charakterze rozwojowym, kidra obejmuije:

- ksztattowanie zrdznicowanych form Sradowiska mieszkalnego, przy zatozeniu utrzymania
wyznaczonych kierunkéw rozwoju;

- ksztaltowanie systemu ustug podstawowych, przy zalozeniu koncentracji przestrzennej
obiektdw ustugowych w odrodkach o zréznicowanym zasiegu obshugi;

- stymulowanie rozwoju ustug ponadlokalnych, przy zalozeniu wytworzenia reprezentacyj-
nego centrum ustugowego miasta, rozwinigcia i wzbogacenia programu funkcjonalnego

i wykorzystania przewidzianych planemn rezerw jako oferty rozwojowej;
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— ksztaltowanie zespotéw produkcyino-skfadowych, przy zatozeniu maksymalnego ograni-
czenia ucigzZliwosci | zapewnienia sprawnej obstugi komunikacyinei;
— ksztattowanie otwartych terendw rekreacyjno-wypoczynkowych przy zalozeniu wykorzy-

stania | uatrakcyjniania waloréw Srodowiska.

Ksztattowanie zréznicowanych form Srodowiska mieszkalnego zakiada przygotowanie tere-
now pod mieszkainictwo wielorodzinne w osiedlach:
- Czechow (uzupetnienie);

— Bazyliandwka (kontynuacja);

- Kalinowszczyzna (uzupeinienie);

- Pogodna (zakonczenie realizacii);

- Weglin (kontynuacia);

—  Nowy Swiat (uzupetnienie);

— Czuby (zakonczenie);

— Rogatka Warszawska (przebudowa);

— Natkowskich II;

~ Botanik — Willowa;

- Felin;

oraz pod budownictwo jednorodzinne:

- Ponikwoda (mozliwos¢ uzupetnien);

- Wyzwolenia — Potudnie (kontynuacja);

~ ul. Sierpinskiego (mozliwos¢ uzupetnien);

- rejon.ul éwietochowskiego.(.kontynuacja);

— Lipniak (kontynuacja);

- Weglin-Pdinac (uzupetnienie);

— Szerokie (kontynuacia);

- Rogatka Warszawska (przebudowa);

— Stawin-Debdwka (kontynuacja);

~ ul. Stawinkowska — ul. Liliowa (kontynuacja);

— ul. Bartnicza — ul. Bogdanowka (kontynuacja).

Nowe tereny dla budownictwa mieszkaniowego jedno- i wielorodzinnego, wymagajace przy-
gotowania planistycznego, planowane sg w rejonie Rudnika i Weglinka, a wylgcznie dla bu-

downictwa jednorodzinnego — w rejonie Gluska i Abramowic.

Program rozwoju mieszkalnictwa komunalnego obeimuje abszary: Felin, Czubdw | Rudnik.
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Ksztattowanie systemu ustug podstawowych zaklada ich rozwdj w oparciu o sieC gtdwnych
ulic z przewazajacy funkcjg ustugowa w ukladzie osiowym lub koncentrycznym oraz grupo-
wanie ustug w osrodki ustugowe, zwlaszcza na obszarach potozonych z dala od gldwnych

0si.

Stymulowanie rozwoju ustug ponadlokalnych zakiada wytwaorzenie reprezentacyjnego obsza-

ru centralnego miasta poprzez:

- rozwiniecie i wzbogacenie programu funkcjonalno-przestrzennego Srédmiedcia i wykotrzy-
stanie rezerw terenowych przeznaczonych dla funkcji ustugowych, sktadow i baz pod
centra handlowe;

- Wwyznaczenie centréw ustug ponadiokalnych i rejonéw lokalizacji centréw handiowych —

podmiejskich na obrzezach terendw zainwestowania miejskiega.

W celu réwnowazenia struktury rozmieszczenia miejsc pracy, zaklada sie zagospodarowanie
rezerw terenu pod rozwdj funkcii produkcyjnych i produkcyino-ustugowych w rejonie Hele-
nowa i w dalszej perspektywie takze Stasina, realizacje dzielnicowych osrodkéw ustugowych
dia Rur, Czubow, Stawinka i Czechowa oraz realizacje sieci ustug osiedlowych i stymutacje

rozwoju usiug i przedsiebiorczosci o swobodnej lokalizadji.

Biorgc pod uwage przewidywane w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Lublina opcie rozwoju przestrzennego, zatozenie ograniczajace zakres
terytorialny realizacji planu do granic administracyjnych Lublina, mozna uznac za wystarcza-
jace.

Docelowe funkcjonowanie iubeiskiej komunikacii miejskiej w okalajacych Lublin gminach
osciennych, traktowac mozna jako przedsiewziecie oparte na rachunku ekonomicznym, uza-

leznione od partycypacii przez te gminy w kosztach $wiadczenia ustug przewozowych.

Z kalei ewentualne wiaczenie w zakres przestrzenny realizacji planu Gminy Miejskiej Swidnik,
wymaga woli politycznej wiadz tej jednostki samorzadowei, dotyczacej wprowadzenia do niej
fubetskiej komunikacji miejskiej i w konsekwencji — wspéifinansowania jej funkcjonowania

i rozwaoju.
4. Struktura podstawowych branz gospodarki i giéwne podmioty wplywa-
jace na funkcjonowanie i rozwdj transportu publicznego

Stopa bezrobocia w Lublinie uksztaitowala sie na koniec 2008 r. na poziomie 8,3%, wobec

11,6% w catym wojewodztwie lubelskim.
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Najwiecej gospodarsiw — 24,9% — utrzymuije sie z pracy w sektorze publicznym. Pozostate

zrédia utrzymania stanowia:

- sektor prywatny: 15,5%:;
- praca na wiasny rachunek: 6,7%;
- emerytury, renty i zasitki: 40%;

- pozostawania na utrzymaniu;  7,7%;

- inne: 0,3%.

Strukiure jednostek zatrudniajacych pracownikéw w Lublinie, wedtug klasyfikacji PKD, zgod-

nie ze stanem na dzien 31 grudnia 2007 r., zaprezentowano w tabelj 1.

Tabela 1
Struktura jednostek zatrudniajgcych pracownikow w Lublinie
- wg klasyfikacji PKD — stan na 31 grudnia 2008 r.
Sekcje PKD Ogdlem osoh [%0]

Ogélem 11271z 100,0
w tym:
Relnictwo, fowiectwo i lesnictwo 305 0,3
Przemyst 16 565 14,7
Budownictwo 8 506 7.5
Handel i naprawy 17 183 i5,2
Hotele i restauracje 1787 1,6
Transport, gospodarka magazynowa i facznosd 7 662 6,8
Posrednictwo finansawe 5431 4.8
Edukacia 19 696 17,4
Ochrona zdrowia i pomec spoteczna 13 253 11,78

Dominujgcymi dziedzinami gospodarki w Lublinie sg: przetworstwo rolno-spozywcze, prze-

myst maszynowy, energetyczny i mebiarski.

W Lublinie, wg stanu na 30 czerwca 2009 r., zarejestrowanych byto 39 162 podmiatéw go-
spodarczych, w tym 757 (1,9%) w sektorze publicznym i 38 405 (98,1%) w sektorze pry-

watnym.

Strukture podmiotow gospodarczych — wediug ich form prawnych — zgodnie ze stanem

na dzien 30 czerwca 2009 r., przedstawiono w tabeli 2.
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Strukiura podmictéw gospedarczych w Lublinie
- wig ich form prawnych — stan na 30 czerwea 2606 b

Tabels 2

Faima prawita Liczha {%a]
Przedsiebiorsiwo panstwowe g 0.02
Spatka prawa handlowegs 3 857 1t,70
Spotdzielnia 196 0,59
Osaoba fizyczna prowadzaca dziatalneée gospodarcza 25 942 86,50
Fundacia 265 {0,860

W dominujgce; formie wiasnoscl — asab fizyeznych prowadzacych dziatalnosc gospodarcza —

strukiura dziatalnosci przedstawiata sie nastepujaco:

- budownictwo: —11,8%;
- handel | naprawy: - 3B,8%;
- hotele i restauracie: — 2,8%;

- transport, gospodarka magazynowa i tacznost — 14,3%;
- chstuga nieruchomosc | firm, nauka - 32,3%.

Do najwiekszych jednostek, zatrudniajacych ponad 1000 osdb, nalezg podmioty publiczne:

Wajewddzki Szpital Specjalistyczny im. Kard. Wyszyhskiego;

Uniwersytet Medyczny,

Uniwersytet Marii Curie-Skiadowskiej;

- Karolicki Uniwersytet Lubelski;

—  Urzgd Miasta Lublin.

Wérdd pracadawcdw prywatnych, do najwiekszych naleza:
— Sipma S.A (1000 pracownikow);

~  Pol-Skone Sp. z 0.0. (800 pracownikow);

—  Herbapol Lublin 5.A. (601 pracownikdw);

—  Polfa Lublin 5.4. (475 pracownikow);

~  Biormed Lublin Sp. z 0.0, (230 pracownikdw),
7 dniemn 24 wrzednia 2007 r. rozszerzonc granice Specialnej Strefy Ekonamiczng] Eura-Park
Mieleg, tworzac tzw. Podstrefe Lublin o powierzchni ponad 70 ha. Docelowa prace w Tej stre-

fie ma zhalezd okoto 2 000 osoh.

W Lublinie funkcjonuie 11 wyzszych uczelni,
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5. Kierunki dojazdéw mieszlaticsw genin odciennyeh do Lubling i Lubelski
Obszar Metropolitalny

Lublin, polozony jest w centrum powiatu lubelskiego, ktéry wraz z nim tworzy 17 gmin
(rys. 1). Miasto draniczy z 7 gminami wigjskimi: Wdika, Niemce, Jastkdw, Konopnica, Nie-

drzwica Duza, Strzyzewice | Glusk Oraz z miastem éwidnik, stolicg powiatu Swidnickiego.
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Rys. 1. Gminy powiatu lubeliskiego
Zrédto: Attp.fwww. powiat. lublin.pl, z dn, 20.11.2000 .

W 2005 r. utworzono Lubelski Obszar Metropolitainy, obejmujacy miasta i gminy potozone
w promieniu 70 km od Lublina. Obszar ten zajmuje 4 221 km? (16,8% wojewodztwa i 1,3%
powierzchni kraju). Obszar tworzg 4 powiaty:

- lubelski (1 680 km?);

- lubartowski (1 289 km?);

- lgczyrski (637 km?);

- Swidnicki (468 km?);

oraz gmina Miasto Lublin (147 km?).

LOM sktada sie z 41 gmin, w tym 3 gmin miejskich, 6 gmin miejsko-wiejskich i 32 gmin wiaj-

skich. Gminy tworzace LOM zilustrowano na rysunku 2.
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Determinantami rozwaju Lubling o charakterze funkcjonalnym, sa:

- peiniienie roli stolicy wojewddztwa;

— funkcjonowanie jednego z najwiekszych osrodkow szkolnictwa wyzszego w Polsce;

— pefnienie roli odrodka przemystowego, opartego przede wszystkim na przemyéle elektro-
maszynowym, lekkim i spozywczym;

-~ petnienie roli wezla komunikacyinego w érodkowo-wschodnim makroregionie Polski;

- pefnienie roli znaczaceqo odradka turystycznego — dzieki zgrupowaniu zabytkéw istotnych
dla kultury Polski i Europy.

P EAr
JRALTIREET
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R
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Rys. 2. Lubelski Obszar Metropolitainy

Zrédio: [xtn://weeelam.conuol, z dn. 20 listopada 2009 r.

Dla potrzeb Zintegrowanego Planu Rozweju Transportu Publicznego w Lublinie, istotne zna-
czenie maijg miejscowoéci w gminach osciennych, powigzane z Lublinem pofaczeniami lubel-
skiej komunikacji migjskiej.

Na dzien 31 grudnia 2009 r., sie¢ polaczer podmiejskich iubelskiej komunikacji miejskiej
tworzyto 15 linii, obstugujacych 7 gmin osciennych. Wszystkie linie taczq okoliczne miejsco-
wosci z miastem Lublin. Wykaz migjscowosdl, obstugiwanych liniami lubelskiej komunikadii
miejskiej, wraz z liczbg mieszkancow oraz oznaczeniami linii i liczba polfaczen w skali doby,
przedstawiona w tabeli 3. Liczbe kursdw okredlona wg stanu na dzien 31 grudnia 2009 r.,

liczbe mieszkancow — 31 grudnia 2008 r.

Linie lubeiskiej komunikacji miejskie] obstuguja poza samym miastem Lublin az 24 miejsca-
Wosci, zamieszkatych przez 13 126 osdb. Wraz z Lublinem obstugiwany jest obszar liczacy

363 588 mieszkancow, co oznacza, ze na miejscowosci odcienne przypada ich jedynie 3,7%.

11
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Sied linil komunikacii miejskiej obejmuje 7 jednostek administracyinych: miasta Lublin
I 6 gmin wiejskich: Jastkdw, Niemce, Wélka, Glusk, Niedrzwica Duza i Konopnica,
Tabela 3
Miejscowosci obstugiwane liniami lubelskiej komunikacji miejskiej
= rozktady jazdy wg stanu na 31 grudnia 2009 r.

Dzienna liczba kurséw
na poszczegdlnych liniach
. . .. . Liczba o Z danej miejscowosci
Kierunek | Miejscowost Gmina mieszk. Lirtia do Lubiina
w dni W w
powsz, soboty niedziele
pStnacno- Dabrowica ' 815 | &, 54 38,7 32,0 17, 0
, Jastkow :
zachodni | pepgka 2721 s 31 21 21
pétnocny | Flizéwka Niemce 405 24 21 i5 19
Pliszczyn 585 22 15 8 4
Jakubowice o .
171 53 44 i6 16
£ tnoco Murowane
D -
P T Wolka ~
wschodni | Wolka 432 ) 32,52 15, 44 14, 16 B, 16
Diugie 268 52 44 .16 16
Turka 1044 52 44 16 16
Abramowice
wschodni Glusk 342 i3 12 0 0
Prywatne
Dornindw 416 [ ©F, i 31,8 21,0 21,0
Cmilow Glusk 486
potudnio- 53 i5 0 0
wy Metow 865
Niedrzwi-
Kreznica Jara . 1135 # 13 0 0
ca Duza
. 28,78, |
Konopnica 707 85 1,11, 8 0,10, 0 0,4,0
tudnio-
POt Zemborzyce .
Wo- L Konopnica 515
| Tereszynskie
zachodni i 10 & 3
Z
_enl'stl}orzyce | 349
Waojciechowskie




Dzienna liczba Kurséw
23 poszezegdinych finiach
z danej miejscowosdci
do Lubiina

Kicrunel

Miejscowosd

niedzicle

jpotudnio- B 10 6 3
WO- Konopnica
zachodni | Zemborzyce 0
Podiesne
Kozubszczyzna 1]
Szerokie 17, 0,0
zachodni | Lipniak Konopnica 126 ‘
I g 18 0 0
Uniszowice 492
Motycz 1350 | 7e, yn ’ 18, B 0,0 0,0
Motycz Ledny 164 Fats L 18 0 0
Miasto
- Lublin i 350462 | kazda X X X
Lublin
Razem wszystkie miejscowosci: F6BI5A8 - - - - ]

6. Zrédia i cele ruchu w miesécie

W strukturze miasta mozna wyodrebnié:

~  wielofunkcyjng dzielnice srodmiejska;

- 6 dzieinic mieszkaniowych, potozonych wokdh dzielnicy srodmiejskiei;

- CzZtery zgrupowania przemystowo-skiadowe (W tym dwa duze: Wrotkow i Tatary-
Zadebie);

- System terendw atwartych (w tym doline Bystrzycy).

W obszarze Lublina mozna wyrozni¢ 27 dzielnic, skoncentrowanych w dziesigcitt zgrupowa-
niach dzielnicowych.

Do dzielnic typowa mieszkaniowych zalicza sie;
- Czechow;
- Slawin;

- Stawinek;

13
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- Konstantynow;

~  Weglin;

- Czuby;

- Rury;

- LSM;

- Abramowice;

— Daziesigtq;

- Bronowice;

—  Kosminek;

- Kalinowszczyzne;

~  Ponikwode.

Gtdwne dzielnice przemystowe to:

- Wrotkéw (na potudnie od dworca kolejowego}

- Zadebie, Hajdéw, Majdan Tatarski i Bursaki (potnocna i potnocno-wschodnia czest mia-
sta).

Jedyng dzielnica handlowg jest $rodmiescie, natomiast do dzielnic zabytkowych zalicza sig

Srddmiedcie i Stare Miasta.
Okolice Zalewu Zemborzyckiego i Lasu Stary Gaj to najwazniejsze tereny rekreacyine.

Doéc zwarty obszar akademicki tworza: Miasteczko Akademickie Uniwersytetu Marii Curie-
Skiodowskiej, tereny Katalickiego Uniwersytetu Lubelskiego i Akademii Rolniczej oraz odda-

lone o okoto 1 km miasteczko Politechniki Lubelskiej.

7. Inne problemy lokaine i regionaine determinujace sytuacje spoteczno-

gospodarcza miasta

Pozostate czynniki determinujace sytuacie spoleczno-gospodarcza miasta i majace przez fo

wplyw na rozwdj transportu publicznego w Lublinie (stan na 31 grudnia 2008 r.):

liczba zarejestrowanych bezrobotnych (stan na 30 czerwca 2009 r.):
liczha bezrebotnych bez prawa do zasitku (stan na 30 czerwca 2009 r.):
liczba 0sGb korzystajacych z systemu pomocy spoteczne] (2008 r.):
stopa bezrohocia:

liczba oddanych mieszkan (2008 r.):

liczha pozwoler na budowe — budynki jednorodzinne (2008 r.):

liczba pozwoler na budowe — budynki wielorodzinne (2008 r.):

liczba pozwolen na budowe — budynki zbiorowego zamieszkania (2008 r.):

13 602;
11 034;
25 242;
8,3%;
2 195;
226;
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~ liczba zarejestrowanych pojazddw: 168 238;

- liczba zarejestrowanych samochoddw osohowych: 77 097;
- liczba zarejestrowanych autobuséw i trolejbusdw: 1237;
— liczba zarejestrowanych pojazdéw na 1000 mieszkancow: 480,04;
— liczba szkot podstawowych (w tym specjalnych): 41;
— liczha ucznidw szkdt podstawowych (w tym specjalnych): 17 410;
~  liczba gimnazjdw (w tym specjalnych i dla dorostych): 26;
- liczba uczniow gimnaziéw (w tym specjalnych i dla dorostych): 12 004;
- liczba licedw ogdinoksztalcacych (w tym spec., dla dorostych i uzupetriajacych): 31;
~ liczba ucznidw licedw ogdinoksztatcacych (w tym spec., dla dorostych i uzupetn.): 11 123;
- liczba szkot zawadowych: 20;
-~ liczba uczniow szkét zawodowych: 8 316;
- liczba uczelni wyzszych wraz z filiami: 11;
- liczba studentdw: 85 911.

8. Uldad drogowy miasta

Uktad drogowy Lublina tworzy 602,6 km drég, w tym:

— 53,2 km wojewddzkich i krajowych;

— 135,3 km powiatowych;

— 322,1 km utwardzonych i nieutwardzonych gminnych;

— 92 km drog wewnetrznych.

System drogowy obejmuje okoto 200 skrzyzowan, w tym 92 wyposazonych w sygnalizacje
$wietlng i 20 mostow (w tym 2 kiadki dla ruchu pieszega) o tgcznej diugosci 632 m. Oplaty
parkingowe, w postaci biletdw parkingowych, obowigzuja w miejscach oznakowanych zna-
kiem drogowym ,parking ptatny” oraz tablicami informujacymi o sposcbie zakupienia biletu
(w punktach handlowych) i wysokosci opfat. Kasowanie biletu parkingowegao obowigzuje
tylko w godzinach od 8.00 do 18.00 w dni powszednie. W centrum Lublina Znajduijg sie takze
parkingi prywatne na 906 pojazddw, w tym parking wielopoziomowy na 476 pojazdow przy
ul. Hempla. tacznie, w Srédmieéciu, miasto dysponuje 2 512 platnymi miejscami parkingo-

wymi i3 171 bezptatnymi (stan na 2008 r.).

Gtoéwny ukfad uliczny miasta tworzg ciagi:
— ul. Sfawinkowska — ul. Zbozowa;
- al. Warszawska — Al. Ractawickie ~ ul. Lipowa — al. Pitsudskiego;

- ul, Nateczowska — ul. Gleboka;



al. Krasnicka — al. Sikorskiega;,
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ul. Orkana / ul. Boh. Monte Cassing — uf. Jana Pawla II — ul. Krochimalna / ul. Diamento-

wa — ul. Miyrska — ul. Wolska — ul. Leczynska — ul. Hutnicza — ul. Gospodarcza;
al. Solidarnosci — al. Tysiaclecia — al. Witosa;

ul. Droga Meczennikow Majdanka — ul. Fabryczna;

ul. Koncertowa — ul. Kosmowskigj;

ul. Choiny — ul, Szeligowskiego;

al. Spoldzielczoéei Pracy — ul. Unicka — ul. Podzamcze — al. Unii Lubelskiej — ul. Lubelskie-

go Lipca '80 — al. Pitsudskiego — pl. Bychawski — ul. Kunickiego — ul. Abramowicka;
ul. Zwigzkowa — ul. Elsnera;

al. Kompozytordw Polskich;

al. Smorawifiskiego — al. Andersa — ul. Melgiewska;

ul. Boh. Monte Cassino - ul. Wileriska;

ul. Zana;

ul. Filaretéw;

ul. Nadbystrzycka — ul. Narutowicza — ul. Bernardynska — ul. Zamojska;

ul. Lubartowska — ul. Krélewska — ul. Prymasa Wyszynskiego — ul. Zamojska;
ul, Diamentowa;

ul. Zemborzycka;

ul. Tuwsthzna;

ul. Graffa;

ul. Krancowa;

ul. Gluska;

ul. Wyzwalenia;

ul. Janowska.

Do podstawowych elementow [ubelskiego wezta transportowega, ktore majg znaczenie re-

gionalne, zalicza sie:

droge krajowa nr 12: Radom - Zyrzyn — Lublin — Piaski — Chetm — Dorohusk — granica

panstwa;

droge krajowa nr 17: Warszawa — Ryki ~ Lublin — Zamo$¢ — Tomaszow Lubelski — Hre-

henne — granica panstwa;

drage krajowa nr 19; Biatystok — Kock — Lublin - Krasnik — Janow Lubelski — Rzeszow;
droge krajowa nr 82: Lublin — Wiodawa;

iinie kolejowe o znaczeniu migdzynarodowym, krajowym i regionalnym;

sie¢ regionalnych polaczen autobusowych.



W ostatnich latach nastapila znaczaca poprawa przepusiowosc ukiadu drogowego. Jednak
brak obwodnicy miasta powaduje, ze wciaz ruch tranzytowy (drogi krajowej nr 19: Biadystok
— Lublin — Rzeszow, oraz drogi krajowej nr 17/12 Warszawa — Lublin — Zamosé/Chelm),
przechodzi przez miasto.” Planowana jest budowa obwodnicy Lublina, kidra ma posiadac
klase drogi ekspresowej i do ktdrej dostep bedzie mozliwy wytacznie poprzez wezty drogowe.
Zapewnig one powigzania drég nizszych kategorii, zbierajacych ruch z terendw przyleglych
do drogi ekspresowej, a planowane dla chstugi ruchu lokalnego drogi dojazdowe, w powia-
zaniu z drogami istniejacymi oraz projektowanymi przejazdami (pod lub nad obwadnica),
utworza nowy ukfad komunikacyjny. Trasa czesci pdinocno-wschodniej rozpoczynac sie be-
dzie w wezle ,Dabrowica” i poprowadzi poprzez wezly: ,Jakubowice”, ,Lubariéw”, ,Wioda-
wa”, ,Meigiewska” i ,,Witosa”, by za tym ostatnim wiaczy¢ sie do drogi nr 12/17 na odcinku
Lublin — Piaski. Trasa czesci zachodniej prowadzi¢ bedzie od wezla ,,Dabrowica”, poprzez
wezty ,Plouszowice” i ,Konapnica”, po czym wigczy sie do drogi nr 19 na odcinku Lublin —
Krasnik. Czes¢ potnocno-wschodnia, ktdra znajdzie sie w ciggu wspdlnego przebiegu drog
ekspresowych 512 i 517, bedzie realizowana jako pierwsza. Diugosc catej obwodnicy ma
wynies¢ 54,5 km, a wybudowanie jej pdtnocno-wschodniego odcinka, planowane jest

na potowe 2012 r.

W zwigzku z planowana budowa obwodnicy miasta, realizowane sg takze inwestycje drogo-

we, wiaczajace ukfad komunikacyjny Lublina w nowg droge ekspresowa. 53 to:

— budowa nowej drogi dojazdowej da wezta "Dabrowica” — zaprojektowanej jako dwujez-
dniowe przediuzenie al. Solidarnosci na zachdd od al. Warszawskiej;

~ budowa drég dojazdowych do wezta ,Jakubowice” — obejmujaca wybudowanie dwujez-
dniowej drogi w ciggu ul. Poligonowe]j oraz poza granicami administracyjnymi miasta —
takze dwujezdniowego potaczenia z Drogg Wojewddzka nr 809;

~ przebudowa i budowa drég dojazdowych do wezia ,Melgiew”, obejmujaca ulice Melgiew-
ska i Metalurgiczna, na wschod od fabryki samochodow do granicy miasta Lublin, kiore

majg uzyskac status drdg giownych dwujezdniowych.

Realizacja obwadnicy wraz z drogami dojazdowymi ma znaczqco ograniczyC ruch tranzytowy
w Lublinie, przyczyniajgc sie dzieki temu do poprawy warunkow (zmniejszenie kongestii dro-
gowej) i bezpieczenstwa ruchu.

Dla lubelskiej komunikacji miejskiej dosc istotne jest zadanie inwestycyjne, dotyczace prze-

budowy i budowy ulic Melgiewskiej i Metalurgicznej. Najwazniejszym zadaniem nowej trasy

ma by¢ szybkie | bezpieczne potaczenie z planowang obwocdnica oraz dodatkowe polaczenie

3 Strategia Rozwaju Miasta..., op. cit., s. 45,

=



Lublina ze Swidnilkier i planowanym Portem Lotniczym w Swidniku. Elementem projekiu jest
rdwnies budowa wiadukiu nad linig kolejowa Lublin — Chelm (jako bezkolizyjnego przejazdit
nad torami} araz budowa wiaduktu drogowego w ul. Grygowej (w ramach skrzyzowania
dwupoziomowega). Jest to ulica prowadzaca do zajezdni auiobusowej MPK Lublin 5p. z 0.c.

i do projektowanej zajezdni trolejbusowe.

Transportowq infrastrukture punkiows tworzg w Lublinie przystanki transportu publicznego
(714 na obszarze miasta), dworce autobusowej komunikacji regionalnej (Pworzec Gtowny

i Potudniowy) oraz dworce kolejowe Lublin Giawny i Lublin Potnocny.

Lublin jest obecnie na etapie ksztattowania uktadu drég rowerowych i podsystemu rowero-
wego z niezbednymi urzadzeniami towarzyszacymi. tgczna diugosc Sciezek rowerowych

na dzief 30 listopada 2009 r., wynosita 36,0 km.

9. System transporiu publicznego

W 2009 r. nastapila restrukturyzacja komunainego transporty publicznego w Lublinie.

Z dniem 1 stycznia 2009 r. powotano gminng jednostke budZetowg pod nazwa Zarzad

Transportu Miejskiego w Lublinie, ktdrej przedmiotem dziatania jest organizacja i zarzadzanie

komunikacjg miejska, w tym:*

- planowanie sieci komunikacyjnej przeznaczonej do obstugi liniami trolejbusowymi
i autobusowymi;

_ okredlenie szczegStowego zakresu zamaowien ustug przewozowych;

- planowanie ukiadu linii trolejbusowych i autobusowych dostosowanych do rozpoznanych
potrzeb przemieszczania sie mieszkancow;

— dostosowywanie rozktadow jazdy poszczegdlnych linii komunikacyjnych do potrzeb prze-
wozowych;

- wybér przewoznikow i zawieranie Umow;

_ kontrola realizacji ustug przewozowych ze szczegolnym uwzglednieniern ich jakosci;

— rozliczanie za $wiadczone przez przewoznika ustugi przewozowe wedtug zasad ustalonych
w umowie (umowach);

- rozpatrywanie skarg i wWnioskéw oraz udzielanie informacii dotyczacych komunikacji miej-
skiej;

- podejmowanie dziatan na rzecz zapewnienia standarcdéw bezpieczenstwa przewozow pa-

sazerskich;

1 Uchwala nir 496/XXVI/2008 Rady Miasta {uhlin z dnia 27 listopada 2008 1.



- padejmowanie iniciatyw dotyczacych zarzadzania ruchem w cel zapewnienia priorytetdw
dla komunikacji miejskiej;

- podejmowanie dziatan na rzecz achrony érodowiska naturalnego;

- udziat w pracach nad projektami polityki transportowej miasta i planami rozwoju transpor-
tu oraz udziat w realizacji tej polityki;

- analiza polityki taryfowej i przedstawianie wnioskdw racjonalizujacych polityke taryfowa;

- organizacja dystrybucji | sprzedazy hiletdw oraz zapewnienie kontroli biletéw;

- organizacja utrzymania przystankéw z zamieszczaniem informacji przystankowej;

- wykonywanie zadan zwigzanych z wydawaniem zezwoler na wykonywanie regularnych
przewozéw osob i regularnych specjalnych przewozéw oséb w krajowym transporcie dro-
gowym, na linfach komunikacyjnych w komunikacji migjskiej oraz przebiegajacych na ob-
Szarze miasta i sgsiedniego powiatu:

- kontrola wykonywania przewozéw w zakresie zgodnosci z posiadanym zezwoigniem
we wspofpracy z Wojewddzka Inspekcia Transportu Drogowego, Policia, Urzedem Mar-
szatkowskim Wojewddztwa Lubelskiego, Starostwem Powiatowym w Lublinie i éwidniku;

- przeprowadzanie analizy sytuacii rynkowej w zakresie regularnego przewozu o0sob
w krajowym transporcie drogowym na obszarze miasta i sasiednich powiatdw w oparciu
0 istniejacg obecnie komunikacje | dostosowywania jej do potrzeb spotecznych;

— uzgadnianie wydania lub zmiany zezwolenia na wykonywanie przewozéw osob w krajo-
wym transgﬁorcie drogawym na liniach komunikacyjnych przebiegajacych przez obszar
miasta Lublin, a nie wykraczajacych poza obszar wojewddztwa;

- uzgadnianie z przewoZnikami zasad korzystania z przystankéw Zlokalizowanych na terenie

miasta Lublin.

Utworzenie niezaleznej od przewoznika jednostki arganizujacej i zarzadzajgcej przewozami
jest dziataniem, ktdre wczesniej zostalo wprowadzone w wigkszosci wiekszych miastach Pol-
ski. Celem oddzielenia organizacji i zarzadzania od realizacji przewozdw, jest wprowadzenie
konkurencji w tej drugiej sferze dziatalnosdi, przy jednoczesnym utrzymaniu zintegrowanej

oferty usiug dla pasazerdw.

Do konca 2009 r. ZTM w Lublinie nie przejat od Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjne-
go — Lublin — Spotka z o.0., realizacji dwdch istotnych funkcii organizatorskich:
~ ukladania rozktadéw jazdy;

- organizowania utrzymania przystankow i zamieszczania informacii przystankowei,

Wraz z przejeciem pehni zadan organizatorskich, ZTM w Lublinie stanie sie regulatorem

transportu pasazerskiego w Lublinie, obejmujac ta funkeciq — poza realizowanymi na jego



slecenie przewozami miejskimi — takze sfere uzaodnien rozkiadéw jazdy i zasad korzystania
7 przystankow dla przewoznikdw regionalnych, wykonujacych kursy przez obszar miasta Lu-
blin. W gestii ZTM w Lublinie pozostanie takze wyznaczanie oznakowania handlowego, z ja-
kim wykonywane bedg przewozy na poszczegdinych liniach. Do ohowigzkow stuzb kontroli
przewozow ZTM w Lublinie nalezato bedzie sprawdzanie, czy operatorzy wlasciwie przestrze-

gajg warunkow wydanych zezwolen m.in. i w tym zakresie.

Docelowy mode! organizacji i zarzadzania komunikacjg miejska w Lublinie zaklada przejecie
przez ZTM wszystkich funkdji organizatorskich oraz dywersyfikacje rynku po stronie podazy
ustug przewozowych nabywanych przez organizatora. MPK Lublin Sp. z 0.0. bedzie wiadczy¢
ustugi przewozowe w odniesieniu do okoto 80% rynku (mierzonego wielkoscia pracy eksplo-
atacyjnej), a pozostate przewozy realizowad beda przewoznicy pozakomunalni, wylonieni

w przetargach.

Realizujac przedstawione zatozenia, Rada Miasta Lublin, uchwatla z dnia 18 grudnia 2008 r.,
pawierzyta MPK Lublin Sp. z 0.0. funkde podmiotu wewnetrznego, czyli jednostki organiza-
cyjnej (przewoznika), ktdry spetnia warunki okreélone w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007
Parlamentu Furopejskiego i Rady, i ktéremu wiasciwy organ lokalny moze powierzy¢ bezpo-
érednio, z pominieciem procedury przetargowei, éwiadczenie ustug w zakresie transportu

pasazerskiego.

Aktem wykonawczym do tej uchwaly stata sig podpisana z MPK Lublin 5p. z 0.0. w dniu
1 grudnia 2009 r. umowa wieloletnia o éwiadczenie ustug komunikacji miejskiej na okres

10 lat, 4. od 1 stycznia 2010 r. do 31 grudnia 2019r.

W 2000 r. 7TM w Lublinie oglosit cztery przetargi na wykonanie w okresie 4 lat tgcznie
12 007 280 wozokilometrdw (okolo 3 min rocznie), 49 autobusami niskopodtogowymi
(lub w czebci z obnizong podtoga), w tym 4 przegubowymi. Dotycza one zadan przewozo-
wych, obslugiwanych dotad przez przewoZnikow prywatnych poza zintegrowanym system
komunikacji miejskiej funkcjonujacym na zlecenie ZTM w Lublinie. Do czasu rozstrzygnigcia
przetargdw i przystapienia wylonionych w nich oferentéw do realizacji przewozow, wytgcz-
nym przewaznikiem Swiadczacym ustugi na zlecenie Zarzadu Transportu Miejskiego w Lubli-

nie, jest MPK Lublin Sp. z 0.0.

Ponadto, ZTM przeprowadzil takze przetarg na kontrole biletéw, ktary wygrato MPK Lublin

Sp. Z 0.0,

W 2008 r. przychody ze sprzedazy biletow i windykacji optat dodatkowych w 2008 r. wynio-

sty 56,6 min zh. Dofinansowanie komunikacji miejskiej przez miasto Lublin miato charakter



wykupu przejazdow ulgowych i bezplatnych. W 2008 r. kwota wykupu wyniosta 14,95 min 21,
Z tytutu swiadczenia ustug przewozowych poza miastem Lublin, szeéé pediubelskich gmin

osciennych dofinansowato w 2008 r. lubelska komunikacje miejska tacznie kwotg 270 tys. z.

W 2008 1. koszty realizacji usiug przewozowych przez MPK Lublin Sp. z o.0. wyniosty
98,9 min zt, a przychody tej spdlki z dziatalnosci podstawowej — 72,7 min zt, Spotka uzyskata

takze 2,7 min zt przychodéw z dzialalnosci pomocnicze, ponoszac na nig 8,6 min zt kosztow,

Charakterystyczng cechg lubelskiej komunikacji miejskiej jest jej dezintegracja taryfowa
I organizacyjna. Oprocz ustug wykonywanych na zlecenie ZTM w Lublinie, w jej ramach funk-
cjonuje takze 24 operatorow prywatnych, dziatajacych na wiasne ryzyko finansowe. Docelo-
wo, wszystkie przewozy majg by¢ zlecane przez ZTM w Lublinie, w ramach Zintegrowanego

systemu transportu miejskiego organizowanego przez te jednostke,

System komunikacji miejskiej w Lublinie tworza dwa podsystemy:
- siec linii autobusowych;

— siec linii trolejbusowych.

W lubeiskiej komunikacji miejskiej w 2008 r. zrealizowana 18 784 958 wozokilometrow,
z czego na MPK Lublin Sp. z o0.0. przypadio 15 789 359 wozokilometrdw, 4. 84,1% ogdiu
pracy eksploatacyjnej, a na dziatajacych na wiasne ryzyko finansowe operatorow prywatnych
~ 2 995 599 wozokilometrdw (15,9%). |

W komunikacji autobusowej wykonano 15 927 339 wozakilometrdw (84,8% ogdtu), a w tro-
lejbusowej — 2 857 619 wozokilometréw (15,2%). W 2008 r. wozokilometry trolejbusowe

stanowily 18,1% catosci pracy eksploatacyjnej MPK Lublin Sp. z o.c.

Struktura pracy eksploatacyjnej, wykonanej w 2008 r. na liniach autobusowych lubelskigj

komunikacji miejskiej przez poszczegdinych przewoznikéw prywatnych, przedstawiata sie

nastepuigco:

- AKL (Autobusowe Konsorcjum Lubelskie) s. c. — 84 637 wozokilometrdw (2,8% ogoiu
waozokilometréw wykonywanych przez przewoznikéw prywatnych);

- Bero s. ¢. — 249 058 wozokilometrow (8,3%);

- Edgab s. c. — 334 453 wozokilometréw (11,2%);

- Niecko Piotr — 295 157 wozokilometréw (9,8%);

- Gorzel Piotr — 173 153 wozokilometrow (5,8%);

~  Syl-Trans Sylwester Pawlat — 288 001 wozokilometrow (9,6%);

- Motyl Artur — 111 232 wozokilometrow (3,7%);

- Motyl Marek — 149 708 wozokitometréw (5,0%);



Jarosz Halina — 196 335 wozokilometrdw (6,5%);
Wiodarczyk Czestaw — 56 325 wozokilometrow (1,9%);
Trans-Kom s. c. — 268 508 wozokilometrow (9,0%);
Gajos Lucjan — 220 390 wozokilometrow (7,4%);
Chojalk Ewa i Mirostaw — 65 538 waozokilometrow (2,2%};
Ziemak Karol — 50 556 wozokilometréw (1,7%);
Zaierski Krzysztof — 55 774 wozokilometrow (1,5%);
Kiys Danuta — 130 808 wozokilometrow (4,4%);
Klodnicki Lestaw — 23 072 wozokilometréw (0,8%);
Mazur Krzysztof — 29 846 wozokilometrow (1,0%);
Grabowski Zbigniew — 38 932 wozokilometrow {1,3%);
Filipowicz Wiestawa — 68 800 wozokilometrow (2,3%);
Stachyra Wiestaw — 24 505 wozokilometrow (0,8%});
Gabka Leszek — 28 138 wozokilometrow (0,9%);
polsecale s .c. — 28 138 wazokilometréw (0,9%);
Zietek Urszula — 24 535 wozokilometrow (0,8%).

Zakres ohszarowy dzialania ZTM w Lublinie

Poza miastem Lublinem, na dzien 30 wrzeénia 2009 r., ZTM w Lublinie organizowat komuni-

kacje miejskg na obszarze 6 gmin osciennych, t.:

Gminy Gtusk (3 linig, 51 tys. wozokilometrdw);

Gminy Jastkdw (3 linie, 56 tys. waozokilometréw);

Gminy Konopnica (4 linie, 148 tys. waozokilometraw);
Gminy Niemce (1 linia, 11 tys. wozokilometrow);

Gminy Niedrzwica Duza (1 linia, 15 tys. wozokilometréw);

Gminy Walka (2 linie, 92 tys. wozokilometrdw).

Sieé komunikacyjna ZTM w Lublinie

Na dzien 30 wrzesnia 2009 r.

60 linii autobusowych, w tym:
s 52 dzienne;
= 3 NOCHE;

a2 Sez7onawe;

a3 specjalne — uruchamianie w okresie Wszystkich Swietych;

8 linii trolejbusowych.

, sie¢ komunikacji miejskiej ZTM w Lublinie stanowito 68 linii:



Poszezegoini przewoinicy prywatni $wiadczyli ustugi na 15 liniach:

- BKL s, ¢ -22;

- Beroes. . -5,13,17147;
~  Chojak Ewa i Mirostaw - 6;

- Edgabs. c. - 17,21, 291 39;
- Filipowicz Wiestawz - 34;

— Polsecale s. c. - 18;

- Gabka Leszek - 18;

- Gorzel Piotr -9, 171 31;

- Grabowski Zbigniew - 34;

-~ Jarosz Hafina - 181 26;

—  Klodnicki Lestaw - 39;

-  Klys Danuta - 26, 341 39;

—  Motyl Marek -6,9157;

- Mazur Zbigniew - 34;

— Moty Artur - 5,101 57;

- Niecko Piotr -9, 18, 441 47;
— Stachyra Wiestaw - 44;

— Syl-Trans Sylwester Pawtat - 10, 261 57;

- Trans-Kom s. c. - 13, 31i45;

—  Wiodarczyk Czestaw -10i57;

—- Zgierski Krzysztof -9i44;

- Ziemak Karot - 6;

- Zietek Urszula - 13.

Przecigtna czestotliwos¢ kursowania pojazdow na liniach autobusowych wynosita:

- 26 min w dni powszednie w godzinach szczytu przewozoweqo;

— 35 min w soboty w potudnie;

- 42 min w niedziele w potudnie,

Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw na liniach trolejbusowych wynasifa natomiast 20 min,

zaréwno w dni powszednie w godzinach szczytu przewozowego, jak | w soboty oraz niedziele

w potudnie.

.
(!
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Tabor przeznaczony do kommunikaci miejsiie]

MPK Lublin $p. z 0.0.

Wedtug stanu na dzief 30 wrzesnia 2009 r., MPK Lublin Sp. z 6.0., do obstugi sieci kamuni-
kacyine]j, dysponowato 280 pojazdami:

_ 221 autobusami, w tym 155 niskopadiogowymi (70,1%);

~ 59 trolejbusami, w tym 5 niskopodiogowymi (8,5%).

Srruktura wiekowa taboru MPK Lublin Sp. z 0.0. przedstawiata sig nastepujgco:

— do 3 lat - 58 pojazddw (20,7%), w tym 52 autobusy (23,5%) i 6 trolejbuséw (10,2%};

_ od 4 do 6 lat — 8 pojazdéw (2,9%), w tym 7 autobusow (3,2%) i 1 trolejbus (1,7%);

— od 7 do 10 lat - 26 pojazddw (9,3%), w tym 23 autobusy (10,4%) i 3 trolejbusy (5,1%);

~ powyzej 10 lat — 188 pojazdow (67,1%), w tym 139 autobusdw (62,9%]} i 49 trolejbusdw
(83,0%).

Prawie 2/3 taboru autobusowego | ponad 4/5 taboru trolejbusowego lubelskiego przewoznika

komunalnego stanowily pojazdy w wieku powyzej 10 lat, o znacznym stopniu zuzycia tech-

niczno-eksploatacyjnego. W grupie tej sq takze partie autobusow niskopodtogowych, naby-

wanych w drugiej potowie lat 90. ubiegtego wieku.

Na dzied 30 wrzeénia 2009 r., struktura pojemnosciowa taboru MPK Lublin Sp. z 0.0. byta

nasfepujaca:

midibusy o mniejszej pojemnosci — 7 szt. (3,2% stanu inwentarzowego autobusow);

autobusy standardowe — 160 szt. (72,4%);

autobusy przegubowe |ub pigtnastometrowe — 54 szi. (24,4%);

trolejbusy standardowe — 59 szt. (100% stanu inwentarzowego trolejbusow).

Przewoznicy prywatni operujacy w lubeiskiej komunikacji miejskie]
Operatorzy prywatni, wg stanu na 30 wrzesnia 2000 r., eksploatowali w lubelskiej komunika-
cji miejskiej fqcznie 97 autobusow. Na poszczegdlne przedsiebiorstwa przypadaty nastepuig-

ce liczby pojazdow:

- Beros.c - 5zt
—  Chojak Ewa i Mirostaw - 2 szt
~ Edgabs. c. - 10 szt
~  Filipowicz Wiestawa - 3szt;
—  Polsecale s. ¢ - 5szt,;
- Gabka Leszek - 1 szt

- Gorzel Piotr - & szt

12
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—~  Grabowski Zhigniew -1 szt.;

- Jarosz Halina - 4 szt.;
- Kiednicki Lestaw -1 szt.;
- Kiys Danuta - 4 s7t.;
- Motyl Marek - 10 szt.;
— Mazur Zbigniew - 1 szt.;
- Motyl Artur - 10 szt.;
- Niecko Piotr - 7 szt.;
—  Stachyra Wiestaw -1 szt
-~ Syl-Trans Sylwester Pawilat - 9 szt
- Trans-Kom s. C. - 7 szt.;
-~ Wiodarczyk Czestaw - 3 szt.;
- Zgierski Krzysztof - 2 szk.;
- Ziemak Karol - 4 szt.;
— Zigtek Urszula - 1 szt,

Struktura wiekowa taboru przewoznikéw prywatnych przedstawiata sie nastepujgco:

— do 3 lat — 0 pojazdow;

- od 4 do 6 lat — 2 autobusy (2% stanu inwentarzowego przewoznikow prywatnych);
- od7doi0lat-2 autobusy (2%); |

- powyzej 10 lat — 93 autobusy (96%).

Niemal wszystkie autobusy przewoznikdéw prywatnych to pojazdy w wieku powyzej 10 lat,

kwalifikujace sie do .wymiany. Struktura wiekowa taboru eksploatowanego w lubelskiej ko-

munikacji miejskiej przez operatorow prywatnych jest mniej korzystna, niz analogiczna struk-

tura taboru lubelskiego przewoznika komunalnego.

Na dzief 30 wrzesnia 2009 r., struktura pojemnosciowa taboru przewoznikdw prywatnych,

przeznaczonego do obstugi linii lubelskiej komunikacji miejskiej, byta nastepujaca:

~ midibusy o mniejszej pojemnosc — 4 szt. (4% stanu inwentarzowego autobuséw prze-
woznikdw prywatnych);

- autobusy standardowe — 92 szt. {95%);

- autobusy przegubowe lub pigtnastometrowe — 1 szt. (1%).

Przewozy pasazerow w lubelskiej komunikacii miejskiej

W 2008 r. w lubelskiej komunikacji miejskiej przewieziono tacznie 90,1 min pasazerdw,
z czego na MPK Lublin Sp. z o.0. przypadio 77 368 500 osob (86% ogétu pasazerdw),
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a na operatoréw prywatnych ~ 12 746 050 asab (14%). Udziat przewoinika komunalnego
w przewozach pasazerdw byl wiec tylko nieznacznie wyzszy niz jego udzial w pracy eksplo-

atacyjnej, mierzonej liczby wykonywanych wozokilometrow.
parametry eksploatacyjne charakteryzujace lubelska komunikacje miejska

Parametry eksploatacyjne, charakteryzujace lubelska komunikacje miejska, zestawiono
w tabeli 4. Wielkoéci rzeczywiste, osiggane w Lublinie wg stanu na 2009 r., porownano
7 wielkodciami zalecanymi lub érednimi, okredlonymi przez Zwiazek Miast Palskich’. W odnie-
sieniu do komunikacji trolejbusowej, z powodu braku ogdlnokrajowych danych zalecanych,
wielkodci parametréw uzyskane w Lublinie poréwnano z analogicznymi wielkosciami, osigga-
nymi w poréwnywalnej pod wzgledem rozmiaru sieci komunikacii trolejbusowej w Gdyni.
Tabela 4
Wielkoé¢ i ocena parametrow charakteryzujacych komunikacje miejska organi-

zowana przez ZTM w Lublinie

Wielkog¢ parametru Ocena
rzeczywi- analo- stopnia
Parametr . . . .
sta zalecana | S$rednia giczna spetnie-
—2009T. w Gdyni nia
Dtugos¢ tras ogdtem [km] 2674 - - -
- w komunikadji autobusowej 236,0 - - - )
- w komunikacji trolejbusowe] 31,4 - - -
Diugoi¢ linii ogolem fkm] 736,7 - - -
- w komunikacii autobusowej 662,2 - - - )
- w_kornunikadji f:rolejbusowej 74,5 - - -
Liczba przystankow [szt.] - - -
- w sieci komunikacyjnej 761 - - - )
- na obszarze miasta Lublina 714 - - -
Pokrycie powierzchni miasta tra-
sami komunikacji autchusowej 1,61 2,0-2,5 - - nie spetnia
[km/km?]
Dhugos¢ tras autobusowych ) ) . :
na 1000 mieszkancow [km] 0,67 0,83 nie speknia
Diugosc finii autobusowych ] i . . .
na 1000 mieszkancow [kmj 1,89 2,31 nie spetnia
Gestos¢ przystankow komunikadji i i .
qutobusowej na 1 km trasy 3,03 2,54 spetnia
Srednia odlegios¢ pomiedzy
przystankami w komunikacji 0,55 0,4-0,6 - 0,4-0,6 spetnia
autobusowe] [km)
Predkoé¢ eksploatacyjna w ko- 15 7- ) 1 1o ax -
munikacii autobusowej [km/h} 15,7-20,5 19,8 19,8 speinia

® System analiz samorzadowych. Monitoring ustug publicznych w miastach. T I1. Analiza pordwnaw-
cza. Zwigzek Miast Polskich. Poznan 2003
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Wielko$< parametru Ocena
FZECZYWi- analo- stopania
Parametr . . . .
sta zalecana | érednia giczna spetnie-
- 2009 r. w Gdyni nia
Pakrycie powierzchni miasta tra- orsze niz
sami komunikacji trolejbusowej 0,21 - - 0,325 gw cd ni“
Fkrn/km?] Y
Plugosc tras trolejbusowych 0.09 ) ) 0.18 gorsza niz
na 1000 mieszkancow [km] ' = w Gdyni
Diugosé linii trolejbusowych 0.21 ) ) 061 gorsza niz
na 1000 mieszkancow [km] e ! w Gdyni
Predkos¢ eksploatacyjna w ko- ) ) ) ) .
munikad trolejbusowej[km/h] 12,0-17.2 12,8-16,2 speinia

Jakos¢ ushug lubelskiej komunikacji miejskiej

Zgodnos¢ swiadczenia ustug z obowigzujacym roziktadem jazdy, w 2009 T. szczegdlowo ba-
dana byfa tylke w odniesieniu do MPK Lublin Sp. z 0.0. W okresie od stycznia do paZzdziernika
2009 r. spotka ta nie wykonata 0,31% zaplanowanych kurséw w komunikacji autobusowej
i 0,58% w komunikacji trolejbusowej. Dla poréwnania, w Gdyni, w ktdrej funkcjonuije takze
komunikacja trolejbusowa, a przewozy organizuje wyodrebniona jednostka budzetowa — Za-
rzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni — udziat kurséw niewykonanych w komunikacji autobu-

sowej | trolejbusowej wyniost w analogicznym okresie w obu przypadkach 0,04%.

Wiosng 2008 r. przeprowadzono w Lublinie badania preferencji i satysfakcji pasazeréw z ja-
kosci ustug przewozowych komunikacii zbiorowej w zakresie oferty przewozowej. Na tej pod-
stawie dokonang analizy oczekiwan i stopnia satysfakgji klientéw, dotyczacych jakosci swiad-
czonej ushugi. Przeankietowano 4 030 oséb korzystajacych z ustug komunikacji miejskie

w Lublinie.

Zastosowano nastepujgcag metode badan:

- w zakresie preferencji proszono pasazerow o wskazanie w kazdej z cech w skali ocen
szkolnych od 1 do 5 swoich oczekiwan;

- w zakresie zadowolenia 'proszono pasazerdw o ocene kazdej z cech w skali ocen szkol-
nych ad 1 do 5;

- w przypadku dwdch cech — ,punktualnos¢ kursowania” i ,warunki podrézy w pajazdach,
komfort jazdy” — poproszono o oceng realizacji tej cechy w zaleznosci od przewoznika

obstugujacego linie miejskie (MPK Lublin, przewoznicy prywatni).

Oprdcz satysfakcji z poszezegolnych cech jakosci badano tez ogdlny poziom zadowoleria

z komunikacji, wyrazany w skali 0-100%. Pytano réwniez o preferencie pasazerdw w zakre-



Vinfegrransie FlEn Fotwo)u TrEns o Pl nego w Lobdinis ng laiz 20 0= s

sie jednej z wazniejszych cech jakosci — punktualnosci. Identyfikowano dopuszczalne odchyl-

ki od roziktadu jazdy w komurikacji miejskiej (opdinienie, przyspieszenie).

Dodatkowo poproszono takze pasazerdw o okredlenie z ustug ktdrego przewoinika wolg ko-

rzystac oraz jaka jest tego przyczyna.

Z badan preferendji wynika, Ze za najwazniejszymi cechami jakodci sq (w kolejnosci od naj-
wazniejszej):

- punktualnost kursowania — ocena 4,6;

- czestotliwoéé kursowania i bezpieczerstwo padrozy — ocena 4,4;

- regularnoé¢ kursowania — ocena 4,3;

- polaczenia bezposrednie | warunki podrézowania w pojazdach — ocena 4,2.

7 kolei za najmniej wazne cechy pasazerowie uznali (w lkolejnosci od najmniej waznej):
- dogodnoéé przesiadania sig — ocena 3,8;
- informacje w pojazdach i na przystankach oraz warunki oczekiwania na przystankach —

ocena 3,5.

7 badan satysfakcji wynika, ze za najlepie] ocenionymi cechami jakosci sg (w kolejnosc
od najlepszych):

- Informacja w pojazdach i na przystankach — ocena 3.7;

- cena biletu, polatzenia bezposrednie, dogodnos¢ przesiadania sig | bezpieczenstwo po-

drézy — oceny po 3,3.

Za najgorsze cechy pasazerowie uznali (w kolejnosci od najgorszej):
- warunki podrozy w pojazdach przewoznikow prywatnych — ocena 3,0;
- punktualnos¢ kursowania pojazdéw MPK Lublin | warunki podrozy w pojazdach MPK Lu-

blin — oceny po 3,1.

Oqdlny stopien zadowolenia wiekszoéci ankietowanych z oferty przewozowej realizowane]
w Lublinie oscyluje w granicach 50-80%. Najwiekszy procent ankietowanych (20,10%) de-
klaruje zadowolenie w 50%, 18,59% pasazerow jest zadowolanych w 70%, 17,87% -

w 60%, a 13,10% - w 80%.

Oceny pasazerow w gitownej mierze skupity sig w érodku przedziatu 0-100%. Oceny skrajne,

tj. 01 100%, wyrazita najmniej liczna grupa — odpowiednio: 1,79% i 2,88% pasazerow.
Sredni stopien zadowolenia respondentdw wynosi 57,68 %.

Punktualnos¢ zostata wskazana przez pasazeréw w Lublinie jaka najwazniejsza cecha ustug

przewozowych komunikacii miejskiej. Polega ona na tym, ze okreslony pojazd osigga, opusz-
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cza lub mija zadany punkt linii we wezedniej ustalonym momencie czasu. Punktualnosé to
zgodno$E — w ramach okreSlong] tolerancji — rzeczywisteqo kursowania pojazddw komunika-
cji zbiorowe] z rozktadem jazdy. Dla przewoznika punktualnosé jest dotizymaniem deklaracii
swiadczenia ustug w okreslonej przestrzeni | w okredlonym czasie, Dla pasazera puriktualnose
uzasadnia sens planowarnia podrézy w oparciu o rozklad jazdy oraz jest probierzem zaufania
do przewoZnika. Dotrzymanie rozkiadu jazdy ma szczegdine znaczenie na poczatku podrdzy,
gdyz niepunktualnos¢ z reguly wydiuza czas oczekiwania, niekiedy w stopniu trudno przewi-
dywalnym, na co pasaier reaguje niezwykle czule. Niedotrzymanie rozkladu jazdy jest

w ocenie podroznego wyrazem zawodnosci obshugi.

Srednia wartos¢ dopuszczaline] tolerandji, widziana oczami pasazeréw korzystajacych z ko-

munikacji zbiorowej w Lublinie wynosi od 1,43 min przyspieszenia do 3,49 min opdznienia.

Wskazywany przez ankietowanych dopuszczalny zakres opdzZnien odjazdow miesci sie w za-
sadzie w przedziale 0-8 minut. Najczesciej wskazywanymi czasami maksymalnego opdznienia
byly: 5 minut (42,33%), 3 minuty (18,34%) oraz 1 minuty (17,02%). Ogdlem, do 5 minut
opéznienia, dopuszcza az 97,00% pasazeréw. Qdjazdéw bez opdznien (tzn. przypadkéw, gdy

czas opoznienia wynosi 0 minut) oczekuje 1,34% pasazerdw,

Wskazywany przez ankietowanych dopuszczalny zakres przyspieszen odjazdow miesci sie
w zasadzie w przedziale 0-7 minut. Najczesciej wskazywanymi czasami maksymalriego przy-
spieszenia byly: 1 minuta (22,93%) i 2 minuty (21,32%). Ogétem, do 2 minut przyspiesze-
nia, dopuszcza az 81,49% pasazerow. Odjazddw bez przyspieszer oczekuje 37,25% pasaze-

row. Tolerancje powyzej 6 minut deklaruje 0,15 % pasazeréw.

Badajac przyczyny wyboru przewoZnika przez pasazerdw, ustalono, ze MPK jest wybierane
przez 68% pasazerdw, przewoznikow prywatnych wybiera 15% pasazerow, zaé dla 17%

klientow lubelskiej komunikacji miejskiej jest to bez znaczenia.

W grupie pasazerow korzystajacych z MPK, najczesciej wskazywanymi powodami wyboru
tego przewoznika byly (w koiejnosci od najwiekszej liczby wskazan):

- bilet okresowy — 35,6% wskazan w tej grupie pasazerow;

- wieksza czestotliwosé — 19,2% wskazan;

- tanszy bilet — 10,1% wskazan;

- taryfa biletowa — 10,1% wskazan.

Z kolei najrzadziej wskazywanymi powodami wyboru MPK w tej grupie ankietowanych pasa-
zerow, byly(w kolejnosdci od najmniejszej liczby wskazan):

- lepsza regularnosc | wieksza predkosc — po 0,1% wskazan w tej grupie pasazerdw;
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_  bilet rodzinny = 0,11% wskazaf;
- wyZsza kultura kierowcow - 0,18% wskazan;
_  fatwiejszy zakup biletu — 0,22% wskazan;

- mozliwost jazdy na gapg — 0,33 % wskazan.

Mniejsze zattoczenie oraz lepsza informacja to powedy, ktdre okazaly sig zupetie nieistotne

dla pasazerow przy wybarze przewoznika.

7 badan ankietowych wynika, ze w grupie pasazeréw korzystajacych z przewoZnikow pry-
watnych najczesciej wskazywanym przyczynami wyboru tego typu przewoznikdw byty
(w kolejnoéci od najwigkszej liczby wskazan):

- tahszy bilet - 75,4% wskazan w te] grupie pasazerow;

—. wieksza punktualnos¢ - 3,6% wskazan,;

- wyzsza kultura kierowcow — 3,4% wskazan;

- fatwiejszy zakup biletu — 1,6% wskazan.

7 kolei najrzadziej wskazywanymi przyczynami wybaru przewoZznikw prywatnych w tej gru-

pie ankietowanych pasazerow, byly (w kolejnoéci od najmniej liczby wskazan):

~ lepsza regularnosc i lepsza informacija — po 0,16 % wskazan w tej grupie pasazerow,

- bardziej komfortowy tabor, pewnost odbycia podrdzy, przyzwyczajenie oraz mniejsze
zattoczenie — po 0,32 % wskazan;

- wyzsze hezpieczenstwo — po 0,48 % wskazan;

- wieksza predkos¢ jazdy — 0,81 % wskazan.

Cechaml zupetnie nieistotnymi dia pasazerow przy wyborze przewoznika okazaly sie: bilet
okresowy, bilet rodzinny, darmawe przejazdy, lepsza dostepnosé, przejazdy na gapg, brak

innej alternatywy oraz taryfa biletowa.
Przewoznicy funkcjonujgcy poza systemem lubelskiej komunikacji miejskiej

Lubelski Zaldad Przewozdéw Regionalnych spéika z 0.0.

System przewozow kolejowych, organizowanych przez Lubelski Zaktad Przewozdw Regional-

nych oraz PKP Intercity, cbejmuje potaczenia o znaczeniu:

— miedzynarodowym (z Kijowem, Rawa Russkq, Odessg i Frankfurtem nad Odra);

—  krajowym (z Bielsko-Biata, Bydgoszcza, Gdynia, Helem, Krakowem, Katowicami, Koto-
brzegiem, Kostrzynem, Poznaniem, Przemyslem, Radomiem, Rzeszowem, Szczecinem,

Swinoujéciem, Warszawa | Wractawiem);

30



Lz vy FlEn S oz wol Trans oo Foblicoiegs s Loblings g 120 - 200 E

- regionalnym (z Chetmem, Deblinem, Krasnikiem, tukowem, Nateczowem, Pufawami,
i Rzeczyca).

W koriczacym sig procesie restrukturyzacii spétek przewozowych, wchodzacych w skdad gru-
py kapitalowej PKP S.A., mozna wskazac¢ dwa istotne dzialania grganizacyjne, przeprowa-
dzone w latach 2008-05:

- wydzielenie Oddziatu Przewozdw Miedzywojewddzkich oraz przekazanie do PKP Intercity
S.A. czgsci majatku PKP PR Sp. z 0.0. dokonane w oparciu o ,Strategie dla Transportu Ko-
lejowego do roku 2013";

- przekazanie udziatow w PKP PR Sp. 7 0.0, samorzadom wojewddzkim — na podstawie
art. 33u ust. 1 pkt 1 Ustawy z dnia 8 wizesnia 2000 r. o komerdializacji, restrukturyzacii
i prywatyzacji przedsiebiorstwa pafstwowego ,Polskie Koleje Pafdstwowe” — w formie od-

rebnej od powszechnie obowigzujacych regulacji prawnej.

W realizacji oferty przewozowej w transporcie kolejowym nalezy natomiast zwréci¢ uwage

na:

- uruchomienie przez Przewozy Regionaine pociagéw miedzywojewddzkich tzw. interREGIO;

- brak porozumient w sprawie wspdéinej sprzedazy biletdw przez PR i Intercity, w rezultacie
ktdrego moga wystapi¢ problemy z zakupem biletéw przesiadkowych;

- koniecznosc splaty 360 min zt zadtuzenia przez PR, kidra moze zagrozi¢ stabilnoéci finan-
sowej tej spotki.t ‘

Prognozy przewozéw pasazerskich w przekroju poszczegdinych linii kolejowych przewiduje{,

ze w 2015 r. 2 dotyczacych Lublina linii skorzysta nastepujgca liczba osdb:

~ 2,6 min - z linii nr 7 (Warszawa — Lublin — Chetm — Dorohusk);

- 450 tys. — z linii nr 68 {Lublin — Przeworsk).

Przewiduje sie stabilizacje przewozéw pasazerskich w transporcie kolejowym do 2015 r, —

na poziomie ckoto 17 min pasazeréw w wojewddztwie lubelskim w 2015 r.

Regionaine Przewozy Autcbusowe

Regionalne przewozy autobusowe sa realizowane przez Przedsiebiorstwo Komunikacji Samo-
chodowej ,Wschad” S.A., ktdre jest najwiekszym regionainym przewoznikiem drogowym
osob, dziatajacym w wojewddztwie lubelskim. W skiad przedsiebiorstwa wchodzi pieé oddzia-
tow: w Lublinie, Tomaszowie Lubelskim, Krasnymstawie, Hrubieszowie i we Wiodawie.

PKS ,Wschod” S.A. powstato z dniem 1 czerwca 2008 r., w wyniku komercjalizacji PPKS

5 http./fwww.rynek-kolejowy.pl z dnia 20 listopada 2009 r.,
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w Lublinie | konsolidacji z nim czterech przedsiebiorstw panstwowych, majacych siedziby

w wymienionych wyzej poza Lublinem miastach — siedzibach oddziatow PKS ,Wschod” S.A.

Wg stanu na wrzesien 2009 r., spotka zatrudnia ok. 800 osob w pieciu oddziatach, Z czego
ok. 500 osb to kierowcy. Przedsiebiorstwo dysponuje 299 autobusami (Oddziat w Lubiinie —

67), ktdrych Sredni wiek wynosi 9,5 roku.

Oddziat PKS ,Wschéd” S.A. w Lublinie realizuje pasazerskie ustugi przewozowe w regionai-

nym i krajowym transporcie drogowym. Przewozy te wykonywane sg przy wylkorzystaniu

dwach dworcow autobusowych, potozonych na terenie Lublina:

- Dworzec Gléwny PKS ,Wschod” S.A. w Lublinie — odjazdy do 178 docelowych miejscowo-
ci w ruchu regionalnym, krajowym i zagranicznym;

— Dworzec Poludniowy PKS ,Wschdd” S.A. w Lublinie — odjazdy do 27 docelowych miej-

scowoéci w ruchu krajowym i zagranicznym.
Poza PKS ,Wschod” S.A., ustugi przewozowe W regularnym ruchu regionalnym i krajowym
éwiadcza Spotdzielnia Pracy Transportowo-Spedycyjna , Transped” (odjazdy z Lublina

do 22 miejscowosci docelowych) oraz fliczni prywatni przewoznicy minibusowi.

W tabeli 5 przedstawiono prognozy ruchliwoéei komunikacyinej i pracy przewozowej w regio-

nalnym pasazerskim transporcie drogowym.

Tahela &

Prognozy ruchliwosci komunikacyinej pracy przewozowej w regionalnym pasa-

serskim transporcie drogowym w wojewaodztwie lubelskim w 2010 i 2015+

Praca przewozZowa Udziat ; i-
o, [mid pasazerokilometréw] ziai regiona
Rok Mobilnosc - nego transportu
OK | [km/osobe/rok] ) Regionalny drogowego
Ogolem transport [%]
drogowy
2010 6 200-6 500 13,6-14,0 1,8-2,2 13,2-15,7
2015 6 700-7 100 14,7-15,6 1,7-2,4 10,2-16,0

Frécio: Studium Programowo-Przestrzenne Integraci Systemadw Komunikacii w Waojewddztwie Lubel-
skim. BPP w Lublinie. Lublin 2009, s. 84 [zal: WPRITIK w wojewodztwie lubelskim, OBET

Warszawa 2004.

Prognozy resortowe zakfadajg jednak spadek przewozéw realizowanych transportem publicz-

nym w relacjach pozamiejskich. Analizy rynku wskazuja na mozliwy spadek przewozow auto-
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busowych — ze wzgledu na zmniejszenie sie liczby ludnosci oraz oczekiwane zwiekszenie

udziatu pozostatych pojazdow.,
Zarzadzanie systemem transportowyrin miasia

Kontynuacia decentralizadji zarzadzania system transportowym miasta jest ~ abok powotania
Zarzadu Transportu Miejskiego, ktory przejal funkcje organizatora transportu miejskiego (au-
tobusowego i trolejbusowego) — utworzenie w grudniu 2009 r. Zarzgdu Drog i Mostow. Insty-
tucia ta bedzie zarzadzac¢ drogami i zlecac ich remonty, kontrolowac parkingi, dbac o oswie-
tlenie, oznakowanie i sygnalizacie na ulicach oraz ich odwodnienie, a od 2010 r. — takze
za odsniezanie. ZDiM przejat funkcje dotychczasowego Wydziatu Drog i Mostow w Urzedzie

Miasta.

16. Sfera spoteczna

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2008 r., Lublin liczyt 350 462 mieszkancow, z czego 54%

stanowily kobiety, a 46% mezczyZni.

Analizujac strukture wiekowgq ludnoéci miasta, nalezy zwroci¢ uwage, ze:
- 17% stanowili mieszkancy w wieku przedprodukcyjnym;

- 67% stanowili mieszkancy w wieku produkcyjnym;

- 16% stanowili mieszkancy w wieku poprodukcyinym.

Rozwdj transportu publicznego zdeterminowany jest politykq zréwnowazonego rozwoju mia-
sta oraz realizowanymi politykami spoteczna i komunikacyjng, ktdrych celem jest zapewnie-
nie wszystkim mieszkancom oczekiwanego poziomu ruchliwosc komunikacyjnej, niezaleznie
od statusu materialnego | miejsca zamieszkania. Jednym z podstawowych kryteriow decydu-
jacych o zachowaniach komunikacyjnych mieszkafcow i zakresie stosowanych ulg i zwoinien
w opfatach, jest wiek, Strukture wiekowa mieszkancow Lublina. wg stanu na 31 grudnia

2008 r., przedstawiono w tabeli 6.
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Tabela &
Strukiurs wiskowa mieszkadcow Lublina ~ stan na 30 wrzednia 2008 1.

Wiek [lata] Udziat w populacji B
do 2 lat 2,9
od 3do 6 lat 3,6
od 7 do 14 lat 7,0
ad 15 do 17 lat 3,2
kabiety od 18 do 59 lat 32,7
mezczyzni od 18 do 64 lat 32,0
kobiety od 60 lat 13,1
mezczyzni od 65 lat 5,5

ogdtem 100,00

Strukture przysziych przewozow determinuje struktura wiekowa prognozy demograficzne].
Wedtug prognoz GUS, liczba ludnodci w wojewddztwie lubelskim bedzie sie stopniowo
zmniejszac (0 5,4% w 2030 r. w stosunku do 2005 1.). Prognoza zakiada pogiebienie sig
niekorzystnego trendu spadku udziatu ludzi mtodych w wieku przedprodukcyjnym w ogoinej

liczhie ludnoécl w wojewddziwie, az do 18,4% w 2030 r..

W wojewodztwie Iubelskfm nalezy w ciagu najblizszych 10-15 lat oczekiwa¢ spadku liczby
ludnoéci w wieku przedprodukcyinym, wynikajacego z niskiego przyrostu naturalnego oraz
z powodu emigraci miodych ludzi do miast. Starzenie sie spoteczenstwa bedzie sig przeja-
wiato zmniejszeniem udziatu ludnosci w wieku produkcyinym w ogalne] liczbie osob, na ko-

rzyé¢ ludzi w wieku poprodukcyinym.

Oprécz prognoz demograficznych, na przewozy pasazerskie ma wplyw mobilnosé, uwarun-
kowana poziomem spozycia. O wielkoci przewozow decydowac bedzie takze stopien rozwo-

ju motoryzacji indywidualngj.
Okresdlone grupy spoteczne pasazeréw |ubelskie komunikacji miejskiej otrzymuia wsparcie,
w postaci uprawnien do przejazdow bezptatnych lub ulgowych.

7 obowigzujacych ustaw wynika, 7e prawo do przejazdéw bezptatnych przystuguje dla na-
stepujacych grup spotecznych:

- postowie na Sejm i senatorowie;
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inwalidzi wojenni, inwalidzi wojskowi, kidrych niepetnosprawnosé powstata w zwigzku
z penieniern niezawodowe] stuzby woijskowej oraz inwalidzi bedacy ofiarami represji
okresu waojennega | powajennego

przewodnicy towarzyszacy inwalidom wojennym, wojskowym oraz inwalidom bedacym
offarami represji okresu wojennego i powcjennego zaliczonym do znacznego stopnia nie-
petnosprawnosci czyli catkowicie "niezdolnym do pracy i niezdolnym do samodzielnej eg-
zystencii";

uczniowie realizujgcy obowigzek szkolny w przedszkolach specjalnych, szkotach specjal-
nych lub w oddziatach specjalnych i integracyjnych oraz ich opiekunowie — w przejazdach
z miejsca zamieszkania do szkoly i z powrotem, przy czym prawo to jest ograniczone

do przejazdu najkrotsza droga.

ustaw wynikaja takze 50% ulgi w przewozach komunikacja miejska, z ktdrych korzystac

moga:

studenci szkot wyzszych;
kombatanci;

osoby bedace ofiarami represji wojennych i okresu powojennego.

Realizujac okreslone cele polityki spotecznej, Rada Miasta Lubfin uchwalita uprawnienia

do przejazddw bezplatnych nastepuiace grupy spoleczne:

dzieci w wieku do lat 4;

osoby ktore ukonczyly 70. rok zycia;

osoby ze znacznym stopniem niepetnosprawnosc,i czyli catkowicie niezdolne do pracy
i samodzielnej egzystencii (dawna I grupa inwalidzka) wraz z opiekunem towarzyszacym
im w pojezdzie;

osoby adznaczone Ztotg Honorowa Odznaks Zasiuzony dia Miasta Lublina;

osoby stabowidzace z umiarkowanym stopniem niepetnosprawnosci (dawna II grupa in-
walidzka);

Zastuzeni Honorowi Dawcy Krwi: kobieta, ktdra oddata co najmniej 15 litrow krwi lub
mezczyzna, ktory oddat co najmniej 18 litréw krwi,

funkcjonariusze Policji podczas petnienia abowiazkéw stuzbowych;

urmnundurowani funkcjonariusze Strazy Miejskie] podczas petnienia obowigzkow stuzbo-
wych;

7otnierze Zandarmerii Wojskowej podczas petnienia obowiazkow stuzbowych;

pracownicy Zarzadu Transportu Miejskiego w Lublinie podczas peinienia obowigzkaw

stuzbowych Legitymacja stuzbowa ZTM w Lublinie;

35



Finiaoncoany Plzo Pogeoge TreEngporit Sl znege e Lol i i 20 Chodie

- pracownicy MPK Lublin Sp. zo.0. W czasie przejazdu Srodkami MPK — zatrudnieni

na podstawie umowy ¢ pracg.

Gminne uprawnienia do przejazddw z ulgg 50% {rodkami lokalnege transporiu zhiorowego,

przyznano natomiast dia:

- dzieci od lat 4 do 7;

_ ucznidw szkdt podstawowych, gimnazjalnych, ponadgimnazjalnych i policealnych (nie
diuzej niz do ukonczenia 24. roku zycia);

—  emerytdw i rencistow;

_ 0séb niepefnosprawne z orzeczonym stopniem niepelnosprawnosc umiarkowanyim, czyli
calkowicie niezdolnych do pracy {(dawna II grupa inwalidzka) lub lekkim czyli czedciowo
niezdolnych do pracy (dawna III grupa inwalidzka);

_  uczestnikdw studidéw doktoranckich.

Panadto, prawo uprawnienia do bezptatnych przejazdow lub przewozéw, Rada Miasta Lublin
przyznata dla zorganizowanych grup w ramach kulturainych, charytatywnych, sportowych fub
innych inicjiatyw spotecznych — na podstawie wniosku ztozonego w Zarzadzie Transportu
Miejskiego w Lublinie oraz po akceptacji przez Prezydenta Miasta Lublin lub upowaznionego
Zastepcy. Zastrzezono jednak, ze tgczny roczny KOSZD ww. udzielonych uprawnien nie moze
przekroczy¢ wysokosci 0,5% wartoéci sprzedanych biletow w poprzedzajacym roku kalenda-

rZOWYm.

Organizator przewozéw'oraz ich wykonawcy powinni dziata¢ na rzecz dalszej poprawy bez-
pieczenstwa pasazerow lubelskiej komunikacii miejskiej. Przeprawadzone w 2008 r. badania
preferencjl pasazerow wykazaly, ze w Lublinie cecha ta uzyskata wysokie, trzecie miejsce
wérad postulatéw zglaszanych pod adresem komunikacji miejskiej (ranga 4,4 w skali od 1
do 5). Podobne badania przeprowadzone w Lublinie w 2004 r. wykazaly, ze wowczas pasaze-
rowie za najwazniejsze cechy uznali czestotliwose kursowania, punktualnod¢ kursowania
i bezpieczenstwo podrézy (przyznajac im range po 4,7) oraz cene biletu i bezpodredniosd
potaczen (po 4,6). Pomima, ze waga bezpleczenstwa podrozy pasazerow, jako postulatu
przewozowego, na przestrzeni lat 2004-08 nieznacznie spadia, ta jednak nadal stanowi ceche

bardza istotng dla klientéw lubelskie] kamunikacji miejskiej.
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11. Stan srodowiska naturalnego

Zanieczyszczenie powieirza

Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Lublinie przeprowadza cykliczny monitoring
stanu zanieczyszczenia powietrza i dokonuje klasyfikadji poszczegoinych obszardw waoje-
wadztwa pod wzgledem poziomu zanieczyszczen. Wyrdznia sig trzy klasy ocen:’

~ Kklasa A — jezeli steZenia substancii na terenie danego obszaru nie przekraczajg odpo-
wiednio poziomdw dopuszczalnych, pozioméw docelowych | poziomow celdw diugoter-
minowych;

_ klasa B — jezeli stezenia substancji na terenie danego cbszaru przekraczajg poziomy do-
puszczalne lecz nie przekraczaja poziomdéw dopuszczalnych powigkszonych o margines
toleranci;

— klasa C - jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru przekraczajg poziomy do-
puszczalne powiekszene o margines tolerancii, a w przypadku gdy margines tolerangji
nie jest okredlony — poziomy dopuszczalne, poziomy docelowe i poziomy celow diugo-

terminowych.
Wyniki badan powietrza przeprowadzone w 2007 . pozwalajg zaliczyC obszar aglomeragji
lubelskiej — w przekroju poszezegdinych szkodliwych czynnikdw — do nastepujacych klas:
—  CgHg — klasa A; )

~ 50, —klasa A;
— NO; —klasa A;
— PM10 - klasa C;
— CO - klasa A;

— Pb-klasa A;

- As—klasa A;

- Cd - klasa A;

— Ni—klasa A.
Hatas

Przy ocenie hatasu komunikécyjnego, poza normami zawartymi w rozporzadzeniu Ministra
¢rodowiska z dnia 14 czerwea 2007 r. w sprawie dopuszczainych pozioméw hatasu w srodo-
wisku®, wykorzystuje sie opracowana przez Panstwowy Zektad Higieny skale subiektywnej

ucigzliwosci zewnetrznych hatasow komunikacyjnych:

7 htep://www.wios.lublin.pl, z dnia 19 listopada 2009 r.
8 Dz. U. Nr 120, poz, 826

37



Tirdaonoawany Plan Fozwopn Deispoifn Foidnzngen s D s

- mala ucigzliwost: Laeq<=52dB;

- drednia uciazliwosd: 52dB< Lpgq<=062dB;
- duza ucigzliwosc: 63dB< Lpeg<=70dB;
- bardzo duza uciazliwosé: Laeq>70dB.

Poziom hatasu drogowego w Lublinie przedstawiono na rys. 3.
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Rys. 3. Poziom halasu drogowego w Lublinie w 2007 r.
Zradio: Raport o stanie Ochrany Srodowiska, Wojewddzki Inspektorat Qchrony Srodowiska w Lublinie.

Lublin 2008.
Hatas powyzej 70 dB odnotowano w 14 z 20 punktdw pomiarowych. Wartosci poziomu haia-
su w tych punktach wynosity od 70,6 dB (ul. Lipowa i ul. Wyzwolenia) do 73,8 dB (al. Spot-

dzielczosci Pracy).

12. Poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego

W 2008 r. odnotowano w Lublinie 323 wypadki, w ktorych zginely 23 osoby, a 376 odniosto
rany. Zarejestrowano takze 5 834 kolizji. Wérad ofiar wypadkdw, 186 ostb stanowi piesi.

Biorac pod uwage liczbe wypadkow, w 2008 r. za najbardziej niebezpieczne ulice w Lublinie,

nalezy uznaé: al. Andersa (15 wypadkow), al. Kradnicka, al. Solidarnosci i ul. Zana

(po 11 wypadkdw) oraz ut. Kunickiego (10 wypadidw).
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Najwiecej wypadkdw $miertelnych odnotowana na: al. Krasnickie] (3 wypadki} oraz

na Al. Ractawickich, ul. Kreznickiej i ul. Nadbystrzyckiej (po 2 wypadki smiertelne).
Najwiecej wypadkéw pieszych odnotowano na al. Andersa (14 wypadkow).

Biorac pod uwage taczng liczbe zdarzen drogowych, do najniebezpiecznigjszych skrzyzowan
w Lublinie nalezy zaliczyc skrzyzowania:

- al. Solidarnosdi | al. Sikorskiego (70 zdarzen);

— al. Solidarnosci i ul. Lubomelskiej (55 zdarzen);

- ul. Krochmalnej 1 ul. Diamentowej (49 zdarzen);

— ul. Szeligowskiego i ul. Zwigzkowej (40 zdarzen).



EL. Kierunki rezwoju Lublina — cele, wytyczne,

zalecenia i oczekiwane efekty

i. Cele Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego

Celem aktualizacji planu jest wybor priorytetow realizacii zatozen polityki transportowe]
miasta — jako centrum regionu — w odniesieniu do obszaru wojewddziwa lubelskiego i catego
obszaru Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego, w powigzaniu z zalozeniami wielcletniego

planu finansowego i dokumentdw strategicznych miasta, wojewodztwa i paistwa.

Celem praktycznym planu jest wybér zadan umozliwiajacych osiggniecie wybranych ce-
l6w, z uwzglednieniem szczegdlnej roli tych zadan w ich osiagnieciu, w rozwoju transportu

publicznego i towarzyszacego mu rozwoju systemu drogowego.

Celem utylitarnym planu jest wpisanie ninigjszego dokumentu w istniejace dokumenty

i opracowania strategiczne.

2. Cele, wytyczne, zalecenia i oczekiwane efekty determinujace rozwaj

transportu publicznego w Lublinie

2.1. Determinanty rozwoju transportu publicznego w Lublinie wynika-
jace ze Strategii Rozwoju Wojewodztwa Lubelskiego na lata
2006-2020

Determinantami rozwoju transportu publicznego w Lublinie, wynikajacymi ze Strategii Roz-
woiju Wojewddziwa Lubelskiego, sa: ®
—  elementy analizy SWOT regionu — atrakcyinos¢ i spajnosc terytorialna, w tym:
silne strony
korzystne usytuowanie geograficzne regionu na zewnetrznej granicy UE;
= jakosé i stan érodowiska — wyraznie lepsze od przecigtnego w kraju;
= patenciat Lublina kwalifikujacy go do funkcji oérodka metropolitalnego;
s sie¢ miast umozliwiaiaca rozwéj policentrycznego ukladu osrodkdw rozwoju;
pofozenie regionu na miedzynarodowych szlakach komunikacyjnych;

= istniejacy ukiad linii kolejowych, kompleksowos¢ swiadczonych ustug;

® Uchwala nr XXXV1/530/05 Sejmiku Wojewddziwa Lubelskiego z dnia D<.11.2005 r. w sprawie Stra-
tegii Rozwoju Waojewddztwa Lubelskiego na lata 2006-2020.
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siabre strony

e peryferyzacija regionu;

= niska dostepnosé komunikacyjna regionu;

= niedroznost i niespojnosdd systemu komunikacyjnego;

= niewystarczajaca liczba obwodnic, niewydolne uktady drogowe;

pogarszajacy sig stan infrastruktury kolejowej;

« stabo rozwiniety transport intermodalny;

mio2liwosci

= wysokie zainteresowanie rozwojem alternatywinych Zrodet energii;

«  wdrozenie procesu planistyczno-inwestycyjnego budowy lotniska regionalnego;

s wigczenie regionu do planu budowy autostrad, drég ekspresowych i transeuropej-
skich systemow transportowych;

bezposrednie polaczenie szerokotorowy linig kolejowa LHS z dalekim wschodem;

= dostepnos¢ funduszy strukturalnych na infrastrukture komunikacying;

zagrozenia

a  przewleldos¢ procedur lokalizacji inwestycji;

= niedostateczne przygotowanie projektow dla drég krajowych, wojewddzkich T powia-
towych;

s zagrozenie mieszkancow hatasem, szczegdinie w miastach;

« dalsze pogarszanie sie stanu technicznego drog.

cel nadrzedny strategii zakladajacy osiaganie trwatego i zrownowazonego rozwoju spo-

teczno-gospodarczego wojewodztwa, poprzez migdzy innymi poprawe spajnosci teryto-

rialnej regionu (priorytet 3);

wizja przysziosci zaktadajaca uksztattowanie aglomeracji lubelskie] ze zmienionym struk-

turainie osrodkiem centralnym (Lublinem i Swidnikiem);

zatozenia projekcii przysztosci, w tym ksztattowanie otwarte]j przestrzeni regionalnej, po-

przez zmodernizowanie ukfadu komunikacyjnego zapewniajacego zwiekszenie dostepno-

éci wszystkich obszaréw wojewddztwa i gotowast do wdrazania innowacii, ksztattowanie

przestrzeni innowacyjnej poprzez rozwdj nowoczesnych form organizaci i zarzadzania,

ksztaftowanie czystej i réznorodnej ekologicznie przestrzeni poprzez poprawg czystosc

powietrza, wod i powierzchni ziemi, ksztattowanie przestrzeni estetycznej z zachowaniem

regut fadu przestrzennego — poprzez poprawe tadu funikcjonalnego w uktadach komuni-

kacyjnych;

sekwencyjny uktad dziatan strategicznych wspomagania rozwoju, w tym sekwencja 13,

zaktadajaca poprawe standardow ekologicznych poprzez wdrazanie innowacyjnych tech-
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nologii proekologicznych w transporcie | upowszechnianie niekonwencjonalnych zrodet

energii;

- cele operacyjne zawarte w priorytecie 3 strategii, w tym: poprawa dostepnosci kornuni-

kacyjnej wojewadztwa oraz rozwdj osrodkow miejskich I funkeii metropolitalrych Lublina

poprzez:

i

]

2l

rozbudowe i modernizacje sieci infrastruktury drogowej | bezpieczenstwa ruchu;
tworzenie zintegrowanego systemu transportu intermodalneqgo;

zwiekszenie atrakcyjnosc kemunikad]i zhiorowej, wspieranie rozwoju transportu miej-
skiego | pozamiejskiego;

rozbudowe | modernizacie transporiu kolejowego;

rozbudowe i modernizacje transportu drogowego | kolejowego w obszarze metropoli-

talnym.

3.2, Determinanty rozwoju transportu publicznego w Lublinie wynika-

jace z Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewdodzitwa

Lubelskiego

Determinantami rozwoju transportu publicznego w Lublinie, wynikajacymi z Planu Zagospo-

darowania Przestrzennego Wojewddziwa | ubelskiego™, sa:

—  uwarunkowania wewnetrzne | zewnetrzne rozwoju infrastruktury transportowej:

wiaczenie drog krajowych nr 12 1 17 do korytarza dodatkowego Transeuropejskiej

Dragi Transportowej;

~ uwarunkowania wewnetrzne i zewneirzne stanu sfery ekelogicznej:

uznanie transportu za gidwne mobilne zrédto zagrozenia ekologicznego (atmosfe-
rycznego i tzw. kiimatu akustyczneqo);

niewystarczajgce tempo modernizacii nawierzchni drég i brak odpowiedniej w stosun-
ku do potrzeb liczby obwodnic;

stawianie przestanek ekanomicznych i technicznych w modernizowaniu i projektowa-
niu rozwoju sieci kamunikacyjnych ponad ekologicznymi, pawodujgce narastanie za-
grozenia ciggtosci przestrzenne] uktadéw ekologicznych i postepujaca defragmentacje

érodowiska prowadzacq do zaburzen w funkcjonowaniu uktaddw przyrodniczych;

10 plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddziwa Lubelskiego. Biuro Planowania Przestrzenne-
go. Lublin 2002.
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uwarunkowania wewnetrzne | zewnetrzne rozwoju infrastrulktury technicznej:

o

brak w wojewddziwie lotniska dla ruchu pasazerskiege 1 brak skutecznyeh dzialan
w celu dostosowania istriejacych lotnisk specialistycznych do potizel wielofunkeyjne-
go transportu lotniczego;

brak drog szybkiego ruchu;

brak obwodnic obszardw zurbanizowanych;

brak parkingdéw w miastach i parkingéw strategicznych na obrzezach miast (Park and
Ride);

brak sprawnego systemu inteligentnego sterowania ruchem drogowym, w tym
uprzywilejowania komunikacji publicznej w ruchu — dotyczy o w szczegolnosci stolicy
regionu — Lublina;

hrak konkurencyjnych operatordw oraz przewoznikow kolejowych;

niedostateczna intearacia przewoinikow publicznych  transportu samochodowego

7z pasazerskim transportem kolejowynt;

cele i kierunki dziatan w zakresie zagospodarowania przestrzennego wojewddziwa:

B

zrownowazony ekologicznie rozwéj gospadarczy — poprzez rozbudows | madernizacie
systernu komunikacyjnego;

ksztattowanie optymalnej przestrzennie sieci osadniczej opartej na policentrycznej
i zroznicowanej sieci o$rodkdw ponadlokalnych i lokalnych;

integracja funkcjonalna regionu oraz poprawd dostepniosci | sprawnoscl jego obstugi
przestrzennej;

wspomaganie Lublina jako aglomeracii europolu i ksztattowanie aglomeradii lubel-
skiej;

realizacja programu ograniczenia barier architektonicznych i komunikacyjnych dla
0s0b niepetnosprawnych;

zaspokojenie potrzeb transportowych gospodarki i spoleczensiwa poprzez rozwdj
i dostasowanie ukladu komunikacyjnego do potrzeb przysziej aglomerac]i lubelskie]
oraz przewidywanych przewozdw regionalnych i wspieranie budowy i modernizacji
drég gminnych, mostéw i skrzyzowan w obrebie miejscowosci oraz zmnigjszenie
ucigzliwasci ruchu tranzytowego poprzez budowe obwadnic miast;

uznanie budowy obwodnicy miasta Lublina w ciggu drogi nr 12 (512) za jedno z naj-
pilniejszych zadan zwigzanych z budowa drog tej kategorii;

poprawe bezpieczenstwa ruchu migdzy innymi poprzez uspokajenie ruchu w obsza-

rach zurbanizowanych;

4
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zapewnienie warunkow do szybkich polaczen kolejowych innymi waznymi linizmi
o znaczeniu miedzynarodowym i miedzyregionalinyrm;

zapewnienie zgodnosci rozwoju komunikacji z wymaganiami ochrony srodowiska;
modernizacja niebezpiecznych skrzyzowan;

oddzielenie ruchu pieszego od kotowego;

uspokojenie ruchu w obszarach zurbanizowanych;

rozwoj systemu komunikacyjnego opartego na budowie obiektow wezlowych komuni-
kacji (dworce, parkingi wielopoziomowe w centrum, parkingi Park and Ride);

rozw6j systemu kierowania ruchem;

modernizacja kompleksu dworcowego stacji Lublin;

budowa portu lotniczego.

3.3. Determinanty rozwoju transpertu publicznego w Lublinie wynika-

jace z Programu Ochrony $rodowiska Weojewéddztwa Lubelskiego

Determinanta rozwoju transportu publicznego w Lublinie, wynikajaca z Programu Ochrony

Srodowiska Wojewddztwa Lubelskiego®, jest realizacja srednicokresowego cely, polegajace-

go na spetnieniu wymagan prawnych w zakresie jakoéci powietrza oraz standardow emisyj-

nych z instalacji, wymaganych przepisami prawa — poprzez:

razwaj infrastruktury drogowej 7 uwzgledrieniem wymagan ochrany Srodowiska;
promocje i wspieranie rozwiazan w transporcie pozwalajacych na unikanie lub zmniej-
szanie wielkoéci emisji gazéw do atmosfery;

wspieranie inwestycji stuzacych produkciii stosowaniu biopaliw;

zwiekszenie wykorzystania odnawialnych zrodet energii;

opracowanie | wdrazanie ,Programu achrony przed hatasem dla miasta Lublina”;
analize przebiegu tras komunikacyjnych pod katem ich ucigzliwosci dla Srodowiska
i cziowieka ze wzgledu na emisjg hatasu;

realizacje inwestycji zmniejszajacych narazenie na hatas komunikacyjny.

11 Uchwata nr XV/435/08 Sejmiku Wajewddztwa Lubelskiego z dnia 27.10.2008 r. w sprawie uchwa-
fenia Programu ochrony srodowiska wojewddztwa fubelskiego na lata 2008-2011 z perspekiyws
do roku 2015
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2.4. Determinanty rozwoju transportu publicziego w Lublinie wynika-
jace ze Studium Programowo-Przestrzennege Integracii Syste-

mdw Komunikacji w Wojewddztwie Lubelskim

Determinantami rozwoju transportu publicznego w Lublinie, wynikajacymi ze Studium Pro-

gramowo-Przestrzennego Integracii Systeméw Komunikacii w Wojewodziwie Lubelskim®?, sa:

przewidywane dziatania w zakresie zintensyfikowania integracji przewozow w Lubelskim

Obszarze Metropaolitalnym, w tym:

= usprawnienie miejskiej sieci drogowej;

powigzanie ulic miejskich z zewnetrznym zamiejskim ukiadem drogowym;

s  budowa nowoczesnego systemu sterowania ruchem ulicznym (ITS) z priorytetem dla
transportu zbiorowego;

= rozwoj systemu transportu zbiorowego przez: peing koordynacje oferty przewozni-
k6w, ujednolicenie taryfy, systemu biletoweqo | systemu informacii;

= modernizacja | rozbudowa trakcji trolejbusowei;

= wymiana taboru trolejbusowego i autobusowego;

= budowa parkingow Park & Ride oraz Bike & Ride z zafozeniem honorowania biletow
transportu zbiorowego jako opfaty parkingowej i oplaty parkingowej jako biletu waz-
nego w pojazdach transportu zbiorowego;

= rozwoj sieci sciezek rowerowych | ciagéw pieszyth ;

rozwdj systemu biletu elektronicznego, prowadzacy do wprowadzenia w komunikacii

miejskiej elektronicznych biletéw wieloprzejazdowych w systemie ,preloaded” i wprowa-

dzenia systemu biletu elektronicznego do ustug wszystkich przewoznikow transportu

rbiorowego swiadczacych ustugi na obszarze Lubling;

budowa dworca przesiadkowego komunikacji miejskiej;

zakup 100 nowych autobusow;

przebudowa zaplecza technicznego autobusow miejskich;

integracja rozktadéw jazdy réznych przewoznikéw w transporcie zbiorowym i budowa

zintegrowanego systemu tzw. dynamiczne] informacji pasazerskiej;

budowa weztdw integracyjnych dla transportu miejskiego, regionalnego drogowego

i kolejowego;

przewidywana lokalizacja regionalnege portu lotniczego w Swidniku oraz strategicznej

rezerwy dla tego portu w miejscowosc NiedZwiada;

2 ychwata nr CCXXXVI/2936/09 z dn. 09.09.2009 r. Zarzadu Wojewodztwa Lubelskiego w sprawie

przyjecia opracowania pt. Studium programowo-przestrzenne  integracji systerndw  komunilacji
w wojewadztwie lubelskim,
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przyjecie proporcii 50:50, jako realnego podziatu zadan przewozowych w Lublinie pomie-
dzy transport zbiorowy i indywidualny;

ograniczenie wplywu infrastruktury transportowej na srodowiske, poprzez preferowanie

mozliwos¢ utworzenia regionalnego zarzadu transportu — w celu zapewnienia integracji

funkcjonalnej i organizacyinej podsysteméw transportu migjskiego i regionainego.

2.5. Determinanty rozwoju transportu publicznego w Lublinie wynika-

jace ze Strategii Rozwoju Lublina

Determinantami rozwoju transportu publicznego w Lublinie wynikajacymi ze Strategii Rozwo-

ju Lublina®, sa:

cel strategiczny 2 — podniesienie jakosci zycia — w tym poprawa infrastruktury technicznej
(takze transportowej), poprzez dziatania majgce na celu jej utrzymanie i rozwdj (cel ope-
racyjny 2.1);

cel strategiczny 3 — wzmocnienie Lublina jako spotecznosc otwartej — w tym rozwdj ze-

wnetrznych sieci transportowych (cel operacyjny 3.1).

Znaczenie, przypisane w strategii wymienionym determinantom z punktu widzenia obszaréw

(stref) miasta wymagajgcych szczegéinego_ nasilenia dziatan strategicznych, przedstawionc

w fabeli 7.

Tabela 7

Znaczenie przypisane celom gperacyjnym Strategii Rozwoju Lublina

z punktu widzenia obszaréw miasta

wymagajacych szczegolnego nasilenia dzialan strategicznych

Obszar miasta Cel operacyjny | Cel operacyjny
2.1 3.1
Strefa pielegnacji historycznej tozsamosci miasta sredni priorytet niski priorytet

Strefy rozwoiju funkcii metropolitalnej struktury osadnicze]

wyscki priorytet

wysoki priorytet

Strefy rewitalizacji osiedli mieszkaniowych

Sredni priorytet

czyniik obojetny

Strefy rewitalizacji terenow zdegradowanych

dredni priorytet

czynnik obojgtny

Strefy aktywizacji terendw przemysiowych

éredni priorytet

wysokl priorytet

Strefy rozwoju kompleksow aktywnosci gospodarczej

wysoki priorytet

wysokl priorytet

Strefy ochrony waloréw ekologicznych miasta

niski priorytet

czynnik obojetny

3 Uchwala nr 442/XX1V/2008 Racy Miasta Lublin z dnia 25 wrzesnia 2008 r, w sprawie przyjecia Stra-

tegii Rozwojlt Miasta Lublin na lata 2008-2015,

/]
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W strategii przewidziano realizacje nastepuijacych programéw dotyczacych transportu pu-

blicznego:

poprawe powigzan migdzy réznymi systemami transportu;

budowe dworca autobusowego obstugujacego przewozy miedzymiastowe i miedzynaro-
dowe realizowane przez wszystkich przewoznikdw;

poprawe obstugi parkingowe], wprowadzanie systeméw Park & Ride w parkingach stra-
tegicznych;

wdrazanie systemu ITS;

rozwdj jakoscl systemu potgczen autobusowych T trolejbusowych z uwzglednieniem wdra-
zania technologii przyjaznych srodowisku;

ochrong i poprawe jakosci powietrza — poprzez:

¢ promocje uzywania paliw ekologicznych;

= promogie zmniejszania korzystania z samochoddw w centrum miasta;

= wzrost uzycia energil ze Zradel odnawialnych, w tym biopaliw;

rozwoj krajowych potaczen transportowych, w tym potaczen kolejowych wchodzacych

w skiad sieci TEN i modernizacja linii kolejowej do Warszawy.

2.6. Determinanty rozwoju transportu publicznego w Lublinie wynika-

jace z Programu Rewitalizacji dla Lublina

Determinantami rozwoju transportu publicznego w Lublinie, wynikajacymi z Programu Rewi-

talizacji dla Lublina', sq cele i dziatania przewidziane do realizacii w poszczegdinych obsza-
g P g

rach miasta, scharakteryzowano w tabeli 8.

Tabela 8
Cele i dzialania dotyczace systemu transportowego
przewidziane do realizacji w Programie Rewitalizacji dla Lublina

Dziatania dotyczace

Stare Miasto

Obszar Cel zawarty w Programie systemu transportowego Lublina
Doprowadzenie Starego Miasta = dostosowanie ustug publicznych do potrzeb
do stanu cdpowiadajacego aspira- 0sob starszych i niepelnosprawnych

cjom Lublina i Lubelszczyzny = likwidacja barier architektonicznych, po-
prawa systemu parkowania

Srodmiedcie

Zapewnienie wysokiej jakosci pize- | »  usprawnienie ruchu kolowego

strzeni i SzerOkiEj Wie‘C}kierUnkOWEj = bUdOW& parkingéw stosownie do potrzeb
oferty obstugi miasta i regionu

z wyksztatceniem metropaolitalnej
rangi ustug w dziedzinach kultury
i nauki,

' Uchwata nr 822/XXXV/2009 Rady Miasta Lublin z dnia 15 pazdziernika 2009 r. w sprawie uzupatnie-

nia Programu Rewitalizacji dla Lublina
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Obszar

Cel zawarty w Programtie

Dziatania dotyczace
systemu transportoweqgo Lublina

Podzamcze
i Czwartek

Jakosciowe przeksztalcenie zago-
spodarowania i funkcjonowania
gospodarczego i spotecznego,

z poszanowaniem zabytkéw i walo-
row krajobrazu miejskiego

zapewnienie migjsc parkingowych stosow-
nie do potrzeb wynikajacych 2 aktywnosci
gospodarcze]

usprawnienia i przekszialcenia jakosciowe
w infrastrukturze transportu zbiorowego —
budowa wezla przesiadkowego dla trans-

portu komunalnego

modernizacja ulic

udostepnienie dzielnicy dla komunikacji
rowerowej

Rejon
dwarca PKP

Stworzenie miedzynarodowej strefy
obstugi dla relacji wschéd-zachod
przy wykorzystaniu istniejacych

i projektowanych rozwigzan

dla réznych form transportu zbio-
rowego i indywidualnego

podnoszenie ustug transportu zbiorowego,
w tym modernizacja dworca autobusowego
7 dostosowaniem go do roli dworca glow-
nego | zapewnienie potaczen z przysziym
portem [otniczym

budowa nowych polaczen komunikacyjnych
zapewniajacych dostepriosc dzielnicy w
skali miasta

modernizacja sied ulicznej

zapewnienie miejsc parkingowych stosow-
nie do potrzeb

udostepnienie dzielnicy dla komunikacji
rowerowej o zasiegu migjskim

Rejon
ul, Kunickie-
go

Przywrdcenie Zywotno5ci i atrakcyj-

noéci dzielnicy | odwrocenie tenden- |

cji degradujacych srodowisko spo-
jeczne

rozbudowa sieci ulicznej poprawiajacej
relacje z innymi obszarami miasta
modernizacia Istnigjgcego ukdadu ulic
zapewnlenie komunikacji rowerowej pota-
czenia z ukfadem miejskim

poprawa warunkow parkowania

rozZWaj oferty ustug publicznych

Kosminek

Poprawa zagospodarowania dzielni-
cy wraz z rozwigzywaniem naro-
stych problemdw spatecznych

modernizacja | uzupetnienie istniejacego
ukfadu ulic
budowa drag rowerowych

Rejon
ul. keczyn-
skiej

Paprawa zagospodarowania dzielni-
oy

madernizacja i uzupetnienie istnigjgcego
uktadu ufic
budowa drag rowerowych

Tatary

Przywrocenie #ywotnosci gospodar-
czej i kulturalnej, poprawa jakosci
zycia

modernizacia ulic

modernizacja obiektéw uzytecznoscl pu-
blicznej w dostosowaniu do potrzeb oséb
niepetnosprawnych

Kalinowsz-
czyzna

Ozywienie dzielnicy i uzupetnienie
jej zagospodarowania w zgodzie

z charakterem tradycyjnie wyksztat-
conego krajobrazu lokalnego.

modernizacia ulic

poprawa warunkdw akustycznych w strefie
przyleglej do al. Tysigclecia

bezpieczne migjsca i strefy parkowania
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Obhszar

Cel zawarty w Programie

Dziatania dotyczace
systemu transportowego Lublina

Rejon
ul, Krochmal-
nej

Stworzenie warunkow dla rozwoju
dzielnicy jako wielofunkcyinego
komipleksu urbanistycznego o cha-
rakterze innowacyjnym i wysokich
standardach jakosci

zapewnienie sprawnej komunikacdi z uzy-
ciem réznych Srodkdw transportu
modernizacia uktadu ulicznego

Zadebie

Stworzenie warunkow dla trwatego
rozwciu Zadebia przez poprawe
obstugi dzielnicy i redukcie uciazli-
wosci

gchrona przed halasem

Zapewnienie transportu zbiorowego

dla pracownikow

zapewnienie sprawnej komunikacji z uzy-
ciem réznych srodkow transportu

Tereny
poweojskowe
UMCS przy
al. Krasnickiej
2A

Integradja przestrzenna i funkcjo-
nalna uzyskanych przez UMCS tere-
now powojskowych z miasteczkiem
akademickim

zapewnienie dojazdow i parkingdw

do obiektéw uczelni

bezkolizyine polaczenie pleszo-rowerowe
obszaru z miasteczkiem akademickim

Doliny
IzZeczne

Przywrocenie istotnego znaczenia
w ksztattowaniu warunkow zycia
i wizerunku miasta

ograniczanie ucigzliwosci komunikacyinych

Tereny
LSM

Utrwalenie walordw uzytkowych

i przestrzennych osied|i mieszka-
niowych i ochrona jakosci migjsca
zamieszkania i integradji spoteczne]
mieszkancéw w warunkach ekspan-
sji wielkepowierzchniowych obiek-
tow ustugowych

modernizacja | budowa infrastruktury
transportowe]

Tereny 5M
Jozechdw”

Rehabilitacja zdegradowanej prze-
strzeni osiedli wielkoptytowych wraz
z rozwigzywaniem problemadw spo-
tecznych i gospadarczych

poprawa parametrow funkcjonalnych —
budowa parkingow
usuwanie kolizyjnosci ruchu kolowego

Tereny PSM
LKalejarz”

Ozywienie spoleczno-gospodarcze
osiedli wraz Z Fénowacjg zabudowy
i zagospodarowania

budowa | modernizacja infrastruktury dro-

‘gowej

achrona akustyczna terenow osiedla

Tereny RSM
Motor”

Odbudowa atrakcyjnosci osiedla

i petne wykorzystanie jego walorow.

odnowienie uktadu komunikacyijnego
ograniczanie ucigzliwosci akustycznych

Tereny SM
L~Czuby”

Przeksztalcenie dzielnicy ,,Czuby”
w wielofunkcyiny obszar o wysokich
walorach krajobrazowych,

maodernizacja infrastruktury transportowej
ograniczanie ucigzliwosci akustycznych

Tereny SM
im. Natkow-
skich

Rozwdj jakosciowy osiedla im. Nat-
kowskich

poprawa parametrow funkcjonalnych -
budowa parkingow

redukowanie kolizyjnosci ruchu kolowego;
uspokajenie ruchu
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2.7. Determinanty rozwoju transportu publicznege w Lublinie wynika-
jace z Wieloletniego Planu Inwestycyjnego na fata 2009-2015

Determinanta rozwaju transportu publicznego w Lublinie, wynikajacg z Wieloletniego Planu
Inwestycyjnego na lata 2009-2015%, jest realizacja Zintegrowanego Systemu Miejskiego
Transportu Publicznego w Lublinie (projekt znajduje sie na liscie projektéw indywidualnych
dla Programu Operacyinego Rozwaj Polski Wschodniej na lata 2007-2013), w tym:

- rozbudowa trakcji trolejbusowej wraz z zasilaniem;

- budowa zajezdni trolejbuscwej i placu postojowego;

- zakup 70 nowych trolejbusow;

- przebudowa drég w ciagu rozbudowywanej sieci trakcyjnei;

- zakup 100 nowych niskopodtogowych autebusow;

- budowa systemu zarzadzania ruchem i komunikacja w Lublinie (ITS);

oraz dostosowanie istniejacych ulic do projektu Zintegrowanego Systemu Miejskiego Trans-

portu Publicznego w Lublinie.

W dniu 21 maja 2008 r. zostata podpisana ,Umowa dotyczaca przygotowania projektu indy-
widualnego” (pre-umowa) pomiedzy Polska Agencig Rozwoju Przedsigbiorczosci a Miastem
Lublin.

2.8. Determinanty rozwoju transportu publicznego w Lublinie wynika-

jace z zasad polityki komunikacyjnej miasta Lublina

Podstawowg determinants. rozwoju transportu publicznego w Lublinie, wynikajacg z zasad

polityki komunikacyjnej miasta Lublina®®, jest strategia zrownowazonego rozwojl, taczaca

ograniczong rozbudowe infrastruktury drogowej ze stosowaniem instrumentow tworzgcych
priorytet dla komunikacji zhiorowej oraz rozwigzan ograniczajacych zapotrzebowanie
na przewozy i obcigzenia dla srodowiska naturalnego przez:

- utrzymanie w zaktualizowanym planie zagospodarowania przestrzennego przeznaczenia
terendw w poblizu dworca PKP na centralny dworzec komunikacji autobusowej {(zakfada
sie udzial miasta w tym przedsiewzieciu, poprzez wniesienie gruntu miejskiego do spotki
kapitatowe] realizujacej to zadanie i wsparcie organizacyjne);

- drogowe prace modernizacyjno-inwestycyjne zapewniajgce:
= zwiekszenie bezpieczerfstwa ruchu i czesciowe jego przeniesienie z tras nadmiernie

obcigzonych;

15 Uchwata nr 467/XXV/2008 Racdy Miasta Lublin z dnia 16.10.2008 r.
16 | chwata nr 495/XLIX/97 Rady Miejskiej w Lublinie z dnia 22 maja 1997 r. w sprawie okreslenia
zasad polityki komunikacyinej miasta Lublina.
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= zamkniecie (dokoihczenie) obwodnicy srodmiejskie];

poprawe | zwiekszenie powigzan drogowych pomiedzy dworcami kolei i miedzymia-
stowej komunikacji autobusowej oraz poszczegdlnymi rejonami miasta;

tworzenie miejsc parkingowych — wediug regul zakladajacych podziat miasta na strefy

komunikacyine o réznych warunkach korzystania z samochodow i parkowania;

utworzenie stref o roznych warunkach korzystania z samochoddw i parkowania, zakiada-

jacych:

= dla strefy I (centralnej), obeimujacej centrum Lublina:

o eliminowanie przejazdéw miedzydzielnicowych przez strefe przez budowe odcin-
kow drég omijajacych centrum;

o przywrdcenie dla ruchu pieszego chodnikow przez zakaz parkowania na chodni-
kach;

o wytaczenie z ruchu kotowego Starego Miasta i utworzenie enklaw wytgcznego ru-
chu pieszego w niektdrych innych rejonach centrum;

o stosowanie optat parkingowych na catym obszarze centrum;

» dla strefy I, obejmujacej obszary o intensywnej zabudowie poza centrum:

o pozostawienie swobody uzytkowania samochodow przy zachowanym priorytecie
dla transportu zbiorowego;

o wprawadzenie preferencii dla komunikacji zbiorowej na najbardziej zattoczonych
ciagach strefy — w ramach systemu sterowania ruchem (w szczegdlnosci prioryte-
tu dla nadjezdzajacych pojazdow tej komunikacii na niektorych skrzyzowaniach
7 sygnalizacjg Swieting);

o uzupetnienie komunikacji trolejbusowei o nowe trasy, fgczace niektore obszary in-
tensywnej zabudowy z centrum;

o budowe na granicy tej strefy parkingdw systemu Park & Ride;

o wprowadzenie optat za parkowanie na terenach o najwiekszej koncentracii ruchu;

o wprowadzenie tzw. stref ruchu uspokojonegoe w obszarach mieszkaniowej zabu-
dowy osiedlowej;

= dla strefy III niewprowadzenie szczegdinych ograniczen w korzystaniu z samochaddw
osobowych i niezastosowanie preferencii dla pojazddw transportu zbiorowego, przy
zachowaniu standardowych rozwigzan w zakresie arganizacji ruchu, gwarantujacych
jego plynnoé¢ i ograniczajacych ucigzliwos¢ dla otoczenia i samych uzytkownikow

drag;
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ograniczanie negatywnego wptywu fransportyu na srodowisko przez.

= sukcesywne eliminowanie z transportu zbiorowego pojazdéw niespeiniajgcych wymo-
gdw przynajmniej normy Euro 2Z;

zwiekszenie udziatu komunikacji trolejbusowej w przewozach;

rozbudowe sieci trolejbusowe]j (nowe odcinki);

budowe minimum jednego wezta przesiadkowego komunikacji autobusowej na cbrzezach

centrum;

dazenie do utrzymania udziatu transportu zbiorowego w przewozach miejskich na pozio-

mie 50%;

wprowadzenie priorytetu w ruchu pojazddw transportu zbiorowego m.in. poprzez budowe

éluz sygnalizacyjnych dla pojazdéw transportu zbiorowego;

zahamowanie degradadii taboru przewoznika komunainego;

podniesienie estetyki pojazddw | przystankow;

zwiekszenie funkcjonalnosci komunikacii zbiorowej (wezly przesiadkowe, racjonafizacia

polaczen miedzydzielnicowych, nowe trasy, réznicowanie zdolnosci przewozowej taboru

obstugujacego przewozy miedzydzielnicowe, zwiekszanie liczby pojazddw | czestotliwosc

kursowania na najbardziej przecigzonych finiach);

doskonalenie uktadu linii | lokalizacji przystankéw, racionalizowanie rozktadow jazdy;

stworzenie systemu infarmacii dla pasazeréw o aktualnych warunkach ruchu, nadjezdza-

jacych pojazdach itp.;

bezwzgledne przestrzeganie kryterium dostepnosci dla 0s6b niepetnosprawnych przy za-

kupie nowych pejazdow;

kaordynowanie przewozow z mozliwoscig sukcesywnego wprowadzania konkurencji

w wykanywaniu przewozow;

utrzymanie systemu dofinansowania ustug komunikacii miejskiej z budzetu miasta.
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2.9. Determinanty rozwoju transportu publicznego w Lublinie wynika-
jace ze Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania

Przestrzennego Miasta Lublina

Determinantami rozwoju transportu publicznego w Lublinie, wynikajacymi ze Studium Uwa-

runkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Lublina?’, sa:

twarzenie hierarchicznego ukiadu drogowego opartego na promienisto-obwodnicowym

modelu sieci drogowo-ulicznej;

modernizacja | budowa nowych elementéw ukfadu ulicznego zapewniajacego przejezd-

nos¢ w obszarze miasta i obstuge nowych terendw zainwestowania;

zapewnienie plynnosci ruchu pojazdéw transportu zbiorowego i najkrétszego czasu prze-

jazdu przy niskim wskazniku przesiadl;owos’ci;

koordynacja sygnalizacji swietinej na gitdwnych ciagach komunikacyinych;

wprowadzenie priorytetdw w ruchu dla komunikacji zbiorowej;

uspokojenie ruchu w Srédmiesciu:

ograniczenie dostepnosci obszaru Centrum dla komunikacji indywidualne;

budowa parkingdw strategicznych w systemie Park & Ride;

budowa tras rowerowych w powigzaniu z siecig drég rowerowych wojewddztwa oraz

whaczenie osiedlowych Sciezek rowerowych do sieci miejskich drdg rowerowych;

rozwoj obiektdw weztowych komunikadji, w tym dworcéw, przystankéw i parkingow;

budowa dworca autobusowego obstugujacego przewozy miedzynarodowe | miedzymia-

stowe w obszarze migedzy dworcem kolejowym a Parkiem Ludowym i przebudowa ele-

mentéw ukladu ulicznego wraz z urzadzeniami dla komunikacji miejskiej w sasiedztwie

przewidywanego dworca autobusowego i dworca kolejowego;

przeksztatcenie istniejacego ukladu finii komunikacji zbiorowej wraz z rozbudowg linii

autobusowych i trolejbusowych zmierzajace do:

= usprawnienia i koordynacji przewozow komunikacja zbiorowa;

= poprawy obstugi komunikacja zbiorowg dworcéw kolejowych i dworcéw autobuso-
wych;

= ograniczenia linii tranzytowych przebiegajacych przez obszar Srddmieécia;

= dostosowania przebiegu linii kemunikadji zbiorowej do potrzeb przewozowych.

"7 Studium Uwarunkowari | Kierunkéw Zagospadarowania Przestrzennege Miasta Lublina. Urzad Migj-

ski w Lublinie. Wydzial Budownictwa, Urbanistyki i Architektury. Lubelska Pracownia Urbanistyczna.
Lublin 1997-1999.
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3.10. Determinanty rozwoju transportu publicznego w Lublinie wynika-
jace z Bialej Ksiegi ~ europejshdiej polityki transportowej 2010 r.
Podstawowa determinanta rozwoju transportu publicznego w Lublinie, wynikajacg z Biate]
Ksiegi — europejskiej polityki transportowe] 2010%, jest dazenie do zmiany w proporcjach
wykorzystywania srodkéw transportu przez:
- polityke zréwnowazonege planowania miast, ktorej celem powinno by¢ unikanie niepa-
trzebnego wzrostu mobilnoscd;

polityke transportu miejskiego zmierzajaca do uzyskania rownowagi miedzy modernizacig

transportu publicznego a bardziej racjonainym wykorzystaniem samochodu osobowego;

polityke budzetows i fiskalng zmierzajaca do petnej internalizacji kosztow zewnetrznych

t

i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury;

polityke konkurencji zapewniajaca ofwieranie sig rynku ustug przewozowych;

- polityke badarn systemdw transportu;

_ zasade subsydiarnosci, miedzy innymi przez wspieranie zwigkszonego wykorzysta-
nia ,czystych” pojazdéw 1 form transportu publicznego dostepnych dia wszystkich uzyt-

kownikdow, w tym os6b niepeinosprawnych.
3. Analiza SWOT transportu miejskiego w Lublinie

3.1. Silne strony

Za silne strony lubelskiej komunikacji miejskiej mozna uznac:

wysoka zdolnoS¢ przewozows;

korzysci skali;

mato uwypuklone szczyty przewozowe;

I

dobry uktad linii autobusowych;

umiarkowang konkurencje ze strony samochodu osobowego;

oddzielenie dziatalnoéci organizatorskiej od przewozowej, stwarzajace mozliwosc wpro-
wadzenia konkurencji w realizacji przewozow, przy zachowaniu zintegrowanej oferty

transportu miejskiego dla pasazerow.

3.2. Slabe strony

Do stabych stron [ubelskiej komunikacji miejskiej nalezy zaliczy¢:

—  wrazliwos komunikacji autobusowej i trolejbusowej na kongestie w ruchu drogowym;

18 Biata Ksiega — eurapejska polityka transportowa 2010; czas na podigcie decyzji. Wydawnictwo Ma-
ukowe Uniwersytetu Szczecinskiego. Szezecin, 2002,
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wcigz wystepujacg dezintegracje taryfows lubelskiej komunikacji miejskiej — rézne optaty
w komunikacji komunalnej i prywatnej;

zty stan techniczno-eksploatacyiny taboru przewoznika komunalnego i przewoznikow
prywatnych;

brak wiasciwej koordynacji rozkladéw jazdy;

brak zainteresowania oddzieleniem instytucjonalnym przewozow autobusowych i trolej-

busowych.

3.3. Szanse

Za szanse rozwojowe komunikacji miejskiej w Lublinie mozna uznac:

przejecie przez Zarzad Transportu Miejskiego wszystkich funkciji organizatorskich;
wykorzystanie potencjalu przewozowego przewoznikow prywatnych w ksztattowaniu po-
dazy na rynku w celu wzmocnienia konkurencii;

integracje funkcjonalng i taryfowa komunikacji miejskiej;

racjonalizacje podziatu zadanh przewozowych | wydatkéw na komunikacje miejskg w opar-
ciu 0 mechanizm konkurendii;

wzrost jakoscl ustug przewozowych;

rozwoj proekologiczne] komunikacji trolejbusowej, ksztaltujacej unikatowy wizerunek
miasta; '

maodernizacje taboru;

wprowadzenie nowoczesnych rozwigzan taryfowo-biletowych zwiekszajgcych atrakcyj-
nosc korzystania z transpertu publicznege i powigzanie ich z polityka parkingowa;
utrzymanie co najmniej dotychczasowego udziatu transportu publicznego w podrézach
miejskich;

wdrozenie systemu badan marketingowych potrzeb przewozowych i popytu oraz prefe-
rencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow, ktérych wyniki determinowac bedg za-
kres [ charakter oferty przewozowej komunikacji miejskiej oraz pozwolg na budowe ze-
stawu wskaznikdw do monitorowania efektywnosci programow rozwoju komunikacji
miejskiej finansowanych ze Srodkdw Unii Europejskiei;

polityke transportows sprzyjajaca rozwojowi transportu zbiorowego (wydzielone pasy
ruchu, pierwszenstwo przejazdu przez skrzyzowania);

polityke transportowg zmniejszajacq atrakcyjnosé wykorzystywania samochodu osobo-
wego (optaty parkingowe, strefy ruchu uspokojonego);

skuteczne przeciwdziatanie niekontrolowanemu wazrostowi ruchu samochoddw osobo-

wych, maggcemu doprowadzi¢ do znacznego pogarszenia przepustowosci drég i ulic
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miejskich oraz wzrostu liczby wypadkow.

3.4. Zagrozenia

Do istotnych zagrozen dla whasciwego funkcjonowania i rozwoju lubelskiej komunikacji miej-

skiej zaliczyt nalezy:

brak zainteresowania ze strony prywatnych przewoznikéw wspditworzeniem zintegrowa-
nego systemu transportu publicznego;

brak srodkéw publicznych na petng integracje systemu transportu miejskiego, mozliwg
do osiagniecia poprzez zatrudnienie przewoznikow prywatnych do obsfugi zadan przewo-
zowych realizowanych dotychczas na ich wiasne ryzyko finansowe;

brak $rodkdw finansowych na realizacje programu restrukturyzacji | modernizacji systemu
transportu publicznego;

postepujaca dekapitalizacje taboru i infrastruktury transportu publicznego;
niekantrolowany wzrost ruchu samochoddw osobowych;

niesprzyjajaca rozwojowi transportu publicznego polityke spoteczno-gospodarczg rzady;
utrate pasazerdw przez transport publiczny na rzecz samochodu osobawego, ktdra moze
nastapic m.in. w rezultacie przyjecia niewlasciwych rozwigzan taryfowych i biletowych
z punktu wicfzenia zachowan transportowych mieszkancow i postulatow przewozowych

zgtaszanych wobec komunikacji miejskie.
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E¥1. Zakres rzeczowy i wdraZanie planu,

karmonogram realizacji zadan oraz ich finansowanie

1. Zakres rzeczowy planu — program na lata 2010-2015

W latach 2010-2015, w ramach Zintegrowanego Systemu Miejskiego Transportu Publicznego

w Lublinie, przewiduije sie nastepujace wiodace zadania do realizacji wg ich waznosci:

. cwiartka

e

1. Modernizacja infrastruktury przystankowej wraz z budowa systemu informacji pasazer-
skiej dla poprawy jakosci funkcjonowania komunikacji miejskiej w Lublinie.

2. Modernizacja podstacji prostownikowych zasilajacych trakcje trolejbusowa stanowiaca
wiasnost MPK — Lublin Sp. z 0.0. |

3. Zakup 30 niskopodtogowych trolejbusow ~ wymiana trolejbusow przez MPK — Lublin Sp.

| z 0.0.

4, Budowa nowych odcinkdéw trakcji trolejbusowej w ulicach Abramowickiej i Drodze Me-
czennikéw Majdanka z ulica Doswiadczalng wiacznie oraz petlami nawrotowymi,

5. Budowa Miasteczka Ruchu Drogowego w Lublinie.

- 6. Przebudowa drog na terenie Lublina w latach 2010-2011:

- ul Lubetsk[ego Lipca ‘80 (I etap od ul. Glebokiej do ul. KrochmalnEJ),

— ul. Nadbystrzycka (od ul. Jana Pawia II do ul. Janowskiej) oraz . Krochmaina
(od skrzyzowania z ul. Diamentowa);

~ ul. 3-go Maja i ul. Radziwittowska wraz ze skrzyzowaniami i elementami okolicznej ar-
chitektury;

— ul. Gluska (od mostu na rzece Czerniejowka do granic miasta);

— ul. Narutowicza (ad ul. Okopowej do ul. Glebokiej) wraz z ulicami przylegtymi;

— ul. Zwiazkowa (przedtuzenia od ul. Bazyliandwka do ul. Watecznych);

— budowa drogi dojazdowej do wezla drogowego ,Dabrowica” — obwodnicy Miasta Lu-
blin w ciagu drdg ekspresowych S 12, S1715 19;

—  budowa drdq dojazdowych do wezia drogowego ,Jakubowice” — obwodnicy Miasta
Lublin w ciggu drdg ekspresowych S 12, 51715 19;

— ul. Bursaki i ul. Rapackiego — w strefie aktywizacji gospodarczej dzielnicy Bursaki;

- ul. Przyjacielska i ul. Skromna;

-~ budowa ul. Domeyki;

—  przediuzenie ul, Krafcowej da ul. Kunickiego wraz z mostem na rzece Czerniejawka;

— drogi dojazdowe do obwodnicy Miasta Lubiin — przediuzenie ul. Mefgiewskie] w kie-
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runku wezla drogowego ,Metgiew” w ciagu drog ekspresowych 512, 51715 19,

IL. éwiartka

1. Budowa nowych odcinkéw trakcji trolejbusowej wraz z systemem zasilania w ulicach: Unii
Lubelskiej, Podzamcze, Unicka, Chodzki, Choiny, Melgiewska, Lwowska, Andersa.

2. Budowa Systemu Zarzadzania Transportem Publicznym.

3. Zakup 15 szt. trolejbusow niskopodiogowych ekonomicznych.

4, Przebudowa drdg na terenie Lublina w roku 2012:

— ul. Lubelskiego Lipca ‘80 (11 etap od ul. Giebokiej do ul. Krochmalnej);

- ul. 3-go Maja | Radziwittowska wraz ze skrzyzowaniami i elementami okoliczngj archi-
tektury;

- ul. Gluska (od mostu na rzece Czerniejéwka do granic miasta);

~ ul. Narutowicza (od ul. Okopowej do ul. Glebokiej) wraz z ulicami przyleglymi;

- budowa drogi dojazdowej do wezta drogowego ,Dabrowica” — obwodnicy Miasta 1.u-
biin w ciggu drog ekspresowych § 12, 5 17 1 S 19 - kontynuacja;

— budowa drdg dojazdowych do wezla drogowego ,Jakubowice” — obwadnicy Miasta
Lublin w ciagu drog ekspresowych S 12, S 171 5 19 — kontynuacja;

- drogi dojazdowe do obwodnicy Miasta Lublin — przedtuzenie ul. Melgiewskiej w kie-
runku wezta drogowego ,Metgiew” w ciagu drég ekspresowych 512, S 171519 -
zakohczenie. | :

5. Modernizagja istniejgce] trakcji trolejbusowej — ok. 10 km.

III. Swiaitka
1. Budowa nowych odcinkdw trakcii trolejbusowej wraz z systemem zasilania w ulicach:
Jana Pawta II, Armii Krajowej, Krochmalna, Bohateréw Monte Cassino, Nadbystrzycka.
2. Budowa Systemu Zarzadzania Ruchem.
3. Zakup 55 szt. trolejbuséw niskopadtogowych ekonomicznych, w tym 20 szt. z podwajnym
napedem.
4. Zakup 50 szt. nowoczesnych autobuséw niskopodiogowych z ekologicznym napedem.
5. Przebudowa drog na terenie Lublina w roku 2013:
— ul, Lubelskiege Lipca *80 (II etap od ul. Glebokiej do ul. Krochmalnej);
— ul. Gluska (od mostu na rzece Czerniejéwka do granic miasta),
— ul. Narutowicza (od ul. Okopowej do ul. Glebokiej) wraz z ulicami przylegtymi;
- budowa drogi dojazdowej do wezia drogowego ,Dagbrowica” — obwodnicy Miasta Lu-
blin w ciggu drég ekspresowych S 12, S 17§ S 18 — kontynuacja;
- budowa drog dojazdowych do wezta drogowego ,Jakubowice” — obwodnicy Miasta
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Lublin w ciggu drog ekspresowych S 12, S 17 1 § 15 — kontynuadia.
6. Modermizacja istniejgcej trakdji trolejbusowej — ok, 12 km.

IV. éwiartka

Budowa nowych odcinkéw trakgji trolejbusowej wraz z systemem zasilania w ulicach:

=

Filaretow, Zana, Zemborzycka, Diamentowa.
2. Budowa nowej zajezdni trolejbusowej przy ul. Grygowe]j / Pancerniakdw i placu postojo-
wega.

Zakup 50 szt. nowoczesnych autobusdw niskapodiogowych z ekologicznym napedem.

Do

Zakup 3 wozdw technicznych.

Budowa ulicy Muzycznej wraz z trakcjg trolejbusowa,

A

6. Przebudowa drég na terenie Lublina w latach 2014-2015:
— ul. Lubelskiego Lipca ‘80 (II etap od ul. Glebokiej do ul. Krochmalnei);
— ul. Gluska {od mostu na rzece Czerniejéwka do granic miasta);
- budowa drogi dojazdowej do wezta drogowego ,Dabrowica” — obwodnicy Miasta Lu-
blin w ciagu drdg ekspresowych S 12, S 171 S 19 — zakonczenie;
—  budowa drdq dojazdowych do wezla drogowego ,Jakubowice” — obwodnicy Miasta
Lublin w ciagu drég ekspresowych S 12, S 17 i S 19 — zakoniczenie.

2. Projekty przewidziane do realizacji w ramach Zintegrowanego Planu

Rozwoju Transportu Publicznego w Lublinie

2.1. Modernizacja infrastruktury przystankowej wraz z budowq sys-
temu informacji pasazerskiej dla poprawy jakosci funkcjonowa-

nia komunikacji miejskiej w Lublinie
W ramach projektu, w latach 2010-2012, planowane sa nastepujace zadania do wykonania:

1. Zakup i montaz wiat przystankowych w ilosci 130 szt. i 364 szt. stupkow przystankowych,
w tym 30 szt. wiat ponadstandardowych — wyposazonych w informacjg pasazerska w po-
staci wyswietlacza, cze$¢ wiat zintegrowanych z kioskiem czy toaleta, czesc kioskow
i toalet wolnostojacych (oddzielonych od wiaty), niektdre obiekty monitorowane oraz

14 szt. slupkdw ponadstandardowych — z wyswietlaczem.

2. Badania rynku komunikacji miejskiej, w tym badania: mieszkancéw, potokdw pasazer-

skich, wiezby ruchu pasazerskiega, struktury pasazerdw i jakosci ustug.
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3. System informacji pasazerskiej, obejmujacy system infarmacji z modutem internetowym,
GPS w pojazdach komunikacii miejskiej i urzadzenia do pomiaru liczby przewozonych pa-

sazerow w pojazdach.
4. Budowa i przebudowa zatok przystankowych oraz miejsc nawrotowych.

Oczekiwane rezultaty to poprawa wizerunku |ubelskie] komunikacji miejskiej, poprawa na-
wierzchni drogowych zatok i petli, system informaci pasazerskiej oparty na rzeczywistych
czasach przyjazdu pojazdéw oraz danych z badan pozwalajacych na zmiany tras | rozkfadow
opartych na badaniach i zgodnych z oczekiwaniami mieszkancow | pasaZerow oraz poprawa
wizerunku miasta w zakresie estetyki i funkcjonalnosci.

Tabela 9

Projekty z zakresu modernizacji infrastruktury przystankowej
wraz z budowa systemu informacji pasaierskiéj dla poprawy jakosci

funkcjonowania komunikacji miejskiej w Lublinie

Okres planowania

2010-2015

Nazwa zespolu projektow

Modernizacja infrastruktury przystankowej wraz z budowa systemu informacji
pasazerskiej dla poprawy jakosci funkcjonowania komunikacji miejskiej
w Lublinie :

Najwazniejsze cele i zadania do realizacji

Czas Zrodia :rz“:::;
Nazwa zadania realizacji Oczekiwane rezultaty | finanso- n;k ady
T oy - . ——— 1 e
(budowy) wania [min z}]
Zakup i montaz wiat = poprawa wizerunku Jubel-
przystankawych w iloSci skiej komunikacji miejskiei;
38 szt 368k52t' 5:1”‘3' = system informaciji pasazer-
ow pr?éstar; ‘?waf ; skiej oparty na rzeczywi- rodia
w tyrg " ZZ . id X stych czasach przyjazdu wiasne
ponadstandardowych 2 1 9010.2012 pojazddw i zewnetrz- 6,20
wyswietlaczem dwu- . .
stronnym | 18 szt. siup- » poprawa wizerunku miasta | ne, w tym
kéw ponadstandardo- w zakresie estetyki i funk- RPO
wych w tym 15 z wy- qonalnosa‘
éwietlaczem dwustron- = poprawa wizerunku trans-
nym. partu publicznego
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Badania rynku
komunikacii miejskiej

2010-2012

planowanie oferty przewg-
zowej oparte na danych
empirycznych, pozwalajace
na zmiany tras i rozifadow
jazdy zgodnie z oczekiwa-
niami mieszkancow i pasa-
erow

poprawa wizerunku miasta
W Zakresie zarzadzania
transportem publicznym

frodia
wlasne
I zewnetrz-
ne, w tym
RPC

0,42

System informacii pa-
sazerskiej, GP5 w po-
jazdach komunikacji
miejskiej | urzadzenia
do pomiaru liczby
przewozonych pasaze-
row w pojazdach

2010-2012

poprawa wizerunku lubel-
skiej komunikacji miejskiej;

e gystem informacji pasazei-

skiej oparty na rzeczywi-
stych czasach przyjazdu
pojazdow

poprawa wizerunku miasta
w zakresie estetyki i funk-
cjonalnosci

¢« poprawa wizerunkuo trans-

portu publicznego
biezacy monitoring poto-
kow pasazerskich

Zrodia
wiasne
| zewnetrz-
ne, w tym
RPO

2,26

Budowa 1 przebudowa
zatok przystankowych
oraz miegjsc nawroto-
wych

2010-2012

poprawa nawierzchni dro-
gowych zatok przystanks-

wych i petli

#rodia
wiasne
i Zewnetrz-
ne, w tym
RPO

Integrowane podsystemy

+ miejska komunikacja autobusowa
e miejska komunikacja trolejbusowa

Instytucje i podmiioty uczestniczgce

o Departament Finanséw UM Lublin
= Wydziat Architektury i Budownictwa w Departamencie Infrastruktury UM Lublin

e Wydziat Drég i Mostéw w Departamencie Infrastruktury UM Lublin fub Zarzad Drdg i

Mostow w Lublinie

¢ Wydziat Inwestydji w Departamencie Infrastruktury UM Lublin
o Wydziat Funduszy Europejskich w Departamencie Rozwaoju UM Lublin
o Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie
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2.2, Komunikacija trolejiusowa

Projekty z zakresu komunikacji trolejbusowej przewidziane do realizacji

w ramach Zintegrowanego Systemu Miejskiego Transportu Publicznego

w Lublinie

T i FRC TR T VO AR LR A

Tabels 10

Okres planowania

2010-2015

Nazwa zespolu projekiow

rozbudowa sieci trolejbusowej, zakup trofejbusow

Najwazniejsze cele i zadania do realizacji

Nazwa zadania

Czas
realizacji
{budowy)

Oczekiwane rezultaty

Zraodia
finanse-
wania

Przewi-
dywane
naklady
[min zi}

Budowa nowych odcinkow
trakgji trolejbusowej wraz
z systemem zasilania

(1,5 km); przebudowa

ul. Droga Meczennikow
Majdanka i ul. Doswiad-
czalnej, budowa petli

2010-2011

objecie komunikacia
trolejbusowa Os. Jagiel-
lonskiego — z intensywng,
zabudowa wielorodzinng
poprawa wykorzystania
finii trolejbusowych ob-
stugujacych ul. Droga
Meczennikow Majdanka

irodia wia-
sne
i zewngliz-
ne, w tym
Program
Operacyjny
Rozwdj
Polski
Wschodniej
{PORPW)

38,51

Budowa nowych odcinkdw
trakgji trolejbusowej wraz
z systemem zasilania

(1,1 km), przebudowa

ul. Abramowickiej i budowa

petli

2010-2011

przyblizenie komunikacji
trolejbusowej do osiedla
2 zahudowag wielorodzin-
na w rejonie ul. Szymo-
nowica i Klonowica
poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego - likwi-
dacja kolizyjne] petli tro-
lejbusowej, zlokalizowa-
nej w obrebie skrzyzo-
wania

zrodia wia-
sne
i zewnetrz-
ne, w tym
PORPW

29,38

Budowa nowych odcinkow
trakdji trolejbusowej wraz
7 systemem zasilania

w al. Unii Lubelskigj,

ul. Podzamcze i ul. Unickiej
(2,1 km) oraz przebudowa
skrzyzowania ulic Unickie]

i Lubartowskiej

skrocenie czasu przejaz-
du trolejbusow w relacji
poinoc — potudnie
rearganizacja ruchu dro-
gowego na Starym Mie-
icie

aktywizacja obszarow
przyleglych do al. Unii
Lubelskiej

2radha wia-
sne
i zewnetrz-
ne, w tym
PORPW

12,94
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Budowa nowych odcinkow
trakcji trolejbusowej wraz
Z systemem zasilania

chjecie komunikacjg
trolejbusowa Czechowa
Péinocnego — dynamicz-
me rozwijajgcego sie re-

M . jonu intensywnej zabu- #radia wia-
‘S’Dut lcgggﬁlg(gﬁék é;aopslqe ) dowy wielorodzinnej cne i
i ui. Choiny (2,5 km) oraz 20132 5 |3'D‘|_3rawa‘wykorzystania i zewrwc;trz— 14,07
przebudowa S,krzyiowania linit trple;buso\fvych ob- e, W tym
ulic Chodzki | Czapskiego stugujacych ulice Obywa- | PORPW
oraz budowa petli przy telska | Chodzki .
ul. Choiny = poprawa dostepnosc
transportem publicznym
rejonu szpitali klinicznych
Budowa nowych odeinkdw = ohjecie komunikacja
trakeii trolejbusowej wraz trolejbusowg Miasteczka | Zrodia wia-
7z systemermn zasilania Akademickiego oraz Os. sne
w ul. Wilenskiej 1 ul. Glebo- 2012 Stowackiego i Os. Mic- i zewnetrz- 1,98
kiej (1,4 km) - uzupetienie kiewicza — dokonczenie ne, w tym
o drugi kierunek trakcji czesciowo juz zrealizo- PORPW
jednokierunkowej wane] inwestycji
. zrodha wia-
Budowa nowej zajezdni ) zaple;cze techniczno- sne
trofejbusowe] przy ul. Gry- 2013-2015 EFSD oatar;yjne nlez.bed_r} &l zewnegtrz- 42,02
- - - o a rozwaojil komunikac]i
gowej i ul. Pancerniakow trolejbusowe; ne, w tym
PORPW
= serwis techniczno- zrodia wla-
- . . sieclowy umoziiwiajgcy sne
ﬁigﬁ P 3 wozow technicz- 20145 funkcjonowanie komuni- | i zewneirz- 2,93
kadji trolejbhusowej w ne, w tym
rOZSZerzonym wymiarze PORPW
Budowa nowych odcinkdw éi?:;ﬂ?jegﬂigaﬂsg zrodta wia-
trakgji trolejbusowe]j wraz do nowej zajezdni; sne
£ systemem zasilania 2012 N i rewnetrz- 12,57
i elgeusi e, | re v
i ul. Grygowej (4,2 km) przemystowych Zadehia PORPW
ggﬁg?’?rggmizﬁg?ﬁg? = objegie Icomunika'cja_ zradia wia-
7 systemnem zasilania . trolejbusowq Kal_lnowsz-  sne
w ul. Lwowskiej, al. Ander- 2012 czyzny‘— rejonu mtep- i zewnetrz- 9,56
saiul Me%giew;kiej SYWneJ z_abudowy wielo- ne, w tym
(3,0 km) rodzinnej PORPW
= skrdcenie czasu dojazdu
komunikacig trolejbuso-
wa z najwiekszych potu-
Budowa nowych adcinkow dniowych dzielnic miesz- | Zradla wia-
trakcji trolejbusowe] wraz kaniowych do rejonu sne
z systemem zasilania 2012 dworca kolejowego i pro- | | zewnetrz- 5,42
w ul. Miynskiej i ul. Mu- jektowanego centralnego | ne, w tym
zycznej (1,7 km) dworca autobusoweqo; PORPW

wzrost atrakcyinosc
komunikacji trelejbuso-
wej

o
1)
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Budowa nowych odcinkow
trakeii trolejbusowej wraz
z systemem zasilania

w al. Jana Pawla 11 t

ul. Armii Krajowej oraz
przebudowa ronda Jana
Pawta 1T — Armii Krajowe]
(4,4 lam)

« objecie komunikacig

trolejbusowa potudnic-
wej czesci dzielnicy Czu-
hy-Patudnie — dynamicz-
nie rozwijajgcego sig re-
jonu intensywnej zabu-
dowy wielorodzirinej
poprawa wykorzystania
iinii trolejbusowej obstu-
gujacej ul. Orkana

#rodia wia-
sne
i zewnegirz-
ne, w tym
PORPW

19,88

Budowa newych odcinkéw
trakcji trolejbusowej wraz
7 systemem zasilania

w al. Jana Pawla 11

i ul, Krochmalnej (3,9 ki)

2013

zapewnienie szybkiego
potaczenia najwigkszych
potudniowych dzielnic
mieszkaniowych o inten-
sywnej zabudowie wielo-
radzinnej z rejonem
dwarca kolejowego i pro-
jektowanego centralnego
dworca autobusowego
wzrost atrakcyjnosci
komunikacji trolejbuso-
wej

Zrodia wia-
sne
i zewnetiz-
ne, w tym
PORPW

Budowa nowych odcinkow
trakcji trolejbusowej wraz

7 systemem zasilania

w ul. Bohaterow Monte
Cassino (0,5 km) oraz prze-
budowa skrzyzowania

al. Krasnicka — Bohaterow
Monte Cassino

2013

wzrost funkcjonalnosci
komunikacji trolejbuso-
wej — polaczenie sieci

w al. Krasnickiej

ze wschodnim odcinkiem
ul. Bohaterow Monte
Cassing — umozliwiajgce
elastyczne ksztaltowanie
tras linii w zaleznosci od
zmian w popycie w in-
tensywnie zamieszkatych
poludniowych dzielnicach
mieszkaniowych

o zabudowie wielaro-
dzinnej

zrodia wia-
sne
i zewnetrz-
ne, w tym
PORPW

8,45

Budowa nowych odcinkdw
trakcji trolejhusowej wraz
z systemem zasilania

w ul. Nadbystrzyckiej

(2,2 km)

2013

objecie komunikacia
trolejbusowg wschadniej
czesci dzielnicy Czuby-
Potudnie — dynamicznie
rozwijajacego sie rejonu
intensywnej zabudowy
wielorodzinnej

skrocenie czasu przejaz-
du trolejbusdw z Os.
Gorki do sradmiescia

zrodta wia-
sne
i zewnetrz-
ne, w tym
PORPW

5,50




[T RE LRI TN T
i

Budowz nowych odcinkdw
trakcji trolejbusowej wraz
z systemem zasilania

w ul, Filaretdw i ul, Zana
(2,3 lern)

2013-2014

= ohjecie komunikacig

trolejbusowg centralngj
ast komunikacyinej dziel-
nicy Czuby-Poludnie -
dynamicznie rozwijajgce-
go sie rejonu intensyw-
nej zabudowy wieloro-
dzinnej

skrocenie czasu przejaz-
du trelejbusow z Qs. Wi-
dok i Os. Skarpa

do srodmiescia

#rocta wia-
she
i zewnetrz-
ne, w tym
PORPW

8,58

Budowa nowych odcinkdw
trakcji trolefbusowej wraz

Z systemem zasilania

w tl. Zemborzyckiej

i ul. Diamentowej (4,9 km)
oraz przebudowa skrzyzo-
wania ulic Zemborzyckiej

i Diamentowe]

2013-2014

zapewnienie polaczenia
najwigkszej potudniowej
dzielnicy mieszkaniowych
o intensywnej zahudowie
wielorodzinnej (Czuby)

Z rejonem przemysiowym
{Wrotkow)

poprawa skomunikowa-
nia Wrotkowa z ul. Ku-
nickiego i Srodmiesciem

zZrodia wia-
sne
i zewnetrz-
ne, w tym
PORPW

21,80

Budowa placu postojowego
przy ul. Krochmalnej

2013-2015

poprawa efektywnosci
wykorzystania taboru
komunikacji miejskiej

i pracownikow — minima-
lizacja nlepotrzebnych
kursow dojazdowych

do giéwnej zajezdni, po-
lozonej w peryferyjngj
czesc miasta

Zrodia wia-
sne
i zewnetrz-
ne, w tym
PORPW

Zakup 70 nowoczesnych
trolejbusow

2011-2015

zmniejszenie emisji szko-
dliwych substandii do
srodowiska — poprzez za-
stapienie wyeksploato-
wanych autobusdw tro-
lejbusami

poprawa parametrow
funkcjonalnych i eksplo-
atacyjnych trolejbusaw
wzrost komfortu podrézy

zradia wia-
sne
i zewnetirz-
ne, w tym
PORPW

87,84

Fromocja projelkiu

2010-2015

twarzenie przyjaznej
atmasfery wokdt plano-
wanych inwestycji migj-
skich

promodia fransportu
zbiorowego

kreowanie trolejbusu
jako wspditworey unika-
towego wizerunku miasta
PR dla projektow reali-
zowanych wspotinanso-
wanych przez UE

zrodia wia-
sne
i zewneliz-
ne, w tym
PORPW

0,62




Integrowane podsystemy

s komunikacja miejska trelejbusowa
e komunikacja migjska autobusowa
e komunikacja regionalna — szynowa i drogowa

Instytucje i podmioty uczestniczace
« Departament Finansow UM Lublirs
e Wydziat Architektury i Budownictwa w Departamencie Infrastrukiury UM Lublin
« \Wydziat Drdg i Mostéw w Departamencie Infrastruktury UM Lublin lub Zarzad Drog
i Mostow w Lublinie
¢ Wydziat Inwestycji w Departamencie Infrastruktury UM Lublin lub Dyrekcja Rozbudowy
Miasta Lublin

¢ Wydziat Ochrony Srodowiska w Departamencie Infrastruktury UM Lublin
o Wydzial Funduszy Europejskich w Departamencie Rozwoju UM Lublin

e Wydzial Gospodarki Komunalnej w Departamencie Rozwoju UM Lublin

¢ \Wydziat Planowania w Departamencie Rozwoju UM Lublin

e Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie

s Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne — Lublin — 5p. z 0.0.

W 2009 r. zrealizowano {w ramach ZPORR) projeki budowy dwdch tordw sieci trolejbusowe]
w ciagu ulic: Orkana, Armii Krajowej i Bohaterdw Monte Cassino oraz jednego ftoru w ciqgu

ulic WileAskiej i Giebokiej do ul. Filaretdw.

W celu zapewnienia dojazdu trolejbusow do projektowanej nowej zajezdni przy ul. Grygowej
/ Pancerniakow, przewiduje sie budowe nowego odcinka ul. Grygowej od al. Witosa
do ul. Droga Meczennikéw Majdanka oraz modernizacje jej istniejacego odcinka, obejmujaca

m. in. przebudowe wiaduktu nad torami kolejowymi.

Aby umozliwi¢ zaplanowana w ramach Zintegrowanego Systemu Miejskiego Transportu Pu-
blicznego w Lublinie budowe nowych odcinkow trakgii trolejbusowej wraz z systemem zasila-
nia w ul. Miynskiej i ul. Muzycznej, konieczne jest wybudowanie nowych odcinkdw tych ulic

wraz z mostem nad Bystrzyca w ciggu ul. Muzycznej.

Do zalet komunikacji trolejbusowej, kidre spowodowaty utrzymanie i rozbudowg sieci trolej-
busowej w wielu miastach zalicza sig:

- cichsza prace pojazdéw;

- niezanieczyszczanie Sradowiska w miejscu eksploatacji;

- lepsza dynamike i ptynno$¢ ruchu — z uwagi na brak skrzyni biegow;

- mozliwos¢ odzyskiwania energii przy hamowaniu silnikiem;

- wiekszq zdolnos¢ pokonywania wzniesier,
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Zalety trolejbusdw czynig je szczegdlnie przydatnyrmi w miastach, w kidrych priorytetowe
znaczenie przywigzuje sie do ochrony srodowiska (brak spalin, niski poziom hatasu) — pomi-
mo wyzszego peziomu kosztow eksploatacyjnych i inwestycyjnych — oraz w obszarach ¢ha-

rakteryzujacych sie stosunkowo duzg liczbg wzniesien i spadkow.

W tabeli 11 pizedstawiono poréwnanie poziomu zanieczyszczen atmosferycznych, generowa-
nych przez pojazdy w trakcji spalinowe] i elektrycznej.
Tahela 11
Porownanie jednostkowej emisji czynnikéw szkodliwych

przez autobusy i trolejbusy

Autobus z silnikiem Trolejbus — energia eleldryczna
Euro-3 — paliwo < g v
Czynniki szwedzkie w Holandii w Szwecji
szkodliwe | holender- o niskiej
skie zawartasci w stosunku w stosunku
[g/km} siarki fg/kkm] | do autobus | [g/lum] | do autobeisu
[g/km] u [%] [%]
NOx 18,60 10,40 1,27 7 0,1 1
Co 1,90 1,50 0,06 3 0,01 1
weglowodo- 1,34 0,85 0 0 0 0
ry
50, 1,44 0 0,62 43 0 0
czastki state 0,56 0,17 0,012 2 0,001 1
CO, 1 880 1600 1380 73 140 9

Zrédto: J. Ostaszewicz: Trendy rozwaju komunikacii trolejbusowef w Furopie Zachodniej. ,Transport
Migjski” nr 11, SITK. Warszawa 2002, s, 19-20

W latach 2010-2015 w lubeiskiej komunikacji miejskie] planowany jest wzrost roczne] pracy
eksploatacyjnej trolejbuséw z 2 857 000 do 6 396 000 wozolkilometrow, a docelowo —
od 2016 r. ~ do 6 662 000 wozokilometréw. Przy zalozeniu, ze w przypadku nierealizowania
zamierzen dotyczacych rozwoju komunikacji trolejbusowej, planowany dla trolejbusdw
wzrost pracy eksploatacyjnej bytby zrealizowany przez autobusy, mozna oszacowac korzysci
w zakresie zanieczyszczenia powietrza, uzyskiwane w wyniku realizacji pragramu rozwoju
komunikacji trolejbusowej. Korzysci te zaprezentowano w tabeli 12, do obliczer przyjmujac

dla paliwa bardziej restrykcyjne normy szwedzkie.

Zatozone korzyéci ekologiczne bylyby zdecydowanie mniejsze przy zatoZzeniu zastepowania

autobusdw trolejbusami. Nalezy jednak uznaé za wiasciwe dziatanie strategiczne, polegajace
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na zdywersyfikowaniu zrodet zasilania pojazdow komunikacji miejskiej poprzez rozwoi trakcji

elektrycznej, niezalezrie od wyboru warianiu rozwoju komunikacji autcbusowe].

Tabela 12

Korzyéci wynikajgce ze zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza

w wyniku realizacji projektu rozwoju komunilcacji trolejbusowej

- w rezultacie zastapienia autobuséw trolejbusami

Zanie- Zmniejszenie zanieczyszczen w poszczegohych latach [kg]

CzZysSzCZe-

nia 2011 2012 2013 2014 2015 | od 2016

NO, 751,89 3 2651 18117,7 319712 26 451,7 391915

CO 108,8 472,3 2 620,9 4 625,0 52731 5 669,5
WQQ"IJ;"’OdO' 62,1 260,5| 14952| 26384| 30082| 32343

PM 12,3 53,6 297,3 524,6 5981 643,0

CO, 106 580 462 820 | 2568 140 | 4531840 | 5166940 | 5555300

W sytuacji dynamicznie zmieniajacych sie cen ropy i jej pochodnych, uzasadnione jest wiek-
szanie udziatu produkcji ustug przewozowych komunikacji miejskiej, realizowanych trakcjg
elektryczng. Ceny energii elektryczne] podlegaia regulacji przez Urzad Regulac]i Energetyki.
Realizujac zadania statutowe, URE przeciwdziata praktykom monopolistycznym na rynku tych
noénikow energii, w tym takze nieuzasadnionemu wzrostowi cen. Energia elektryczna wydaje

sie relatywnie stabilnym i wzglednie bezpiecznym Zrédiem zasilania dla komunikacji miejskiej.

Gtdwne zagrozenia dla alternatywnego wykorzystywania energii elektrycznej tworza:

— planowane zmiany w zasadach naliczania akcyzy za energie elekiryczng (szacuje sig,
ze podwyzki z tego tytulu moga wynies¢ okoto 5% w stosunku do cen ustalanych przez
URE);

— niekorzystna struktura produkcii energii elektrycznej.

W Polsce ponad 90% energii elektrycznej wytwarzane jest z wegla. Najstabszg strong takiej
struktury produkci energii elektryczne] jest relatywnie wysoki stopien zanieczyszczenia Sro-
dowiska w przeliczeniv na 1 Mwh (CO; - 824Mg/MWh, 50,- 3,126kg/MWh, NO; -
1,390kg/MWh, pyty — 0,116kg/MWh).

Restrykcyjna polityka Unii Europejskiej w zakresie ochrony $rodowiska znajduje swoje odbi-
cie w mozliwoéciach pradukcyjnych energii elektrycznej w Palsce przy wykarzystaniu obec-
nych technologii jej wytwarzania. Przyznawane Polsce limity emisji CO, nie wplywaijq dotych-
czas na wzrost koszitow produkci energii elektrycznej. Nowe zasady zawarte w propozycji

dyrektywy Unii Europejskiej ETS zaktadaja, poczawszy od 2013 r., koniecznos¢ dokonywania
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zakupdw prawa do emisjl zanieczyszczert na otwartych ogdlnoeuropejskich licytacjach. Wyli-
czenia Komisji Europejskiej zakiadaja wzrost cen energii po 2013 r. pizecietnie 0 22%, pod-
czas gdy polscy eksperci obliczaja, ze wzrost ten w Polsce (ze wzgledu na strukture produk-
cji), moze wyniesé nawet 70-90%. Ztagodzenie skutkéw tych podwyZek dia Polski KE przewi-
duje poprzez mechanizm partycypacji naszego kraju w zyskach i obrocie zezwoleniami (ckoto
4 min Euro rocznie), z mozliwoécig ich przeznaczenia na fagodzenie skutkéw podwyzek. Al-
ternatywa dia tak wysokiego wzrostu cen energii moze by¢ budowanie elektrowni jadrowych,

ktorych uruchomienie w Polsce mogtaby rozpoczac sie jednak najwczesniej okoto 2020 1.

Realizacja przedstawionych wyzej inwestycji zwiekszy intensywnos¢ obstugi komunikacig
trolejbusowa centralnych obszaréw miasta, przyczyniajac sie do zmniejszenia zanieczyszcze-
nia érodowiska, dzieki redukcii liczby linii autobusowych w tym obszarze. Poprawi sig jedno-
czednie efektywno$¢ elonomiczno-finansowa komunikacji trolejbusowej — wskutek zwigksze-
nia intensywnosci obsiugi i zwiekszenia predkosci komunikacyjnej trolejbuséw — dzigki mo-
dernizadji elementéw infrastruktury w ciagu ulic, ktore zostang objete obstugg komunikacji

trolejbusowej.

Uzupetnieniem planowanej rozbudowy sieci trolejbusowej bedzie budowa nowej zajezdni
trolejbusowej przy skrzyzowaniu ulic Grygowej i Pancerniakéw oraz placu postojowego przy
-ul. Krochmalnej. Poza okredlonymi walorami eksploatacyjnymi, za budowa nowej zajezdni
przemawiaja wzgledy oszczednosciowe, zwigzane z zatoZzeniami palityki finansowej MPK
Lublin Sp. z 0.0., kitre dzieki budowie nowej zajezdni nie bedzie musiato ponosi¢ kosztéw

wynajmu nieruchomosci na Helenowie.

Rozbudowie infrastruktury komunikadji trolejbusowej bedzie towarzyszyé modernizacja tabo-
ru trolejbusowego. Wielkaéé niezbednych zakupdw nowych trolejbusdw, zwigzanych z rozwo-

jem i modernizacia sieci komunikacji trolejbusowej, przedstawiono w tabeli 13.
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Tabela 13
Zakupy nowych trolejbuséw zwigzane z rozbudowg infrastrulitury trolejbusowej
- lata 2010-2015

Liczba nabywanych trolejbuséw Liczha nabywanych trolejbuséw
Rolc wyposazonych bez napedu pomocniczego
w naped pomocniczy (awaryjny) {awaryjnego)
2010 - -
2011 - 4
2012 - 9
2013 8 30
2014 12 7
2015 - -
Razem 20 50

2.3. Koemunikacja autobusowa
Tabela 14
Projekty z zakresu komunikacji autobusowej przewidziane do realizacji w ramach

Zintegrowanego Systemu Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie

Okres planowania

2010-2015

Nazwa zespolu projektow

Zakup autobusow

NajwazZniejsze cele i zadania do realizacji

2 s Przewi-
Zrodia dywane
Nazwa zadania | Czas realizacji | Oczekiwane rezuitaty | finanso- nakiady
wania [min zH]
= zmniejszenie emisji szko-
diiwych substandji srodia wia-
Zakup 100 da Srodowiska sne
nawoczesnych 2013-2015 = poprawa parametrow i zewnetrz- G4, 45
autobusow funkcjonalnych i eksplo- ne, w tym
atacyjnych autobusow PORPW
a wzrost komfortu podrozy

Integrowane podsystemy

« komunikacja miejska autobusowa
« komunikacja miejska trolejbusowa

Instytucje i podmioty uczestniczace

o Departament Finansdw UM Lublin
o  Wydziat Funduszy Europejskich w Departamencie Rozwoju UM Lublin
s Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie
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Zintegrowany Plan Rozwaju Transpertu Publicznego w Lublinie na tata 2010-2015

Rozwdj sieci polaczen autobusowych nastgpowal bedzie pod wplywem zmian w popycie
na ustugi przewozowe i realizacii inwestyci w komunikacji tralejbusowe]j. Konsekwendg
przyjecia proekologicznej strategii rozwoju komunikacji miejskiej w Lublinie jest planowana
madernizacja taboru trakcji spalinowej, obejmujaca zakup 160 autobusow w latach 2010-
2015.

Przy modernizacii taboru autobusowego w lubelskiej komunikacji miejskiej, rozwazana jest
opcja proekologicznych zakupu autobuséw zasilanych paliwami alternatywnymi. O wyborze
rodzaju autobuséw, w ostatecznym rachunku powinny zadecydowac wzgledy ekonomiczne
i ekologiczne oraz dotychczasowe doswiadczenia komunalnego przewoznika zwiazane z pilo-
tazowa eksploatacia autobusu przegubowego zasilanego sprezonym gazem ziemnym (CNG).
Z powodu negatywnych doswiadczen z pilotazowe] eksploatacji autobusu zasilanego CNG,
przeprowadzono szereg konsultacji w gronie przedstawicieli Urzedu Miasta Lubiin oraz eks-
pertéw, przy udziale Inicjatywy Jaspers, w wyniku ktérych — po rozwazeniu roznych warian-
téw odnoénie rodzajow planowanego Zrddia zasilania taboru autobusowego — ostatecznie
wybrano opcje zakupu autobuséw zasilanych olejem napedowym. Decydujacym argumentem
za takim wyborem byly ograniczenia w uzytkowaniu autobusow zasilanych CNG wynikajace

ze skrajni wiaduktéw oraz zagrozen dia istniejacej sieci trakgii trolejbusowej.

Ponadto, zwrécono uwage na dodatkowe koszty pozataborowe, ktore wystapityby w przy-

padku zakupu autobuséw zasilanych CNG, a mianowicie:

~ koszty budowy szybkiej i niezawodnej stacji tankowania CNG, przystosowanej do obstugi
100 al_.lt_obqs_éw i do catorocznej eksploatacii, w tym w uciazliwych dla tankowania gazu
warunkach zimowych; o

- koszty dostosowania istniejacej zajezdni autobusowej do obstugi taboru zasilanego CNG,
w szczegdlnodet: instalacji elektryczne] | wentylacyjne;

— koszty szkolen personelu przewoznika w zakresie obstugi taboru zasilanego CNG.

Kolejnym argumentem przeciwko zakupowi autobusow zasilanych CNG, jest brak klarownej,
dtugofalowej i przewidywalnej polityki Panstwa w sprawie CNG, gtdwnie w kwestil potencjal-
nych obcigzer podatkowych. Obowigzujaca w 2009 r. zerowa stawka akcyzy na CNG, zgod-
nie z projektem Ustawy o podatku akcyzowym, zagwarantowana zostala tylko do 31 paz-
dziernika 2013 r., czyli na okres zbyt krétki w stosunku do przewidzianego harmonogramu
zakupdw taboru (czes¢ zakupdw zrealizowana zostanie po te] dacie) oraz w stosunku

do przewidywanego okresu eksploatacji nabywarych autobusow.

Harmonogram zakupu autobusOw przedstawiono w tabeli 15.
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Tabela 15
Zakupy nowych autobusdw z rozrdéznieniem ich klas pojemnosciowych
- lata 2012-2015

. Liczba nabywanych autobusow kiasy pojemnosciowej

Ro BMini Maxi Mega
2013 - 15 8
2014 10 16 14
2015 5 i4 18
Razem i5 45 40

2.4. Modernizacja podstacji prostownikowych zasilajacych trakcje
trolejbusowq stanowiacy wiasnos¢ MPK Lublin Sp. z o0.0. oraz za-
kup 30 trolejbusow.

Planowana jest modernizacia trzech podstacii prostownikowych zasilajgcych trakcje trolejbu-

sowgq i budowa Centrum Sterowania Podstacjami oraz zakup 30 szt. niskopodtogowych tro-

lejbusow.

Celem modernizacji trzech  podstacji, zlokalizowanych przy al.  Krasnickiej,

.ul. Szczerbowskiego i ul. Garbarskiej, jest:

zmniejszenie abstugi podstacii;

wymiana starych — wyeksploatowanych urzadzen;

]

zmnigjszenie wplywu oddziatywania trakdji na inne urzadzenia radiows;

dostosowanie podstacii do wymogdw stawianych przez dostawce energii elektrycznej ~

przejscie z systemu zasilania 10kV na 15 kV.

Jednoczesnie, przy ul. Szczerbowskiego, planuje sie lokalizacje Centrum Sterowania Podsta-

cjami, ktdre zarzadzac bedzie pracg wymienionych wyzej podstacji.

Modernizacje podstacji  uzupeini  zakup 30 szt.  niskopadiogowych  trolejbusdw.
Planowany jest zakup pojazdow z napedem asynchronicznymi elektronicznym sterawaniem,
zapewniajacym plynne przyspieszanie. Pojazdy te bedq przystosowane do potrzeb osdb nie-
petasprawnych, tj. zostang wyposazone w rampy dla wozkdw inwalidzkich i platformy prze-
znaczone do przewazu wdzkow, z wydzielonym stanowiskiem do ich mocowania oraz duze,

czytelne tablice informacyjne.

W zakresie rozwigzan paprawiajgcych bezpieczenstwo, trolejbusy beda posiadaty staty moni-

toring stanu izatacji.

73




Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Lublinie na lata 2010-2013

Zuzycie energil elekirycznej przez trolejbusy z silnikiem asynchronicznym jest o okoto 20%

mniejsze w poréwnaniu do zuzycia energit przez dotychczas eksploatowane trolejbusy opo-

rowe. Ponadto w pojazdach zostang zastosowane rozwigzania umoziiwiajace odzysk energii

do sieci, czyli tzw. rekuperacje.

Projekty z zakresu modernizacji podstacji prostownikowych zasilajacych

trakcje trolejbusowa stanowiaca wiasnos¢ ,MPK Lublin” Sp. z 0.0.

oraz zakup 30 trolejbusow

Tabela 16

Okres planowania

2010-2015

Nazwa zespoiu projektow

Modernizacja podstacji prostownikowych zasilajacych trakcje trolejbusowa
stanowiaca wiasnos¢ ,MPK Lublin” Sp. z 0.0. oraz zakup 30 trolejbuséw

Najwazniejsze cele i zadania do realizacji

Nazwa zadania

Czas
realizacgji
(budowy)

Oczekiwane rezultaty

Zrédia
finanso-
wania

Przewi-
dywane

nakiady

[min zf}

Modernizacja trzech
podstacji prostowniko-
wych zasilajgcych trak-
cie trolejbusaws, zloka-
lizowanych przy al.
Krasnickiej,

ul. Szezerbowskiegs,

ul. Garbarskiej i budo-
wa Centrum Sterowania
Podstacjami

2010-2012

wymiana starych — wyeks-
ploatowanych urzadzen;
zmniejszenie wptywu od-
dzialywania trakcji na inne
urzadzenia radiowe;
zmniejszenie obstugi pod-
stadji,

dostosowanie podstacji
do wymogdw stawianych
przez dostawce energii
elektrycznej — przejscie

z systemu zasilania 10kV
na 15 kv

zrodia
wiasne
i zewnetrz-
ne, w tym
RPO

12,04

Wymniana czesci starego
taboru trolejbusowego
poprzez zakup

30 nowych niskopadio-
gowych trolejbusdw

2010-2012

zapewnienie realizacji
usiugi przewozowej przy
wykorzystaniu nowocze-
snych, bezawaryjnych po-
jazddw, gwarantujacych
wysoki kornfort podrozy;
pojazdy przystosowane
do potrzeb osob starszych
i niepetnosprawnych (ni-
skopodiogowe, rampy

i platformy dla osdb nie-
petnosprawnych, duze

i czytelne tablice informa-
cyjne);

poprawa stopnia bezpie-
czefistwa pasazerow dzieki

zrodia
wiasne
i zawnetrz-
ne, wtym
RPG

39,00
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Zastosowanym rozwigza-
niom stakego monitoringu
stanu izoladji trolejbusow;

* Zmniejszenie kosztow eks-
ploatadji pajazdéw wypo-
sazonych w oszczedne sil-
niki asynchroniczne o obni-
Zonym zuzyciu energii elek-
trycznej;

¢ poprawa wizerunku lubel-
skiej komunikacji miejskiej
(nowoczesne | estetyczne
pajazdy)

Integrowane podsystemy
e miejska komunikacja trolejbusowa
Instytucje i podmioty uczestniczace

o Urzad Miasta Lublin

» Polska Grupa Energetyczna

s Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie
« ,MPK Lublin” Sp. z 0.0.

2.5. Budowa Miasteczka Ruchu Drogowego w Lublinie

Inwestycja ta ma na celu w sposdb kompleksowy rozwigzywaé problem nauki jazdy rowerem
na drogach publicznych i $ciezkach rowerowych, a wigc gidwnym jej celem jest edukacja

mieszkancéw poprzez ksztattowanie zachowar komunikacyjnych.

Jako podstawowy element nauki dla najmtodszych, przewidziano zajecia w zadaszonym
oSrodku na terenie MOSIR. Miasteczko Ruchu Drogowego to plac, na ktdrym wyznaczone
beda uliczki i skrzyzowania. Miasteczko wyposazone bedzie w przenosne znaki piohowe oraz
namalowane znaki poziome. Dzieci | miodziez, w ramach zaje¢ wychowania kamunikacyjne-
go, w sposob tearetyczny oraz praktyczny zdobywajg wiedze na temat zasad prawidtowego
poruszania sie po jezdni. Miasteczka Ruchu Drogowego wykorzystywane sg réwniez w ra-
mach zaje¢ WF. Dzieci, pokonujgc na rowerze wyznaczony tor, moga wykonywaé rézne ¢wi-
czenia sprawnosciowe. Projekt placu jest zgodny z wymagami Wojewddzkich Oéradkéw Ru-
chu Drogowego, co umoziiwia przeprowadzanie na nim turnieju BRD na szczebiu szkolnym,
powiatowym, czy tez wojewddzkim. Ponadto, ze wzgledu na cigzacy obecnie na szkole obo-
wigzek przeprowadzania egzamindw na karty rowerowe, Miasteczko Ruchu Drogowego jest

idealnym miejscem potrzebnym do takich celéw.

Po wstepnym teoretycznym przeszkoleniu, dzieci — w farmie zabawy — moglyby poruszaé sie

po wyznaczonych trasach (odpowiednio oznakowanych znakami i sygnatami drogowymi)

75




Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Lublinie na lata 2010-2015

samochodzikami akumulatorowymi. Zabawa powiazana bytaby z nauka podstawowych za-

sad poruszania sie po drogach publicznych.

Nastepnym etapem, ktéry nalezy zrealizowac, jest petnowymiarowe, ogrodzone, monitoro-
wane | w peini wyposazone we wszystkie znaki sygnaly i infrastrukture techniczng, mia-

steczko ruchu drogowego na terenie Parku Ludowego.

Miasteczko to, oprécz funkeji edukacyjne] prowadzonej pod kierunkiem nauczycieli wycho-
wania komunikacyjnego, peinitoby role centralnego osrodka egzaminowania dia ucznidw
szkdb podstawowych | gimnazjow na karte rowerowa i motorowerowa. Egzaminy takie

w okredlone dni przeprowadzaliby egzaminatorzy z WORD Lublin i Policja.

Trzeci etap projektu, stanowitaby powiazana z miasteczkiem wypozyczalnia rowerdw dla
0sdb, ktére cheiatyby korzystat z drdg rowerowych na terenie parku i przylegte] Sciezki rowe-
rowej. Lokalizacja: Park Ludowy oraz namiot MOSIR "Bystrzyca" przy Alejach Zygmuntow-

skich w Lublinie.
Tabela 17

Projekty z zakresu Budowy Miasteczka Ruchu Drogowego w Lublinie

Okres planowania
2010-2015
Nazwa zespolu projektow
Budowa Miasteczka Ruchu Drogowego
Najwazniejsze cele i zadania do realizacji
Czas Zrodia Agrz::];
Nazwa zadania realizacji | Oczekiwane rezultaty | finanso- ngk{a dy
(budowy) wania [min z4]
Budowa placu miasteczka
ruchu drogowego wraz L
z zapleczem towarzysza- = wychowanie kamunika- vzv:ggiae
am- 2010-2012 cyjne mieszkancow i zewnetrz- 30
1) na terenie Parku Lu- = poprawa bezpieczenstwa
o ne, w tym
dowego w Lublinie ruchu drogowego RPO
2) przy Al. Zygmuntow-
skich — w namiocie
dzenie zaied « przeprowadzenie szkolen Zrodia
Erzde;:l:(rowa zehnrccia ZaRe dotyczacych bezpieczen- wiasne
yda tyqnyc , otycza 2010-2012 stwa ruchu drogowegg; i zewnetrz- 2,44
cych bezpieczenstwa . -
ruchu drogowego = biezacy monitoring prze- | ne, w tym
szkolanych osob RPO
Integrowane podsystemy
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miasteczko ruchu drogowego

Instytucje i podmioty uczestniczace

Miejski Osrodek Sportu | Rekreacji ,Bystizyca”
Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Lublinie
Policja

2.6. Integracja transportu zbiorowego i indywidualnego — budowa
inteligentnego systemu zarzadzania ruchem (ITS)

Inteligentny System Transportowy (ITS) jest systemem, kidry tworzg narzedzia bazujace

na technologii informatycznej, bezprzewodowej komunikadji i elektronice pojazdowej, wspar-

te zastosowaniem Zzintegrowanych systeméw pomiarowych, telekomunikacyjnych, informa-

tycznych i informacyijnych, a takze automatyki. System ten tworza zaawansowane systemy

od sterowania ruchem za pomoca sygnalizacji Swietinej, do systeméw ostrzegania o mozli-

woscl wystapienia wypadku.

ITS najczescie] tworzg nastepujace podsystemy:

zintegrowanego systemu zarzadzania ruchem drogowym;

zintegrowanego systemu zarzadzania pasazerskim transportem zbiorowym;
Zintegrowanego systemu zarzadzania transportem towarowym;
zintegrowanego systemu zarzadzania stuzbami ratowniczymi;

zintegrowanego systemu infoermacji transportowe;.

Systemy ITS obejmujg miedzy innymi:

integracje réznych podsystemow transportu na obszarach miast i aglomeracji;
zarzadzanie ruchem na odcinkach i w korytarzach najbardziej obciazonych drdg krajo-
wych (systemy sterowania ruchem na wez+ach, odcinkach pomiedzy weztami i w koryta-
rzu drogi szybkiego ruchu);

zarzadzanie ruchem w miastach i aglomeracjach (systemy zarzadzania ruchem w sieci
ulic, automatycznego nadzoru nad ruchem i automatycznego paobierania optat);

systemy informacji dla podréznych (informacja przed podréza, informacia w czasie po-
drézy dla kierowcdw, informacja w czasie poadrézy dla pasazeréw) oraz osobista informa-
cje i nawigacje drogowg;

systemy kontroli jazdy pojazdaw;

ostrzeganie przed zderzeniem, pogotowie bezpieczenstwa;

systemy automatycznego nadzoru nad ruchem pojazdéw ciezarowych i dostawczych;

automatyczng administracje, automatyczna inspekcje, monitorowanie bezpieczenstwa;
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zarzadzanie przewozami towarowymi;

systemy zarzgdzania: transportem zbiorowym i transportem kombinowanym,

systemy ratownicze: zglaszanie zagrozef, zarzadzanie stuzbami ratowniczymi, materiaty
niebezpieczne i zgtaszanie incydentéw;

systemy elektronicznych optat za przejazdy;

systemy bezpieczenstwa na drogach;

inteligentne skrzyzowania;

system pogodowej informacji drogowe;.

Inteligentny System Transportu pozwala na zwiekszenie efektywnosci | bezpieczenstwa sys-

temdéw transportowych poprzez zastosowanie nowoczesnych technologii informatycznych.

Na podstawie wynikow badah w miastach Unii Europejskiej, w ktorych funkcjonuja ITS,

stwierdzono, ze ich zastosowanie moze spowodowac:

zwiekszenie nawet 0 20% przepustowosci sieci transportowych - bez koniecznosci wyko-
nywania inwestycji drogowych;

znaczne zmniejszenie liczby ofiar wypadkdw drogowych;

oszczednoéci w czasie podrozy;

zZnaczace zmniejszenie emisji COs.
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2.7. Projekty dodatkowe przewidziane do realizacji

Komunikacjé miejské

W zwigzku z podieciem decyzji o budowie w Swidniku lotniska o charakterze ponadregional-
nym, zasadne bedzie stworzenie dogodnego pofaczenia komunikacja miejska projektowane-
go lotniska z Lublinem. Planuje sie skierowanie autobuséw szynowych, jako gidwnego srodka
transportu puf:;lii:znegc:r na trase do lotniska w Swidniku. Zgodnie z przyjetymi zatozeniami,
pociagi mialyby kursowac ze stacji Lublin Gidwny przez stacje Lublin Pétnocny i Swidnik Mia-
sto do portu lotniczego w Swidniku z czestotliwoscia co 60 min. W celu zapewnienia integra-
i lubelskiego systemu transportu zbiorowego, polaczenia te powinny byc realizowane
na zlecenie ZTM w Lublinie. Uzupelinieniem autobuséw szynawych do portu lotniczego bytyby
potaczenia autobusoWe, o ktdrych trasach | intensywnoéci funkcjonowania nie mozna obec-

nie przesadzac.

Nowa lokalizacja Stadionu Miejskiego — na obszarze po zlikwidowanej Cukrowni ,Lublin” przy
ul. Krachmalnej — wymaga¢ bedzie po jegb oddaniu monitorowania popytu na ustugi komu-
nikacji miejskiej w tym rejonie miasta i — w razie wystapienia takich potrzeb — jej zintensyfi-

kowania.

W zwigzku z planami utworzenia korytarza ekologicznego — tunelu pod Al. Ractawickimi
usprawniajgcego system komunikacyjny w pétnocno-zachodniej czeéci miasta — w przypadku
decyzji o jego realizacji, konieczna bedzie recrganizacja tras linfi autobusowych w tym rejo-
nie miasta. Warte rozwazenia jest takze zbadanie warunkéw uzytkowania tunelu przez trolej-

busy, mogace korzysta¢ w nim np. z niewymagajacego sieci tra'kcyjnej napedu awai‘yjnego.

Integracja komunikacji autobusowej i trolejbusowej

Pogfebieniu integracii funkcjonalnej miejskiej komunikacji autobusowej i trolejbusowej
w Lublinie, stuzy¢ bedzie wybudowanie nowoczesnego dworca przesiadkowego, zapewniaja-
cego dogadne przesiadki. W tym celu przy al. Tysiaclecia projektowana jest budowa nowego
budynku oraz placu przesiadkowego z przystankami autobusowymi i trolejbusowymi. Budowa
dworca spowoduje mozliwosé skrécenia tras niektdrych linii, zapewniajac wzrost czestotliwo-
$ci kursowania pojazdéw na tych liniach, przy zachowaniu niezmienionej liczby obstugujacych
je pojazdéw. Zwigkszenie liczby przesiadek wymaga realizacji inwestycji infrastrukturalnej
W postaci nowoczesnego wezta przesiadkoweqo, minirﬁaﬁzujqcego niedogodnosci zwigzane
ze zmiang pojazdu. Oprdcz akreslonych rozwigzarn funkcjonalnych, istotne znaczenie ma

rowniez lokalizacja dworca.
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Rys. 5. Projekt nowego dworca przesiadkowego komunikacji miejskiej w Lublinie
Zrédio: Studium Programowo-Przestrzenne Integracji Systemow Komunikacii w Wojewddziwie Lubel-
skim. BPP w Lublinie. Lublin 2009

Planowana lokalizacia przy al. Tysiaclecia zapewnia wymagany przez pasazerow stopient do-
stepnosci do ustug i nie wplynie znaczaco na wydtuzenie czasu podrézy. Musi jednak uzyskaé
— ze wzgledu na bliskoé¢ zabytkowego Podzamcza — zgode stuzb konserwatorskich. Dzieki te]
inwestycji poprawi si¢ obstuga pasazerow. Jednoczesnie zmniejszy sig teren zajmowany
obecnie przez dworce | place manewrowe na rzecz rozwoju innych form zagospodarowania.
Okredlenie realizatora i beneficjenta tej inwestycii mozliwe bedzie po ustaleniu formy praw-

no-organizacyjnej realizacji przebudowy.”

Lokalizacja autobusowego dworca przesiadkowego o charakterze regionalnym, planowana
jest takze w sgsiedztwie giéwnego dworca kolejowego. W sytuacji przejecia przez projekio-
wany dworzec wiekszosci potaczen regionalnych, niezbedne bedzie wzmocnienie komunikadji

miejskiej w tym rejonie Lublina.

Kolej regionalna

Nie przewiduje sie znaczacej zmiany roli kolei w obstudze regionu. Przyjmuje sie, ze utrzy-
mane zostang dotychczasowe polaczenia krajowe i regionalne, przy uwzglednieniu zmian
strukturalnych, jakie wystapity i wystapia w najblizszych latach na rynku pasazerskich prze-
wozéw kolejowych. Wiadze samorzadowe beda dazy¢ do wzrostu jakosci oferowanych usiug

9 ehada Nir 752/XXXITT/2009 Rady Miasta Lublin z dnia 18 czenwea 2009 1. w sprawie Lokalnego
Programu Rewitalizacii dla Miasta Lubfin oraz Program Rewitalizacii dla Lublina, Lublin 2009, s. 52
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na liniach regionalnych 1 obnizenia kosztéw ich realizacji, preferujac zastepowanie tradycyj-

nych sktaddw pociagdw autobusami SZynowymi,

W 2010 r. planowane jest rozpoczecie przebudowy stacii kolejowe] Lublin Pétnocny (dworzec
kategarii D), W ramach prac przeprowadzony zostanie gruntowny remont dworca. Przewidu-
je sie, Ze zmodernizowana stacja moglaby obstugiwac pociagi kursujace w kierunku lotniska
w Swidniku. Zaklada sig takze moZliwos¢ petnienia przez stacje Lublin Pdtnocny stacii po-
czatkowej dla pociggéw dalekobieznych, ktdre obecnie rozpoczynajg bieg ze stacji Lublin
Gtowny.

Planowana jest ponadto przebudowa dworca Lublin Gléwny. Przejcie pod peronami ma zo-
sta¢ przediuzone do ul, Kunickiego, przy ktérej ma zostac Zlokalizowany plac dworcowy
z parkingiem i kasami biletowymi. Drugi z tuneli (z prawej strony budynku dworcowega),
taczytby perony kolejowe z przystankami komunikacji miejskiej i regionalnego transportu
drogowegqo. Prace modernizacyjne na dworcu potaczone beda z budowa 2,2 km odcinka to-
réw, dzieki ktdremu .moiliwe bedzie uruchomienie potaczenia autobusami Szynowymi z dwor-

ca Lublin Gtéwny do portu lotniczego w Swidniku.

Modernizacja dworca Lublin Glowny planowana jest po zakonrczeniu prac na dworcu Lublin

Pétnocny.

W potudniowo-zachodniej czesci miasta, na przedtuzeniu ul. Filaretéw (Os. Widek), na linii -

Lublin — Deblin — Warszawa, planowane jest wybudowanie nowego przystanku kolejowego
Lublin Zachodni, obs}ugujacego pociagi regionalne i dalekobiezne. Inwestycja ta przyblizy
dostepriost do kolei dia mieszkaricéw potudniowo-zachodnich dzielnic miasta-1 umozliwi do-
jazd transportem zbiorowym do zachodniej czesdi Srédmieécia (Al. Raclawickie, Miasteczko
Akademickie), z pominieciem objetych kongestig ciagéw al. Pitsudskiego — Lipowa i 1 Maja —
Zamojska. Budowa dworca Lublin Zachodni jest inwestycja o znaczeniu ponadmiejskim, a jej
realizacja uwarunkowana jest decyzig i budzetem PKP oraz wojewddziwa samorzadawego.
Funkcjonowanie dworca zachodniego z pewnoscia przyczynitoby sie do wzrostu konkurencyj-
nosci podrézy koleja w stosunku do transportu samochadowego w podrézach w relacii z Lu-

blina do Putaw i Warszawy.

Inne stacje i przystanki, potozone na obszarze obstugiwanym przez pociggi podmiejskie, ma-
ja by¢ objete przebudowa.

Regionalne przewozy autobusowe

Nie przewiduje sie w najblizszym czasie istotnych zmian w ofercie przewozowej regionainego

transportu drogowego.
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W ramach zintegrowanego programu rozwoju transportu publicznego w Lublinie planowane
jest przeniesienie dotychczasowego dworca nalezacego do PKS Mschod™ S.A. Warunkiem tej
Ihwestycji jest przekazanie przez Skarb Panstwa 100% akcji tego' przewoznika samorzadowi
wojewodzkiemu. Stosowana zgode na wystapienie do marszatka o przekazanie udziatow,
samorzad wojewddzki wydat w sierpniu 2009 r. Ewentualnemu przejeciu przez samorzad
wojewddzki akcji PKS ,Wschod” S.A. towarzyszyC powinna restrukiuryzacja przedsiebiorstwa,
w dostosowaniu jego struktury organizacyinej, taboru i oferty przewozowe] do potrzeb ryn-
ku. Jest to trudne zadanie, bowiem w PKS ,Wschéd” S.A. funkcjonuje 14 zwiazkdw zawodo-
wych, ktére sprzeciwiajg sie nie tylko restrukturyzacii przedsiebiorstwa, ale takze i zmianie
lokalizacji dworca. Docelowo rozwazana jest takze prywatyzacja PKS Wschod” S.A.

Zachecanie mieszkancow do korzystania z transportu publicznego

Rozwoj motofyzacji indywidualnej wymaga zwiekszania zakresu promodji transportu publicz-
nego. Promocia transportu publicznego w Lublinie w pierwsze] kolejnodci bedzie polegad
na dziataniach interaktywnych, obejmuiac:

- wprowadzenie w klasach gimnazjalnych programu ,Wychowanie komunikacyjne” (w wy-
miarze minimum 45 min w semestrze), przygotowanego przez przedstawicieli urzedu
miasta, Policji, Strazy Pozarnej, ktadacego szczegdiny nacisk na bezpieczenstwo w ruchu
drogowym, ekologie i pozytywna zmiang stosunku do transportu publicznego;

_ udziat Lublina w projektach edukacyjnych, ktdrych celem jest promowanie transportu
zhiorowego, wspdifinansowanych przez Unie Europejska;

_ realizacje polityki bezplatnego parkowania samochodéw i rowerdw na strzezonych par-
kingach, zorganizowanych w systemie Park & Ride;

—  wdrozenie spdjnego programu promocji-mix, przy wykorzystaniu wszystkich instrumen-
téw promoacji, §j.: reklamy, sprzedazy osobistej, promoc]i sprzedazy, public relations, pu-

blicity i lobbingu, w sposdb zachecajacy do korzystania z transportu publicznego.

Modernizacja trakcji trolejbusowej.

Planowana jest modernizacjia 22 km trakdji trolejbusowe], bedacej na stanie majatkowym
MPK Lublin Sp. z o.0.

Przestankami modernizacji trakcji trolejbusowe] sq :

— obecna trakcja liczy érednio 30 lat — jej dalsza eksploatacja stanowi powazne zagrozenie
dla bezpieczenstwa,

— mozliwoit zastosowania osprzetu sieciowego nowe]j generadii;

— mozliwoéé wprowadzenia systemu sterowania zwrotnicami bez udziatu kierowcy

83



Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznegao w Lublinie na lafa 2010-2015

wykorzystanie rozwigzan w postaci bezkolizyinych zjazddw i rozjazdow.

Do modernizacji przeznaczono odcinki trakci w ciagach nastepujacych ulic:

teczynska, Hutnicza, Gospodarcza, Metgiewska, Wyszynskiego. Lubartowska i Gleboka
(dtugosé ok. 6 km);

Lipowa, Filaretéw, Zana (wraz z rondem przy ZUS) | Wolska (dhugoéé ok. 3 km);
Zamajska, Pitsudskiego, Zygmuntowskie, Dworcowa | Raclawickie (dtugosc ok. 4 km);
Kunickiego i Droga Meczennikdw Majdanka (diugosc ok. 5 km);

Krasnicka wraz z Rondem Honorowych Krwiodawcéw (dtugosc ok. 3 km);

Fabryczna, Unii Lubelskiej wraz z Rondem Lubelskiego Lipca i Narutowicza (wynikajace

z innych plandw miejskich, dhugodé ok. 1 km).

Budowa drég dojazdowych do projektowanej obwodnicy Lublina

W ramach tytutowego zagadnienia przewiduje realizacje trzech zadan.

1.

Budowa drogi dojazdowej do wezta drogowego «Dabrowica” — obwodnicy Miasta Lublin

w ciggu drég ekspresowych 512, $17, 519,

Zadanie obejmowac badzie budowe przediuzenia al. Solidarnoéd o db. ok. 5,8 km wzdiuz
doliny Czechéwki — od skrzyzowania z al. Warszawskq do potnocno-zachodniego wielopo-
ziomowego wezta drogowego ,Dabrowica” planowanej obwodnicy dla Lublina. Zakres za-
dania realizowany przez miasto Lublin — to odcinek ok. 3 km od al. Warszawskiej do gra-
nic miasta. Zadanie zgtoszone zostato do dofinansowania w ramach Programu Operacyj-

nego Infrastruktura i Srodowisko, lata realizacji 2007-2014.

Drogi dojazdowe do wezta drogowego ,Jakubowice” obwodnicy Miasta Lublin w ciagu
drog ekspresowych: 512, S17 1 519,

Jest to kolejna droga dojazdowa, ktdra zapewnia potaczenie poinocno-zachodniej czesci

miasta Lubfin z projektowang obwodnicg miasta w ciagu drég ekspresowych 512, S17

i $19 w wezle drogowym ,Jakubowice”.
Realizacja projektu bedzie skiadala sie z dwdch etapow:

I - budowa ul. Poligonowej od skrzyzowania z ulica Willowa i ul. Gen. Ducha do granic

miasta Lublin; inwestorem jest Miasto Lublin;

II - budowa drogi wojewddzkiej Nr 809 Lublin — Krasienin — Kierzkéwka — Przytoczno;

inwestorem jest Zarzad Drég Wojewddzkich w Lublinie.

Drogi dojazdowe do obwodnicy Miasta Lublin - przediuzenie vul. Melgiewskiej w kierunku
wezta drogowego ,Metgiew” w ciggu drdg ekspresowych S12, 517, 519,
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Projekt polega na przebudowie i budowie ul. Metgiewskiej i Metalurgicznej (jest to ulica
w klasie drogi gidwnej — KDG), o tacznej dhugosci okolo 3 km, w tym ul. Melgiewska
— 1,3 km oraz ul. Metalurgiczna — 1,7 km. Ponadto, w ramach projektu zostana przebu-
dowane odcinki ulic:

- starej ul Metgiewskiej — o diugosci ok. 0,5 km;

- ul. Grygowej — o diugoscdi ok. 0,8 km.

W ramach inwestycjl zostanie wybudowana bad? przebudowana infrastruktura technicz-
na: kanalizacja sanitarna, wodociggowa, energetyczna, teletechniczna, sieci c. o. oraz
oswietlenie. Elementem projektu jest rowniez budowa wiaduktu nad linig kolejowa Lublin
~ Chetm, jako bezkolizyjnego przejazdu nad torami tgczacego miasto Lublin z wezlem
przysziej obwodnicy oraz budowa wiaduktu drogowego w i, Grygowej {(w ramach skrzy-

Zowania dwupoziomowego).

Budowa ulic Melgiewskiej i Metalurgicznej, a tym samym poprawa parametrow technicz-

nych, jest konieczna, z uwagi na:

- istniejacy bardzo ziy stan techniczny;

- niewystarczajaca przepustowos¢ w/w drog;

~ pofatdowang i spekana nawierzchnie ulic, nie tylko utrudniajacq szybki i komfortowy
przejazd, ale stwarzajaca tez zagrozenie wypadkowe.

W zwigzku z Wieloletnimi Planami Inwestycyjnymi, w zakresie budowy drég planuje sie po-

nadto realizacje nastepujacych dziatan:

1. Przebudowa ul. Narutowicza od ul. Okopowej do ul. Glebokiej wraz z przyleglymi ulicami
(lata realizacji: 2008-2013, taczne koszty finansowe 32 min 2z, z czego: 2,5 min zi
w2010 r, 8,3 min zt w 2011 r. i 12 min zt w 2012 r.) — w celu znacznej poprawy jakosci

ruchu kotowego jak rowniez | punktualnego wykonywania ustug w komunikacji miejskiej.

2. Przebudowa ul. Gluskiej, na odcinku od mostu na rzece Czerniejowce do granic miasta
(lata realizacji: 2008-2015, taczne koszty finansowe 39,6 min zi, z czego: 0,7 min zt
w2010r, 2mnzZw20i1ir. i 6 minz w2012 r.) —w celu jw.

3. Przebudowa ul. 3 Maja i ul. Radziwittowskiej, wraz ze skrzyzowaniami i elementami oko-
licznej architektury (lata realizacji: 1999-2012, faczne koszty finansowe 18,6 min zi,
z czego: 5,6 min 2zt w 2010 r., 7,0 min 2t w 2011 r. i 5,214 min 2t w 2012 r.)} — w celu jw.

4. Przedtuzenie ul. Zwigzkowej od ul. Bazylianowka do ul. Walecznych (lata realizacji: 2007-
2011, faczne koszty finansowe 10,85 min 2}, z czeqo: 3,45 min zt w 2010 r. i 7,288 min zt
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w 2011 r.) - w celu mozliwosci poprawy obsiugi komunikacja miejska osiedla Bazylia-

nowka i skierowania na nie dodatkowej linii.

5. PrzedtuZenie ul. Nadbystrzyckiej od ul. Jana Pawla II do ul. Janowskiej oraz ul. Kroch-
malnej do skrzyZowania z ul. Diamentowa (lata reafizacji: 2007-2011, taczne koszty fi-
nansowe 6 min zt, z czego: 1,25 min z w 2010 r. | 4,415 min zt w 2011 r.) -~ w celu
Znacznej poprawy jakosci ruchu kotowego jak réwniez i punktualnego wykonywania

ustug w komunikacji miejskiej.

6. Budowa ul. Lubelski Lipiec ‘80 (Trasa Zielona) — II etap, od ul. Gtebokiej do ul. Kroch-
mainej (lata realizacji: 2006-2014, aczne koszty finansowe 90 min z, z czego: 0,5
minzt w 2010 ., 4,0 min zt w 2011 r. 1 10 min 2 w 2012 r.) —w celu jw.

7. Przediuzenie ul. Kraficowej do ul. Kunickiego i budowa mostu na rzece Czerniejowce (lata
realizacii: 2002-2010, taczne koszty finansowe 68 min z, z czego: 23 min zt w 2010,
f pomoc finansowa ze Srodkéw europejskich) — w celu znacznej poprawy jakosci ruchu
kotowego, jak réwniez uzyskania mozliwosc skierowania linii komunikagji miejskiej, ta-

czqcej dzielnice Majdanek z dzielnicg Abramowice.

8. Budowa ul. Bursaki i ul. Rapackiego w strefie aktywizacji gospodarczej dzielnicy Bursaki
(lata realizacji: 2003-2010, faczne koszty finansowe 10,7 min #, z czego: 0,05 min zt
w 2010 r.} — w celu uzyskania mozliwosci iepszej obstugi | wydluzenia tras linii komunika-

cji miejskiej w dzielnicy Bursaki.

Do realizacji — w sferze ukfadu drogowego miasta Lublin — planuje sie takze realizacje dzia-
tan nieobjetych meobJQtych Wieloletnimi Planami Inwestycy]nym! Sq to:

1. Przebudowa (poszerzenie) ul. Poniatowskiego, na odcinku od wiaduktu w al. Smorawin-
skiego nad al. Salidarnoéci do Alei Ractawickich (lata realizacji: 2008-2010, faczne kosazty
finansowe 1,734 min zt, z czego 1,5 min zt w 2010 r.) — w celu znacznej poprawy jakosci
ruchu kotowego z pdinocy na potudnie, w relacji: Czechéw — Czuby, jak réwniez uzyska-
nia mozliwoécl skierowania linii komunikacji miejskiej ul. Poniatowskiego do Alei Racta-

wickich i wprowadzenia zmian w przebieqgu tras dotychczasowych linii.

2. Kontynuacja budowy ul. Roztacze, na odcinku od ul. Wielkopolskiej (Osiedle Swit)
do ul. Jana Pawta II, wraz ze skrzyzowaniem z ul. Jana Pawla II (lata realizacji: 2007-
2010, aczne koszty finansowe 5 min 2, z czego 3,6 min zt w 2010 r.) — w celu uspraw-
nienia ruchu kotowego do Os. Swit, jak réwniez pozyskania dodatkowej mozliwoéci skie-

rowania linii komunikacji miejskiej od ul. Jana Pawta II.
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3. Budowa ul. Granitowej — realizacja odcinka od ul. Jana Pawia II do rejonu przesztej Trasy
Zielonej oraz wykonanie petli nawrotowej dla komunikaciji miejskiej i ciagow pieszych (la-
ta realizacji: 2008-2010, taczne koszty finansowe 11,55 min zt, z czego 6,5 min zl
w 2010 r.) = w celu uzyskania mozliwosci skrocenia linii | w rezultacie ograniczenia liczby
wozokilometrow na linjach autobusowych oraz skierowania nowych linii trolejbusowych
do nowej petli, planowanej przy ul. Granitowej po wybudowaniu trakcji trolejbusowej w
ul. Jana Pawta II i ul .Granitowej; pozwoli to na przyblizenie komunikacji miejskiej do

ciagle rozwijajaceqo sie osiedla mieszkaniowego Poreba w dzielnicy Czuby.

3. Powigzania projektéw z celami dokumentéw strategicznych dotycza-
cych rozwoju przestrzenno-gospodarczego miasta
Tabela 19
Projekty przewidziane do realizacji w ramach

Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w Lublinie

Okres planowania
2010-2015
Nazwa zadania

- budowa nowych odcinkdw trakcji trolejbusowej wraz z systemem zasilania

- budowa Systemu Zarzadzania Ruchem

- budowa Systemu Zarzadzania Transportem Publicznym

- budowa nowej zajezdni trolejbusowej przy ul. Grygowej / Pancerniakdw i placu postajo-
wego

- zakup 3 wozéw technicznych

- zakup 70 nowych trolejbusow

- zakup 100 nowych autobusow

- przebudowa drdg i skrzyzowan w ciggu rozbudowywanej sieci trakcyjnej

- budowa nowych petli.

- modernizacja podstadji prostownikowych zasilajacych trakcje trolefbusowa stanowiaca
wrasnoscig MPK Lublin Sp. z 0.0 z budowg Centrum Sterowania Podstacjami i zakupem
30 niskopodtogowych trolejbusow

- modernizacja infrastruktury przystankowej wraz z budowg systemu informacii pasazer-
skiej dla poprawy jakosci funkcjonowania komunikacii miejskiej w Lublinie

Integrowane podsystemy

= miejska komunikacja autobusowa
= miejska komunikacja trolejbusowa
= transport indywidualny
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Realizacja celdw okreslonych w dokumentach strategicziiych

F

Strategla Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego

poprawa standardow ekologicznych, poprzez wdraZanie innowacyjnych technologii progkalogicz-

nych w transporcie i upowszechnianie niekonwencjonalnych zrédet energii

poprawa dostepnosci kornunikacyinej wojewodziwa, rozwdj oSrodkdw migjskich i funkeji metro-

politalnych Lublina, poprzez:

% rozbudowe i modernizacje sieci infrastruktury drogowej i bezpieczenstwa ruchu

= fworzenie zintegrowanego systemu transportu intermodalnego

= zwigkszenie atrakcyinosci komunikacji zbiorowej, wspieranie rozwoju transporty miejskiega
I pozamigjskiego

® rozbudowe i madernizacje transportu drogowego w ohszarze metropalitalnym

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddziwa Lubelskiego

zrownowazony ekologicznie rozwoj gospodarczy poprzez rozbudowe i modernizacie systemu ko-
munikacyjnego i poprawe kondycji ekologicznej drodowiska

ksztattowanie optymaingj przestrzennie sieci osadniczej opartej na policentryczne;j i zrdznicowanej
sieci osrodkéw ponadiokalnych i lokalnych

integracja funkcjonalna regionu oraz poprawa dostepnosci i sprawnosci jego obstugi przestrzen-
nej

wspomaganie Lublina jako aglomeradii europolt i ksztattowanie aglomeragji lubelskiej

realizacja programu ograniczenia barier architeldonicznych i komunikacyjnych dia oséb niepetno-
sprawnych

zaspokojenie potrzeb transportowych gospodarki i spoleczenstwa, poprzez rozwdj i destosowanie
uktadu komunikacyjnego do potrzeb przysziej aglomeracji lubelskiej oraz przewidywanych prze-
wozow regionalnych oraz wspieranie budowy i modernizagji drog gminnych, mostéw | skrzyzowan
w obrebie miejscowoéci oraz zmnigjszenie ucigzliwosci ruchu tranzytowego poprzez budowe ob-
waodnic miast '

zapewnienie zgodnosci rozwoju komunikacji z wymaganiami ochrony srodowiska

modernizacja niebezpiecznych skrzyzowan

rozwaj systemu kierowania ruchem

Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Lubeiskiego

rozwéi infrastruktury drogowej z uwzglednieniem wymagan achrony $rodowiska

promocja i wspieranie rozwigzan w transparcie pozwalajacych na unikanie ub Zmnigjszanie wiel-
koci emisji gazéw do atmasfery

wspieranie inwestycji stuzgcych produkdi i stosowaniu biopaliw

zwigkszenie wykorzystania odnawialnych #rédet energii

opracowanie | wdrazanie ,Programu ochrony przed hatasem dia miasta Lubling”

analiza przebiegu tras komunikacyjnych pod katern ich uciazliwosci dla srodowiska i cztowleka,
ze wzgledu na emisje hatasu

realizacia inwestycji Zmnigjszajgcych narazenie na halas komunikacyjny

Studium Programowo-Przestrzenne
Integracji Systemdw Komunikacji w Wojewddztwie Lubelskim

usprawnienie miejskief sieci drogowej

budowa nowoczesnego systemu sterowania ruchem ulicznym (ITS) z priorytetem dla transportu
zhiorowego

modernizacia i rozbudowa trakgji trolejbusowe] J
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- wymiana tabaru trolejbusowego i autobusowego oraz:

o zakup 100 nowych niskopodiogowych autohusow

przebudowa zaplecza technicznego autohusaw miejskich

= integracja rozkladéw jazdy roznych przewoznikow w transporcie zbiorowym i budowa zinte-
growanego systemu tzw. dynamiczne] informacji pasazerskiej

= przyjecie proporgji 50:50, jako realnego podziatu zadan przewozowych w Lublinie pomiedzy
transportem zbiorowym i indywidualnym

= ograniczenie wplywu infrastruktury transportowej na Srodowisko poprzez preferowanie

w rozwoju transportu kemunikacji publiczne] i jej integracie

Strategia Rozwoju Lublina

poprawa infrastruktury technicznej (takze transportowej) poprzez dziatania majgce na celu jej
utrzymanie i rozwdj

wzmocnienie Lublina jako spotecznosci otwartej, w tym rozwdj zewnetrznych sieci fransporto-
wych '

poprawa powigzan miedzy réznymi systemami transportu

wdrazanie systemu IT5

rozwoj jakosci systemu polaczen autohusowych i trolejbusowych z uwzglednieniem wdrazania
technologii przyjaznych Srodowisku

ochrona i poprawa jakosci powietrza poprzez promocig: uzywania paliw ekologicznych i wzrost
uzycia energii ze zrodet odnawialnych

Zasady polityki komunikacyjnej miasta Lublina

utwarzenie stref o réznych warunkach korzystania z samochoddw i parkowania, zakiadajacych:
s dla strefy II, obejmujacej obszary o intensywnej zabudowie poza centrum:
o pozostawienie swobody uzytkowania samochodéw przy zachowanym priorytecie dla
transportu zbiorowego
o wprowadzenie na najbardziej zatioczonych ciagach strefy preferenci dla komunikacji
zbiorowe] w ramach systemu sterowania ruchem (w szczegdlnosci priorytetu dla nadjez-
dzajgeych pojazdow tej komunikacji na niektdrych skrzyzowaniach z sygnalizacia Swietl-
na)
o uzupetnienie komunikacji trolejbusowej o nowe trasy fqczace niektdre obszary intensyw-
nej zabudowy z centrum
ograniczanie negatywnego wplywu transportu na Srodowisko poprzez:
sukcesywne eliminowanie z transportu zhiorowego pojazddéw niespetniajacych Wymogow
normy Euro 2
»  zwiekszenie udzialu w przewozach komunikacji trolejbusowe]
rozbucdowa sieci trolejbusowej (nowe odcinki)
dazenie do utrzymania udziatu transportu zbiorowege w przewazach migjskich na poziomie 50%
zahamowanie degradacii taboru przewoznika komunalnego
zwigkszenie funkcjonalnosci komunikacji zbiorowej (wezly przesiadkowe, racjonalizacja potaczen
miedzy dzielnicowych, nowe trasy, réznicowanie zdolnoici przewozowej taboru obstugujgcego
przewozy miedzydzielnicowe, zwiekszanie liczby pojazdow | czestotliwosci kursowania na najbar-
dziej przecigzonych liniach)
doskonalenie uldadu linii 1 lokalizadji przystankow, racjonalizowanie rozkiadow jazdy
hezwzgledne przestrzeganie kryterium dostepnosci dla osob niepetnosprawnych przy zakupie
nowych pojazdow
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Studtium UYwarunkowan | Kierunkdw
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Lubling

wprowadzenie priorytetéw w ruchu dla komunikacji zbiorowej;

przeksztalcenie istnigjacego ukladu linii komunikacii zbiorowej wraz z rozbudowa linii autcbuso-
wych i trolefbusowych, zmierzajgee do:

= usprawnienia i koordynacji preewozow komunikacjg zbiorowg

®  poprawy obsiugi komunikacjg zbiorowa dworcow kolejowych i autobusowych

€ ograniczenia linii tranzytowych przebiegajacych przez obszar Srédmieécia

= dostosowania przebiegu linii komunikacji zbiorowej do potrzeb przewozowych

Program Rewitalizacji Lublina

dostosowanie usfug publicznych do potrzeb osdb starszych i niepeinosprawnych

usprawnienie ruchu kotowego

usprawnienia i przeksztalcenia jakosciowe w infrastrukturze transportu zbiorowego - budowa
wezta przesiadkowegg dla transportu komunalnega

modernizacia ulic

podnoszenie jakosci ustug transportu zbiorowego, w tym modernizacja dwarca autobusowego
z dostosowaniem go do roli dworca gidwnego i zapewnienie polaczen z przysziym portem lotni-
czyni.

Wieloletni Plan Inwestycyjny na lata 2009-2015

rozbudowa trakgji trolejbusowej wraz z zasifaniem

budowa zajezdni tro!ejbusowej'

zakup 70 nowych trolejbusow

przebudowa drdg w ciagu rozbudowywanej sieci trakeyinej

zakup 100 nowych niskopodiogowych autobuséw

budowa systemu zarzadzania ruchem i komunikacja miejskg (ITS)
budowa placu postojowego

4.

Finansowanie rozwoju transportu publicznego w Lublinie

Realizacja zintegrowanego planu rozwoiu transportu publicznego w Lublinie bedzie finanso-

Wana z:

oplat za ustugi przewozowe;

srodkow z budzetw gmin w ramach refundacji utraconych przychodéw z tytulu stoso-

wania ulg i zwolnien w optatach;

sradkdw z budzetdw gmin na dofinansowanie nierentownych kurséw, ktdrych realizacja

jest uzasadniona wzgledami spotecznymi;

srodkow z budzetéw gmin na realizacie okreélonych przedsiewzied inwestycyinych i funk-

cjonalnych;
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—  drodkéw pachodzacych z optat parkingowych;
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— Zradkéw z Unii Europejskie] na realizacje projektow rozwoju i promocji transportu pu-

blicznego.

Podstawa przychoddw bedzie taryfa opiat za ustugi przewozowe. Na finansowanie lubelskie-

go transportu publicznego w latach 2010-2015 skiada¢ sie beda srodki wyszczegolnione

w tabeli 20.

Tabela 20

érodki finansowe przewidziane w Wielofetnim Planie Inwestycyjnym

na realizacje inwestycji dotyczacych rozwoju transportu publicznego w Lublinie

$rodki finansowe przewidziane w WPI
na realizacje inwestycji [min zi] taczne koszty
Rok ‘ realizacji zadan
et | wiym | razem 2 ZPRTP
ne PORPW

2010 21,121 30,118 51,239 34,467
2011 33,000 36,367 69,367 88,171
2012 45,431 49,031 94,462 94,349
2013 65,130 70,291 135,421 131,399
2014 43,800 47,271 91,071 95,117
2015 39,455 42,582 82,037 76,345
Razem 247,707 274,660 522,367 519,848

Jak wynika z danych z tabeli 20, taczne koszty zadan inwestycyjnych zaplanowane w harmo-

nogramie projektu na lata 2010-2015, nie przekraczajg tacznej kwaoty przewidzianej na ten

cel w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym.
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IV. Monitorowanie i ocena realizacji planu

1. Oczekiwane wskazZniki osiggnied planu

F010-405

Tabeia 21
Wskazniki osiggniec planu — prognozy na lata: 2010, 2013 i 2015
Wskaznik 2010 2013 2015

Liczba wozokilometrow w publicznym 17 888 000 20 751 000 22 531 000
transporcie drogowym
- w tym w komunikacji autebusowej 15031 000 16 135000 16 135 600
- w tym w komunikadji tralejbusowej 2 857 000 4616 000 6 396 000
Udziat kqmgnlkacy trolejbusowej w pracy eks- 15,2 22,2 28,3
ploatacyjnej %]
Liczba pasazeréw (przejazdy) 50 000 000 92 000 000 94 000 000
w publicznym transporcie drogowym '
- w tym w komunikacji autobusowej 75 850 000 74 000 000 72 750 000
- w tym w kemunikacii trolejbusowej 14 150 000 18 000 (00 21 250 000
Wskazniki jakoéci ustug publiczneqo
transportu drogowego
—  kursy niewykonane [%] 0,5 0,1 0,03
~  kursy przyspieszone powyzej 1 min [%] b.d. <3 <1
—  kursy opaznione powyzej 3 min [%] b.d. <8 <5
Udziat biletow okresowych nie mnigj nie mniej nie mniej
w przychodach ze sprzedazy biletow . EA0 . Cro =D
publicznego transportu drogowego [%6] niz 50% niz 50% niz 50%
Udziat trolejbusdw w przewozach [%] 15,8 19,6 23,1

. \ ‘o a nie mnigj nie mniej nie mnigj
Udziat transportu publicznego w podrdzach [%] niz 50% iz 50% niz 50%
Liczha autobusow w ruchu 212 210 205
w tym niskopodiogowych 148 150 205
ticzba trolejbuséw w ruchu 59 95 110
w tym niskopodtogowych 5 50 110
Przecietna predkos¢ eksploatacyina
w komunikacji trolejbusawej [km/h] 12,0-17,2 12,5-17,5 13,0-18,5

2. System wdrazania

Plan rozwoju transportu publicznego bedzie realizowany przy zaangazowaniu w pierwszej

kolejnosci nastepujgcych podmiataw:

— Urzedu Miasta Lublin;

-~ Miejskiego Przedsigbiorstwa Kemunikacyjnego — Lublin — Sp. z 0.0.;

—~ Zarzadu Transportu Miejskiego w Lublinie,
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Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznegs w Lublinie na lata 20902015

W zakresie zadan dotyczacych realizacji dworcow autobusowego i kolejowego, konieczna
bedzie wspoipraca z:

—  PKP Zakiad Infrastruktury Kolejowej;

- PKS ,Wschod” S. A, w Lublinie.

3. System monitorowania planu

Wdrozony zostanie system monitorowania, ktdrego podstawa beda:
- badania preferencii i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw, w tym:
= potrzeb przewozowych;
= popytu potencijalnego;
s popytu efektywnego;
= podziatu zadan przewozowych;
= przecietnego czasu podrdzy i postrzegania kongestii;
= przyczyn wyboru okreslonego sposobu podrdzy;
= znaczenia postulatow przewozowych;
= oceny jakosci komunikacji trolejbusowej i autobusowej;
= poziomu bezpieczenstwa osobistego pasazerdw;
= oceny szczegotowych rozwigzan oferty przewozowej;
— badania jakodci ustug przewozowych, w tym:
= przecigtnej predkosci komunikacyjnej i eksploatacyjnai;
= udziatu kurséw niezrealizowanych;
= udziatu kursow przyspieszonych;
= udzialu kurséw opdznionych;
~ badania stanu srodowiska naturalnego, w tym:
= poziomu hatasu;
= poziomu toksycznych substancji w atmosferze;
~ badania poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym;
- badania efektywnosci ekonomiczno-eksploatacyjnej linii komunikacyjnych i systemow
organizacyjnych, w tym:
= wielkosci popytu na poszczegalnych liniach i jego struktury;
= wskaznikéw pokrycia kosztéw przychodami ze sprzedazy biletdw osiaganych w prze-
kroju poszczegolnych linii;
= zakresu i poziomu wspctpracy podmiotéw adpowiedzialnych za transport i érodowi-
ska;

Zjawiska synergii.
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Zintegriswany Plan Rozwons Trenspod Fublicznsgo v Lubhine tis lg8is 2000 2o

4. Sposoby aceny realizacji planu

[N

Ocena realizacii planu bedzie polegad na pordwnaniu zbudowanych na padstawie wynikaw

badari wskaZnikdw Swiadczacych o

zgodnosci z przyjetym harmonogramem zmian stanu wyjsciowego inwestycii;

zmianie podziatu zadan przewozowych;

Zmianie popytu i jego struktury;

zmianie oceny jakosc usiug przewozowych:

zmianie zachowan komunikacyjnych na obszarach objetych planem;

zmianie preferencji komunikacyjnych na obszarach obietych planem;

zmianie wskaznikéw eksploatacyjno-ekonomicznych podsystemow objetych planem;
zmianie liczby wypadkdw 1 kaolizii na skrzyzowaniach objetych sterewaniem ruchu z pric

rytetem dla transportu zbiorowego.
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Zintegrawaiy Flan Rozwop Transporius Publicznego w Luldlines nz fata 2010-2015
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