Uchwata nr 1111/XLVI/2006
Rady Miasta Lublin
z dnia 19 pazdziernika 2006 r.

w sprawie zmiany Uchwaly Nr 629/XXIX/2005 Rady Miasta Lublin z dnia
17 marca 2005 r. w sprawie przyjecia Zintegrowanego Planu Rozwoju
Transportu Publicznego w Lublinie na lata 2005-2013.

Na podstawie art. 6 ust. 1, art. 18 ust. 112 pkt. 6 ustawy z 8 marca 1990
r. 0 samorzgdzie gminnym (j.t. Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591, Dz. U.
z 2002 r. Nr 23 poz. 220, Nr 62 poz. 558, Nr 13 poz. 894, Nr 53 poz. 1271,
Nr 214 poz. 1806) - Rada Miasta Lublin uchwala, co nastepuje:

§ 1

1. Tytut uchwaty nr 629/XXIX/2005 Rady Miasta Lublin z dnia
17 marca 2005 r. w sprawie przyjecia Zintegrowanego Planu
Rozwoju Transportu Publicznego w Lublinie na lata 2005-2013
otrzymuje brzmienie: uchwafta nr 629/XXIX/2005 Rady Miasta
Lublin z dnia 17 marca 2005 r. w sprawie przyjecia
Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego
w Lublinie na lata 2005-2015.

2. Dotychczasowy tytut zalacznika do uchwaly nr 629/XXIX/2005
Rady Miasta Lublin z dnia 17 marca 2005 r. pod nazwa
w»Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Lublinie
na lata 2005-2013” zmienionym uchwatg nr 807/XXIV/2005 Rady
Miasta Lublin z dnia 20 pazdziernika 2005 r. otrzymuje brzmienie:
»Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Lublinie
na lata 2005-2015".

3. W zalaczniku do uchwaty nr 629/XXIX/2005 Rady Miasta Lublin
z dnia 17 marca 2005 r. pod nazwg ,Zintegrowany Plan Rozwoju
Transportu Publiczhego w Lublinie na lata 2005-2013”
zmienionym uchwata nr 807/XXIV/2005 Rady Miasta Lublin z dnia
20 pazdziernika 2005 r. rozdziat IV pkt 2 pt. ,Rozwdj
poszczegoinych podsystemow transportu publicznego” i pkt 3 pt.
sIntegracja transportu publicznego z indywidualnym®, rozdziat V
oraz rozdziat VIl otrzymuja nowe brzmienie o tresci stanowiacej
zalgcznik nr 1do niniejszej uchwaty.

§2

Wykonanie uchwaty powierza sie Prezydentowi Miasta Lublin.



§3

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy
Rady Miasta

Zbigniew Targoniski
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Zatacznik

do uchwaly nr 1111/XLVI1/2006
Rady Miasta Lublin

Z dnia 19 pazdziernika 2006 r.

IV. Plan rozwoju na lata 2005 - 2015

2. Rozwod POSZCZEGOLNYCH PODSYSTEMOW TRANSPORTU
PUBLICZNEGO

2.1. Regionalne, krajowe i miedzynarodowe przewozy autobusowe

Nie przewiduje sie w najblizszym czasie istotnych zmian w ofercie
przewozowej PPKS wLublinie. Rozwija¢ sie natomiast bedzie -
determinowana przez popyt — siec linii regularnych regionalnej i krajowej
komunikacji samochodowej (autobusowej i minibusowej), organizowanych
i realizowanych przez przewoznikow prywatnych poza PKS. W ramach
zintegrowanego planu rozwoju transportu publicznego w Lublinie planuje sie
wybudowanie w strefie giéwnego dworca PKP miedzynarodowego centrum
obstugi relacji wschod-zachéd w Lublinie (COREast), wraz z niezbedng
infrastruktura (dworzec regionalnej, krajowej i miedzynarodowej komunikagji
autobusowej, wielopoziomowy parking strategiczny, parking i wypozyczalnia
rowerow). Budowa centrum, kiérej towarzyszy¢ bedzie przebudowa
infrastruktury komunikacji miejskiej oraz stworzenie dogodnych potaczer
z Trasg Zielona, dojazdami do obwodnicy miejskiej i Sciezkami rowerowymi,
realizowana bedzie w sposdb usprawniajacy dokonywanie przesiadek
uzytkownikéw komunikacji miejskiej, regionalnej, krajowej i miedzynarodowej
komunikacji autobusowej i kolejowej. Zrealizowana zostanie budowa
infrastruktury parkingowej usytuowanej na granicy strefy | i Il w systemie Park
& Ride.

_ g

006-2012

Budowa infrastruktury dla migdzynarodowego centrum obstugi relacji wschéd-zachéd w Lublinie
COREast

e komunikacja miejska
» regionalna, krajowa i miedzynarodowa komunikacja autobusowa;
kolej
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Rozbudowa i przebudowa dotychczasowego potudniowego dworca PKS na dworzec gidwny
autobusowej komunikacji regionalnej wraz z przebudowa infrastruktury komunikacji miejskiej.
Budowa parkingu strategicznego dla samochodéw i rowerdw przy Centrum oraz sieci parkingow
przy wjazdach do miasta

Rozbudowa uktadu drogowego w przedmiotowym rejonie — II i ITI etap Trasy Zielonej

Budowa miejskiego systemu wypozyczalni rowerdw

Budowa dojazddw do Centrum wraz ze Sciezkami rowerowymi

2008-2015

Marszatek Wojewddztwa
PPKS w Lublinie;

MPK Lublin spétka z o.0.
Wydziat Architektury i Administracji Budowlanej UM Lublin;
Wydziat Finansowy UM Lublin;

Wydziat Gospodarki Komunalnej UM Lublin;

Wydziat Strategii i Rozwoju UM Lublin,
Wydzial Funduszy Europejskich UM Lublin

funkcjonaina integracja podsysteméw transportu publicznego;
zapewnienie dogodnych przesiadek dla pasazeréw korzystajgcych z réznych podsysteméw
transportu zbiorowego (wzrost funkcjonalnosci potaczen)
o poprawa dostepnosci komunikacyjnej obszaru w okolicach dworca PKP
» ulatwienia w korzystaniu z roweru jako indywidualnego, alternatywnego $rodka transportu;
stworzenie miejskiej sieci wypozyczalni rowerdow

194.900.000 PLN

Przewidywane powigzania funkcjonalne podsysteméw transportu
publicznego (komunikacja miejska, autobusowa komunikacja regionalna oraz
kolej) nie wymagaja integracji taryfowo-biletowej. Koszty wdrozenia i
funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego bylyby bowiem
znacznie wyzsze niz mozliwe do osiggnigcia wymierne efekty, w postaci
wzrostu popytu na ustugi transportu publicznego.

Nie przewiduje sig¢ znaczacej zmiany roli kolei w obstudze regionu,
przyjmuje sig, ze ufrzymane zostang dotychczasowe polaczenia krajowe i
regionalne. Wiadze samorzadowe beda dazy¢ do wzrostu jakosci oferowanych
ustug na liniach regionalnych i obnizenia kosztéw ich realizacji, preferujac
zastepowanie tradycyjnych skiaddw pociggéw autobusami szynowymi. Tempo
tych zmian zaleze¢ bedzie od szybkosci otwierania sie rynku kolejowych ustug
przewozowych. Po otwarciu sie rynku kolejowych ustug przewozowych mozna
liczyc sig¢ z nieznacznym wzrostem oferty przewozowej kolei regionalnych. W
potudniowo-zachodniej czesci miasta, na przediuzeniu ul. Filaretéw (Os.
Widok), na linii Lublin — Deblin — Warszawa, planowane jest wybudowanie
nowego przystanku kolejowego Lublin Zachodni, obstugujacege pociagi
regionalne i dalekobiezne. Inwestycja ta przyblizy dostepnosé do kolei dla
mieszkarncow potudniowo-zachodnich dzielnic miasta i umozliwi dojazd
transportem zbiorowym do zachodniej czesci Srédmiescia (al. Ractawickie,
Miasteczko Akademickie) z pominigciem objetych kongestia ciagow
al. Pitsudskiego — Lipowa i 1 Maja — Zamojska. Budowa dworca Lublin
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Zachodni jest inwestycja o znaczeniu ponad miejskim, a jej realizacja
uwarunkowana jest decyzjg i budzetem PKP oraz wojewédztwa
samorzgdowego. Funkcjonowanie dworca =zachodniego z pewnoscig
przyczynitoby sie do wzrostu konkurencyjnosci podrdozy koleja w stosunku do
transportu samochodowego w podrozach w relacji z Lublina do Putaw i
Warszawy. Inwestycja jest komplementarna z opisanym wczeéniej projektem
«Budowa infrastruktury dia migdzynarodowego centrum obstugi relacji wschod-
zachod w Lublinie (COREast)”. Obie inwestycje beda Swiadczyé wzajemnie
uzupetniajgce sie ustugi adresowane do tej samej grupy odbiorcow.

2.2 Budowa i rozbudowa trakcji trolejbusowej w Lublinie

W okresie do 2013 roku planowana jest budowa lotniska o charakterze
ponadregionalnym w Swidniku. Po zbudowaniu lotniska niezbedne bedzie
stworzenie dogodnego i szybkiego potaczenia komunikacjg zbiorowa
z metropolig. Sugeruje sig wykorzystanie do tego celu linii tramwajowej lub
trolejbusowe;j.

2007-2009

miejska komunikacja autobusowa;

regionalna, krajowa i miedzynarodowa komunikacja autobusowa;

kolej; ,

port lotniczy w Swidniku - rozbudowa trakcji trolejbusowej zapewni w przysziosci
komunikacje do portu [otniczego w Swidniku.

Wdzniej |

Budowa nowych tras trolejbusowych o tacznej dtugosci ok. 42 km;

Rozbudowa uktadu zasilania sieci trolejbusowej, w tym modernizacia 3 istnigjacych podstacii

rakcyjnych oraz budowa 8 nowych, zakup 2 wozdw wiezowych i 1 pojazdu z tzw. zwyzka;

Budowa nowej zajezdni trolejbusowej na 100 pojazdow w dzielnicy Czechow wraz z zadaszong
iata, z petnym wyposazeniem;

Zakup 70 nowych trolejbusow niskopodiogowych;

Modernizacja istniejacej sieci trolejbusowej (24 km

ali

MPK Lublin spéika z o.0.
Wydziat Architektury i Administracji Budowlanej UM Lublin;
Wydziat Finansowy UM Lublin;

Wydziat Gospodarki Komunalnej UM Lublin;

Wydziat Strategii i Rozwoju UM Lublin,

Wydziat Funduszy Europejskich UM Lublin.
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wzmocnienie funkcji metropolitalnych Lublina poprzez powigzanie funkcjonalne Lublina
z gminami osciennymi w oparciu o rozbudowana trakcje trolejbusowa i integracje
roznych srodkdéw transportu,
zwiekszenie dostepnosci komunikacji trolejbusowej dla mieszkancéw,
wzrost zainteresowania transportem zbiorowym o ok. 15 %,
zmniejszenie emisji spalin do Srodowiska naturalnego o ok. 5 % — dzieki zastapieniu
pojazdéw z napedem spalinowym na pojazdy napedzane energig elektryczna,
oszczednosci w kosztach paliwa o ok. 10 %,
zwigkszenie o ok. 30 % dostepnosci dla pasazerdw majacych problemy z poruszaniem
Sig,
zmniejszenie obcigzenia komunikacyjnego ulic miasta i redukcja korkéw ulicznych,

bud ieci trakdi troled :

195.000.000 PLN

Realizacja przedstawionych wyzej inwestycji zwiekszy intensywnosé
obstugi komunikacjg trolejbusowa obszaréw generujgcych najwiekszy ruch
pasazerski — centrum i najwigkszych osiedli mieszkaniowych. Przyczyni sig to
do zmniejszenia zanieczyszczenia Srodowiska, dzieki redukcji liczby linii
autobusowych w tym obszarze. Poprawi sie jednoczesnie efektywnosé
ekonomiczno-finansowa komunikacji trolejbusowej dzieki zwiekszeniu
intensywnosci obsiugi i zwigkszeniu predkosci komunikacyjnej na skutek
modernizacji elementow infrastruktury w ciagu ulic, ktére zostang objete
obstugg komunikagciji trolejbusowe;.

Zaktada sie koniecznos¢ modernizacji trolejbuséw. Wszystkie
nowowprowadzane do eksploatacji trolejbusy powinny by¢ niskopodiogowe.
W celu odtwarzania taboru, niezbedne jest wprowadzenie do eksploatacji
minimum 8-10 frolejbusow rocznie. Zajezdnia trolejbusowa przy Al. Krasnickiej
miesci sie¢ w obiektach oddanych do uzytku ponad 40 lat temu. Obiekt jest
bardzo rozlegly, budynki zbudowane w starych technologiach nie spetniajg
wspoiczesnych norm termoizolacyjnych i funkcjonalnych. Jego utrzymanie jest
z tych powoddw kiopotliwe i kosztowne. Niezbedna jest w zwiazku z tym
budowa nowego obiektu na 100 trolejbuséw, dostosowanego do obslugi
nowoczesnego taboru, zlokalizowanej w dzielnicy Czechéw, na ul. Choiny.
Rozbudowie sieci towarzyszy¢ bedzie budowa uktadu zasilania (podstacii
i sieci kablowej), oraz modernizacja istniejace] sieci trakcyjnej i urzadzen w
celu dostosowania ich parametréw do zwigkszonych wymogow. Oddawanie
do eksploatacji nowych odcinkéw sieci trakeyjnej (lub nowych relaciji skretnych
sieci, umozliwiajgcych tworzenie nowych linii) powinno wigzaé sie z zakupem
nowego fabrycznie taboru. Wielko§¢ niezbednych zakupéw nowych
trolejbuséw, zwigzanych z rozwojem i modernizacjg sieci komunikacii
trolejbusowej, przedstawiono w tabeli ponize;j.

Rok 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 |Razem

llos¢ 1 10 13 12 11 11 13 71
pojiazdow




Realizacja

programu

nastepowac
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bedzie wieloetapowo.

Budowa poszczegolnych tras oraz powigzanych obiektdw, takich jak podstacje

zasilajace,

odbywaé sie bedzie sukcesywnie,

w latach 2007-2013,

w niektorych przypadkach w Kkorelacji z planowanymi inwestycjami drogowymi
(modernizacje, przebudowy badz budowy nowych ulic).

W miare realizacfi programu zmianom bedzie ulegat ukiad linii
trolejbusowych, przy czym zmiany te bedg rowniez przebiegaty wieloetapowo.
Zaktada sig, Ze docelowy ksztatt ukladu linii trolejbusowych zostanie
osiagniety po realizacji ostatniego etapu programu. Bedzie sie on przedstawiat

nastepujaco:
Ftap - | Lata | . Trasa [ - " “Opistrasy
PR SR D realizacji- | - - G s
0 2006-2007 |[“Orkana” Orkana -Armii Krajowej —
B.M.Cassino /dwa tory/ - Wileriska —
Gieboka do Filaretéw /jeden tor/
I 2007-2008 |"Abramowice” | Wydtuzenie istniejacej linii w ciggu ul.
Abramowickiej od ul. Gluskiej do ul,
Abramowickiej 24
] 2007 “Victoria” Czesciowa modernizacja sieci na
skrzyzowaniu ulic Narutowicza,
Lipowej i al. Pitsudskiego
I 2007-2009 |"Felin” Wydtuzenie istniejacej linii od
Majdanka do osiedla Jagielloriskiego
przez Droge Meczennikéw Majdanka
i ul. Doswiadczalng
v 2008 “Lubartowska” | Modernizacja sieci na ul.
Lubartowskiej od ul. Ruskiej do
Obywatelskiej
2008-2009 |“Centrum” Krakowskie Przedmiescie — 3 Maja —
Vi Prusa — Jaczewskiego
Vi 2008-2009 |"Wilenska" Bohaterow Monte Cassino od al.
Krasnickiej do Armii Krajowej; drugi
tor na ul. Wilenskiej oraz Gtebokiej
do Filaretéw
Vii 2009 “Melgiewska" madernizacja sieci na ul.
teczyriskiej, Hutniczej, Gospodarczej
i Mefgiewskiej
VI 2009 “Gieboka” modernizacja sieci na ul. Glebokiej
od Sowiriskiego do Narutowicza,
Filaretow i Zana
IX 2009-2010 | "Unii Lubelskiej” | Unii Lubelskiej — Podzamcze —
Unicka
X 2009-2011 | *Muzyczna” Muzyczna — Gazowa do dworca PKP
Xi 2009-2011 |“Czuby” Krochmalna, Jana Pawta Il od
Nadbystrzyckiej do Armii Krajowej,
Armii Krajowej od JP Il do Orkana,
Filaretéw od Zana do JP |l
Xl 2010-2011 [“Ruska” Biernackiego — Ruska
Xl 2010-2011 |"Diamentowa” |Zemborzycka — Diamentowa wraz z
petlg w rejonie skrzyzowania tych ulic
XV 2011 ‘Pétnocna” Zbozowa — Stawinkowska — Willowa




— Pdtnocna (do Prusa), Sikorskiego

XV 2011 “Pitsudskiego” |modernizacja sieci na al.
Pitsudskiego

XVI 2011 “Al. Ractawickie" | modernizacja sieci na Al.
Ractawickich

XVII 2012 “Nadbystrzycka” | Nadbystrzycka (od JP |l do Zana),
Zana od Filaretow do
Nadbystrzyckiej

Xviil 2012 “Poreba” Jana Pawta Il (od Armii Krajowej do
al. Krasnickiej), ul. Wiadukt wraz z
petlg

XIX 2012 “Lwowska" Lwowska — Andersa — Melfgiewska
(do ul. Gospodarczej)

XX 2012 “Majdanek” modernizacja sieci na Drodze
Meczennikow Majdanka od Wolskiej
do Majdanka

2013 “Kunickiego” modernizacja sieci na ul. Kunickiego i

XXI Abramowickiej do ul. Gluskiej

XXII 2013 “al. Krasnicka” | modernizacja sieci na al. Krasnickigj

XXl 2013 “Zbozowa” Warszawska - Zbozowa

XXIV - 2013 “Grygowej” Metgiewska (od petli do ul. Grygowej)
Grygowej

XXV 2013 “Swidnik” Metalurgiczna

XXVI 2013 ‘Konopnica” Al. Krasnicka (od petli Weglin do ul.
Folwarcznej)

2.3. Reorganizacja sieci miejskiej komunikacji autobusowej

Czynnikiem negatywnie oddziatywujacym na mozliwosci
przemieszczania sie mieszkancoéw Lublina jest niedostosowanie uktadu
komunikacyjnego do ich potrzeb. Dziatania podejmowane dotychczas
w kierunku poprawy tej sytuacji sg niepetne, z uwagi na brak mozliwosci
dokonywania dogodnych przesiadek w centrum miasta. W zwigzku z tym
planuje sie budowe dworca przesiadkowego, zlokalizowanego w $roédmiesciu
oraz budowe dworca autobusowego w rejonie dworca gtéwnego PKP.

Dworzec przesiadkowy, zlokalizowany przy al. Unii Lubelskiej, bedzie
gtdbwnym punktem wymiany pasazeréw pomiedzy najwazniejszymi potokami
pasazerskimi w miescie. Uporzadkowane zostang dzieki temu relacje
miedzydzielnicowe, umozliwione bedzie lepsze dostosowanie wielkosci
pojazdéw i czestotliwosci ich kursowania do potrzeb wystepujgcych na
poszczegdlnych trasach.

Integralng czescig reorganizacji komunikacji autobusowej bedzie zakup
autobuséw napedzanych sprezonym gazem ziemnym (CNG), co przyczyni sie
do zmniejszenia iloSci zanieczyszczen atmosferycznych oraz hatasu
w miescie.

W ramach projektu bedzie zmodernizowana i dostosowana do obstugi
autobuséw na gaz ziemny zajezdnia autobusowa przy ul. Grygowe,.
Zakup nowego taboru autobusowego wymagaé bedzie dodatkowo
przebudowy dotychczasowych obiektéw pod katem przystosowania ich do
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obstugi autobusow w innej technologii. Termomodernizacja istniejacych
budynkow przyczyni sie¢ do zmniejszenia poboru energii cieplnej, a tym samym
obnizg sig ogolne koszty eksploatacji zajezdni autobusowej, co przetozy sie na
poprawe efektywnosci ekonomicznej funkcjonowania transportu miejskiego w
Lublinie.

Pod wplywem zmian w popycie na ustugi przewozowe i realizacji
inwestycji w komunikacji trolejbusowej nastepowaé beda zmiany w sieci
pofaczen autobusowych. Wszedzie tam, gdzie oddawane bedg do eksploatagii
nowe odcinki sieci ftrakcji elekirycznej, zmieniane bedag trasy linii
autobusowych. Sie¢ potgczen autobusowych ksztaltowana bedzie
komplementarnie w stosunku do ukfadu linii trolejbusowych. Likwidowane
beda polaczenia substytucyjne w stosunku do trolejbusu. Odzyskiwany z tych
linii tabor kierowany bedzie do obstugi nowych osiedli mieszkaniowych,
stosownie do zgtaszanego popytu.

Wszystkie nowowprowadzane do eksploatacji autobusy powinny byé
niskopodiogowe. Nasigpig zmiany w strukturze pojemnosciowej taboru.
Wzrosnie udziat autobusow standardowych (100-miejscowych, o diugosci ok.
12 m), systematycznie spada¢ natomiast bedzie udzial pojazdéw
przegubowych.

2007-2008

komunikacja trolejbusowa;

regionalna, krajowa i migdzynarodowa komunikacja autobusowa;
kalej |

lotnisko Swidnik

budowa dworca przesiadkowego komunikacji miejskiej w centrum miasta;

zakup 100 nowych autobusdw zasilanych gazem ziemnym CNG;

przebudowa zaplecza technicznego autobusdw, w tym:

- termomodernizacja istniejacych obiektow,

- wykonanie instalacji sprezonego powietrza wraz z niezbgdng modernizacja placu postojowego,
- zakup holownika oraz dwéch pojazdéw pogotowia technicznego,

- budowa nowej hali obstugowo — naprawczej.

MPK Lublin spétka z o.0.

Wydziat Architektury i Administracji Budowlanej UM Lublin;
Wydziat Finansowy UM Lublin;

Wydziat Gospodarki Komunalnej UM Lublin;

Wydziat Strategii i Rozwoju UM Lublin,

Whydziat Funduszy Europejskich UM Lublin,
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wzrost zainteresowania transportem zbiorowym o ok. 15%,
zmniejszenie emisji spalin do Srodowiska naturalnego o ok. 5 % — dzieki zastapieniu
pojazdéw z napedem spalinowym na pojazdy napedzane gazem ziemnym CNG,

»  oszczednosci w kosztach paliwa o ok. 10%,

»  zwiekszenie o ok. 30% dostepnosci dla pasazeréw majacych problemy z poruszaniem sie,

»  zmniejszenie obcigzenia komunikacyjnego ulic miasta i redukcja korkéw ulicznych

» ortu

poprawa spotecznego postrzegania wizerunku transg publicznego

120.000.000 PLN

Realizacja programu wiaze sie ze zmiang ukiadu linii autobusowych.
Bedzie on oparty o dworzec przesiadkowy w Srédmiesciu (DP) oraz
o miedzynarodowe centrum obstugi relacji wschdd - zachdéd (COREast).
W zwigzku z tym, Ze inwestycije te, a takze zakup nowych autobusodw,
realizowane bedg etapami, realizacja programu modernizacji poszczegéinych
linii autobusowych bedzie réwniez roztozona na etapy. Planuje sie zakup
autobuséw w latach 2007 — 2009 w liczbie 33 oraz w latach 2010 — 2012 w
liczbie 49 i w roku 2013 — 18 autobusdw.

Realizacja programu wigze si¢ ze zmiang ukfadu linii autobusowych.
W zwigzku z tym, ze inwestycie, a iakze zakup nowych autobuséw,
realizowane bedg etapami, realizacja programu modernizacji poszczegéinych
linii autobusowych bedzie rowniez roziozona na etapy.

Docelowe zatozenia ukiadu linii autobusowych (rok 2015) bedzie

nastepujacy:

Ip oo d _ S

1 Dabrowica - Nateczowska - Morwowa - Wojciechowska - Krasnicka - Ractawickie
- Lipowa - Pitsudskiego - Zygmuntowskie - Unii Lubelskiej — DP

Poligonowa - Wyrwasa - Sikorskiego - Ractawickie - Krakowskie Przedmiescie -

3-go Maja - Prusa - Biernackiego - Ruska - Unii Lubelskiej — DP

3 Os. Jagiellonskie - Witosa - Grygowej - Rataja - Chemiczna - Kraricowa - Droga
Meczennikow Majdanka - Fabryczna - Unii Lubelskiej — DP

Lipniak - Wojciechowska - Zana - Wilefiska - Gieboka - Narutowicza - pl.

4 |Wolnosci - Bernardyniska - Wyszynskiego - Krélewska - Lubartowska - Ruska -

Unii Lubelskiej - DP

5 Zadebie - Melgiewska - Grygowej - Witosa - Kraricowa - Droga Meczennikow
Majdanka - Fabryczna - Unii Lubelskiej — DP

6 Debowka - Warszawska - Solidarnosci - Sikorskiego - Ractawickie - Diugosza -
Leszczynskiego - Solidarnosci - Tysigclecia - Unii Lubelskiej — DP

Osmolicka - Cienista - Kreznicka - Zeglarska - Zemborzycka - Budowlana -

7 Cieptownicza - Kruczkowskiego - Kunickiego - Mickiewicza - Wyzwolenia - Diuga
- Krancowa - Kraricowa - Droga Meczennikéw Majdanka - Fabryczna - Unii

Lubelskiej - DP

8 Koncertowa - Kompozytordw - Pétnocna - Prusa - Solidarnosci - Tysiaclecia -
Unii Lubelskiej — DP

9 Os. Borek - Turka - Diugie - Woélka Lubelska - Turystyczna - Kalinowszczyzna -
pl. Singera - Unii Lubelskiej — DP
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Wygodna - Gluska - Zorza - Giuska - Kunickiego - Wolska - Fabryczna - Unii

10 1| belskiej - DP

Pliszczyn - Pliszczynska - Zabytkowa - Turystyczna - Andersa - Lwowska - pl.

11 Singera - Unii Lubelskiej — DP

Niepodlegiosci - Ponikwoda - Walecznych - Andersa - Lwowska - pl. Singera -

12 | Unii Lubelskiej - DP - Unii Lubelskiej - Trasa Zielona - Miyriska — COREast

13 |Kreznica Jara - Kreznicka - Janowska - Nadbystrzycka - Krochmalna - COREast

Paderewskiego - Choiny - Elsnera - Kompozytorow Polskich - Koncertowa -
Kosmowskiej - Pétnocna - Sikorskiego - Ractawickie - Krakowskie Przedmiescie -
Kapucyriska - pl. Wolnosci - Bernardyriska - Zamojska - Unii Lubeliskiej - Trasa
Zielona - Miyriska - COREast

14

Domindw - Gluska - Wyzwolenia - Diuga - Kunickiego - pl. Bychawski - Miyriska -

15 | cOREast

Paderewskiego - Harnasie - Koncertowa - Elsnera - Kompozytorow -

16 Smorawinskiego - funel pod Racfawickimi - Gleboka - Muzyczna — COREast

Elizowka - Gietda Rolna - Spétdzielczosci Pracy - Smorawitiskiego - tunel pod

17 Ractawickimi - Gigboka - Nateczowska - Morwowa - Wojciechowska - Lipniak

Natkowskich - Romera - Diamentowa - Wrotkowska - Nowy Swiat - Kunickiego -
18 |Wolska - Fabryczna - Unii Lubelskiej - Zamojska - Wyszynskiego - Krélewska -
Lubartowska - Tysigclecia - pl. Singera - Kalinowszczyzna — Melgiewska

Os. Widok — Filaretéw — Jana Pawla Il — Krochmalna - Diamentowa —
Zemborzycka — Kunickiego — Wolska — Fabryczna — Unii Lubelskiej — Zamojska —
19 |Wyszynskiego — Krdlewska — Lubartowska — Tysiaclecia - Podzamcze —
Spoétdzielczosci Pracy — Zwigzkowa — Choiny — Paderewskiego

Os. Widok — Filaretow — Zana — Wilefiska — Gigboka — Sowinskiego —

20 Raclawickie — Warszawska — Zbozowa

Os. Widok — Filaretow — Jana Pawla II — Nadbystrzycka — Gieboka -
Sowinskiego — Ractawickie — Diugosza — Leszczynskiego — Pétnocna —
Biernackiego — Ruska — pl. Singera — Lwowska — Koryznowe] — Niepodlegiosci —
Daszynskiego

21

Romera — Diamentow — Krochmalna — Nadbystrzycka — Zana — Filaretow —
22 | Sowinskiego — Ractawickie — Sikorskiego — Wyrwasa — Willowa — Stawinkowska
— Zbozowa

Rapackiego — Bursaki — Zwigzkowa - Spdldzielczosci Pracy — Unicka —
Podzamcze — Tysiaclecia — 3-go Maja — Krakowskie Przedmiescie — Sowiriskiego
— Filaretow — Zana — Bohateréw Monte Cassino — Armii Krajowej — Jana Pawia Il
— 0s. Poreba

23

Paderewskiego — Choiny — Szeligowskiego — Smorawinskiego — Chodzki —
Jaczewskiego — Prusa — 3-go Maja — Krakowskie Przedmiescie — Ractawickie —
Sowinskiego — Filaretéw — Jana Pawla || — Armii Krajowe] — Bohaterow Monte
Cassino — Krasnicka — Weglin

24

2005.4. Utworzenie korytarza ekologicznego

Celem projektu jest usprawnienie systemu komunikacyjnego miasta
poprzez utworzenie potaczenia dla poinocno — zachodniej i potudniowej czesci
miasta, przez co nastapi odcigzenie catego systemu komunikacyjnego miasta
i zwiekszenie  jego wydajnosci oraz plynnosci. Ponadto uzyska sie
podwyzszenie bezpieczenstwa i komfortu podrézowania wszystkich
uczestnikdw ruchu drogowego. Realizacja projektu pozwoli na zwiekszenie
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dostepnosci centrum miasta dla mieszkancéow dzielnic usytuowanych w
potnocnej i potudniowej czesci Lublina. W dalszej perspektywie projekt ma na
celu zwiekszenie dostepnosci do catego regionu.

Zakup autobus6éw napegdzanych sprezonym gazem ziemnym (CNG),
bedacy integralng czescig projektu oraz planowane zwiekszenie ptynnosci
ruchu ulicznego uzyskane dzigki zastosowaniu inteligentnego systemu
sterowania ruchem, przyczynig sie¢ do zmniejszenia ilosci zanieczyszczen
atmosferycznych oraz hatasu w tym rejonie.

Zastosowanie pojazdow zasilanych CNG jest rozwigzaniem najbardziej
efektywnie zabezpieczajacym przed niszczacym dziataniem zaréwno smogu
jak i hatasu.

Realizacji projektu bedzie towarzyszylo utworzenie podsystemu
monitoringu i sterowania ruchem na odcinku tunelu w ramach Zintegrowanego
Systemu Zarzadzania Ruchem planowanego do obstugi calego miasta.
Podczas wdrazania systemu wykorzystane zostana nowoczesne technologie
informacyijne i komunikacyjne.

iczny w Lublinie

» komunikacja autobusowa;
» transport indywidualny;
» pozamiejska komunikacja autobusowa

Budowa tunelu dwunawowego o facznej diugosci 516 m biegnacego pod ul. Poniatowskiego i
Sowinskiego;

budowa wiaduktu bezkolizyjnego nad ul. Gieboka i skrzyzowania bezkolizyjnego ciggu gidwnego
z ul. Gleboka oraz $redniego ronda pod wiaduktem w ciagu ul. Gtebokiej;

przebudowa skrzyzowan z ulicami bocznymi;

zakup 32 nowych autobuséw ekologicznych zasilanych gazem ziemnym CNG,

utworzenie podsystemu monitoringu i sterowania ruchem na odcinku tunelu.

2008-2010

MPK Lublin spotka z 0.0.

Wydziat Architektury i Administracji Budowlanej UM Lublin;
Whydziat Finansowy UM Lublin;

Wydziat Gospodarki Komunalnej UM Lublin;

Wydziat Strategii i Rozwoju UM Lublin,

Wydziat Funduszy Europejskich UM Lublin.




poprawa potgczenia dzielnic potudniowych z pétnocnymi;

» poprawa dostepnosci komunikacyjnej centrum Lublina;

 obnizenie liczby wypadkéw drogowych oraz podwyzszenie poziomu bezpieczenstwa
uzytkownikow miejskiego uktadu komunikacyjnego;

zmnigjszenie emisji spalin do Srodowiska naturalnego - dzieki wprowadzeniu pojazdéw z

napedem na gaz ziemny (CNG),

oszczednosciach w kosztach paliwa,
zmniejszenie obcigzenia komunikacyjnego ulic miasta i redukcja korkéw ulicznych;
zwiekszenie liczby autobusow obstugujacych linie komunikacji zbiorowei,

oprawa spotecznego postrzegania wizerunku transportu publicznego

274 759 995 PLN
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Proponowana trasa przejazdu
w rejonie tunelu pod Alejami Ractawickimi:

linii komunikacyjnych kursujacych

nr linii trasa przejazdu trasa przejazdu
kierunek 1 kierunek 2
[Konopnica] - Weglin ~ &l
Krasnicka - Bohaterow Monte
istniejgca | Cassino - Armii Krajowej — Jana os. Paderewskiego - Choiny - Szeligowskiege -
- Pawla Il — Filaretow — Sowinskiego — Smorawinskiego - Chodzki — Prusa - 3-go Maja — Al.
26 bez Al.. Raclawickie - Krakowskle Raclawickie — Filaretow — Jana Pawla Il ~ Armii Krajowej —
zmiany Przedmiescie - 3-go Maja - Bohaterdw Monte Cassino — al. Krasnicka — Weglin -
trasy Jaczewskiegp - Chod#ki - [Konopnica]
Smorawinsklego - Szeligowskiego —
Choiny - os. Paderewskiego
Jana Pawla [l (os. Porgba) -
istniejaca | Plaetoh - Sowiiskieso - M- | Rapackiego (CORMAY) - Zuiazkowa - Spsidzielczosci Pracy
e A - Podzamcze - Tysigclecia - 3-go Maja — Al.. Raclawickie —
31 bez Przedmiescle - 3go Maa - Flarettw - Jana Pawla I (o Porgb
Zmiany Tysigolecia - Podzamcze - (os. gba)
trasy Spéldzielczoscl Pracy — Zwigzkowa
— Bursaki — Rapackiego (CORMAY)
Zbozowa — Willowa - Wyrwasa —
Sikorskiego -  Popleluszki - Dworzec PKP - Pilsudskiego — Narutowicza — Gleboka —
35| NOWA| Sowiiskiegp - Glgboka - Sowinskiego ~ Al.. Raclawickie — Sikorsklego — Wyrwasa —
Narutowicza - Pilsudskiego - Willowa — Zbozowa
Dworzec PKP
os. Widok — Jana Pawla Ij — Armii
E:gggﬁl N 7 ar?:h?erg;;reg“?"tf Elizowka (gletda rolna) — Spaldzielczosci Pracy - Zwiazkowa
- ~ . : _ ~ Szeligowskiego - Smorawiriskiego — Poniatowskiego —
38 [NOWA g;t,irnaswkilgsglge go fgg:;gﬂ;ﬁggo _ Sowitiskiego — Filaretéw ~ Zana — Bohateraw Monte Cassino ~
Zwigzkowa - Spoldzielczoscl Pracy Armil Krajowej - Jana Pawla Il — os, Widok
— Elizéwka (gielda roina)
Jana Pawta [l (0s. Poreba) - Jana
Pawia Il - Filaretow — Sowirisklego — Koncertowa — Kompozytordw Polskich — Smorawiriskiego —
41| NOWA | Poniatowskiege — Smorawinskiego - Ponialowskiego — Sowirskiego — Filareléw — Jana Pawla Il —
Kompozytorow Palskich - Jana Pawla ll {os. Poreba)
Koncertowa
Nalkowskich - Romera -
Krochmalna - Nadbystrzycka -
Glebcka ~  Sowinskiegp - Chodiki - Jaczewskiego - Pdlnacna - Szeligowskisgo ~
43| NOWA Poniatowskiego — Smorawiriskiego — Elsnera — Kompozytoréw Polskich - Smorawiriskiego -

Kompozylordw Polskich — Elsnera -
Szeligowskiego - Pdlnocna -~
Jaczewskiegn -~ Hirszfelda -
Chodzki

Poniatowskiego — Sowiriskiego ~ Glgboka — Nadbystrzycka -
Krochmalna — Romera — Nalkowskich
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Wojciechowska -~  Bohaterow

Monte Cassino — Zana - Filaretéw — os. Paderewskiego — Choiny — Elsnera ~ Kompozytorow
46| NOWA Sowinskiegp - Popleluszki - Polskich - Leszezyriskiego — Al. Ractawickie ~ Sowiniskiego —

Leszczyriskiego — Czechowska — Filaretow - Zana - Bohaterdw Monte Cassino -

Kompozytordw Polskich —~ Elsnera — Wojciechowska

Choiny - os. Paderewskiego

2.5. Integracja transportu lokalnego z regionalnym i krajowym
2.5.1. Budowa drég dojazdowych do obwodnicy miejskiej

W celu wykorzystania obwodnicy przez ruch lokalny konieczne bedzie
budowa ulicy Poligonowej, przebudowa odcinka ul. Wyrwasa, przebudowa
ul. Melgiewskiej i istniejacego odcinka ul. Metalurgicznej i budowa
przedtuzenia ul. Metalurgicznej do granic miasta wraz z wiaduktem nad linig
kolejowa relacji Lublin —~ Lubartéw. Przedmiotowe drogi zapewnig potgczenie
obszaru miasta z projektowang cbwodnica. Ponadto, poprzez skrzyzowania
z drogami krajowymi Nr 17 i Nr 19, poprawi sie skomunikowanie Lublina
z Bialymstokiem, Rzeszowem, Warszawg i Zamosciem, a iakze ze
wschodnimi przejsciami granicznymi.

Budowa ul. Poligonowej pozwoli na usprawnienie wewneirznego
systemu komunikacyjnego miasta i umozliwi mieszkarficom szybkie wiaczanie
sie do uktadu komunikacyjnego miasta.

Przebudowa ul. Metgiewskiej i ul. Metalurgicznej oraz budowa od
konca istniejacego odcinka ul. Metalurgicznej do granic miasta umozliwi
szybkie i wydajne, a takze bezpieczne polgczenia z obwodnicg miasta w
kierunku wschodnim oraz usprawni dojazd do terenu stanowigcego
potencjalny obszar aktywizacji gospodarczej. Oprécz podiaczenia do
obwodnicy przedmiotowa droga bedzie zapewniaé dodatkowe potaczenie z
gming Swidnik i planowanym do modernizacji Portem Lotniczym.

Budowa przedmiotowych drég usprawni komunikacje na terenie Miasta Lublin
oraz w regionie.

2008-2011

komunikacja miejska;

regionalna, krajowa i migdzynarodowa komunikacja autobusowa;
kolej

lotnisko

transport indywidualny

docelowy ruch tranzytowy
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. Budowa ul. Poligonowej i przebudowa odcinka drogi powiatowej — ul, Wyrwasa.
Przebudowa ul. Metgiewskiej i uI Meta[urglcznej oraz budowa od konca

istniej i granic miasta

Marszalek Wojewddztwa
MPK Lublin spétka z o.0.
Wydziat Architektury i Administracji Budowlanej UM Lublin;
Wydziat Finansowy UM Lublin;

Wydziat Gospodarki Komunalngj UM Lublin;

Wydziat Strategii i Rozwoju UM Lublin,
Wydziat Funduszy Europejskich UM Lublin

» wzmocnienie metropolitalnych funkcji miasta Lublin poprzez usprawnienie systemu
komunikacyinego miasta i calego regionu;
usprawnienie potaczen lokalnych i ruchu tranzytowego;
znaczne podwyzszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu kotowego 1 pieszego na
przedmiotowych odcinkach.

79.640.000 PLN

2.5.2. Przebudowa drog wojewodzkich na terenie miasta Lublin Nr:
W835L, W830L, W80SL.

Aby zapobiec dalszej peryferyzacji regionu i jego degradacii, konieczne
sg przeprowadzone na szerokg skale projekty z zakresu rozbudowy i budowy
infrastruktury drogowej. Drogi wojewédzkie, planowane do przebudowy,
zapewniajg potaczenie obszaru miasta Lublin z o$rodkami przemystowo —
handlowymi i turystycznymi znajdujacymi sig w obszarze Polski Wschodnie;j.
Tak wigc, droga WB835L ma kontynuacje w drodze wojewddzkiej Nr 835 Lublin
— Bitgoraj — Przeworsk i nastgpnie za posrednictwem drogi krajowej Nr 84
znajduje potaczenie z przejsciem granicznym w Medyce. Ponadto poprzez
skrzyzowania z drogami krajowymi Nr 17 i Nr 19 posiada skomunikowanie
z Biatymstokiem, Rzeszowem, Warszawg i Zamos$ciem. Stanowi potgczenie
Lublina z Rzeszowem oraz z przejéciami granicznymi ze Stowacjg (Barwinek),
a takze jest najkrotszym pofaczeniem regionu z obszarami turystycznymi
w Bieszczadach.

Droga Nr 830 L jest bardzo waznym odcinkiem miejskiego
i regionalnego uktadu komunikacyjnego. Zapewnia bowiem potaczenie z takimi
miejscowosciami jak Kazimierz Dolny i Nateczéw. Sa to znane w regionie i w
catej Polsce osrodki turystyczne, szczegélnie Kazimierz Dolny przycigga
turystbw bogata oferta kulturaing, pigknem krajobrazu i zabytkowg
architekturg. Z kolei Natgczow znany jest przede wszystkim jako miejscowosé
uzdrowiskowa. W Kkierunku obu miejscowosci odbywa sie wiec bardzo
intensywny ruch turystyczny.
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Natomiast droga Nr 809 L przebiega w potnocnej czesci miasta od
skrzyzowania z Al Warszawska (droga krajowa Nr 17) ulicami:
Zbozowa i Stawinkowska. Na granicy miasta kontynuowana jest przez droge
wojewodzka Nr 809 Lublin — Krasienin — Kierzkéwka Przytoczno.

Przebudowana nawierzchnia jezdni przyczyni sie do zmniejszenia
emisji hatasu i spalin, co pozytywnie wplynie na stan srodowiska naturainego i
poprawi  komfort podr6zowania przedmiotowymi odcinkami  drog.
Budowa zatok autobusowych przyczyni sie do zmniejszenia wystepujacych
obecnie zatorow, zwigkszenia przepustowosci drég i podwyzszenia poziomu
bezpieczenstwa na przedmiotowych odcinkach

2007-2008

Przebudowa drog wojewddzkich na terenie miasta Lublin Nr: W835L, W830L, WS809L

» komunikacja miejska;

» regionalna, krajowa i miedzynarodowa komunikacja autobusowa;
o kolej

e transport indywidualny

¢ docelowy ruch tranzytowy

el I e
Przebudowa drdg wojewddzkich Nr W835L, Nr W830L, WB0SL — tacznie 16,5 km wraz z

towarzyszacq infrastruktura (chodniki, oswietlenie, przebudowa skrzyzowan, modernizacja
oznakowania, budowa zatok autobusowych itp

2008-2010

Marszatek Wojewodztwa
MPK Lublin spétka z o.0.
Wydziat Architektury | Administracji Budowlanej UM Lublin;
Wydziat Finansowy UM Lublin;
Wydziat Gospodarki Komunalnej UM Lublin;
Wydziat Strategii i Rozwoju UM Lublin,
Wydziat Funduszy Europejskich UM Lublin

e & » & =& & »
i

Rl

wzmecnienie metropolitalnych funkcji miasta Lublin poprzez usprawnienie systemu
komunikacyjnego miasta | catego regionu;
» usprawnienie potaczen lokalnych i ruchu tranzytowego;

znaczne podwyzszenie poziomu bezpieczeristwa ruchu kotowego i pieszego na
rzedmiotowych odcinkach.

73.794.000 PLN
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2.5.3. Modernizacja i rozbudowa Portu Lotniczego Lublin S.A. z siedziba

w Swidniku.

Na terenie wojewodztwa lubelskiego brak jest obecnie lotniska
komunikacyjnego. Stanowi to powazna bariere w rozwoju calego regionu.
Na terenie regionu zlokalizowanych jest jednak 7 lotnisk o charakterze
wojskowym, sportowym, sanitarnym, i fabrycznym. Lotniska wojskowe
mieszcza sig w nastgpujgcych miejscowosciach: Deblin, Podlodéw, Ulez
I Biata Podlaska.

W Radawcu i Zamosciu 2znajdujg sie lotniska aeroklubowe
o nawierzchni trawiastej. W Swidniku zlokalizowane jest natomiast lotnisko
fabryczne. Funkcjonowanie tych lotnisk zwigzane jest z obecnoscig w regionie
wykwalifikowanych kadr oraz infrastruktury techniczne;.

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Lubelskiego okresla, ze transport
lotniczy bedzie w perspekiywie jednym z pierwszoplanowych rodzajow
potaczen komunikacyjnych. Aglomeracja lubelska potrzebuje lotniska
zapewniajgcego rozwdj szybkich potaczent lotniczych z odleglymi od Lublina
osrodkami  ponadregionalnymi i regionalnymi Polski oraz obstuge
miedzynarodowych potgczen lotniczych.

/G

komunikacja miejska;

regionalna, krajowa i miedzynarodowa komunikacja autobusowa;
kolej

transport indywidualny

docel ht

oderniza ja i rozbudowa Portu Lotniczego w Swidniku

2007 — 2010
106y
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Miasto Lublin;

Gmina Miejska Swidnik;

Starostwo Powiatowe Swidnik;

Lubelski Rynek Hurtowy S.A.;

Lubelska Fundacja Rozwoju;

E&K Sp. z 0.0,;

Wojewaddztwo Lubelskie; )

Wytwérnia Sprzetu Komunikacyjnego ,PZL — Swidnik” S.A.;
EXIN Sp. z 0.0.;

P.P. FS-HOLDING Korporacja Finansowo-Przemystowa
Wydziat Strategii i Rozwoju UM Lublin;

Wydziat Geodezji | Gospodarki Nieruchomosciami UM Lublin;
Wydziat Finansowy UM Lublin;

Wydziat Architektury | Administracji Budowlanej UM Lublin;
Wydziat Gospodarki Komunalnej UM Lublin;

Wydzial Funduszy Europejskich UM Lublin

» wzmocnienie metropolitalnych funkcji miasta Lublin poprzez usprawnienie systemu
komunikacyjnego miasta i calego regionu i uzupetnienie powiazarn komunikacyjnych o
lotnisko w Swidniku ;

usprawnienie potaczen lokalnych i ruchu tranzytowego;

* wzmochienie powigzan komunikacyjnych transportu regionalnego i miedzynarodowego;

wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej Lubelszczyzny.

100 000 000 PLN

3. Integracja transportu publicznego z indywidualnym

Integracja transportu publicznego z indywidualnym determinuje rozwdj
transportu publicznego. Jej celem jest ksziattowanie pozadanego podziatu
zadan przewozowych.

Zgodnie z teorig strategii zréwnowazonego rozwoju, podziat zadan
przewozowych powinien uksztaftowac sie w proporgcji:

75% transport publiczny;

25% samochody osobowe.

Wobec rozwoju motoryzacji indywidualnej i powszechnego dazenia do
wykorzystania samochoddw osobowych w przewozach miejskich, jako
minimalne proporcje przyjmuje sie dla Lublina:

60% transport publiczny;

40% samochody osobowe.

W celu stworzenia priorytetu dla komunikacji zbiorowej nalezy stworzyé
w Lublinie zintegrowany system zarzadzania ruchem i komunikacja, ktéry
obejmowac bedzie szereg podsysteméw, omoéwionych ponizei.

Realizacja projektu przyczyni sie do zapewnienia optymalnego
przeptywu osob i towaréw na obszarze jego oddziatywania.
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" ounlkaqa trolejbusowa;
regionalna, krajowa i miedzynarodowa komunikacja autobusowa;

kolej; .

Port lotniczy w Swidniku;

Samochdd oscb

» Synchronizacja sygnalizacjl Swietlnej w dostosowaniu do warunkéw ruchu drogowego oraz
uprzywilejowaniem komunikacji zbiorowej

Z

¢ implementacja poszczegdlnych podsystemaow:
»  podsystem sterowania sygnalizacjg (ruchem),
podsystem informacji o sytuacji ruchowej,
podsystem monitoringu i sterowania ruchem w tunely,
podsystem zarzadzania komunikacjg zbiorowa (priorytety),
podsystem sterowania i zarzadzania parkingami,
podsystem informacji o Srodowisku (pogoda, zanieczyszczenie powietrza, itp.)
podsystem zarzadzania pojazdami uprzywilejowanymi,
s  podsystem zarzgdzania i nadzoru stuzb miejskich,
»  podsystem identyfikacji pojazdéw niebezpiecznych i przekraczajacych dozwolona wage,
.
&

podsystem archiwizacji, analizy i planowania komunikacyjnego,
podsystem karty miejskiej (bilet elektroniczn

2008 — 2011

MPK Lublin spétka z o.0.
Wydziat Architektury i Administracji Budowlanej UM Lublin;
Wydziat Finansowy UM Lublin;

Wydziat Gospodarki Komunalnej UM Lublin;

Wydziat Strategii i Rozwoju UM Lublin,
Wydziat Funduszy Europejskich UM Lublin.

Wzrost zainteresowania transportem zbiorowym,
zmniejszenie emisji spalin do Srodowiska naturalnego,

oszczednosciach w kosztach paliwa,

zmniejszenie obcigzenia komunikacyjnego ulic miasta i redukeja korkéw ulicznych
poprawa spotecznego postrzegania wizerunku transportu publicznego,

*  Ochrona obszaru centrum (strefa I) przed niekontrolowanym uzytkowaniem samochodu
osobowego, stworzenie zachgty dla osdb podrozujacych samachedem osobowym do
nieodptatnego pozostawienia pojazdu na parkingu i kontynuowania podrézy w kierunku
centrum $rodkami transportu publicznego; zmniejszenie udziatu podrézy realizowanych
samochodem osobowym w obszarze centrum,
Poprawa przepustowosci drog miejskich i skrzyzowan.

100.000.000 PLN
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Zaktada sig, ze integracja transportu publicznego i indywidualnego

nastgpi przez:

V.

1.

synchronizowanie sygnalizacji $Swietlnej i wprowadzenie systemu
inteligentnego zarzadzania ruchem z priorytetem dla komunikaciji zbiorowej
oraz utworzenie centrum zarzadzania ruchem; w latach 2007-2013
systemem tym zostang objete ulice, na ktérych liczba pojazdéw
komunikacji miejskiej jezdzgcych w ciggu godziny wynosi 50 i wiecej oraz
ulice, na ktorych natezenie ruchu moze powodowaé utrudnienia
w regularnym kursowaniu komunikacji publicznej.

Powigzania projektow z celami dokumentéw strategicznych
dotyczacych rozwoju przestrzenno-gospodarczego
miasta

Rozwaéj poszczegodlnych podsystemoéw transportu

1.1. Regionalne, krajowe i miedzynarodowe przewozy autobusowe

006-2012

Budowa infrastruktury dla miedzynarodowego centrum obstugi relacji wschdd-zachdd w Lublinie

« komunikacja miejska;
» regionalna, krajowa i miedzynarodowa komunikacja autobusowa;
= kolej,

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Lubelskiego

» niskie standardy potaczen komunikacyjnych migdzy miastami oraz wsig przy zywiotowo

rozwijajacym sie budownictwie mieszkaniowym na wsi;

= przewidywane wspomaganie rozwo;u aglomeracji ]Ube]SkIEJ opartej na wielofunkcyjnym
osrodku centralnym (Lublin i Swidnik) z szescioma potaczonymi z nim oérodkami

satelitarnymi);
rozbudowa, modernizacja i upowszechnianie otwarcia systemu komunikacyjnego:
= zaspokojenie potrzeb transportowych gospodarki i spoleczenstwa.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoédztwa Lubelskiego
= rozwdj systemu komunikacyjnego opartego na budowie obiektéw wezlowych komunikadji
(dworce, parkingi wielopoziomowe w centrum, parkingi “Park & Ride™):
» modernizacja kompleksu dworcowego stacji Lublin.

Program Ochrony Srodowiska Wojewd6dztwa Lubelskiego
integrowanie systemow transportowych;
= rozwdj transportu publicznego jako alternatywy dla transportu indywidualnego, przez pod-
niesienie jego atrakcyjnosci i konkurencyjnosci:
= promowanie zbiorowych Srodkéw transportu;
= minimalizowanie czasu potrzebnego na przesiadanie sie.
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Strategia Rozwoju Lublina

= modernizacja | rozwdj systemu transportu zbiorowego;

= organizacja intermodalnego wezta komunikacyjnego pozwalajacego na korzystanie z réznych
funkcjonalnie potaczonych migdzy sobg form komunikacji, budowa dworca autobusowego
obstugujacego przewozy miedzymiastowe i miedzynarodowe;

= stworzenie zintegrowanego systemu transportu zbiorowego.

Zasady polityki komunikacyjnej miasta Lublina

= wyznaczenie w zaktualizowanym planie zagospodarowania przestrzennego terenéw pod
budowe centralnego dworca komunikacji autobusowej;

« poprawa i zwigkszenie powigzan drogowych pomiedzy dworcami kolei i migdzymiastowej
komunikacji autobusowej oraz poszczegoinymi rejonami miasta;

» zwigkszenie funkcjonalnosci komunikacji zbiorowej (wezly przesiadkowe, racjonalizacja
pofaczen miedzy dzielnicowych, nowe trasy, réznicowanie zdolnoéci przewozowej taboru
obstugujacego przewozy migdzy dzielnicowe, zwigkszanie liczby pojazdow i czestotliwosci
kursowania na najbardziej przecigzonych liniach);

= doskonalenie uktadu linii i lokalizacji przystankow, racjonalizowanie rozktaddw jazdy.
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego

Miasta Lublina

= rozwoj obiekidow weztowych komunikacji, w tym dworcdw, przystankéw i parkingdw;

» budowa dworca autobusowego obstugujacego przewozy miedzynarodowe i miedzymiastowe
i przebudowa elementdw ukfadu ulicznego wraz z urzadzeniami dla komunikacji miejskiej
w sasiedztwie przewidywanego dworca autobusowego i dworca kolejowego;

= poprawa obstugi komunikacjg zbiorowa dworcow PKP i dworcow autobusowych.,

1.2, Budowa i rozbudowa trakcji trolejbusowej

es przygetowaniaZddanid

2007-2009

miejska komunikacja autobusowa;

regionalna, krajowa i miedzynarodowa komunikacja autobusowa;
kolej )

lotnisko w Swidniku
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Strategia Rozwoju Wojewaodztwa Lubelskiego

— elementy analizy SWOT regionu, w tym:
silne strony
» czyste powietrze atmosferyczne;
e wysoka przydatnos¢ Srodowiska przyrodniczego dla rozwoju turystyki, lecznictwa
uzdrowiskowego i zdrowej zywnosci:
stabe strony
« ciagle intensyfikujacy sie ruch komunikacyjny bez towarzyszacych temu dziatan tagedzacych |
rekompensujacych ujemne tego nastepstwa;
mozliwosci
» duze terenowe i infrastrukturalne mozliwosci rozwoju miast wojewddztwa;
zagrozenia
+ niedostosowane parametry geometryczne drég do wymagan ruchu;
~ zagadnienia zwigzane z rozwojem dziedzin strategicznych, w tym:
¢ przewidywany wzrost liczby wyzszych uczelni w Lublinie oraz ich filii w niektdrych miastach
powiatowych;
— cele i zasady wspomagania strategicznego rozwoju regionu, w tym:
» wszechstronna poprawa warunkdw Zycia cztowieka w $rodowisku jego zamieszkania;
» rozbudowa, modernizacja i upowszechnianie otwarcia systemu komunikacyjnego;
» poprawa kondydji ekologicznej $rodowiska;
» zaspokojenie potrzeb transportowych gospodarki i spoteczeristwa.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego

- uwarunkowania wewnetrzne | zewnetrzne stanu sfery ekologicznej:

« uznanie transportu za gtéwne mobilne Zrédio zagrozenia ekologicznego {atmosferycznego |
tzw. klimatu akustycznego);

» stawianie przestanek ekonomicznych i technicznych w modernizowaniu i projektowaniu
rozwoju sieci komunikacyjnych ponad ekologicznymi, powodujace narastanie zagrozenia
ciggtosci przestrzennej uktadéw ekologicznych i postepujaca defragmentacje Srodowiska
prowadzace do zaburzen w funkcjonowaniu uktadéw przyrodniczych;

— cele i przewidywane dziatania w zakresie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa:

» zapewnienie zgodnosci rozwoju komunikacji z wymaganiami ochrony $rodowiska;
» uspokojenie ruchu w obszarach zurbanizowanych;

Program Ochrony Srodowiska Wojewdédztwa Lubelskiego

« minimalizowanie wptywu budowy [ rozwoju struktur transportowych na $rodowisko;
integrowanie systemow transportowych;
= rozwdj transportu publicznego jako alternatywy dla transportu indywidualnego, przez
podniesienie jego atrakcyjnosci | konkurencyjnoéci;
» promowanie zbiorowych srodkdw transportu;
poprawa stanu technicznego pojazddw i warunkdw transportu;
modernizacja istniejacych ciggéw komunikacyjnych i transportowych.

Strategia Rozwoju Lublina

modernizacja | rozwdj systemu transportu zbiorowego;
modernizacja i rozbudowa komunikadji trolejbusowej;

wymiana taboru trolejbusowego;

dostosowanie istniejgcego ukiadu linii do potrzeb mieszkancow.
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Zasady polityki komunikacyjnej miasta Lublina

—  utworzenie stref o réznych warunkach korzystania z samochoddw | parkowania, zaktadaja-
cych:

e dla strefy II, obejmujacej obszary o intensywnej zabudowie poza centrum:

o pozostawienie swobody uzytkowania samochodow przy zachowanym priorytecie dla
transportu zbiorowego;

o wprowadzenie na najbardziej zattoczonych ciagach strefy preferencii dla komunikacii
zbiorowej w ramach systemu sterowania ruchem (w szczegdlnosci priorytetu dla
nadjezdzajacych pojazddw tej komunikacji na niektérych skrzyzowaniach z sygnalizacja
swieting);

o Uzupetnienie komunikacji trolejbusowej o nowe trasy taczace niektdre obszary intensywnej

zabudowy z centrum;

e dla strefy III nie wprowadzenie szczegdlnych ograniczen w Korzystaniu z samochodéw

osobowych | nie zastosowanie preferencgji dla pojazdéw transportu zbiorowego, przy

zachowaniu standardowych rozwigzan w zakresie organizacji ruchu, gwarantujgcych jego
ptynnos¢ i ograniczajacych ucigzliwosc dla otoczenia i samych uzytkownikéw drég;

— ograniczanie negatywnego wplywu transportu na $rodowisko przez:

e sukcesywne eliminowanie z transportu zbiorowego pojazddw nie speiniajacych wymogdw

normy emisji spalin Euro 2;

e zwiekszenie udziatu w przewozach komunikacji trolejbusowej;

- rozbudowe sieci trolejbusowej (nowe odcinki);

— dazenie do utrzymania udzialu transportu zbiorowego w przewozach miejskich na poziomie

60%;

L zahamowanie degradacji taboru przewoznika komunalnego;

— zwiekszenie funkgjonalnosci komunikacji zbiorowej (wezly przesiadkowe, racjonalizacja

potaczen miedzy dzielnicowych, nowe trasy, réznicowanie zdolnosci przewozowej taboru

obstugujacego przewozy miedzy dzielnicowe, zwiekszanie liczby pojazdow i czestotliwosci
kursowania na najbardziej przecigzonych liniach);

doskonalenie uktadu linii | lokalizagji przystankdw, racjonalizowanie rozktadéw jazdy;

bezwzglqdne przestrzeganie kryterium dostepnosci dla osob niepetnosprawnych przy zakupie

nowych pojazddw;

Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Lublina

zapewnienie plynnosci ruchu pojazdow transportu zbiorowego i najkrétszego czasu prze-
jazdu przy niskim wskazniku przesiadkowosci;
wprowadzenie priorytetéw w ruchu dla komunikacji zbiorowej;
przeksztatcenie istniejacego ukiadu linii komunikacji zbiorowej wraz z rozbudowg linii
autobusowych i trolejbusowych zmierzajace do:
usprawnienia i koordynacji przewozow komunikacjg zbiorowg;
poprawy obstugi komunikacjg zbiorowg dworcow PKP i dworcow autobusowych;
ograniczenia linii tranzytowych przebiegajacych przez obszar Srédmiescia;
dostosowania przebiegu linii komunikadji zbiorowej do potrzeb przewozowych.

1.3. Reorganizacja sieci miejskiej komunikacji autobusowej

2007-2008

Zintegrowany system miejskiego transportu publicznego
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. omunlkacja trolejusowa;
« regionalna, krajowa i miedzynarodowa komunikacja autobusowa;
- kolej

Sttegia Rozwoju Wojewadztwa Lubelskiego

— elementy analizy SWOT regionu, w tym:
silne strony
s czyste powietrze atmosferyczne;
+ wysoka przydatnos¢ Srodowiska przyrodniczego dla rozwoju turystyki, lecznictwa
uzdrowiskowego i zdrowej zywnosci;

stabe strony

o ciggle intensyfikujacy sig ruch komunikacyiny bez towarzyszacych temu dziatan tago-

dzacych i rekompensujacych ujemne tego nastepstwa;

mozliwosci

« duze terenowe i infrastrukturalne mozliwosci rozwoju miast wojewodztwa;
Zzagrozenia
« niedostosowane parametry geometryczne drég do wymagan ruchu;
— zagadnienia zwigzane z rozwajem dziedzin strategicznych, w tym:
« przewidywany wzrost liczby wyZszych uczelni w Lublinie oraz ich filii w niektérych miastach

powiatowych;

— cele i zasady wspomagania strategicznego rozwoju regionu, w tym:
» wszechstronna poprawa warunkow Zycia cziowieka w Srodowisku jego zamieszkania;
» rozbudowa, modernizacja | upowszechnianie otwarcia systemu komunikacyjnego;
» poprawa kondydji ekologicznej Srodowiska;
« zaspokojenie potrzeb transportowych gospodarki | spoteczeristwa.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego

— uwarunkowania wewngtrzne [ zewnetrzne stanu sfery ekologicznej:

« uznanie transportu za giéwne mobilne zrédto zagrozenia ekologicznego (atmosferycznego
i tzw. klimatu akustycznego);

s stawianie przestanek ekonomicznych i technicznych w modernizowaniu i projektowaniu
rozwoju sieci komunikacyjnych ponad ekologicznymi, powodujace narastanie zagrozenia
ciggtosci przestrzennej ukiaddw ekologicznych | postepujacy defragmentacje $rodowiska
prowadzacg do zaburzen w funkcjonowaniu uktadéw przyrodniczych;

— cele | przewidywane dziatania w zakresie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa:

« zapewnienie zgodnosci rozwoju komunikacji z wymaganiami ochrony $rodowiska;

» uspokojenie ruchu w obszarach zurbanizowanych;

Program Ochrony Srodowiska Wojewédztwa Lubelskiego

minimalizowanie wptywu budowy 1 rozwoju struktur transportowych na érodowisko;

integrowanie systemow transportowych;

rozw6j transportu publicznego jako alternatywy dla transportu indywidualnego, przez
podniesienie jego atrakcyjnosci i konkurencyjnosci;

promowanie zbiorowych srodkdw transportu;

poprawa stanu technicznego pojazddw i warunkéw transportu;

modernizacja istniejacych ciggéw komunikacyinych i transportowych.
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Strategia Rozwoju Lublina

modernizacja | rozwdj systemu transportu zbiorowego;
dostosowanie istniejacego ukfadu linii do potrzeb mieszkancow.

Zasady polityki komunikacyjnej miasta Lublina

utworzenie stref o réznych warunkach korzystania z samochoddw i parkowania, zakladaja-

cych:

» dla strefy II, obejmujacej obszary o intensywnej zabudowie poza centrum:

o pozostawienie swobody uzytkowania samochodéw przy zachowanym priorytecie dla
transportu zbiorowego;

o wprowadzenie na najbardziej zattoczonych ciagach strefy preferencji dla komunika-
¢ji zbiorowej w ramach systemu sterowania ruchem (w szczegdlnosci
priorytetu dla nadjezdzajacych pojazdéw tej komunikacji na niektdrych
skrzyzowaniach z sygnalizacjg swieting);

o uzupetnienie komunikacji trolejbusowej o nowe trasy taczace niektdre obszary in-
tensywnej zabudowy z centrum;

» dla strefy III nie wprowadzenie szczegdlnych ograniczen w korzystaniu z samochoddw
osobowych i nie zastosowanie preferencji dla pojazddw transportu zbiorowego, przy
zachowaniu standardowych rozwigzah w zakresie organizacji ruchu, gwarantujacych
jego plynnosé | ograniczajacych ucigzliwos¢ dla otoczenia i samych uzytkownikdw
drog;

ograniczanie negatywnego wplywu transportu na srodowisko przez:

« sukcesywne eliminowanie z transportu zbiorowego pojazddw nie spetniajacych wymo-
géw normy emisji spalin Euro 2;

dazenie do utrzymania udziatu transportu zbiorowego w przewozach miejskich na poziomie

60%;

zahamowanie degradacji taboru przewoznika komunalnego;

zwigkszenie funkcjonalnosci komunikacji zbiorowej (wezly przesiadkowe, racjonalizacja

potaczenn miedzy dzielnicowych, nowe trasy, réznicowanie zdolnosci przewozowej taboru

obstugujacego przewozy migdzy dzielnicowe, zwiekszanie liczby pojazdéw i czestotliwodci
kursowania na najbardziej przecigzonych liniach);

doskonalenie uktadu linii i lokalizacji przystankéw, racjonalizowanie rozkfadow jazdy;

bezwzgledne przestrzeganie kryterium dostepnosci dla osob niepetnosprawnych przy

zakupie nowych pojazdéw;

Studium Uwarunkowaii i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Lublina

zapewnlenie plynnosci ruchu pojazddw transportu zbiorowego i najkrétszego czasu prze-
jazdu przy niskim wskazniku przesiadkowosci;
wprowadzenie priorytetéw w ruchu dla komunikaciji zbiorowej;
przeksztatcenie istniejacego uktadu linii komunikacji zbiorowej wraz z rozbudowa [inil
autobusowych i trolejbusowych zmierzajace do:
usprawnienia i koordynacji przewozdéw komunikacjg zbiorowa;
poprawy obstugi komunikacjg zbiorowq dworcow PKP i dworcéw autobusowych;
ograniczenia linii tranzytowych przebiegajacych przez obszar Srédmiescia;
dostosowania przebiegu linii komunikacji zbiorowej do potrzeb przewozowych.
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1.4. Utworzenie korytarza ekologicznego

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego
— elementy analizy SWOT regionu, w tym:
silne strony
» czyste powletrze atmosferyczne;
» wysoka przydatnos¢ Srodowiska przyrodniczego dla rozwoju turystyki, lecznictwa
uzdrowiskowego i zdrowej zywnosci;

stabe strony

» ciggle intensyfikujacy sie ruch komunikacyjny bez towarzyszacych temu dziatah lago-

dzacych i rekompensujgcych ujemne tego nastepstwa;

mozliwosci

» duZe terenowe i infrastrukturalne mozliwosci rozwoju miast wojewddztwa;
zagrozenia
s niedostosowane parametry geometryczne drég do wymagarn ruchu;
— zagadnienia zwigzane z rozwojem dziedzin strategicznych, w tym:
» przewidywany wzrost liczby wyzszych uczelni w Lublinie oraz ich filii w niektdrych miastach

powiatowych;

- cele | zasady wspomagania strategicznego rozwoju regionu, w tym:
» wszechstronna poprawa warunkow Zycia cztowieka w Srodowisku jego zamieszkania;
» rozbudowa, modernizacja i upowszechnianie otwarcia systemu komunikacyjnego;
= poprawa kondycji ekologicznej srodowiska;
» zaspokojenie potrzeb transportowych gospodarki i spoleczenstwa.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego

— uwarunkowania wewngtrzne i zewnetrzne stanu sfery ekologicznei:

» uznanie transportu za gtdwne mobilne Zrodio zagrozenia ekologicznego (atmosferycznego
i tzw. klimatu akustycznego);

= stawianie przestanek ekonomicznych i technicznych w modernizowaniu i projektowaniu
rozwoju sieci komunikacyjnych ponad ekologicznymi, powodujace narastanie zagrozenia
ciggtosci przestrzennej uktadéw ekologicznych i postepujaca defragmentacie Srodowiska
prowadzaca do zaburzef w funkcjonowaniu uktadéw przyrodniczych;

— cele i przewidywane dziatania w zakresie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa:

e zapewnienie zgodnosci rozwoju komunikacji z wymaganiami ochrony $rodowiska;

» uspokojenie ruchu w obszarach zurbanizowanych;
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Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Lubelskiego

minimalizowanie wplywu budowy i rozwaju struktur transportowych na $rodowisko;

integrowanie systemow transportowych;

rozwdj transportu publicznego jako alternatywy dla transportu indywidualnego, przez
podniesienie jego atrakcyjnosd i konkurencyjnosci;

promowanie zbiorowych Srodkdw transportu;

poprawa stanu technicznego pojazdéw i warunkdw transportu;

modernizacja istniejacych ciagéw komunikacyjnych i transportowych.

Strategia Rozwoju Lublina

modernizacja i rozwdj systemu transportu zbiorowego;
dostosowanie istniejacego uktadu linii do potrzeb mieszkancow.

Zasady polityki komunikacyjnej miasta Lublina

utworzenie stref o réznych warunkach korzystania z samochoddéw i parkowania, zakiadaia-
cych:
» dla strefy II, obejmujacej obszary o intensywnej zabudowie poza centrum:

o pozostawienie swobody uZytkowania samochodow przy zachowanym priorytecie dla
transportu zbiorowego;

o wprowadzenie na najbardziej zattoczonych ciggach strefy preferencji dia
komunikacji zbiorowej w ramach systemu sterowania ruchem (w szczegblnosc
priorytetu dla nadjezdZajacych pojazdéw tej komunikacji na niektérych skrzyzo-
waniach z sygnalizacjg swieting);

o uzupetnienie komunikacji trolejbusowej o nowe trasy taczace niektére obszary in-
tensywnej zabudowy z centrum;

¢ dla strefy III nie wprowadzenie szczegdlnych ograniczen w korzystaniu z samochoddéw
osobowych i nie zastosowanie preferencji dla pojazdéw transpartu zbiorowego, przy
zachowaniu standardowych rozwiazan w zakresie organizacji ruchu, gwarantujgcych
jego plynnos¢ i ograniczajacych ucigzliwos¢ dla otoczenia i samych uzytkownikdw
drog;

ograniczanie negatywnego wplywu transportu na srodowisko przez:

» sukcesywne eliminowanie z transportu zbiorowego pojazdoéw nie spetniajacych wymo-
goéw normy Euro 2;

dazenie do utrzymania udziatu transportu zbiorowego w przewozach miejskich na poziomie

60%;

zahamowanie degradacji taboru przewoznika komunalnego;

zwigkszenie funkcjonalnosci komunikacji zbiorowej (wezly przesiadkowe, racjonalizacja

polaczen miedzy dzielnicowych, nowe trasy, rdznicowanie zdolnos$ci przewozowej taboru

obstugujacego przewozy miedzy dzielnicowe, zwigkszanie liczby pojazddw i czestotliwosci

kursowania na najbardziej przecigzonych liniach);

doskonalenie uktadu linii I lokalizacji przystankow, racjonalizowanie rozktadéw jazdy;

bezwzgledne przestrzeganie kryterium dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych przy

zakupie nowych pojazdow;
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zapewnienie ptynnosci ruchu pojazdéw transportu zbiorowego i najkrotszego czasu prze-
jazdu przy niskim wskazniku przesiadkowosci;
wprowadzenie priorytetdw w ruchu dla komunikacji zbiorowesj;
przeksztatcenie istniejacego uktadu linii komunikacji zbiorowej wraz z rozbudowq linii
autobusowych i trolejbusowych zmierzajace do:
usprawnienia i koordynacji przewozdw komunikacja zbiorowa;
poprawy obstugi kamunikacja zbiorowa dworcéw PKP | dworcdw autobusowych;
ograniczenia [inii tranzytowych przebiegajacych przez obszar Srodmieécia;
dostosowania przebiegu linii komunikacji zbiorowej do potrzeb przewozowych.

1.5. Integracja transportu lokalnego z regionalnym i krajowym

g
2008-2011

Drogi dojazdowe do obwodnicy Miasta Lublin

komunikacja miejska;
regionalna, krajowa i miedzynarodowa komunikacja autobusowa;
kolej
lotnisko
samochdd osobowy
docelowy ruch tranzyto

Strategia Rozwoju Wojewaddztwa Lubelskiego

= tworzenie warunkdw racjonalnej i ekonomicznie efektywnej urbanizacji wojewddztwa;

» Cel operacyjny 3.1: Poprawa dostepnosci komunikacyjnej
wojewaédziwa;

= zaspokojenie potrzeb transportowych gospodarki i spoteczeristwa.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego

» tworzenie sprawnego systemu inteligentnego sterowania ruchem drogowym, w tym
uprzywilejowania komunikacji publicznej w ruchu — dotyczy to w szczegdinosci stolicy
regionu — Lubling;

» modernizacja niebezpiecznych skrzyzowan;

= uspokojenie ruchu w obszarach zurbanizowanych;
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Strategia Rozwoju Lublina

= usprawnienie sieci miejskich drag i ulic;

* budowa nowoczesnego systemu sterowania ruchem ulicznym {w tym ruchem pojazdéw
transportu publicznego);

* dostosowanie sieci parkingéw do potrzeb rozwoju motoryzacji i zmian w zagospodarowaniu
miasta;

= stworzenie zintegrowanego systemu transportu zbicrowego.

Zasady polityki komunikacyjnej miasta Lublina

= tworzenie miejsc parkingowych wediug regut zakladajacych podziat miasta na strefy
komunikacyjne o réznych warunkach korzystania z samochodéw i parkowania;

* wprowadzenie priorytetu w ruchu pojazdéw transportu zhiorowego m.in. przez budowe
$luz sygnalizacyjnych dla pojazddw transportu zbiorowego.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Lublina

= modernizacja i budowa nowych elementéw ukiadu ulicznego zapewniajacego przejezdnosé
w obszarze miasta i obstuge nowych terenéw zainwestowania;

zapewnienie ptynnosci ruchu pojazdéw transportu zbiorowego i najkrotszego czasu
przejazdu przy niskim wskazniku przesiadkowosci;

koordynacja sygnalizacji Swietlnej na gtéwnych ciggach komunikacyjnych;

wprowadzenie priorytetdw w ruchu dla komunikacji zbiorowej;

2007-2008

Przebudowa drdg wojewodzkich na terenie miasta Lublin Nr W835L, WS830L, WS809L.

komunikacja miejska;
regionalna, krajowa i migdzynarodowa komunikacja autobusowa;
kolej
transport indywidualny
= docelowy ruch tranzytowy

Realizacja celdw okreslonych w dokumentach strategicznych
Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego

Priorytet 3: Poprawa atrakcyjnosci i spéjnosci terytorialnej wojewddztwa lubelskiego
Poprawa dostepnosci komunikacyjnej wojewodztwa

Wojewddzki Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej i Komunikagji
Wojewodztwa Lubelskiego

¢ jako droga o szczeg6lnym znaczeniu zostata wymieniona droga Nr 835,
« stan drdg wojewddzkich zostat okreslony jako zly lub niezadowalajacy, a potrzeba podjecia
prac modernizacyjnych jest pilna.




30

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Lublina

— zapewnienie plynnosci ruchu pojazdéw transportu zbiorowego i najkrétszego czasu przejazdu
przy niskim wskazniku przesiadkowosci;
—  wprowadzenie priorytetéw w ruchu dla komunikacji zbiorowej;
— przeksztatcenie istniejacego uktadu linii komunikadii zbiorowej zmierzajace do:
« usprawnienia | koordynacji przewozow komunikacjg zbiorowa;

2006 — 2007

korhunikécja miejska;
regionalna, krajowa i miedzynarodowa komunikacja autobusowa;
kolej

transport indywidualny

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Lubelskiego

stabe strony

= ciggle intensyfikujacy sig ruch komunikacyjny bez towarzyszacych temu dziatarh tago-
dzacych i rekompensujacych ujemne tego nastepstwa;

mozliwosci

» duze terenowe i infrastrukturalne mozliwosci rozwoju miast wojewddztwa;

zagrozenia

» niedostosowane parametry geometryczne drog do wymagan ruchu;

— cele operacyjne SRWL w zakresie komunikacji [otniczej:

o budowa lotniska miedzynarodowego w regionie,

« dostosowanie lotniska sportowego w Swidniku do usitug transportu

lotniczego w systemie general aviation.

Wojewddzki Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej i Komunikacji
Wojewddztwa Lubelskiego

e brak lotniska komunikacyjnego stanowi powaina bariere w rozwoju regionalnym,

» konieczno$¢ posiadania przez aglomeracje jaka jest Lublin portu lotniczego, ktéry zapewni
rozwdj szybkich polaczen lotniczych z odlegtymi osrodkami ponadregionalnymi
regionalnymi Polski oraz obstuge migdzynarodowych potaczen lotniczych z szeregiem
krajow europejskich,

» plan przestrzennego zagospodarowania wojewddziwa przewiduje stworzenie warunkéw do
uruchomienia potaczen lotniczych z szeregiem krajow europejskich (w tym z krajami
sgsiednimi),
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—  wprowadzenie priorytetdw w ruchu dla komunikacji zbiorowej;
— przeksztatcenie istnigjgcego uktadu linii komunikacji zbiorowej wraz z rozbudowa linii
autobusowych i trolejbusowych zmierzajagce do:
usprawnienia i koordynacji przewozéw komunikacjg zbiorowa;
poprawy obstugi komunikacja zbiorowa dworcéw PKP i dworcdw autobusowych;
ograniczenia linii tranzytowych przebiegajacych przez obszar Srodmiescia;
dostosowania przebiegu linii komunikacji zbiorowej do potrzeb przewozowych.

2. Integracja transportu publicznego z indywidualnym

komunikacja trolejbusowa;
regionalna, krajowa i miedzynarodowa komunikacja autobusowa;
kolej
Port lotniczy w Swidniku
= samochdd osobo

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lube!skiego

= tworzenie warunkéw racjonalnej i ekonomicznie efektywnej urbanizacji wojewddztwa;
= zaspokojenie potrzeb transportowych gospodarki i spoteczeristwa.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego

= tworzenie parkingéw w miastach i parkingdw strategicznych na obrzezach miast (Park &
Ride);

= tworzenie sprawnego systemu inteligentnego sterowania ruchem drogowym, w tym
uprzywilejowania komunikacji publicznej w ruchu - dotyczy to w szczegdinosci stolicy
regionu — Lubling;

= modernizacja niebezpiecznych skrzyzowan;

» uspokojenie ruchu w obszarach zurbanizowanych;

= rozwdj systemu komunikacyjnego opartego na budowie obiektéw weztowych komunikacii
(dworce, parkingi wielopoziomowe w centrum, parkingi “Park & Ride™);

»  rozwdj systemu kierowania ruchem.
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Program Ochrony Srodowiska Wojewadztwa Lubelskiego

integrowanie systemdw transportowych;

rozwoj transportu publicznego jako alternatywy dla transportu indywidualnego, przez
podniesienie jego atrakcyjnosci i konkurencyjnoséci;

promowanie zbiorowych srodkow transportu;

poprawa warunkow transportu;

ograniczenie ruchu kofowego w centrach miast;

modernizacija istniejgcych ciggdw komunikacyjnych | transportowych;

wprowadzenie nowoczesnego systemu zarzadzania ruchem ulicznym;

budowa parkingdw w systemie Park & Ride;

wprowadzenie systemu optat parkingowych w centrach miast.

Strategia Rozwoju Lublina

usprawnienie sieci miejskich drog i ulic;

budowa nowoczesnego systemu sterowania ruchem ulicznym (w tym ruchem pojazdéw
transportu publicznego);

dostosowanie sieci parkingéw do potrzeb rozwoju motoryzacji i zmian w zagospodaro-
waniu miasta;

stworzenie zintegrowanego systemu transportu zbiorowego.

Zasady polityki komunikacyjnej miasta Lublina

tworzenie miejsc parkingowych wediug regut zaktadajacych podziat miasta na strefy
komunikacyjne o réznych warunkach korzystania z samochodéw | parkowania;

wprowadzenie priorytetu w ruchu pojazddw transportu zbiorowego m.in. przez budowe
$luz sygnalizacyjnych dia pojazdéw transportu zbiorowego.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta

Lublina

moderntzaqa i budowa nowych elementow ukladu ulicznego zapewniajacego przejezd-
nos¢ w obszarze miasta i obstuge nowych terenéw zainwestowania;

zapewnienie ptynnosci ruchu pojazdéw transportu zbiorowego i najkrétszego czasu
przejazdu przy niskim wskazniku przesiadkowosci;

koordynacja sygnalizacii swietinej na giownych ciggach komunikacyinych;

wprowadzenie priorytetéw w ruchu dla komunikacji zbiorowej;

uspokojenie ruchu w Srédmiesciu;

ograniczenie dostepnosc komunikacji indywidualnej obszaru Centrum;

budowa parkingdw strategicznych w systemie Park & Ride.

Vil. Finansowanie rozwoju transportu publicznego w Lublinie

Realizacja zintegrowanego planu rozwoju transportu publicznego

w Lublinie bedzie finansowana z:

optat za ustugi przewozowe;

srodkéw z budzetow gmin w ramach refundacji utraconych przychodéw
z tytutu stosowania ulg i zwolnien w oplatach;

srodkow z budzetow gmin na dofinansowanie nierentownych kursow,
ktorych realizacja jest uzasadniona wzgledami spotecznymi;
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— srodkow z budzetéw gmin na realizacje okreslonych przedsiewzieé
inwestycyjnych i funkcjonalnych;
- $Srodkdw przekazywanych przez centra handlowe na utrzymywanie
bezptatnych linii dowozowo-odwozowych;
— $rodkéw z Unii Europejskiej na realizacje projekiéw rozwoju i promog;ji
fransportu publicznego.
Podstawa przychodow bedzie taryfa optat za ustugi przewozowe.
Na finansowanie rozwoju lubelskiego transportu publicznego w latach
2005-2015 sktadaé sie beda srodki (w PLN):

Zrédla finansowania Wartosé projektow 2005-2015

Srodki inwestycyjne z budzetu
Miasta Lublina 173.321.385
1.145.145.487

Srodki pomocowe z Unii
Europejskiej 971.824.102
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