Projekt

z dnia 8 stycznia 2013 r.

UCHWAELA NR ....covvveeevrnneee
RADY MIASTA LUBLIN
zdnia .....ccooeeunnneen. 2013 r

w sprawie ,,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Lublin
i gmin sasiadujacych, z ktérymi Gmina Lublin zawarla porozumienie w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego”.

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt. 15, art. 40 ust. 1, art. 41 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 roku
o samorzadzie gminnym (Dz.U. 2001. 142. 1591 j.t. ze zm.), art. 9 ust. 1 pkt 1) iust. 3 w zwiazku z: art.
7 ust. 1 pkt 1), ust. 4 pkt 3), art. 12 ust. 1, ust. 2, art. 13 ust. 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011. 5. 13. ze zm.), rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja
2011 r. wsprawie szczegdtowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (Dz. U. 2011. 117. 684) oraz art. 2 ust. 1, art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu
aktow normatywnych i niektorych innych aktow prawnych (Dz. U. 2011. 197. 1172 j. t.) - Rada Miasta
Lublin uchwala, co nastepuje :

§1.

Uchwala si¢ ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Lublin
i gmin sgsiadujacych, z ktorymi Gmina Lublin zawarta porozumienie w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego”, stanowiacy zatacznik nr 1 do niniejszej uchwaty.

§2.

Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta Lublin.

§3.

Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewddztwa Lubelskiego.

Przewodniczacy Rady
Miasta Lublin

Piotr Kowalczyk
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Uzasadnienie do Uchwaty Nr ....................
Rady Miasta Lublin

Celem niniejszej uchwaty jest wykonanie delegacji zawartej m. in. w art. 9 ust. 1 pkt. 1 lit. a oraz art.
13 ust. 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. nr 5,
poz. 13). W/w przepisy obliguja gming, ktora planuje organizowac przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej (powszechnie dostgpna usluga w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana
przez operatora w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spoteczno$ci na
danym obszarze), do opracowania i uchwalenia planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.

Aktualnie Gmina Lublin organizuje przewozy o charakterze uzytecznos$ci publicznej na terenie miasta
Lublin oraz gmin sgsiadujacych, z ktorymi zawarte zostalo porozumienie tj. gmin: Jastkéw, Niemce,
Ghusk, Konopnica, Wolka, Swidnik, Niedrzwica Duza. Majac na wzgledzie cyt. przepisy ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym, celem dalszej realizacji przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej na w/w obszarze, koniecznym jest opracowanie oraz uchwalenie planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Przedstawiony projekt planu transportowego reguluje kwestie przewidziane przez ustawg¢ m.in.
w zakresie: sieci komunikacyjnej, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozoéw o charakterze
uzytecznosci publicznej, finansowania oraz standardéw ustug przewozowych, a takze kierunkéw rozwoju
publicznego transportu zbiorowego.

Projekt zostal uzgodniony z wilasciwymi organami sasiednich gmin oraz poddany konsultacjom
spotecznym.

Id: ASCZS-WLQSL-PFYMJ-WCQKG-TPZCL. Projekt Strona 1



Zatgcznik nr 1
do uchwaty nr................
Rady Miasta Lublin

PLAN

ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

DLA GMINY LUBLIN
I GMIN SASIADUJACYCH,

Z KTORYMI GMINA LUBLIN ZAWAREA POROZUMIENIE
W ZAKRESIE ORGANIZACII
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu
publicznego

Cel gtéwny planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego to zapewnienie
funkcjonowania transportu zbiorowego wedtug zasad zréwnowazonego rozwoju transportu,
ktérego gtéwnym przejawem jest udziat transportu zbiorowego w przewozach na poziomie
nie mniejszym niz 50% i rozwdj, w tym unowocze$nianie, trakgji elektryczne;.

Cele uzupetniajgce planu sg nastepujace:

1. Zapewnienie zasad dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla oséb niepet-
nosprawnych, wymaganych i okreslonych w dyrektywach Unii Europejskiej i przepisach
krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego w sposdb tworzacy z tego podsystemu transpor-
tu miejskiego realng alternatywe dla realizacji podrézy samochodami osobowymi — po-
przez zapewnienie wysokiej jakosci ustug i uprzywilejowanie pojazdéw transportu zbio-
rowego w ruchu drogowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujaca transport miejski i transport regionalny —
przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadéw jazdy, informa-
cji o ustugach — oraz budowa weztdw integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko — poprzez utrzyma-
nie zatozonego udziatu transportu publicznego w przewozach miejskich, rozwdj trakcji
elektrycznej (komunikacja trolejbusowa) i sukcesywna wymiana autobuséw na spetnia-
jace coraz wyzsze normy czystosci spalin.

5. Utrzymanie zatozonej efektywnosci ekonomiczno-finansowej komunikacji miejskiej
w ramach okreslonej polityki transportowe;j.

Gtownym zadaniem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowe-
go (planu transportowego) jest zaplanowanie na lata 2013-2022 przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze miasta Lublin i gmin sgsiednich (z ktéry-
mi wiadze Lublina — jako organizator transportu — podpisaty porozumienia w zakresie lokal-
nego transportu zbiorowego lub takie porozumienia zamierzajg w najblizszym czasie podpi-
sac), zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju transportu, ktére wynikajg z istotnego
znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i negatywnych nastepstw nie-
kontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidualnej.

W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zréwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy

na obszarze Lublina i gmin o$ciennych.
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Racjonalno$¢ te determinuje:

= konieczno$¢ zapewnienia ilosci i jakosci ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy
w dostosowaniu do preferencji i oczekiwan pasazeréow, w tym do oczekiwanej dostepno-
$ci dla oséb niepetnosprawnych;

» dazenie do zapewnienia wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng
alternatywe dla podrozy wiasnym samochodem osobowym;

= koniecznos$¢ koordynacji planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transpor-
tu w regionie i w kraju oraz z planami rozwoju przestrzennego miasta;

» redukcja negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko;

» efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowej.

Przyjety w niniejszym planie cel jest zgodny z politykg komunikacyjng miasta Lublin,
ktorej celem jest sprawny, bezpieczny przewdz w obszarze miasta osob i towarow, wykony-
wany z mozZliwie najmniejszg uciazliwoscia dla srodowiska naturalnego.*

Cele szczegdtowe niniejszego planu transportowego obejmuia:
= zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej beda realizowane przewozy o charakterze

uzytecznosci publicznej;
» zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;
» okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;
» okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju $rodkéw transportu;
» ustalenie zasad organizacji rynku przewozéw;
» okreslenie standardéw ustug przewozowych uzytecznosci publicznej;

» organizacje systemu informacji dla pasazerdw.

1.1. Wizja transportu publicznego
Wizja transportu publicznego w Lublinie i w gminach o$ciennych, objetych obstugg or-
ganizatora, zakfada funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego transpor-
tu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazeréw — w sposob tworzacy z tego transportu

realng alternatywe dla podrozy realizowanych wiasnym samochodem osobowym.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy

z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzadzeniem mini-

1 Zatgcznik Nr 1 do Uchwaty Nr 495/XLIX/97 Rady Miasta Lublin z dnia 22 maja 1997 r., s. 2.
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stra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwno-
wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
W przygotowaniu planu uwzgledniono:

» koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju;

= plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa;

= studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta;

* miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego;

» sytuacje spoteczno-gospodarczg;

=  wplyw transportu na Srodowisko;

= potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= potrzeby wynikajgce z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych
w miedzywojewoddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

= rentownosc linii komunikacyjnych.

W planie wykorzystano nastepujace zrddta danych i informacji:

= Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego na lata 2005-2013 oraz jego aktuali-
zacje do 2015 r.;

» ,Optymalizacje oferty przewozowej lubelskiej komunikacji miejskiej” — na podstawie ba-
dan potokdéw pasazerskich i struktury pasazeréow (2005 r.) oraz na podstawie badan
wiezby ruchu pasazerskiego i struktury pasazerskiej (2006 r.);

» ,Badania rynku lubelskiej komunikacji miejskiej i opracowanie wynikdw” — na podstawie
badan: struktury pasazeréw, fragmentéw badan wiezby ruchu i jakosci przewozow
(2008 r.);

» ,Badania opinii pasazeréw komunikacji miejskiej na temat propozycji zmian cen biletéw”
— badanie telefoniczne (2009 r.);

=, Sytuacja eksploatacyjno-ekonomiczna linii podmiejskich ZTM Lublin” (2009/2010 r.);

» wyniki badan rynku komunikacji miejskiej w Lublinie (2010 r.);

» wyniki badan preferencji komunikacyjnych mieszkancéw Lublina — badanie telefoniczne
(2010 r.);

» analize rynku komunikacji miejskiej wraz z optymalizacjg oferty przewozowej, na podsta-
wie przeprowadzonych badan rynku komunikacji miejskiej (2011 r.);

= dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Lublinie

i w gminach osciennych;
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dane statystyczne Gtdwnego Urzedu Statystycznego i Wojewddzkiego Urzedu Statystycz-

nego w Lublinie, charakteryzujgce sytuacje demograficzng, gospodarczg i spoteczng Lu-

blina;

dane z urzedéw miast i gmin, urzeddw pracy, o$rodkdw pomocy spotecznej, policji,

i innych instytucji;

studium komunikacyjne oraz koncepcje organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta

Lublin (2012 r.);

dokumenty strategiczne, takie jak:

— Strategia Rozwoju Miasta Lublin na lata 2008-15;

— Wieloletnia Prognoza Finansowa dla miasta Lublin;

— program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Lublin;

— program ochrony powietrza;

— dokumenty gmin: Gtusk, Jastkow, Konopnica, Niedrzwica Duza, Niemce i Woélka oraz
miasta Swidnik;

— studia kierunkéw i uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego miasta i woje-
wodztwa;

— uchwata Nr 495/XLIX/97 Rady Miasta Lublin z dnia 22 maja 1997 r.;

publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;

publikacje gospodarcze (branzowe);

ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce

transportowej;

strony internetowe.

W planie przywotano niektdre z wymienionych dokumentéw zrédtowych, wskazujgc

na zgodnos¢ planu transportowego z ich ustaleniami.

1.3. Konsultacje spoteczne

Plan transportowy poddany zostat konsultacjom spotecznym, ktérych celem jest poin-

formowanie spotecznosci lokalnej o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji

w ramach planu transportowego, prezentacja planowanych rozwigzan inwestycyjnych i orga-

nizacyjnych w zakresie rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz stworzenie miesz-

karicom mozliwoéci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych?.

2 Podstawg do przeprowadzenia konsultacji spotecznych sa:

Ustawa o samorzadzie gminnym z 8 marca 1990 r.;

Ustawa o samorzadzie powiatowym z 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o samorzadzie wojewoddzkim z 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie z 24 kwietnia 2003 r.
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Przeprowadzenie konsultacji zaplanowano zgodnie z zasadami okre$lonymi w art. 10
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Tekst planu wraz z ogtoszeniem o prowadzonych konsultacjach spotecznych zostat
opublikowany w serwisie internetowym ZTM w Lublinie i w Biuletynie Informacji Publicznej
tej jednostki. Komunikat o prowadzonych konsultacjach zostat réwniez podany przez lokalne
media. Ponadto, caty dokument zostat wytozony do wgladu dla zainteresowanych w Biurze
Obstugi Klienta ZTM w Lublinie.

W dniu 13 listopada 2012 r. wersje elektroniczng i papierowg planu przestano
do uzgodnienia wszystkim gminom, z ktérymi Gmina Lublin zawarta Porozumienie w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego, tj. gminom: Konopnica, Jastkdéw, Niemce,
Wélka, Swidnik, Gtusk, Strzyzewice i Niedrzwica Duza. Pisma z prosba o zgtoszenie ewentu-
alnych uwag do planu wystano réwniez do gmin: Borzechéw, Jabtonna, Kamionka, teczna,
Metgiew i Milejow.

Plan w wersji papierowej zostat rowniez przekazany Prezydentowi Miasta Lublin i Za-
stepcom Prezydenta. W wersji elektronicznej plan rozestano natomiast do Radnych Rady
Miasta Lublin oraz Cztonkdéw zespotu zadaniowego do spraw opracowania projektu ,Planu
Transportowego dla Gminy Lublin” (powotanego zarzadzeniem Prezydenta Miasta Lublin
nr 862/2011 z dnia 24 sierpnia 2011 r.).

W trakcie konsultacji spotecznych, do dnia 7 grudnia 2012 r., wptyneto kilkadziesiat
uwag i wnioskéw, w wiekszosci dotyczacych jednak szczegoétow oferty przewozowej (godzin
odjazdéw w pojedynczych kursach), a nie kwestii poruszanych w dokumencie. Niektore
z uwag byly natomiast zwigzane z trescig planu i uwzgledniono je w ostatecznym jego
ksztatcie.

Byty to uwagi dotyczgce m.in.:

» dostosowywania miedzyprzystankowych czaséw przejazdu do warunkéw ruchu drogowe-
go i zmodernizowanej infrastruktury drogowej;

= wprowadzenia wiekszej liczby przystankéw na zgdanie, w celu unikniecia niepotrzebnych
zatrzyman pojazdéw i — w rezultacie — nadmiernego wydtuzenia czasu podrdzy publicz-
nym transportem zbiorowym;

= poprawy standardu obstugi pasazeréw przez kierowcdw, osiggane poprzez zwiekszenie
kultury ich pracy — wskutek odpowiednich szkolen z zakresu obstugi klienta i postepowa-
nia w sytuacjach konfliktowych;

» uwzgledniania w standardach wyposazenia nabywanego taboru lokalnych przyzwyczajen
pasazerow;

» rozwazenia celowosci wprowadzenia do eksploatacji trolejbuséw przegubowych.
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O uwzglednieniu w planie transportowym poszczegdlnych uwag i wnioskdw mieszkan-
céw, zgtoszonych w trakcie konsultacji spotecznych, zdecydowat zespdt zadaniowy, na posie-
dzeniu w dniu 10 grudnia 2012 r. Postulaty uznane za zasadne zostaty przekazane protokd-

larnie wykonawcy opracowania.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu zbioro-

wego

2.1. Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odno-

szgce sie do dziatalnosci transportowej:

1.

Podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej — poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajacej spojnosci. W tym zakresie plan transportowy przewidu-
je wzrost konkurencyjnosSci miasta poprzez poprawianie dostepnosci transportowej i roz-
wdj funkcji metropolitarnych, w tym integracje obszarowa.

Poprawa spojnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej,
tworzenie warunkdéw dla rozprzestrzeniania sie czynnikdow rozwoju oraz wykorzystanie po-
tencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriéw. Plan nawigzuje do tego celu Koncepcji,
poprzez okreslenie dziatan prowadzacych do integracji regionalnej, aktywizacji terendéw
wiejskich i uwzglednianiu specjalizacji poszczegdlnych obszardw.

Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych — poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi sie w tym za-

kresie do powigzan transportowych Lublina z innymi osrodkami miejskimi.

2.2. Zasady polityki komunikacyjnej miasta Lublin®

Zasadami polityki komunikacyjnej miasta Lublin sg:
sprawny, ekonomiczny i bezpieczny przewdz oséb i towardw, realizowany z mozliwie
najmniejszg ucigzliwoscig dla srodowiska naturalnego;
strategia fgczaca ograniczong rozbudowe infrastruktury drogowej (jednak przy jednocze-
snym wzroscie nakfadéow na budowe drdg w obszarach zdegradowanych) ze stosowa-
niem instrumentow tworzacych priorytet dla komunikacji zbiorowej oraz rozwigzan ogra-
niczajgcych zapotrzebowanie na przewozy;
uzupetnianie istniejgcego uktadu sieci drogowej drogami rowerowymi;
dopuszczenie, przy zachowaniu okreSlonych zasad, koegzystencji funkcji mieszkaniowej
z funkcjami handlowg, ustugowg i rekreacyjng w poszczegdinych obszarach zagospoda-

rowania przestrzennego miasta;

3 Zatacznik Nr 1 do Uchwaty Nr 495/XLIX/97 Rady Miasta Lublin z dnia 22 maja 1997 r., s. 2-12.
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traktowanie rozbudowy sieci trolejbusowej jako priorytetowej inwestycji w transporcie
zbiorowym;

budowa dworca komunikacji autobusowej regionalnej w rejonie dworca kolejowego Lu-
blin;

podziat Lublina na trzy strefy komunikacyjne — o zréznicowanej dostepnosci dla transpor-
tu indywidualnego;

eliminowanie z transportu zbiorowego pojazddw niespetniajgcych okreslonych norm Euro
i jednoczesne zwiekszanie udziatu trolejbuséw w obstudze komunikacyjnej;

dazenie do uzyskania przez transport zbiorowy 60% udziatu w przewozach miejskich po-
przez okreslone rozwigzania organizacyjne i infrastrukturalne;

poprawa warunkow realizacji ustug transportu zbiorowego;

bezwzgledne uwzglednianie potrzeb osdb niepetnosprawnych przy zakupie nowych po-
jazddéw dla transportu zbiorowego;

mozliwos$¢ kreowania konkurencji w transporcie zbiorowym;

utrzymanie dopfat do biletdw transportu zbiorowego na zasadach uzasadnionych polityka

ZrOwnowazonego rozwoju.

2.3. Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Lublinie
na lata 2005-2015

Determinantami niniejszego planu sa takze przewidziane, a niezrealizowane dotychczas

przedsiewziecia przewidziane w Zintegrowanym Planie Zréwnowazonego Rozwoju Transportu

Publicznego w Lublinie na lata 2005-2015, ktdre zostaty zaprezentowane w tabeli 1.

Tab. 1. Projekty przewidziane do realizacji w ramach Zintegrowanego Planu Roz-

woju Transportu Publicznego w Lublinie na lata 2005-2015 — stan realizacji
na dzien 31 lipca 2012 .

Status zadania
Nazwa projektu Nazwa zadania [zrealizowane/w trak-
cie realizacjj/usuniete]

Projekty przewidziane do realizacji w ramach:

1.
2.

3.

Zintegrowanego Systemu Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie
Modernizacji infrastruktury przystankowej wraz z budowa systemu informacji pasa-
Zerskiej dla poprawy funkcjonowania komunikacji miejskiej w Lublinie
Modernizacji podstacji prostownikowych zasilajacych trakcje oraz wymiana taboru
trolejbusowego
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Nazwa projektu

Nazwa zadania

Status zadania
[zrealizowane/w trak-
cie realizacjj/usuniete]

Projekty z zakresu moderni-
zacji infrastruktury przystan-
kowej wraz z budowg sys-
temu informacji pasazerskiej
dla poprawy jakosci funk-
cjonowania komunikacji
miejskiej

Zakup i montaz wiat przystankowych w liczbie
128 szt. i 368 szt. stupkdéw przystankowych,
wtym 28 szt. wiat ponadstandardowych
z wySwietlaczem dwustronnym i 18 szt. stup-
kéw ponadstandardowych, w tym 15z wy-
$wietlaczem dwustronnym

W trakcie realizacji

Badania rynku komunikacji miejskiej, w tym
badania: preferencji komunikacyjnych miesz-
kancow, potokéw pasazerskich, wiezby ruchu
pasazerskiego, struktury pasazeréw i jakosci
ustug

Zrealizowane

System informacji pasazerskiej, obejmujacy
system informacji z modutem internetowym,
GPS w pojazdach komunikacji miejskiej
i urzadzenia do pomiaru liczby przewozonych
pasazerow w pojazdach

W trakcie realizacji

Budowa i przebudowa zatok przystankowych
oraz miejsc nawrotowych

W trakcie realizacji

Projekty z zakresu komuni-
kacji trolejbusowej

Budowa nowych odcinkéw trakcji trolejbuso-
wej wraz z systemem zasilania (1,5 km);
przebudowa ul. Droga Meczennikéw Majdanka
i ul. Doswiadczalnej, budowa petli

W trakcie realizacji

Budowa nowych odcinkdw trakcji trolejbuso-
wej wraz z systemem zasilania (1,1 km),
przebudowa ul. Abramowickiej i budowa petli

W trakcie realizacji

Budowa nowych odcinkow trakcji trolejbuso-
wej wraz z systemem zasilania w al. Unii Lu-
belskiej, ul. Podzamcze i ul. Unickiej (2,1 km)
oraz przebudowa skrzyzowania ulic Unickiej
i Lubartowskiej

W trakcie realizacji

Budowa nowych odcinkéw trakcji trolejbuso-
wej wraz z systemem zasilania w ul. Chodzki,
ul. Czapskiego, ul. Szeligowskiego i ul. Choiny
(2,5 km) oraz przebudowa skrzyzowania ulic
Chodzki i Czapskiego wraz z budowgq petli przy
ul. Choiny

Usunieto (komponen-
ty projektu realizowa-
ne sg ze Srodkow
wilasnych)
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Nazwa projektu

Nazwa zadania

Status zadania
[zrealizowane/w trak-
cie realizacjj/usuniete]

Projekty z zakresu komuni-
kacji trolejbusowej

Budowa nowych odcinkdw trakcji trolejbuso-
wej wraz z systemem zasilania w ul. Wilen-
skiej i ul. Gtebokiej (1,4 km) — uzupetnienie
o drugi kierunek trakcji jednokierunkowej

Zrealizowana

Budowa nowej zajezdni trolejbusowej przy
ul. Grygowej i ul. Pancerniakow.

W trakcie realizacji

Zakup 3 wozow technicznych (sieciowych)

W trakcie realizadji

Budowa nowych odcinkdw trakcji trolejbuso-
wej wraz z systemem zasilania w ul. Metgiew-
skiej i ul. Grygowej (4,2 km)

Realizacja ze $rodkow
wiasnych

Budowa nowych odcinkow trakcji trolejbuso-
wej wraz z systemem zasilania w ul. Lwow-
skiej, al. Andersa i ul. Metgiewskiej (3,0 km)

W trakcie realizacji

Budowa nowych odcinkéw trakcji trolejbuso-
wej wraz z systemem zasilania w ul. Miynskiej
i ul. Muzycznej (1,7 km)

Mtyiska — w trakcie
realizacji

Muzyczna - realizacja
ze $rodkéw wiasnych

Budowa nowych odcinkéw trakcji trolejbuso-
wej wraz z systemem zasilania w ulicach Jana
Pawta II i Armii Krajowej oraz przebudowa
ronda Jana Pawla II / Armii Krajowej (4,4 km)

W trakcie realizacji

Budowa nowych odcinkdw trakcji trolejbuso-
wej wraz z systemem zasilania w ulicach Jana
Pawta II i ul. Krochmalnej (3,9 km)

W trakcie realizacji

Budowa nowych odcinkow trakcji trolejbuso-
wej wraz z systemem zasilania w ul. Bohate-
row Monte Cassino (0,5 km) oraz przebudowa
skrzyzowania al. Krasnicka / ul. Bohateréw
Monte Cassino

W trakcie realizacji

Budowa nowych odcinkéw trakcji trolejbuso-
wej wraz z systemem zasilania w ul. Nadby-
strzyckiej (2,2 km)

W trakcie realizacji

Budowa nowych odcinkéw trakcji trolejbuso-
wej wraz z systemem zasilania w ulicach Fila-
retéw i Zana (2,3 km)

W trakcie realizacji

10
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Nazwa projektu

Nazwa zadania

Status zadania
[zrealizowane/w trak-
cie realizacjj/usuniete]

Projekty z zakresu komuni-
kacji trolejbusowej

Budowa nowych odcinkdw trakcji trolejbuso-
wej wraz z systemem zasilania w ulicach Ze-
mborzyckiej i Diamentowej (4,9 km) oraz
przebudowa skrzyzowania ulic Zemborzyckiej
i Diamentowej

W trakcie realizacji

Budowa placu postojowego przy ul. Kroch-
malnej

W trakcie realizacji

Zakup 70 nowoczesnych trolejbusow

W trakcie realizacji

Promocja projektu

W trakcie realizacji

Projekty z zakresu komuni-
kacji autobusowej

Zakup 100 nowoczesnych autobuséw

W trakcie realizacji

Projekty z zakresu moderni-
zacji podstacji prostowniko-
wych zasilajacych trakcje
trolejbusowg stanowigca
wiasno$¢ MPK Lublin

Sp. z 0.0. oraz zakup

30 trolejbusow

Modernizacja trzech podstacji prostowniko-
wych zasilajgcych trakcje trolejbusowg, zloka-
lizowanych przy: al. Krasnickiej, ul. Szczer-
bowskiego, ul. Garbarskiej

Budowa Centrum Sterowania Podstacjami

W trakcie realizacji

Wymiana czesci starego taboru trolejbusowe-
go, poprzez zakup 30 nowych niskopodtogo-
wych trolejbuséw

Zrealizowano

Projekty z zakresu Budowy
Miasteczka Ruchu Drogowe-

go

Budowa placu miasteczka ruchu drogowego
wraz z zapleczem towarzyszacym: na terenie
Parku Ludowego w Lublinie i przy Al. Zygmun-
towskich — w namiocie

W trakcie realizacji

Przeprowadzenie zaje¢ dydaktycznych, doty-
czacych bezpieczenstwa ruchu drogowego

W trakcie realizacji

Projekty z zakresu integracji
transportu zbiorowego

i indywidualnego poprzez
budowanie inteligentnego
systemu zarzadzania ruchem
(ITS)

Budowa Systemu Zarzadzania Ruchem

W trakcie realizacji

Budowa Systemu Zarzadzania Transportem
Publicznym

W trakcie realizacji

Projekty dodatkowe dotyczace transportu zbiorowego

Komunikacja miejska

Potaczenie Lublina z lotniskiem w Swidniku

Nierealizowane, reali-
zacja opcjonalna —
w razie potrzeb

11
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Nazwa projektu

Nazwa zadania

Status zadania
[zrealizowane/w trak-
cie realizacjj/usuniete]

Komunikacja miejska

Reorganizacja tras linii autobusowych zwigza-
na z planami utworzenia korytarza ekologicz-
nego — tunelu pod Al. Ractawickimi — uspraw-
niajgcego system komunikacyjny w pétnocno-
zachodniej czesci miasta

Nierealizowane, reali-
zacja opcjonalna —
w przypadku wykona-
nia inwestycji infra-
strukturalnej (tunelu)

Integracja komunikacji au-
tobusowej i trolejbusowej

Budowa przy al. Tysigclecia nowego budynku
dworcowego oraz placu przesiadkowego
z przystankami autobusowymi i trolejbusowy-
mi

Nierealizowane, trwa-
ja prace nad koncep-
Cjg zagospodarowania
przestrzennego tego
rejonu

Lokalizacja autobusowego dworca przesiad-
kowego o charakterze regionalnym w sgsiedz-
twie gtdwnego dworca kolejowego

W trakcie realizacji —
faza koncepcyjna

Kolej regionalna (opcjonal-
nie kolej metropolitalna)

Przebudowa stacji Lublin Pétnocny

W trakcie realizacji

Przebudowa dworca Lublin

W trakcie realizacji

Wybudowanie nowego przystanku kolejowego
Lublin Zachodni

W trakcie realizacji

Modernizacja 4 peronéw na odcinku od Lubar-
towa do Lublina Pdtnocnego oraz budowa
4 nowych peronéw

W trakcie realizacji

Regionalne przewozy auto-
busowe

Przeniesienie dworca autobusowego, naleza-
cego do PKS ,Wschod” S.A.

Opcjonalne — w chwili
obecnej trwajg prace
nad koncepcjg zago-
spodarowania prze-
strzennego

Zachecanie mieszkancow
do korzystania z transportu
publicznego

Wprowadzenie w klasach gimnazjalnych pro-
gramu "Wychowanie komunikacyjne"

W trakcie realizacji

Udziat w projektach edukacyjnych, ktérych
celem jest promowanie transportu zbiorowe-
go, wspotfinansowanych przez Unie Europej-
ska

W trakcie realizacji

Realizacja polityki bezptatnego parkowania
samochoddw i rowerdw na strzezonych par-
kingach, zorganizowanych w systemie Park
& Ride

W trakcie realizacji —
faza koncepcyjna
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Nazwa projektu

Nazwa zadania

Status zadania
[zrealizowane/w trak-
cie realizacjj/usuniete]

Zachecanie mieszkancow
do korzystania z transportu
publicznego

Wdrozenie spdjnego programu promocji-mix,
przy wykorzystaniu wszystkich instrumentow
promocji tj.: reklamy, sprzedazy osobistej,
promocji sprzedazy, public relations, publicity
i lobbingu, w sposob zachecajgcy do korzy-
stania z transportu publicznego.

Czesciowe — konsulta-
cje spoteczne, wpro-
wadzanie nowych
technologii (new-
sletter, strona interne-
towa, system infor-
macji pasazerskiej)

Modernizacja trakcji trolej-
busowej

Modernizacja 22 km trakcji trolejbusowej,
bedacej na stanie majgtkowym MPK Lublin
Sp. z 0.0. w ciggach ulic:

- teczynska, Hutnicza, Gospodarcza i Me-
tgiewska, Wyszynskiego i Lubartowska oraz
Gleboka (tgczna dtugosc ok. 6 km)

Usuniete — realizacja
niektorych odcinkéw
ze Srodkow wiasnych

- Lipowa, Filaretéw i Zana (wraz z rondem
przy ZUS) oraz Wolska (dtugosc ok. 3 km)

Usuniete — realizacja
niektorych odcinkéw
ze $rodkéw wiasnych

- Zamojska, al. Pitsudskiego, Al. Zygmuntow-
skie, Dworcowa i Al. Ractawickie (dtu-
gosc ok. 4 km)

Usuniete

- Kunickiego i Droga Meczennikéw Majdanka
(dtugosc ok. 5 km)

Kunickiego — czescio-
wa realizacja ze $rod-
kéw wiasnych

Droga Meczennikow
Majdanka — usuniete

- al. Krasnicka wraz z Rondem Honorowych
Krwiodawcow (dtugosc ok. 3 km)

Usuniete

- Fabryczna, al. Unii Lubelskiej wraz z Ron-
dem Lubelskiego Lipca 80 i Narutowicza
(dtugosc¢ ok. 1 km)

Usuniete — realizacja
niektérych odcinkdw
ze $rodkdw wiasnych
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Nazwa projektu

Nazwa zadania

Status zadania
[zrealizowane/w trak-
cie realizacjj/usuniete]

Budowa drdg dojazdowych
do projektowanej obwodnicy

Lublina

Droga dojazdowa do wezta drogowego ,Da-
browica”

W trakcie realizacji

Droga dojazdowa do wezta drogowego ,Jaku-
bowice”

W trakcie realizacji —
faza projektowania

Droga dojazdowa do obwodnicy Miasta Lublin
— przedtuzenie ul. Melgiewskiej w kierunku
wezta drogowego "Metgiew"

W trakcie realizacji

Droga dojazdowa do wezla drogowego ,Lu-
bartow”

W trakcie realizacji —
faza projektowania

Projekty zwigzane z Wieloletnim Planem Inwestycyjnym

Przebudowa ul. Narutowicza od ul. Okopowej
do ul. Glebokiej wraz z przylegtymi ulicami

W trakcie realizacji —
faza projektowania

Przebudowa ul. Gtuskiej, na odcinku od mostu
na rzece Czerniejowce do granic miasta

W trakcie realizacji

Przebudowa ul. 3 Maja i ul. Radziwittowskiej,
wraz ze skrzyzowaniami ielementami oko-
licznej architektury

Zrealizowane

Przedtuzenie ul. Zwigzkowej od ul. Bazylia-
noéwka do ul. Walecznych

Zrealizowane

Przedtuzenie ul. Nadbystrzyckiej od ul. Jana
Pawta II do ul. Janowskiej oraz ul. Krochmal-
nej do skrzyzowania z ul. Diamentowg

W trakcie realizacji —
faza projektowania

Przedtuzenie ul. Krochmalnej do skrzyzowania
z ul. Diamentowa

W trakcie realizacji —
faza koncepcyjna

Budowa ul. Lubelskiego Lipca 80

Zrealizowane

Przedtuzenie ul. Krancowej do ul. Kunickiego
i budowa mostu na rzece Czerniejowce

Zrealizowane

Budowa ul. Bursaki i ul. Rapackiego

Zrealizowane

Przedtuzenie ul. Jana Pawia II

Zrealizowane

Przedtuzenie ul. Zelwerowicza i ul. Do Dysa

W trakcie realizacji —
czesciowo zrealizowa-
ne

Budowa przedtuzenia ul. Grygowej

Zrealizowane
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Nazwa projektu

Nazwa zadania

Status zadania
[zrealizowane/w trak-
cie realizacjj/usuniete]

Projekty nieobjete Wieloletnim Planem Inwestycyjnym

Przebudowa (poszerzenie) ul. Poniatowskiego,
na odcinku od wiaduktu w al. Smorawinskiego
nad al. Solidarnosci do Al. Ractawickich

Zrealizowane

Kontynuacja budowy ul. Roztocze, na odcinku
od ul. Wielkopolskiej (Os. Swit) do ul. Jana
Pawta II

Zrealizowane

Budowa ul. Granitowej — realizacja odcinka
od ul. Jana Pawfa do rejonu przesztej Trasy
Zielonej oraz wykonanie petli nawrotowej dla
komunikacji miejskiej i ciggdw pieszych

Zrealizowane

Budowane i przebudowywane zatoki przystankowe w ramach budowy trakcji trolejbu-

sowej w Lublinie

Przebudowa zatoki na ul. Unickiej, jezdnia
potnocna — przed skrzyzowaniem z ul. Lubar-
towska

W trakcie realizacji

Przebudowa zatoki na ul. Unickiej, jezdnia
potudniowa — przed skrzyzowaniem z ul. Lu-
bartowska

W trakcie realizacji

Przebudowa zatoki na ul. Obywatelskiej —
za skrzyzowaniem z ul. Lubartowskg

W trakcie realizacji

Przebudowa zatoki na ul. Diamentowej — przy
skrzyzowaniu z ul. Zemborzyckg (po stronie
ul. Energetykdéw)

W trakcie realizacji —
opracowano doku-
mentacje projektowg

Przebudowa zatoki na ul. Diamentowej, jezd-
nia wschodnia — w obrebie skrzyzowania
z ul. Zemborzycka

W trakcie realizacji —
opracowano doku-
mentacje projektowg

Przebudowa zatoki na ul. Diamentowej, jezd-
nia zachodnia — w obrebie skrzyzowania
z ul. Zemborzycka

W trakcie realizacji —
opracowano doku-
mentacje projektowa

Budowa zatoki na ul. Czapskiego — w obrebie
parkingu przy sklepie Real

W trakcie realizacji —
opracowano doku-
mentacje projektowg

Przebudowa zatoki na ul. Armii Krajowej —
przy przejéciu podziemnym po stronie ul. Ka-
waleryjskiej

W trakcie realizacji —
opracowano doku-
mentacje projektowg
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Nazwa projektu

Nazwa zadania

Status zadania
[zrealizowane/w trak-
cie realizacjj/usuniete]

Budowa zatok autobusowych

Budowa zatoki na al. Kompozytoréw Polskich,
jezdnia zachodnia — przed skrzyzowaniem
z ul. Pétnocng

W trakcie realizacji

Budowa zatoki na ul. Abramowickiej — przy
posesjach nr 103-111

Zrealizowane

Budowa zatoki na ul. Abramowickiej — przy
posesjach nr 163-169

Zrealizowane

Budowa zatoki na ul. Glebokiej, jezdnia potu-
dniowa — na odcinku od ul. Wilenskiej
do ul. Filaretow

W trakcie realizacji

Budowa zatoki na al. Smorawinskiego, jezdnia
potudniowa — za skrzyzowaniem z al. Kompo-
zytoréw Polskich

W trakcie realizacji

Budowa zatoki na ul. Diamentowej — przed
skrzyzowaniem z ul. Energetykéw

W trakcie realizacji

Budowa zatoki na ul. Diamentowej — za skrzy-
zowaniem z ul. Wolinskiego

Zrealizowane

Budowa zatoki na ul. Diamentowej — za skrzy-
zowaniem z ul. Olszewskiego (po stronie osie-
dla)

W trakcie realizacji

Budowa zatoki na ul. Diamentowej — w rejonie
skrzyzowania z ul. Olszewskiego (po stronie
Zaktadu Gazowniczego)

W trakcie realizacji

Budowa zatoki na ul. Sowifskiego — przy
skrzyzowaniu z ul. Radziszewskiego

Zrealizowane

Budowa zatoki na ul. Popietuszki — przy pose-
sjinr 4

W trakcie realizacji

Budowa zatoki na ul. Romera — za skrzyzowa-
niem z ul. Medalionéw

W trakcie realizacji

Budowa zatoki na ul. Romera — przy kosciele

W trakcie realizacji

Budowa zatoki na ul. Romera — naprzeciw
posesji nr 91-97

W trakcie realizacji

Budowa zatoki na ul. Romera — przy pose-
sjach nr 39-49

W trakcie realizacji
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Nazwa projektu

Nazwa zadania

Status zadania
[zrealizowane/w trak-
cie realizacjj/usuniete]

Przebudowa zatok autobusowych

Budowa zatoki na al. Unii Lubelskiej — przy
ogradkach dziatkowych

W trakcie realizacji

Przebudowa zatoki na al. Smorawinskiego,
jezdnia pdtnocna - za  skrzyzowaniem
z al. Spétdzielczosci Pracy

Zrealizowane

Przebudowa zatoki na al. Smorawinskiego,
jezdnia potudniowa — przed skrzyzowaniem
z al. Spétdzielczosci Pracy

Zrealizowane

Przebudowa zatoki na al. Smorawinskiego,
jezdnia potnocna — przed skrzyzowaniem
z ul. Szeligowskiego

Zrealizowane

Przebudowa zatoki na al. Smorawinskiego,
jezdnia potudniowa - za skrzyzowaniem
z ul. Szeligowskiego

Zrealizowane

Przebudowa zatoki na ul. Bohateréw Monte
Cassino, jezdnia pétnocna — przed skrzyzowa-
niem z ul. Krasinskiego

W trakcie realizacji

Przebudowa zatoki na al. Unii Lubelskiej —
przy Zamku Lubelskim

Zrealizowane

Przebudowa zatoki na al. Unii Lubelskiej —
przy ogrodkach dziatkowych

W trakcie realizacji

Przebudowa zatoki na ul. Biernackiego

Zrealizowane

Przebudowa zatoki na ul. Zemborzyckiej —
przy posesji nr 59

W trakcie realizacji

Przebudowa zatoki na ul. Zemborzyckiej —
przy posesjach nr 50-52

W trakcie realizacji

Przebudowa zatoki na Al. Ractawickich -
za skrzyzowaniem z ul. Gtowackiego

Zrealizowane

Przebudowa zatoki na ul. Kalinowszczyzna —
za skrzyzowaniem z ul. Tatarska

Zrealizowane

Przebudowa zatoki na ul. Kalinowszczyzna —
przy posesjach nr 52-58

Zrealizowane

Przebudowa zatoki na ul. Koryzonowej — przy
posesjach nr 2B i 2F

Zrealizowane
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Status zadania
Nazwa projektu Nazwa zadania [zrealizowane/w trak-
cie realizacjj/usuniete]

Przebudowa zatok autobusowych

Przebudowa zatoki na ul. Koryzonowej — przy

Zrealizowane
posesjach nr 1B i 1B

Zrédto: Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Lublinie na lata 2005-2015 oraz dane
ZTM w Lublinie i ZDiM w Lublinie.

2.4. Zagospodarowanie przestrzenne

Lublin jest miastem wojewddzkim, potozonym w Srodkowo-wschodniej Polsce na Wy-
zynie Lubelskiej, w zlewni rzeki Bystrzycy i jej doptywdw: Czechdwki i Czerniejowki, zajmuja-
cym powierzchnie 147,50 km?.

Lublin jest centralnym miastem Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego, ktéry tworzy
41 gmin. W ramach tego obszaru wyrdznia sie Lubelski Zespdt Miejski, ktory tworzg miasta
Lublin i Swidnik, w ktérych skoncentrowane sg gtéwne funkcje gospodarcze, spoteczne, edu-
kacyjne i kulturalne wojewddztwa.

Lublin graniczy z obszarami gmin: Jastkéw, Niemce, Wolka, miasto Swidnik, Gtusk,
Strzyzewice, Niedrzwica Duza, Konopnica.

Obszar miasta charakteryzuje sie bogatg rzezbg terenu ze wzgdrzami w centralnej, za-
chodniej i potnocnej czesci miasta. Zabudowa cechuje sie nieréwnomiernym rozmieszcze-
niem. Najbardziej zagospodarowane sg centralna i zachodnia cze$¢ miasta, w ktorych najsil-
niej rozwiniety jest uktad drogowo-uliczny.

W strukturze miasta mozna wyodrebnic:

» wielofunkcyjng dzielnice Srodmiejska;

= sze$¢ dzielnic mieszkaniowych potozonych wokét dzielnicy srodmiejskiej;

= pie¢ zgrupowan przemystowo-sktadowych (w tym cztery duze: Wrotkow, Tatary-Zadebie,
Bursaki, strefa ekonomiczna na Felinie);

= system terendw otwartych (w tym doline Bystrzycy).

W obszarze Lublina wyrdzni¢ mozna 27 dzielnic:
=  Abramowice;
=  Bronowice;

» Czechdéw Potudniowy;
» Czechdéw Potnocny;

»= Czuby Potudniowe;
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» Czuby Pdtnocne;

» Dziesigta;
=  Felin;
= Glusk;

» Hajdow-Zadebie;
» Kalinowszczyzna;
= Konstantynow;

= KoSminek;

= Ponikwoda;

=  Rury;
= Slawin;
= Slawinek;

= Stare Miasto;

= Szerokie;

= Srédmiescie;

=  Tatary;

= Weglin Potudniowy;
= Weglin Pétnocny;

= Wieniawa;

= Wrotkdw;

» Za Cukrownig;

»  Zemborzyce.

Do dzielnic typowo mieszkaniowych zalicza sie: Abramowice, Bronowice, Czechéw Po-
tudniowy i Pdtnocny, Czuby Potudniowe i Pétnocne, Dziesigta, Kalinowszczyzna, Konstanty-
noéw, Kosminek, Ponikwoda, Rury, Stawin, Stawinek, Szerokie, Weglin Potudniowy i Pétnocny
oraz Wieniawa.

Gtowne dzielnice przemystowe to: Felin, Hajddw-Zadebie, Wrotkéw i Za Cukrownia.
Najwazniejsze dzielnice handlowe to Srédmiedcie i miejskie city w rejonie ul. Zana, natomiast
do dzielnic zabytkowych zalicza sie: Srédmiescie i Stare Miasto.

Najwazniejsze obszary rekreacyjne tworzg okolice Zalewu Zemborzyckiego i lasu Stary
Gaj.

Istotny wptyw na rozktad podrézy wewnatrzmiejskich ma stosunkowo zwarty obszar,
ktory tworza: miasteczko akademickie Uniwersytetu Marii Curie-Sktodowskiej, tereny Katolic-
kiego Uniwersytetu Lubelskiego i Uniwersytetu Przyrodniczego oraz potozone w jego sgsiedz-
twie miasteczko Politechniki Lubelskiej. Znaczacy wptyw na rozktad podrézy wewnatrzmiej-
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skich majg rowniez: Campus Majdanek Katolickiego Uniwersytetu Lubelskiego, potozony przy
ul. Droga Meczennikdow Majdanka oraz tereny Uniwersytetu Przyrodniczego w Lublinie, poto-
zone przy ul. Do$wiadczalnej.

Determinantami rozwoju Lublina o charakterze funkcjonalnym sa:
= peienie roli stolicy wojewodztwa;

» funkcjonowanie jednego z najwiekszych osrodkéw szkolnictwa wyzszego w Polsce;

= peienie roli osrodka przemystowego;

= peienie roli wezta komunikacyjnego w srodkowo-wschodnim makroregionie Polski;

= peienie roli znaczacego osrodka turystycznego, dzieki zgrupowaniu istotnych dla kultury
Polski i Europy zabytkdéw.
Rozwdj transportu publicznego wymaga koordynacji z istniejgcym zagospodarowaniem
przestrzennym miasta oraz przylegtych obszaréw i planowanymi kierunkami ich rozwoiju.
W tym zakresie szczegdlne znaczenie ma:
= ksztattowanie zréznicowanych form budownictwa mieszkaniowego;
= ksztaltowanie systemu ustug podstawowych, przy zatozeniu koncentracji przestrzennej
obiektow ustugowych w osrodkach o zréznicowanym zasiegu obstugi;

= stymulowanie rozwoju ustug ponadlokalnych, przy uwzglednieniu reprezentacyjnej roli
centrum miasta;

» |okalizacja obszaréw z przeznaczeniem na dziatalno$¢ produkcyjno-sktadowa, przy zato-
zeniu minimalizacji ich ucigzliwosci i zapewnienia sprawnej obstugi transportowej;

» |okalizacja i rozwdj terendw rekreacyjno-wypoczynkowych.

Réznicowanie form budownictwa mieszkaniowego przejawia sie w przygotowaniu tere-
néw pod budownictwo wielorodzinne w osiedlach: Bazyliandwka, Botanik-Willowa, Czechéw,
Czuby, Jagiellonskie, Natkowskich II i Weglin oraz pod budownictwo jednorodzinne w osie-
dlach: Lipniak, Ponikwoda, Stawin, Szerokie i Weglin Pétnocny, a takze w rejonie ulic: Sier-
pinskiego, Stawinkowskiej, Swietochowskiego i Wyzwolenia.

Nowe tereny zaréwno dla budownictwa jedno-, jak i wielorodzinnego, obejmujg obsza-
ry Felina, Rudnika i Weglinka oraz ulic: Willowej, Poligonowej, Uhorczaka i Zeglarskiej, a ob-
szary przeznaczone wylgcznie pod budownictwo jednorodzinne obejmujg rejon Gtuska
i Abramowic. Obszar Felina, Czubow i Rudnika przeznaczony jest pod rozwdj budownictwa
komunalnego.

Rozwdj ustug podstawowych planowany jest w rejonie sieci gtdwnych ulic, przede
wszystkim w ukfadzie osiowym lub koncentrycznym. Zaktada sie ponadto grupowanie ustug
W centra ustugowe, zwilaszcza na obszarach potozonych w oddaleniu od gtdéwnych osi dro-
gowych.
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Rozwdj ustug ponadlokalnych zaktada stworzenie reprezentacyjnego obszaru miasta
poprzez rozwiniecie i wzbogacenie zadan funkcjonalno-przestrzennych Srédmiescia, wykorzy-
stanie rezerw terenowych dla rozwoju funkcji ustugowych i sktadowych, lokalizacje centrow
ustug ponadlokalnych i centréw handlowych na obrzezach miasta.

Ponadto, zaktada sie zagospodarowanie pod rozwdj funkcji produkcyjnych i produkcyj-
no-ustugowych rejonu Helenowa oraz — w dtuzszej perspektywie — potozonego obecnie poza
granicami miasta Stasina, realizacje dzielnicowych osrodkéw ustugowych dla Rur, Czubdw,
Stawinka i Czechowa oraz realizacje sieci ustug osiedlowych i stymulacje rozwoju ustug
i przedsiebiorczosci o swobodnej lokalizacji.

Siec transportu miejskiego na obszarze miasta Lublin i gmin o$ciennych tworzg linie
komunikacji autobusowej i trolejbusowej organizowanej przez Zarzad Transportu Miejskiego
w Lublinie. Wg stanu na 1 wrzesnia 2012 r. sie¢ transportu miejskiego obejmowata 54 linie
autobusowe (w tym 3 nocne i jedna zjazdowa) oraz 9 linii trolejbusowych (w tym jedna zjaz-
dowa). Przewozy realizowato czterech operatoréw: Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
— Lublin — Spotka z 0.0. (whasno$¢ komunalna) oraz podmioty prywatne: Autobusowe Kon-
sorcjum Lubelskie L A. Motyl i Wspdlnicy Sp. j., Ustugi Przewozowe ,IREX” Ireneusz Koziet
oraz Meteor Sp. z o.0.

Komunikacja autobusowa obstuguje wszystkie osiedla mieszkaniowe i obszary przemy-
stowe. Sie¢ komunikacji autobusowej ZTM w Lublinie (bez linii zjazdowej) przedstawiono
na rysunku 1.

Uktad linii komunikacji autobusowej zapewnia przede wszystkim potgczenia bezposred-
nie Srednicowe (przechodzace przez centrum miasta) pomiedzy przeciwlegtymi obszarami
Lublina. Wg stanu na 31 grudnia 2011 r. dtugos¢ linii autobusowych wynosita 676,2 km, na-
tomiast dtugos¢ tras 252,3 km. Przecietna predko$¢ komunikacyjna w komunikacji autobu-
sowej wynosita 21,6 km/h.*

Uktad komunalnej komunikacji autobusowej uzupetnia bezptatna komunikacja hiper-

marketowa, dowozgca pasazeréw dwoma liniami do hipermarketu Carrefour.

* Komunikacja miejska w liczbach. Dane za 2011 r. 1zba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej. Warsza-
wa 2012, s. 53.
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Rys. 1. Sie¢ komunikacji autobusowej w Lublinie

— stan na 1 wrzesnia 2012 r.
Zrédto: dane ZTM w Lublinie.

Komunikacje trolejbusowg w Lublinie na dzien 31 lipca 2012 r. tworzyto 9 linii. Sie€ linii

komunikacji trolejbusowej (bez linii zjazdowej) przedstawiono na rysunku 2.
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Rys. 2. Sie¢ komunikacji trolejbusowej w Lublinie
— stan na 1 wrzesnia 2012 .
Zrédto: dane ZTM w Lublinie.

Wg stanu na 31 grudnia 2011 r. dtugosc linii trolejbusowych wynosita 73,2 km, nato-
miast dtugosc tras 31,4 km. Przecietna predko$¢ komunikacyjna w komunikacji trolejbusowej
wynosita 16,8 km/h.> Na dzien 31 lipca 2012 r. dwie linie trolejbusowe fgczyly obszary miasta
w relacji pétnoc — potudnie i pdtnoc — potudniowy wschdd przez Stare Miasto, kolejne szes¢
linii fgczyto obszary zachodni i wschodni oraz zachodni — potudniowo-wschodni przez cen-
trum (obszar lokalizacji ustug, handlu, dziatalnosci akademickiej i administracyjnej). Linia

zjazdowa faczyfa natomiast petle trolejbusowe z zajezdnia.

> ibidem
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Wg stanu na dzien 31 lipca 2012 r. Lubelski Wezet Kolejowy (LWK) tworzyty:
linia kolejowa nr 7: Warszawa — Pilawa — Deblin — Lublin — Rejowiec — Chetm — Dorohusk
— granica panstwa;
linia kolejowa nr 30: tukéw — Lublin Pétnocny (obecnie remontowana i przywracana dla
ruchu pasazerskiego);
linia kolejowa nr 67 : Lublin — Swidnik (obecnie niewykorzystywana w ruchu pasazer-
skim);
linia kolejowa nr 68: Lublin — Stalowa Wola — Przeworsk;
sze$¢ stacji kolejowych, w tym trzy pasazerskie: Lublin, Lublin Pétnocny i Lublin Zembo-

rzyce.

R 55 5 W AL (SR
WD O3 o ot

Rys. 3. Kolejowe potaczenia miedzywojewddzkie funkcjonujace w ramach uzy-
tecznosci publicznej — stan na 22 maja 2012 r.
Zrédto: Plan zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzynarodo-
we przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym. Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospo-
darki Morskiej, 22 maja 2012, s.11.
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Linia kolejowa obstugujgca Lubelski Wezet Kolejowy wigczona jest do transeuropejskiej
sieci transportowej TEN-T. Zgodnie z ustaleniami Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europej-
skiej, celem funkcjonowania sieci TEN-T jest zapewnienie funkcjonowania rynku wewnetrz-
nego, swobodnego przeptywu towardw, osob, ustug i kapitatu oraz zmniejszenie dysproporcji
W poziomie rozwoju réznych regiondw.

Na dzien 31 lipca 2012 r. Lublin posiadat bezposrednie potaczenie kolejowe z Warsza-
wa i 10 miastami wojewddzkimi: Bydgoszczg, Gdanskiem, Katowicami, Kielcami, Krakowem,
todzig, Poznaniem, Rzeszowem, Szczecinem i Wroctawiem oraz z Biatg Podlaskg, Chetmem,
Deblinem, tukowem, Radomiem, Terespolem i Zamosciem. Lublin posiadat takze miedzyna-
rodowe potgczenia kolejowe z Kijowem, Odessg i Berlinem. Kolejowe potgczenia miedzywo-
jewddzkie przedstawiono na rysunku 3.

W planie zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie
i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym, Lublin scharakteryzowano
jako kolejowy punkt handlowy, w ktorym wystepujg powigzania transportu kolejowego
z innymi formami transportu i ktéry moze w zwigzku z tym petni¢ funkcje zintegrowanego
wezla przesiadkowego.® W planie tym wskazano nastepujace potaczenia miedzywojewddzkie
do realizacji w ramach publicznego transportu kolejowego:

» Warszawa Centralna — Grzebowik — Lublin (8,088 par pociggéw na dobe, wykorzystanie
przepustowosci linii 16-77%, czas przejazdu 2:22-2:28 godz.);

» Warszawa Centralna — Otwock — Lublin (0,371 par pociggdw na dobe, wykorzystanie
przepustowosci linii 16-77%, czas przejazdu 2:43-4:05 godz.);

» Warszawa Gdanska — Grzebowik — Lublin (1,000 para pociggdw na dobe, wykorzystanie
przepustowosci linii 11-88%, czas przejazdu 2:51-2:55 godz.);

» Lublin — Dorohusk — granica panstwa — Kijow (1,821 para pociggéw na dobe, wykorzy-
stanie przepustowosci linii 11-88%, czas przejazdu 1:13-1:49 godz.);

*= Lublin — Kielce (3,000 pary pociggdw na dobe, wykorzystanie przepustowosci linii
11-69%, czas przejazdu 3:06-3:18 godz.).

Dworzec kolejowy Lublin, posiadajacy kategorie B (mozliwo$¢ odprawy 1-2 min pasaze-
row rocznie), zlokalizowany jest na potudnie od centrum miasta. Bezposrednie potgczenia
komunikacyjne z dworcem zapewnia linia trolejbusowa i linie autobusowe. W sgsiedztwie
dworca znajduje sie Dworzec Potudniowy PKS, a przy ul. Dworcowej zlokalizowane sg przy-

stanki prywatnych przewoznikdw regionalnej komunikacji autobusowe;j.

® Plan zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzynarodowe
przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym. Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej, 22 maja 2012, s.15.
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Ocenia sie, ze znaczenie LWK jest niewielkie z punktu widzenia obstugi podrézy miej-
skich i podmiejskich. Do gtéwnych probleméw obstugi zaliczono:’

» dezintegracje przestrzenng gtdwnych weztéw komunikacji autobusowej i kolejowej;
» zaniedbania infrastrukturalne;

* niskg czestotliwos¢ na podstawowych kierunkach dowozowych;

» niski standard obstugi pasazeréw transportu kolejowego (w tym zty stan taboru).

Znaczenie LWK w podrézach o charakterze lokalnym zmniejsza réwniez niezgodnos$¢
przebiegu linii kolejowych z gtdwnymi kierunkami podrdzy obligatoryjnych mieszkancow
aglomeracji Lublina oraz zbyt matg liczbe przystankéw kolejowych w granicach miasta;

Autobusowa komunikacja regionalna realizowana jest przez przedsiebiorstwa wywo-
dzace sie z grupy PKS i przez przewoznikdw prywatnych. Autobusy PKS korzystajg przede
wszystkim z dworcéw PKS ,Wschdd” S.A.: gtdwnego — przy al. Tysigclecia i potudniowego —
przy ul. Dworcowej 4.

Przystanki komunikacji autobusowej i minibusowej, realizowanej przez przewoznikéw
prywatnych, zlokalizowano przy dworcu kolejowym Lublin (Gtéwny), przy al. Tysigclecia oraz
przy ul. Ruskiej.

Komunikacja regionalna realizowana przez przedsiebiorstwa z grupy PKS na dzien
31 lipca 2012 r. zapewniata potgczenia Lublina m. in. z: Biatg Podlaskg, Chetmem, Garwoli-
nem, Hrubieszowem, Janowem Lubelskim, Krasnymstawem, Krasnikiem, Kurowem, Lubarto-
wem, tukowem, Parczewem, Putawami, Radomiem, Radzyniem Podlaskim, Rykami, Rzeszo-
wem, Tomaszowem Lubelskim, Warszawg i Zamosciem.

Przewoznicy prywatni spoza grupy PKS na dzien 31 lipca 2012 r. obstugiwali potaczenia
m. in. do: Biatej Podlaskiej, Bitgoraja, Bychawy, Chetma, Gdanska, Janowa Lubelskiego, Kra-
kowa, Krasnegostawu, Krasnika, tecznej, Nateczowa, Opola Lubelskiego, Putaw, Radomia,
Swidnika, Tomaszowa Lubelskiego, Warszawy, Wiodawy i Zamoscia.

2.5. Czynniki demograficzne i motoryzacja
Czynnikami determinujgcymi popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Lublinie sa:
» liczba mieszkancéw;
= struktura wiekowa mieszkancow;
» aktywnos$¢ zawodowa i edukacyjna mieszkancow, w tym liczba ucznidw i studentéw;
» wielkosc i kierunki migragiji

oraz czynniki pochodne, takie jak liczba zarejestrowanych samochoddéw osobowych.

7 Studium komunikacyjne oraz koncepcia organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin. Stu-
dium komunikacyjne, Etap I — Diagnoza stanu istniejacego. TransEko. Warszawa, Styczen 2012, s. 10.
26

Id: ASCZS-WLQSL-PFYMJ-WCQKG-TPZCL. Projekt Strona 31



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Lublin...

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2011 r., komunikacja miejska w Lublinie obstugiwata ob-
szar zamieszkaty przez okoto 440 tys. mieszkancow, w tym 331 tys. (75,2%) — zamieszka-
tych w granicach Lublina.

Strukture ludnosci Lublina wg kryterium aktywnosci zawodowej przedstawiono w tabe-
li 2.

Tab. 2. Struktura ludnosci Lublina w latach 2007-2011

Liczba i struktura Dynamika
. . . 2007 2008 2009 2010 2011 | 2011:2007
mieszkancow
[%]
Liczba mieszkancow 335002 | 334 043 | 333 512 | 332 351|331 223 98,87
w tym:

57836| 57083| 56650| 56137 55808 96,49

— w wieku przedprodukcyjnym
— w wieku produkcyjnym 219032 | 217 327 | 215525| 212 995| 210 165 95,95
— w wieku poprodukcyjnym 58 134| 59633| 61337| 63219| 65250 112,24

Zrédto: Urzad Miasta Lublin.

Dane zawarte w tabeli 2 ilustrujg niekorzystng strukture aktywnosci zawodowej miesz-
kancéw Lublina. W latach 2007-2011 zmniejszyta sie liczba mieszkancow w wieku produkcyj-
nym (o okoto 4%), wzrosta natomiast liczba mieszkancow w wieku poprodukcyjnym (o po-
nad 12%). Prognozy demograficzne dla Lublina, przedstawione w tabeli 3, zaktadajg utrzy-
manie sie tych niekorzystnych tendencji do 2035 r. Liczba ludnosci miasta — wg danych GUS
— wyniesie w 2020 r. i 2035 r. odpowiednio 335 tys. i 305 tys.® W konsekwencji przewidywa-
nych zmian w strukturze demograficznej mieszkancédw Lublina nalezy liczy¢ sie
ze zmniejszeniem o0 12-14% do 2020 r. liczby pasazeréw kupujacych bilety normalne (petno-
pfatne) lubelskiej komunikacji miejskiej i z jednoczesnym zwiekszeniem sie liczby uprawnio-
nych do przejazdéw ulgowych i bezptatnych (bez ucznidw i studentéw) o 16-18% w stosun-
ku do liczby osdb obecnie korzystajacych z tych uprawnien.

8 www.stat.gov.pl z dn. 02.07.2011 r.
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Tab. 3. Prognozowana liczba ludnosci Lublina w latach 2015-2030 — prognoza

GUSz2011r.
P 2015 2020 2025 2030 2035
wiekowy
0-4 16 938 15 501 13 436 11 707 10 992
5-9 15 834 16 216 14 929 12 919 11 203
10-14 13 471 15 286 15 704 14 436 12 457
15-19 16 595 15 530 17 310 17 684 16 419
20-24 23 644 20 316 19 253 21023 21 406
25-29 24 429 19 668 16 209 15 045 16 873
30-34 30 900 24 060 19 516 16 028 14 729
35-39 29 869 29 844 23 483 19 100 15 642
40-44 24 641 28 356 28 522 22 474 18 253
45-49 19 856 23 535 27178 27373 21 600
50-54 19 219 18 851 22 445 25 930 26 163
55-59 23 397 18 179 17 921 21370 24 725
60-64 24 996 22 105 17 319 17 117 20 467
65-69 20 604 23 222 20 715 16 352 16 226
70-74 13 013 18 573 21110 19 003 15 140
75-79 10 688 10 959 15 866 18 207 16 554
80-84 7 588 8 026 8 380 12 364 14 384
85 i wiece] 6218 7 168 7 951 8 669 11 830
Razem 341 900 335 395 327 247 316 801 305 063
Zrédio: GUS.

W latach 2007-2011 Lublin odnotowat ujemne saldo migracji, co przedstawiono w ta-

beli 4. Zmniejszyta sie liczba mieszkancdédw miasta, przy wzroscie liczby mieszkancéw okolicz-

nych miejscowosci.

Tendencje te determinujg zmiany w uktadzie komunikacyjnym i ofercie przewozowej,

zwlaszcza w przebiegu tras linii i czestotliwosci kursowania pojazdow.
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Tab. 4. Saldo migracji ludnosci Lublina w latach 2007-2011

Dynamika
Migracje 2007 2008 2009 2010 2011 2011:2007
[%0]
Naptyw ludnosci 3363 2580 2611 2482 2631 78,23
Odptyw ludnosci 4 837 3424 3408 3795 3755 77,63
w tym:

2915 1923 1991 2189 2217 76,05

- w tym na wies
- w tym do miast 1732 1387 1353 1535 1451 83,78
- w tym za granice 190 114 64 71 87 45,79
Saldo migracji -1 474 -844 -797 -1 313 -1124 -

Zrédto: GUS.

W przeciwienstwie do GUS, ktéry zaktada stopniowe zmniejszanie sie liczby mieszkan-
cdw Lublina, w studium komunikacyjnym oraz koncepcji organizacji ruchu w obszarze cen-
tralnym miasta Lublin® przyjeto trzy alternatywne scenariusze demograficzne, a mianowicie:

» utrzymania dotychczasowych tendencji i kurczenia sie miasta np. do poziomu 300 tys.
mieszkancow;

» utrzymania wielkosci miasta na obecnym poziomie, wymagdajgcego podijecia dziatan prze-
ciwdziatajgcych tendencjom zmniejszania sie liczby mieszkancow (poziom ok. 350 tys.
mieszkancow);

* rozwoju miasta do poziomu 400 tys. mieszkancéw.

Za najbardziej odpowiedni z punktu widzenia celu studium wybrano scenariusz wzrostu
znaczenia miasta i jego rozwoju do poziomu okoto 400 tys. mieszkancow, zaznaczajac, ze
z punktu widzenia optymalizacji funkcjonowania systemu transportowego Lublina taki scena-
riusz powinien by¢ réwnoznaczny z koncentrowaniem zaludnienia wewnatrz granic miasta,
a zwlaszcza w jego czesci centralnej (poprzez uzupetnienie zaludnienia w stabo lub niezabu-
dowanych rejonach) i w wybranych, atrakcyjnych obszarach, dobrze obstugiwanych trans-
portem zbiorowym. Wspomniano réwniez, ze scenariusz ten powinien oznacza¢ usuwanie
blokad i stwarzanie zachet rozwojowych na wybranych terenach (np. poprzez poprawe do-
stepnosci komunikacyjnej). Podobne zatozenie powinno obowigzywac takze w odniesieniu
do lokalizowania miejsc pracy i funkcji ustugowo-handlowych.

% Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze komunikacyjnym miasta Lubli-
na. Lublin 2012, s. 9.
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Wybrany w studium komunikacyjnym scenariusz demograficzny stanowi jedng z prze-
stanek zaplanowania w dalszej czeSci opracowania wzrostu pracy eksploatacyjnej transportu
miejskiego w Lublinie w wariancie rozwojowym jego funkcjonowania do 2022 r. Zatozenia
demograficzno-przestrzenne przyjete dla tego wariantu (m.in. wzrost zaludnienia Srédmie-
$cia przy zatrzymaniu procesu suburbanizacji), zdeterminowaty ograniczenie prognozowane-
go wzrostu pracy eksploatacyjnej tylko do obszaru miasta Lublin.

Wskaznik bezrobocia dla Lublina, wg stanu na dzien 31 grudnia 2011 r., wyniost
11,2% (przy 12,5% w skali kraju). Liczba bezrobotnych wyniosta 16 102, w tym 14 454
(89,7%) — bez prawa do zasitku. W czerwcu 2011 r. wskaznik bezrobocia dla wojewddztwa
lubelskiego wynidst 13,3%. W 2011 r. $rednie wynagrodzenie w Lublinie ksztattowato sie
na poziomie 3 606,97 zt (przy 3 587 zt przecietne w Polsce), natomiast w wojewddztwie lu-
belskim 3 111,17 z+."

W 2015 r. i w 2020 r. Ministerstwo Finansdéw prognozuje wzrost PKB o odpowiednio
3,713,1%. W 2015 r. $rednie wynagrodzenie w Polsce ma wynie$¢ 4 tys. zt, natomiast
wskaznik bezrobocia — 7%. ™

Analiza struktury wiekowej mieszkancow Lublina, przedstawionej na rysunku 4, wska-
zuje, ze na dzien 31 grudnia 2011 r. 35% populacji stanowili mieszkancy w wieku, w ktérym
przystuguja uprawnienia do przejazddw ulgowych i bezptatnych. Prognozy demograficzne
przewidujg, ze w latach 2015-2030 zmniejszy sie o 20% udziat osob w wieku 25-64 lat,
a wiec z przedziatu wiekowego korzystajgcego w komunikacji miejskiej przewaznie z biletéw
normalnych (petnoptatnych). Wzrosnie jednoczesnie o potowe liczba oséb nabywajacych
uprawnienia ze wzgledu na wiek (cze$¢ segmentu mieszkafcdw w wieku powyzej 70. roku
zycia).

Zwraca uwage potencjalnie korzystny rozmiar segmentu oséb z przedziatu wiekowego
25-70 lat, ktére na dzien 31 grudnia 2011 r. stanowity 65% mieszkancéw Lublina. Osoby
z tego segmentu w przewazajgcej wiekszosci nie posiadajg uprawnien do przejazdéw ulgo-
wych i bezptatnych (wyjatki stanowig studenci studiéw zaocznych, doktoranci, osoby niepet-
nosprawne i ich opiekunowie itp.). Jak jednak dowodzg wyniki badan marketingowych prefe-
rencji i zachowan komunikacyjnych mieszkafncdw, segment ten tworzg w wiekszosci osoby

podrézujgce wiasnym samochodem osobowym. Jest wiec to segment o duzym potencjale

1% Dane: www.mup.lublin.pl oraz www.stat.gov.pl. Dostep w dniu 01.08.2012 r.
8 10-letnia prognoza rozwoju Polski, www.mf.gov.pl
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popytu dla transportu zbiorowego, ktory czeSciowo mozna przeksztatci¢ w popyt efektywny,

ksztattujac oferte przewozowg zgodnie z preferencjami i oczekiwaniami tych oséb.*?

14 255

215 765
65%

O00-4lat @5-24lat 0O25-70lat Opow.70 lat

Rys. 4. Struktura wiekowa mieszkancow Lublina — stan na 31 grudnia 2011 r.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z UM.

W 2011 r. w Lublinie byto zarejestrowanych blisko 161 tys. samochoddéw osobowych.
Wskaznik motoryzacji wyniost ponad 460 samochoddw osobowych na 1000 mieszkancow.

Przygotowana dla Lublina prognoza wskaznika motoryzacji zaktada wzrost liczby samo-
choddw osobowych do 194 tys. w 2015 r. i do 235 tys. w 2020 r. Oznacza to przyrost liczby
samochoddéw osobowych do 2015 r. i do 2020 r. odpowiednio o0 21% i 46% w stosunku
do 2011 r.” Liczbe samochoddw zarejestrowanych w latach 2004-2011 oraz jej prognoze
na lata 2012-2020, przedstawiono na rysunku 5.

12 Badania marketingowe przeprowadzone w 2010 r. w Lublinie wskazuja, ze 34% mieszkancéw nic
nie jest w stanie zacheci¢ do korzystania z komunikacji miejskiej, 14% oczekuje wyzszej czestotliwosci
kursowania pojazddéw, a 13% tanszych biletdéw i rabatow.

13 Opracowanie wiasne na podstawie: ). Burnewicz, Prognoza rozwoju motoryzacji indywidualnej w Polsce
do 2020 r. [w]: Uwarunkowania rozwoju systemu transportowego Polski. Pod. red. B . Liberadzkiego, L. Mindura.
WITE, Warszawa 2006 oraz danych GUS — www.stat.gov.pl.
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Rys. 5. Liczba samochodow zarejestrowanych w Lublinie

i prognoza liczby samochodow dla Lublina do 2020 r.

Zrdto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miasta Lublin.

W roku szkolnym 2011/2012 w Lublinie funkcjonowato tgcznie 370 szkét i placowek

edukacyjnych, do ktérych uczeszczato 59 140 ucznidéw i 10 587 przedszkolakéw. W miescie

dziatato réwniez 9 uczelni wyzszych, na ktdérych studiowato 91 834 studentéw i stuchaczy

(tabele 5i 6).

Tab. 5. Liczba przedszkoli i szk6t w Lublinie wraz z liczba uczeszczajacych do nich

dzieci i uczniow — stan na 16 marca 2012 r.

Rodzaj placowki oswiatowej Liczba placowek i:;i:zzebclas:l‘(::rai gsz
Przedszkole samorzadowe 62 7 907
Szkota podstawowa 41 18 287
Gimnazjum 26 8 397
Szkota ponadgimnazjalna 19 7738
Liceum ogodlnoksztatcace 29 10 531
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Rodzaj placowki oswiatowej Liczba placowek i :i;zelzas:;:rai I(;)c";vw
Przedszkole niepubliczne 71 2 950
Szkota niepubliczna 122 14 187
Razem: 370 69 997

Zrédto: Urzad Miasta Lublin.

Tab. 6. Liczba uczelni wyzszych i studentow w Lublinie — stan na 31 grudnia
2011 .

Nazwa uczelni Liczba kierunkow Liczba studentow
Uniwersytet Marii Curie-Sktodowskiej 51 25 600
Katolicki Uniwersytet Lubelski Jana Pawta II 38 18 798
Wyzsza Szkota Ekonomii i Innowacji 12 11 262
Uniwersytet Przyrodniczy 22 10 762
Politechnika Lubelska 16 10 049
Uniwersytet Medyczny 13 7 637
Wyzsza Szkota Przedsiebiorczosci i Administracji 10 3786
Wyzsza Szkota Spoteczno-Przyrodnicza 9 3490
Wyzsza Szkota Nauk Spotecznych 8 450
Razem: 179 91 834

Zrédto: http://bip.kul.lublin.pl/, http://www.umcs.lublin.pl/studia, http://bip.up.lublin.pl/ogolne.php,
http://www.wsei.lublin.pl/, http://www.bip.umlub.pl/studia_id_3868.html, dane UMCS.

Liczba ucznidw i studentow (150 974) okresla wielkos¢ potencjalnego rynku komunika-

cji miejskiej, tworzacego segment pasazeréw uprawnionych do przejazddéw ulgowych.**

2.6. Czynniki spoteczne

Giéwne czynniki spoteczne, determinujgce ksztatt oferty przewozowej, przedstawiono
w tabeli 7.

Do przejazdéw ulgowych $rodkami komunikacji miejskiej w Lublinie s uprawnieni: studenci szkét
wyzszych — na podstawie waznej legitymacji studenckiej, uczestnicy studiow doktoranckich — na pod-
stawie waznej legitymacji uczestnika studium i uczniowie szkot podstawowych, gimnazjalnych, ponad-
gimnazjalnych i policealnych do 24. roku zycia — na podstawie waznej legitymaciji szkolnej. Zrédio:
www.ztm.lublin.eu. Dostep w dn. 18.07.2012 r.
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Tab. 7. Czynniki spoteczne determinujace ksztalt oferty przewozowej komunikacji

miejskiej w Lublinie

Czynnik Wielkos¢

Roczna liczba przejazdéw na podstawie uprawnien do przejazdéw ulgowych 34 300 000
Roczna liczba przejazddéw na podstawie uprawnien do przejazdéw bezptatnych 7 700 000
Liczba bezrobotnych 16 102
Liczba rodzin objetych pomocg spoteczng — zasitki celowe 12 060
Liczba osdb objetych pomocg spoteczng — zasitki celowe 23 588
Li’czba rodzin z co najmniej trojgiem dzieci w wieku do 24 lat na utrzymaniu rodzi- 4174
cow

Przecietne wynagrodzenie brutto [zi] 3 606,97

Zrédto: Dane Urzedu Miasta Lublin, GUS.

Transport publiczny jest instrumentem realizacji polityki spotecznej wiadz publicznych.
Jej gtéwnym celem realizowanym w Lublinie jest zapewnienie wszystkim mieszkafncom, nie-
zaleznie od statusu spotecznego i materialnego, oczekiwanego przez nich poziomu mobilno-
Sci.

Podstawowym narzedziem realizacji okreslonej polityki spotecznej za posrednictwem
transportu miejskiego, sg uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych. Wyniki badan
marketingowych wskazuja, ze na dzien 31 grudnia 2011 r. 42% mieszkancow Lublina byto
uprawnionych do przejazdéw ulgowych w komunikacji miejskiej, natomiast 9% byto upraw-
nionych do przejazdéw bezptatnych.”® Oznacza to, ze tacznie ponad potowa mieszkancow
mogta korzysta¢ z komunikacji miejskiej na podstawie uprawnien o charakterze socjalnym.
Szeroki zakres uprawnien do przejazddw ulgowych i bezptatnych z jednej strony wptywa ko-
rzystnie na zakres realizacji polityki spotecznej i transportowej (mozliwo$¢ kreowania popytu
w segmentach pasazeréw uprawnionych do przejazdow ulgowych i bezptatnych), z drugiej
jednak strony, niekorzystnie ksztattuje relacje ekonomiczno-finansowe, uzalezniajgc funkcjo-
nowanie komunikacji miejskiej w coraz wiekszym stopniu od doptat budzetowych.

Wyniki badan marketingowych wskazuja, ze na dzien 31 grudnia 2010 r. z uprawnien
do przejazdow ulgowych korzystato 38% pasazerdw, natomiast z uprawnien do przejazdéw

bezptatnych — 8,5%. Strukture pasazerow komunikacji miejskiej przedstawiono na rysunku 6.

15 preferencje komunikacyjne mieszkancdw Lublina. Raport z badania. TNS OBOP. ZTM w Lublinie,
Lublin 2011 r.
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OBilety normalne @ Bilety ulgowe B Przejazdy bezptatne - uprawnieni 0O Gapowicze

Rys. 6. Struktura pasazeréw komunikacji miejskiej w Lublinie
— na podstawie badan popytu w 2010 r.
Zrodio: Analiza komunikacji miejskiej w Lublinie wraz z optymalizacja oferty przewozowej na podsta-

wie przeprowadzonych badar rynku komunikacji miejskiej. Cz. 1. Trako. Lublin 2011, s. 28.

Strukture sprzedazy biletdw ZTM w Lublinie w 2011 r. przedstawiono na rysunku 7. Po-
szczegodlne rodzaje biletdw zredukowano do o$miu pozycji: normalnych i ulgowych biletéw
jednoprzejazdowych, czasowych waznych od 30 min do 6h, okresowych waznych
od 24 do 72h i okresowych waznych od 10 do 150 dni. Ze wzgledu na nieograniczong mozli-
wos$¢ podrozy na podstawie biletu czasowego lub okresowego w trakcie jego waznosci, pre-
zentowana struktura sprzedazy nie odpowiada rzeczywistej strukturze segmentu pasazeréw
pfacacych za przejazd.

W strukturze sprzedazy biletdw ZTM w Lublinie w 2011 r. dominowaty przychody z ty-
tutu sprzedazy biletdw normalnych, ktére stanowity 56% ogo6tu przychoddw. Dos¢ niski byt
natomiast udziat w przychodach (28%) kwot z tytutu sprzedazy biletéw okresowych o hory-
zoncie waznosci powyzej 3 dni (normalne i ulgowe w ujeciu fgcznym).

Za dos¢ wysoki uzna¢ nalezy udziat biletdw czasowych, wynoszacy tacznie 22%,

a za bardzo niski — udziat biletéw 24- i 72-godzinnych (1%).
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OBilety jednorazowe normalne @ Bilety jednorazowe ulgowe @ Bilety okresowe normalne

OBilety okresowe ulgowe @ Bilety czasowe normalne OBilety czasowe ulgowe

@Bilety 24- i 72h normalne OBilety 24- i 72h ulgowe

Rys. 7. Struktura sprzedazy biletéw ZTM w Lublinie w 2011 r.
Zrodto: dane ZTM w Lublinie.

2.7. Czynniki gospodarcze

W gospodarce Lublina dominujg mate i $rednie przedsiebiorstwa. Strukture wielkosci
podmiotdéw gospodarczych zarejestrowanych w Lublinie, zaprezentowano w tabeli 8.

Firmy zatrudniajace do 9 0sob stanowity — wg stanu na dzien 31 grudnia 2011 r. — po-
nad 96% ogotu zarejestrowanych podmiotdw gospodarczych. tacznie, w Lublinie na dzien
31 grudnia 2011 r. zarejestrowanych byto 41 187 podmiotéw gospodarczych. Na obszarze
miasta byto zlokalizowanych 71 duzych firm zatrudniajgcych powyzej 250 oséb, a wiec sta-

nowigcych znaczace zrodta ruchu.
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Tab. 8. Struktura wielkosci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych w Lubli-

nie — stan na 31 grudnia 2011 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotéw
0-9 39 420
10-49 1359
50-249 337
250-999 53
1 000 i wiecej 18
Razem 41 187

Zrédto: GUS.

W tabeli 9 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.

Tab. 9. Struktura podmiotéw gospodarczych w Lublinie wg sekcji PKD — stan
na 31 grudnia 2011 r.

Rodzaj dziatalnosci — sekcja PKD Liczba podmiotéw
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 157
Przemyst i budownictwo 6 854
Ustugi 34 176
Razem 41 187
Zrédio: GUS.

Dominujgcym rodzajem dziatalnosci gospodarczej w miescie sg ustugi, ktore wg stanu
na 31 grudnia 2011 r. Swiadczyto 83% firm. Dziatalno$¢ przemystowg oraz budownictwo rea-
lizowato prawie 17% przedsiebiorstw, a tylko niespetna 0,4% firm funkcjonowato w sekto-
rach rolnictwa, lesnictwa, fowiectwa i rybactwa.

Wsrdd wszystkich podmiotéw gospodarczych az 97% podmiotdow gospodarczych sta-

nowity przedsiebiorstwa prywatne, co zaprezentowano w tabeli 10.
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Tab. 10. Struktura wlasnosciowa podmiotow gospodarczych w Lublinie — stan
na 31 grudnia 2011 r.

Status wlasnosci Liczba podmiotéw
Sektor publiczny 754
Sektor prywatny 40 433
Razem 41 187

Zrodto: GUS.

Duze i $rednie przedsiebiorstwa oraz inne podmioty (instytucje, szkoty) stanowig zna-
czace zrodta ruchu. Sposrod wiekszych przedsiebiorstw funkcjonujgcych w  Lublinie,
ze wzgledu na przedmiot niniejszego planu, na szczegdlng uwage zastugujg podmioty wy-

mienione w p. 2.9.

2.8. Ochrona srodowiska naturalnego

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Lublinie przeprowadza cykliczny moni-
toring stanu zanieczyszczenia powietrza i dokonuje klasyfikacji poszczegdlnych obszaréw
wojewodztwa pod wzgledem poziomu zanieczyszczen. Wyrdznia sie trzy klasy ocen:

» klasa A — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru nie przekraczajg odpo-
wiednio pozioméw dopuszczalnych, pozioméw docelowych i pozioméw celdw dtugotermi-
nowych;

= klasa B — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru przekraczajg poziomy do-
puszczalne, lecz nie przekraczajg poziomdéw dopuszczalnych powiekszonych o margines
toleranciji;

= klasa C — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru przekraczajg poziomy do-
puszczalne powiekszone o margines tolerancji, a w przypadku, gdy margines tolerancji
nie jest okreslony — poziomy dopuszczalne, poziomy docelowe i poziomy celéw dtugoter-
minowych.

Wyniki badan powietrza przeprowadzone w 2011 r. pozwalajg zaliczy¢ obszar Lublina
(Aglomeracji Lubelskiej) — w przekroju poszczegdlnych szkodliwych czynnikéw — do nastepu-
jacych klas:
= SO, (dwutlenek siarki) — klasa A;
= NO, (dwutlenek azotu) — klasa A;
= PM10 (pyt zawieszony — wszystkie czastki o wielkosci 10 mikrometréw lub mnigjsze) —

klasa C;
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* Pb (otdw) — klasa A;

»  C¢He (benzen) — klasa A;

= (O (tlenek wegla) — klasa A;

» O3 (ozon — wg poziomu docelowego) — klasa A;

= O3 (ozon — wg poziomu dtugoterminowego) — klasa D2;

= As (arsen) — klasa A;

» Cd (kadm) — klasa A;

= Ni (nikiel) — klasa A;

» BaP (6-benzyloaminopuryna) — klasa A;

= PM2,5 (wszystkie aerozole atmosferyczne o wielkosci 2,5 mikrometra lub mnigjsze) —
klasa A;

= PM2,5 (wg poziomu docelowego) — klasa A.

Dwutlenek siarki

Pomiary stezenia dwutlenku siarki — zaréwno 1-godzinne, jak i 24-godzinne, prowadzo-
no przy ul. Obywatelskiej. Stezenie érednie roczne wynosito 6,4 pg/m>. Nie wystepowaty
wartosci steze 1-godzinnych i 24-godzinnych wyzsze od dopuszczalnych. Maksymalne ste-
zenie 1-godzinne wynosito 93,6 ug/m® (26,7% poziomu dopuszczalnego), a 24-godzinne —
40,1 pg/m? (32,1% poziomu dopuszczalnego).

Dwutlenek azotu

Pomiary stezenia dwutlenku azotu — zaréwno 1-godzinne, jak i $rednie roczne, spraw-
dzono na podstawie wynikdw pomiaréw automatycznych, prowadzonych przy ul. Obywatel-
skiej. Stezenie $rednie roczne wynosito 22,6 pg/m?®, co stanowito 56,5% stezenia dopusz-
czalnego. Najwyzsze stezenie 1-godzinne wyniosto 254,5 ug/m?® (127,3% dopuszczalnego),
wystgpito w listopadzie 2011 r. i byto jedynym przekroczeniem dopuszczalnego poziomu

w tym roku kalendarzowym.

Pyt zawieszony PM10

Srednie roczne stezenie pylu zawieszonego PM10 wyniosto w 2011 r. 34,1 ug/m’,
co stanowi 85,3% stezenia dopuszczalnego. Srednie roczne stezenie pytu zawieszonego
PM2,5 wyniosto w 2011 r. 23,2 pg/m?, co stanowito 92,8% stezenia dopuszczalnego. Pomia-
ry stezen pytu PM10 i PM2,5 wykonane przy ul. Obywatelskiej i ul. Sliwinskiego, wykazaty
przekroczenia dopuszczalnego poziomu 24-godzinnego powyzej dozwolonej ilosci. Z tego
wzgledu Lublin zostat zaliczony do klasy C.
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Zaliczenie Aglomeracji Lubelskiej do klasy C — z powodu przekroczenia dopuszczalnych
stezen pytu PM10 — skutkuje obowigzkiem poprawy stanu powietrza i koniecznoscig podej-
mowania dziatan realnie pozwalajgcych osiggna¢ dopuszczalne normy. Przewidziane dziatania
i ich efekty ekologiczne zawarte sg w Programie Ochrony Powietrza — uchwale
nr XXV/438/08 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 27 pazdziernika 2008 r. w sprawie
okreslenia ,,Programu ochrony powietrza dla strefy — Aglomeracja Lubelska”. Ze wzgledu

na zmiane przepisdw, program ochrony powietrza jest obecnie aktualizowany.

Hatas

W 2012 r. przygotowywana jest aktualizacja mapy akustycznej dla Lublina. Mapa ma
zosta¢ wykonana do konica listopada 2012 r. Bedzie ona determinowac podjecie okreslonych
decyzji infrastrukturalnych (budowe ekrandw akustycznych) i dotyczacych organizacji ruchu,
w tym takze transportu zbiorowego.

Podsumowujac wyniki badan emisji zanieczyszczen atmosferycznych w Lublinie, nalezy
stwierdzi¢, ze najwiekszym problemem na terenie miasta jest ponadnormatywne zanieczysz-
czenie powietrza pytem zawieszonym i zawartym w nim benzo-a-pirenem. Gtéwng przyczyna
przekroczen dopuszczalnego poziomu stezen pytu zawieszonego w powietrzu jest tzw. niska
emisja z indywidualnie ogrzewanych budynkdw i ze srodkéw transportu.

Z punktu widzenia ochrony Srodowiska, wiasciwym rozwigzaniem jest takie planowanie
sieci komunikacji miejskiej w Lublinie, ktore w najwiekszym mozliwym stopniu ograniczy emi-
sje zanieczyszczen wytwarzang przez Srodki transportu publicznego. W tym zakresie pozy-
tywne rezultaty mozna osiggng¢ planujac rozwdj komunikacji trolejbusowej i intensyfikacje
eksploatacji autobuséw wyposazonych w silniki o najwyzszej czystosci spalin — catotygodnio-
wo alokujac je na zadania przewozowe o najwiekszej liczbie wozokilometrow.

W tabeli 11 zaprezentowano normy zanieczyszczen EURO dla silnikdw wysokopreznych.
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Tab. 11. Normy zanieczyszczen EURO dla silnikow wysokopreznych

. . Emisja
Emisja w g/km w szt./kWh
Norma
co HC NO, PM
(tlenek wegla) (weglowodory) (tlenki azotu) (czastki pytu)
EURO-1 4,2 1,1 8,0 612
EURO-2 4,0 1,1 7,0 250
EURO-3 2,1 0,66 5,0 200
EURO-4 1,5 0,46 3,5 20
EURO-5 1,5 0,46 2,0 20
EURO-6 1,5 0,13 0,4 10

Zrédto: Dyrektywa 582/2011 EC, Urszula Kwasniak, Michat Janicki, Czestaw Kolanek, Emisja CO i NOx

pochodzacych z silnikow spalinowych pojazdow samochodowych na tle norm EURO, Transport Miejski

i Regionalny, nr 8, 2012 r., s. 24.

2.9. Dostep do infrastruktury transportowej

Uktad uliczno-drogowy

Uktad ulic i drég Lublina na dzien 31 grudnia 2010 r. tworzyto 602,6 km drdg, w tym:

= 53,2 km wojewddzkich i krajowych;

= 135,3 km powiatowych;

» 322,1 km utwardzonych i nieutwardzonych gminnych;

* 92 km drég wewnetrznych.

System drogowy obejmowat ponad 200 skrzyzowan, w tym ponad 90 wyposazonych

w sygnalizacje $Swietlna.

Szkielet uktadu drogowego Lublina stanowig drogi krajowe nr 12/17, 19 i 82 oraz droga

wojewddzka nr 835':

» drogi krajowe nr 17 i 12 (o wspolnym przebiegu przez Lublin) zapewniajg potaczenie

na kierunku wschod — zachdd (ok. 14 km w granicach Lublina), przebiegajg czesciowo

bezkolizyjnie (6 skrzyzowan w postaci weztdw, 8 skrzyzowan z sygnalizacjg Swietlng

i 3 przejscia dla pieszych z sygnalizacjg $wieting) nastepujgcymi ulicami:

— al. Warszawskg (GP 1x2) — z natezeniem w przekroju ok. 2 350 poj/h;

16 Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin.
Studium komunikacyjne, Etap I — Diagnoza stanu istniejgcego. TransEko. Warszawa, Styczen 2012,

S. 40-41.
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— al. Solidarnosci (GP 2x2/2x3) — z natezeniem w przekroju ok. 4 550 poj/h;
— al. Tysigclecia (GP 2x3/2x2) — z natezeniem w przekroju ok. 4 200 poj/h;
— al. Witosa (GP 2x2) — z natezeniem w przekroju ok. 3 300 poj/h;

» droga krajowa nr 19, ktdra zapewnia potgczenie na kierunku pétnoc — potudniowy-zachdd
(ok. 13,5 km w granicach Lublina), na terenie Lublina znajduje sie 18 skrzyzowan z sy-
gnalizacjg $wietlng, jedno przejscie dla pieszych z sygnalizacjg oraz jedno skrzyzowanie
bezkolizyjne; przejazd drogg krajowag nr 19 przez Lublin nie jest w petni bezposredni, po-
niewaz wymaga wykonywania skretow na 3 skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlng, co
ogranicza przepustowosc¢ tego ciggu; DK nr 19 przebiega nastepujgcymi ulicami:

— al. Spotdzielczosci Pracy (GP 2x2) — z natezeniem w przekroju ok. 2 900 poj/h;
— al. Smorawinskiego (GP 2x2/2x3) — z natezeniem w przekroju ok. 2 650 poj/h;
— al. Kompozytoréw Polskich (Z 2x2) — z natezeniem w przekroju ok. 1 950 poj/h;
— al. Solidarnosci (GP 2x3) — z natezeniem w przekroju ok. 4 150 poj/h;

— al. Sikorskiego (GP 2x2) — z natezeniem w przekroju ok. 2 650 poj/h;

— al. Krasnicka (GP 1x4/1x2) — z natezeniem w przekroju ok. 4 900 poj/h;

» droga krajowa nr 82 zapewnia potgczenie na kierunku centrum — pdtnocny-wschéd
(ok. 4 km w granicach Lublina), na terenie Lublina znajdujg sie 4 skrzyzowania z sygnali-
zacjg Swietlng oraz jedno zorganizowane w postaci wezta (bezkolizyjne); DK nr 82 prze-
biega nastepujagcymi ulicami:

— Melgiewskg (GP 2x2/3) — z natezeniem w przekroju ok. 4 200 poj/h;
— Turystyczng (GP 1x2) — z natezeniem w przekroju ok. 2 500 poj/h;

» droga wojewddzka nr 835 zapewnia pofgczenie na kierunku centrum - potudnie
(ok. 10 km w granicach Lublina), na terenie Lublina znajduje sie 11 skrzyzowan oraz jed-
no przejscie dla pieszych z sygnalizacjg; DW nr 835 przebiega nastepujgcymi ulicami:

— al. Spdtdzielczosci Pracy (G 1x2) — z natezeniem w przekroju ok. 1 600 poj/h;

— Unicka (G 1x2) — z natezeniem w przekroju ok. 1 600 poj/h;

— Podzamcze (G 1x2) — z natezeniem w przekroju ok. 3 100 poj/h;

— al. Unii Lubelskiej (G 2x3) — z natezeniem w przekroju ok. 3 700 poj/h;

— Rondo Lubelskiego Lipca 80 (G 2x3) — z natezeniem w przekroju ok. 1 950 poj/h;
— Plac Bychawski (G 2x2) — z natezeniem w przekroju ok. 1 900 poj/h;

— Kunickiego (G 1x4/1x2) — z natezeniem w przekroju ok. 1 850 poj/h;

— Abramowicka (G 1x2) — z natezeniem w przekroju ok. 1 450 poj/h.

Drogi te majg przebieg promienisty, tworzacy w centralnym obszarze miasta uktad
trzech skrzyzowan (al. Sikorskiego / al. Solidarnosci, al. Solidarnosci / al. Kompozytoréw Pol-
skich, al. Spotdzielczosci Pracy / al. Smorawinskiego) i jednego wezta drogowego (al. Tysigc-
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lecia / Metgiewska / Graffa), na ktorych nastepuje rozrzad ruchu pomiedzy tymi trasami. Uli-

ce stanowigce drogi krajowe, oprdécz ruchu tranzytowego i zrédtowo-docelowego, przede

wszystkim obstugujg podréze wewnatrz miasta.

W najblizszych latach, w wyniku uruchomienia obejscia Lublina w ciggu drogi ekspre-
sowej S12/17 i w dalszej perspektywie drogi ekspresowej S19,wydatnie zmniejszg sie funkcje
tych drdg zwigzane z obstugg ruchu zewnetrznego na rzecz obstugi ruchu wewnatrzmiejskie-
go. Umozliwi to zweryfikowanie charakteru tych ulic, zwtaszcza w centralnej czesci miasta.

W Lublinie zbiegajq sie jeszcze cztery drogi wojewddzkie:

» droga wojewddzka nr 747 — w granicach Lublina znajduje sie tylko skrzyzowanie DW
nr 747 z DK nr 19 na potudniowym zachodzie miasta, w przysztosci w ciggu DW 747 pla-
nowany jest wezet z drogg S19 (wezet Konopnica);

» droga wojewddzka nr 809, ktéra stanowi potnocny wlot do miasta na wschéd od DK
nr 12/17 wschéd (ok. 2,5 km w granicach Lublina) i przebiega ulicami: Stawinkowska
(Z 1x2), Zbozowa (Z 1x2) i do skrzyzowania z drogg DK 12/17;

» droga wojewddzka nr 822 (G 2x3/1x2), ktdra stanowi wschodni wlot do miasta na pétnoc
od DK nr 12/17 (ok. 5 km w granicach Lublina) i w catosci przebiega ul. Metgiewska, do-
prowadzajac ruch do Obwodnicy Srédmiejskiej i do al. Tysiaclecia (DK 12/17); w przy-
sztosci ul. Metgiewska bedzie potgczona z ekspresowg obwodnicg S12/17 poprzez wezet
Metgiewska i stanowi¢ bedzie najkrétsza droge do portu lotniczego Lublin-Swidnik;

» droga wojewddzka nr 830 (G 1x2), ktéra stanowi zachodni wlot do miasta na potudnie
od DK nr 12/17 (ok. 4 km w granicach Lublina) i w catosci przebiega ul. Nateczowskg,
do al. Krasnickiej (DK 19); w przysztosci w ciggu DW 830 planowany jest wezet z droga
S19 (wezet Plouszowice).

Do podstawowych elementdéw lubelskiego wezta transportowego o znaczeniu regional-
nym nalezy zaliczy¢:

» droge krajowg nr 12: Radom — Kuréw — Lublin — Piaski — Chetm — Dorohusk — granica
panstwa;

» droge krajowg nr 17: Warszawa — Ryki — Lublin — Zamos$¢ — Tomaszow Lubelski — Hre-
benne — granica panstwa;

» droge krajowa nr 19: Biatystok — Kock — Lublin — Krasnik — Jandw Lubelski — Rzeszdw;

» droge krajowa nr 82: Lublin — Wtodawa;

» piec drog wojewddzkich — nr: 747, 809, 822, 830 i 835;

» linie kolejowe o znaczeniu miedzynarodowym, krajowym i regionalnym;

= sie¢ regionalnych pofgczen autobusowych.
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Na dzien 31 lipca 2012 r. trwata budowa drogi ekspresowej S12-S17 na odcinku Sielce
— Piaski (69,2km) z siedmioma weztami w okolicy Lublina:
= Dabrowica — na przecieciu z projektowang drogg ekspresowg S19 relacji Biatystok — Rze-

szOw oraz dojazdem do al. Solidarnosci w Lublinie (droga klasy GP);

= Jakubowice — na przecieciu z przetozong drogg wojewddzka nr 809 klasy GP w kierunku
Lublina (do ul. Poligonowej);

» Lubartdw — na przecieciu z projektowang drogg ekspresowg S19 relacji Biatystok — Rze-
szOw i planowang droga krajowa klasy GP w kierunku Lublina (do al. Spoétdzielczosci Pra-
cy);

» Wiodawa — na przecieciu z istniejgcg DK82;

* Melgiewska — na przecieciu z projektowang po nowym $ladzie ulicg Metgiewska;

= Witosa — na przecieciu z planowang ulicg ,,Projektowang”, klasy G (stanowigcg potgczenie
al. Witosa w Lublinie z al. Lotnikéw Polskich w Swidniku);

= Swidnik — na przecieciu ulicy Kusocifiskiego z DK12/DK17.

Oddanie do uzytku catego odcinka drogi ekspresowej planowane pod koniec 2013 r.
Realizowane na dzien 31 lipca 2012 r. inwestycje drogowe wptyng na:*’

» jakosciowg zmiane powigzan zewnetrznych miasta;

» zmiany w natezeniach ruchu i w rozkfadzie przestrzennym ruchu;

» wzrost zapotrzebowania na dostep do infrastruktury wyzszego rzedu (na kierunkach do-
jazdowych do weztdw drog szybkiego ruchu).

Rozwdj drog ekspresowych w rejonie Lublina prowadzi do wyksztatcenia uktadu krzy-
zowego, z funkcjami obwodowymi w osi wschdd-zachdd (po pdtnocnej stronie miasta) i w osi
potnoc-potudnie (po zachodniej stronie miasta). Funkcjonowanie drég ekspresowych spowo-
duje zmiany w obcigzeniu poszczegdlnych odcinkdw sieci drogowej i w strukturze kierunko-
wej podrézy. Drogi ekspresowe stang sie szczegodlnie atrakcyjne i bedg przyciggac ruch
z drég nizszych klas. Dostepnos¢ do atrakcyjnych powigzan komunikacyjnych stanie sie sty-
mulatorem zmian w zagospodarowaniu przestrzennym, a w konsekwencji spowoduje zmiany
w rozmieszczeniu zrédet i celéw ruchu. Z punktu widzenia miasta, rozwdj ukfadu drog eks-
presowych wywota zwiekszenie obcigzenia sieci drogowej ruchem regionalnym, miedzyregio-
nalnym i miedzynarodowym. Mozna oczekiwac, ze w perspektywie kilku lat, na drogach kra-
jowych o statusie drog ekspresowych w otoczeniu Lublina nastgpi na duzg skale przyrost

ruchu przeniesionego z innych tras i ruchu wzbudzonego.'®

17 Ibidem, s. 7.
18 Thidem
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Rozbudowywany jest uktad drég rowerowych i podsystemu rowerowego z niezbednymi
urzadzeniami towarzyszacymi. taczna dtugosc Sciezek rowerowych na dzien 31 lipca 2012 r.
wynosita 54 km®°.

Wg stanu na 31 lipca 2012 r. komunikacja miejska korzystata z 671 przystankéw,
w tym z 306 (46%) wyposazonych w wiaty przystankowe. W systemie transportowym miasta
nie wyznaczono korytarzy o szczegdlnym znaczeniu dla obstugi transportem zbiorowym,
w ktorych transport publiczny bytby uprzywilejowany w ruchu drogowym.

W 2010 r., w poréwnaniu z 2008 r., liczba wypadkdéw drogowych zmniejszyta sie
0 16% (z 323 do 272). Zmniejszyta sie takze liczba osdb, ktére zginety w wypadkach —
z 23 do 12. W niewielkim stopniu (o 3%) zmniejszyta sie w 2010 r. w poréwnaniu do 2008 r.
liczba kolizji (z 5 834 do 5 539).

Gtéwnymi przyczynami wypadkéw w 2010 r. byly: nieudzielenie pierwszenstwa prze-
jazdu (29%), nieprawidtowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych (25%) i niedostosowanie
predkosci do warunkéw ruchu (14%), natomiast gtdowng przyczyng kolizji byto niewtasciwe

zachowanie kierujgcych pojazdami (95%).%°

Zrédia ruchu

Dla celéw planu w obszarze objetym obstugg komunikacji miejskiej wyodrebniono mia-
sto Lublin oraz gminy przylegte, na obszarze ktdrych S$wiadczone sg ustugi przewozowe
na podstawie porozumien miedzygminnych. Lublin graniczy z siedmioma gminami wiejskimi:
Gtlusk, Jastkow, Konopnica, Niedrzwica Duza, Niemce, Strzyzewice i Wdélka oraz z miastem
Swidnik. Wg stanu na dzien 1 wrzeénia 2012 r., ustugi przewozowe lubelskiej komunikadji
miejskiej realizowane byty na obszarze wszystkich wymienionych gmin, poza gming Strzyze-
wice, przy czym miasto Swidnik objete byto wytgcznie linig nocna. Miejscowosci obstugiwane
liniami lubelskiej komunikacji miejskiej przedstawiono w tabeli 27 w dlaszej czesci
dokumentu.

Poza wymienionymi gminami osciennymi, pie¢ kolejnych gmin, zlokalizowanych
w trzech powiatach, wyrazito wstepny akces w sprawie zawarcia z Gming Lublin porozumie-
nia — analogicznego jak z juz obstugiwanymi gminami — w sprawie objecia ich obszaru ustu-

gami lubelskiej komunikacji miejskiej.

19 Dominik Smaga, Gdzie powstang nowe sciezki rowerowe w Lublinie, Dziennik Wschodni, 2012 r.,
nr 87.
%% Na podstawie: Zintegrowanego planu Rozwoju Transportu Publicznego w Lublinie na lata 2005-
2015. Lublin, 2010, s. 38 i Studium komunikacyjnego oraz koncepcji organizacji ruchu w obszarze
centralnym miasta Lublin. Studium komunikacyjne, Etap I — Diagnoza stanu istniejgcego. TransEko.
Warszawa, Styczen 2012, s. 57.
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Sa to gminy:
» Borzechdw i Jabtonna — w powiecie lubelskim;
= Kamionka — w powiecie lubartowskim;
» teczna i Milejow — w powiecie teczynskim.
Schematyczng mapke gmin objetych lubelskg komunikacjg miejska oraz gmin aplikujg-

cych o jej uruchomienie, przedstawiono na rysunku 8.

Lublin ! H

Konopnica w

Niedrzwica
Duza
Jabtonna
Borzechdow

Rys. 8. Gminy, z ktérymi Miasto Lublin zawarto porozumienie w zakresie organi-

- Gmina Lublin

[ Gminy, z ktérymi zawarto
porozumienie

|:| Gminy, ktére wyrazity wstepny
akces w sprawie zawarcia
porozumienia

zacji publicznego transportu zbiorowego oraz gminy potencjalnie zainteresowane
obstuga komunikacyjna

Zrdto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ZTM w Lublinie

W samym Lublinie, gtdwne Zrddta ruchu w Lublinie stanowi 27 dzielnic, ktérych mapke

przedstawiono na rysunku 9.
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Rys. 9. Dzielnice Lublina

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatéw Referatu ds. samorzadnosci

Urzedu Miasta Lublin — www.um.lublin.eu

W tabeli 12 wymieniono lokalizacje najwiekszych — liczacych powyzej 400 ucznidéw lub
studentéw — szkdt i uczelni wyzszych w Lublinie wg stanu na 31 grudnia 2011 r. W tabeli tej
zawarto takze liczby ucznidw lub studentdw uczeszczajgcych do tych placowek o$wiatowych.
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Tab. 12. Lokalizacja placowek oswiatowych w Lublinie liczacych powyzej 400

uczniéow lub studentéow — stan na 31 grudnia 2011 r.

Nazwa placowki oswiatowej

Adres

Liczba uczniow

(studentow)
Szkota Podstawowa nr 2 im. Jana Kochanowskiego ul. Mickiewicza 24 669
Szkota Podstawowa nr 4 im. Adama Mickiewicza ul. Hiacyntowa 7 590
Szkota Podstawowa nr 6 im. Romualda Traugutta ul. Czwartakow 11 588
Szkota Podstawowa nr 21 im. Krdlowej Jadwigi ul. Zuchow 1 797
Szkota Podstawowa nr 23 im. Olimpijczykdw Polskich ul. Podzamcze 9 592
Szkota Podstawowa nr 27 im. Marii Montessori ul. Kresowa 1 626
Szkota Podstawowa nr 28 im. Synéw Putku Ziemi L
. ul. Radosci 13 597
Lubelskiej
Szkota Podstawowa nr 29 im. Adama Mickiewicza ul. Wajdeloty 1 576
Szkota Podstawowa nr 30 im. Kazimierza Wielkiego ul. Natkowskich 110 856
Szkota Podstawowa nr 31 im. Lotnikow Polskich ul. Lotnicza 1 546
Szkota Podstawowa nr 32 z oddziatami integracyjnymi .
. L ul. Tetmajera 2 570
im. Pamieci Majdanka
Szkota Podstawowa nr 34 ul. Kosmowskiej 3 638
Szkota Podstawowa nr 38 im. Henryka Sienkiewicza ul. Wotodyjowskiego 8 513
Szkota Podstawowa nr 40 im. Leona Kruczkowskiego ul. Rézy Wiatréw 9 603
Szkota Podstawowa nr 43 im. Ignacego Jana Pade- L
i ul. Sliwinskiego 5 1003
rewskiego
Szkota Podstawowa nr 44 (Zespdt Szkét Ogodlnoksztat- o
. ) ul. Tumidajskiego 6a 567
cacych nr 4 im. Orlat Lwowskich)
Szkota Podstawowa nr 50 im. Stefana Kardynata Wy-
. . . , , ul. Roztocze 14 610
szynskiego — Prymasa Tysigclecia (Zespot Szkot nr 7)
Szkota Podstawowa nr 51 im. Jana Pawta II ul. Bursztynowa 22 1401
Szkota Podstawowa nr 52 im. Marii Konopnickiej ul. Jagietty 11 529
Gimnazjum nr 1 im. ks. Stanistawa Konarskiego ul. Kunickiego 116 440
Gimnazjum nr 5 im. Kréla Wiadystawa tokietka ul. Smyczkowa 3 556
Gimnazjum nr 6 (Zespot Szkot Ogolnoksztatcgcych
. ) ( p. 9 acy ul. Tumidajskiego 6a 409
nr 4 im. Orlgt Lwowskich)
48
Id: ASCZS-WLQSL-PFYMJ-WCQKG-TPZCL. Projekt Strona 53




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Lublin...

B (V] et . Liczba uczniow
Nazwa placowki oswiatowej Adres ;
(studentow)
Gimnazjum nr 7 im. Jana Kochanowskiego ul. Krasinskiego 7 414
Gimnazjum nr 9 im. cc mjr Hieronima Dekutowskiego .
. ul. Lipowa 25 568
ps. ,Zapora
Gimnazjum nr 10 im. ksiedza Jana Twardowskiego ul. Wajdeloty 12 858
Gimnazjum nr 11 im. por. mar. Mariana Tadeusza L.
; ul. Radosci 13 606
Mokrskiego
Gimnazjum nr 15 im. Jana Pawta II ul. Elektryczna 51 462
Gimnazjum nr 16 im. Fryderyka Chopina ul. Poturzynska 2 821
Gimnazjum nr 18 im. Macieja Rataja al. Dlugosza 8 518
Gimnazjum nr 19 im. Jézefa Czechowicza ul. Szkolna 6 460
Gimnazjum nr 24 (Zesp6t Szkét nr 7) ul. Roztocze 14 412
I Liceum OgdlInoksztatcace im. Stanistawa Staszica Al. Ractawickie 26 759
II Liceum Ogolnoksztatcace im. Hetmana Jana Za-
] ul. Ogrodowa 16 811
moyskiego
III Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Unii Lubelskiej pl. Wolnosci 4 715
IV Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Stefanii Sempotow-
. ul. Szkolna 4 588
skiej
V Liceum Ogolnoksztatcgce im. Marii Sktodowskiej- .
) ul. Lipowa 7 759
Curie
VI Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Hugona KoHataja ul. Mickiewicza 36 584
IX Liceum Ogolnoksztatcgce im. Mikotaja Kopernika ul. Struga 6 737
XIX Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Marii i Jerzego Kun- )
. . . , ul. Rzeckiego 10 537
cewiczOw (Zespot Szkdt Ogdlnoksztatcacych nr 5)
XXIII Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Nauczycieli Tajne- . )
. ul. Poniatowskiego 5 869
go Nauczania
Panstwowe Szkoty Budownictwa i Geodezji im. Hiero- L
. o Al. Ractawickie 5 925
nima Rafata Lopacinskiego
Zespot Szkot nr 5 im. Jana Pawta II ul. Elsnera 5 697
Zespot Szkot nr 1 im. Wiadystawa Grabskiego ul. Podwale 11 533
Zespot Szkot Odziezowo-Wihdkienniczych _
. . ul. Spokojna 10 571
im. Wiadystawa Stanistawa Reymonta
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B (V] et . Liczba uczniow
Nazwa placowki oswiatowej Adres ;
(studentow)
Zespot Szkot Samochodowych im. Stanistawa Syro-
o al. Dtugosza 10a 608
czynskiego
Szkota Muzyczna I. i II. stopnia im. T. Szeligowskiego
o ul. Gospodarcza 26 624
w Lublinie
Katolicki Uniwersytet Lubelski Jana Pawta II Al. Ractawickie 14 18 798
Uniwersytet Marii Curie-Sktodowskiej pl. Curie-Sktodowskiej 5 25 600
Uniwersytet Przyrodniczy ul. Akademicka 13 10 762
Politechnika Lubelska ul. Nadbystrzycka 38D 10 049
Wyzsza Szkota Ekonomii i Innowacji ul. Metgiewska 7/9 11 262

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Lublin.

W tabeli 13 wyszczegolniono najwiekszych pracodawcdw w Lublinie wraz z ich szczegd-

towg lokalizacjg oraz liczbg zatrudnionych w nich osob wg stanu na dzien 31 grudnia 2012 r.

Tab. 13. Lokalizacja najwiekszych pracodawcow w Lublinie — stan na 31 grudnia

2011 r.
Nazwa przedsiebiorstwa Adres pracl:-ti)(\:;:?kéw
Emperia Holding S.A. ul. Melgiewska 7-9 13 477
Tradis Sp. z o.0. ul. Metgiewska 7-9 5000
Uniwersytet Marii Curie-Sktodowskiej pl. Curie-Sktodowskiej 5 b.d.
Katolicki Uniwersytet Lubelski Jana Pawta II Al. Ractawickie 14 2 453
Uniwersytet Medyczny Al. Ractawickie 1 1931
Uniwersytet Przyrodniczy ul. Akademicka 13 1760
erifjjlgfaolfrzedsiebiorstwo Komunikacyjne — Lublin — ul. Grygowej 56 1273
Politechnika Lubelska ul. Nadbystrzycka 38D 1100
Urzad Marszatkowski w Lublinie ul. Spokojna 4 1100
Komenda Wojewddzka Policji w Lublinie ul. Narutowicza 73 1 046
PGE Dystrybucja S.A. i PGE Obrot S.A. ul. Garbarska 21A powyzej 1 000
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Li
Nazwa przedsiebiorstwa Adres ICZb? o
pracownikow
Samodzielny Publi Szpital Klini Nr 1
amo .2|.e ny Fubliczny Szpital Biiniczny r ul. Staszica 16 powyzej 1 000
w Lublinie
Samodzielny Publi Szpital Klini Nr 4
.2|.e ny Fubliczny szpital Rliniczny v ul. Jaczewskiego 8 powyzej 1 000
w Lublinie
Samodzielny Publiczny Szpital Wojewddzki im. Jana
. Zieny H.I 2Ny Szpl JeWoczKH ul. Biernackiego 9 powyzej 1 000
Bozego w Lublinie
Stokrotka Sp. z 0.0. ul. Metgiewska 7-9 powyzej 1 000
Urzad Miasta Lublin pl. tokietka 1 powyzej 1 000
Wojewddzki Szpital Specjalistyczny Im. Stefana Kar-
dynata Wyszynskiego Samodzielny Publiczny Zaktad al. Krasnicka 100 powyzej 1 000
Opieki Zdrowotnej
Zagiel Spotka Akcyjna ul. Zana 38| powyzej 1 000
Miejskie Przedsiebiorstwo Wodociggdw i Kanalizagji
IejsKie Frzecsieblorstw clagow [ Ranallzaq) al. Pitsudskiego 15 992
w Lublinie Sp. z o.o0.
Firma Cukiernicza "Solidarno$¢ — Rok Zatozenia 1952"
i vxiernicz aarnose zen! ul. Gospodarcza 25 800
Sp. z o0.0.
Lubelski Urzad Wojewddzki w Lublinie ul. Spokojna 4 550
Sipma S.A. ul. Budowlana 26 529
Wyzsza Szkota Ekonomii i Innowacji ul. Melgiewska 7/9 500
Natura Sp. j. ul. Nateczowska 30 480
Herbapol Lublin S.A. ul. Diamentowa 25 365
Tesco ul. Wiadystawa Orkana 4 342
PERLA — Browary Lubelskie S.A. ul. Bernardynska 15 300
Instal-Lublin Sp. z 0.0. ul. Lucyny Herc 9 274
Lubella Sp. z o.0. ul. Wrotkowska 1 250
Pol-Skone Sp. z o.0. ul. Lucyny Herc 8 224
Odlewnia Zeliwa Lublin Sp. z 0.0. ul. Metgiewska 7-9 200
DZT Fabryka Samochoddw w Lublinie Sp. z o.0. ul. Metgiewska 7-9 180
AGRAM S.A. ul. Metgiewska 104 175
Wyzsz:?1 $zko%a Przedsiebiorczosci i Administracji ul. Bursaki 12 168
w Lublinie
Lubelska Wytwdrnia Dzwigdéw Osobowych LIFT SE-
RVICE S.A. ul. Roztocze 6 151
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Nazwa przedsiebiorstwa Adres pra:ci)‘\:;:?kéw
POLFA S.A. ul. Wojciechowska 42 150
Zakfady Tytoniowe w Lublinie S.A. ul. Wrotkowska 2 141
Energoserwis S.A. ul. Metgiewska 7-9 135
MUSI Spétdzielnia w Lublinie ul. Magnoliowa 2 134
Fabryka Cukierkow "Pszczdtka" S.A. ul. Krochmalna 13 117
Elektromeks Sp. z o.0. ul. Debdwka 33A 110
WAMACO Sp. z o0.0. ul. Olszewskiego 8 110
Tabal Sp. j. ul. Energetykéw 14 b.d.
FAELBUD Prefabrykaty Sp. z o.o0. ul. Metgiewska 74 b.d.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miasta Lublin i danych uzyskanych od pra-

codawcow telefonicznie.

Wsrdd elementdw, ktore wptywajg na mobilnos¢ mieszkancow miast, wazng role od-

grywajq takze obiekty sportowe, sklepy wielkopowierzchniowe, obiekty kulturalne i instytucje

uzytecznosci publicznej. Sklepy wielkopowierzchniowe i gtéwne obiekty sportowe w Lublinie,

oddziatujgce na mobilno$¢ mieszkancow, przedstawiono w tabelach 14 i 15.

Tab. 14. Wielkopowierzchniowe obiekty gospodarcze w Lublinie — stan na 31 lipca

2012r.
Nazwa podmiotu Adres Powierzchnia [m?]
Lublin Plaza — Centrum Handlowe ul. Lipowa 13 68 000
Galeria Olimp al. Spotdzielczosci Pracy 32-36 65 696
Galeria Lubelska al. Witosa 6 33 500
Tesco ul. Wiadystawa Orkana 4 24 500
Centrum Handlowe E. LECLERC TOMA-
. 1 207
S7A ZANA ul. Zana 19 0730
Targi Lublin S.A. ul. Dworcowa 11 15 000
Park Handlowy Tatary ul. Metgiewska 2b 13 850
Centrum Handlowe Galeria Orkana ul. Wiadystawa Orkana 6 11 000
Dom Towarowy ,,Orfeusz” ul. Kameralna 1 4 000
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Nazwa podmiotu Adres Powierzchnia [m?]
P.H.U.P. "Podwale" Sp. z o.0. al. Unii Lubelskiej 2 000
Bazar Sp. z 0.0. Targowisko nr 1 al. Tysigclecia 1 b.d.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miasta Lublin.

Oproécz istniejgcych sklepdw wielkopowierzchniowych, w przysztosci znaczenie rucho-
tworcze bedg miaty takze obiekty planowane: Centrum Handlowe Ilumina, IKEA, Felicity,
Park Echo, Galeria Zamek i Alchemia.

Tab. 15. Gléwne obiekty sportowe o znaczeniu ruchotworczym w Lublinie — stan
na 31 lipca 2012 r.

Nazwa obiektu Adres Liczba miejsc
Stadion MOSIR Bystrzyca Al. Zygmuntowskie 5 13 000
Stadion "Lublinianka" ul. Leszczynskiego 19 10 000
Hala ,Globus” ul. Kazimierza Wielkiego 8 4100
Stadion MOSIR ,,Bystrzyca” Al. Zygmuntowskie 5 4 000
Lublin MOSIR — Hala Zygmuntowskie Al. Zygmuntowskie 4 1500

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miasta Lublin.

Ponadto, przy ul. Krochmalnej (w sgsiedztwie Parku Ludowego), projektowany jest
Stadion Miejski, liczacy ok. 15,5 tys. miejsc.

W grudniu 2012 r. uruchomiono pierwsze loty z Portu Lotniczego Lublin. Ilustracje Por-
tu Lotniczego, zlokalizowanego w Swidniku w odlegtoéci okoto 12 km od centrum Lublina,
przedstawiono na rysunku 10. Terminal pasazerski bedzie ma przepustowos¢ okoto 1 min
pasazeréw rocznie. Docelowo, w ciggu doby na lotnisku bedzie wykonywanych 20-25 opera-
Gji lotniczych.
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Rys. 10. Port Lotniczy Lublin
Zrdto: www.lubus.info. Dostep w dn. 02.01.2013 r.

Port Lotniczy Lublin bedzie skomunikowany transportem drogowym oraz kolejowym.
Potaczenie drogowe odbywac sie bedzie poprzez nowg droge powiatowa, powigzang z drogg
ekspresowg S12 i jej trzema weztami drogowymi. W 2012 r. rozpoczeto budowe toru kolejo-
wego o dtugosci 2,2 km wraz z infrastrukturg towarzyszaca, ktdry potaczy stacje Swidnik
Miasto z terminalem Portu Lotniczego Lublin. Obstuga terminalu PLL transportem kolejowym

bedzie realizowana autobusami szynowymi.

2.10.Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Do czasu opracowania niniejszego planu transportowego jedynym planem wyzszego
szczebla jest ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzy-
wojewodzkie i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym”. W planie
tym Lublin wymieniono w grupie pieciu miast o liczbie ludnosci 300-500 tys. mieszkancéw
(pozostate to: Bydgoszcz, Gdansk, Katowice i Szczecin), w ktorych skupione s3 sieci obiektéw
uzytecznosci publicznej, o$wiaty i nauki, kultury oraz administracji i ktore zajmujg najwyzszy
poziom w hierarchii osadniczej kraju. Lublin scharakteryzowano jako miasto silnie powigzane
z Warszawg, ktdre jest potozone na granicy codziennych dojazdéw stuzbowych i naukowych,

co determinuje bardzo wysokie znaczenie roli transportu kolejowego w obstudze tego miasta.
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Wsrdd miast o liczbie ludnosci 300-500 tys. mieszkancow, na dzien 31 lipca 2012 r. Lu-
blin charakteryzowat sie najmniejszg liczbg kolejowych potaczen miedzywojewddzkich
na 1 000 mieszkancow, wynoszacg 0,03.

W przytoczonym planie transportowym wyzszego rzedu zwraca sie uwage nha niski sto-
pien dostosowania taboru i infrastruktury transportu kolejowego do potrzeb oséb niepetno-
sprawnych. Tylko 12% pociggéw miedzywojewddzkich jest przystosowanych do przewozu
tych oséb. Zwraca sie takze uwage, ze przebudowane dworce na liniach sieci TEN-T nie
spetniajg w catosci wymagan natozonych przez TSI-PRM.*

Plan przewiduje, ze najbardziej prawdopodobne zapotrzebowanie na przewozy kolejo-
we miedzywojewoddzkie w 2020 r. wyniesie 55 min pasazeréw na rok i 36,4 min pociggokm
na rok. Oznacza to prognozowany wzrost przewozéw w stosunku do 2010 r. odpowiednio
09,34% i 3,40%. Praca eksploatacyjna w przewozach miedzywojewddzkich, objetych dofi-
nansowaniem z budzetu panstwa, wzro$nie w 2020 r. do 40,907 min pociggokm (wzrost
w stosunku do 2012 r. 0 23,56%), natomiast liczba pasazeréw do 30,686 min (z 26,395 min
pasazeréw w 2012 r. — wzrost 0 16%).

Prognozowane potoki ruchu pasazerskiego do i z Lublina wyniosg w 2025 r. od 2 500
do 5 000 pasazeréw na dobe w kierunku do i z Warszawy i ponizej 1 000 pasazeréw na dobe
w kierunku do Krasnika i Rejowca.

Plan transportowy okresla nastepujgce mozliwe warianty rozwoju przewozéw kolejo-
wych:

» wariant minimalny — utrzymanie oferty na obecnym poziomie;

» wariant maksymalny — rozszerzenie obecnej oferty o trzy kolejne relacje: Lublin — Stalo-
wa Wola Rozwaddw, Lublin — Zamos$¢ i Lublin — Betzec;

= wariant prawdopodobny — w odniesieniu do Lublina oferta jak wariancie minimalnym.

Przyjeto nastepujgce zasady realizacji poszczegdlnych wariantéw:

= dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggéw (co najmniej 2 pary na dobe) pomiedzy
Warszawg i Lublinem;

= dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggéw (co najmniej 2 pary na dobe) pomiedzy
Lublinem, a jak najwiekszg liczbg miast wojewddzkich;

» dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggdw (co najmniej 1 para na dobe w sezonie
i poza sezonem w wybrane dni tygodnia) pomiedzy Lublinem, a miastami uzdrowiskowy-

mi i rekreacyjnymi;

?! Decyzja Komisji Europejskiej z 21 grudnia 2007 r. dotyczaca technicznej specyfikacji interoperacyj-
nosci w zakresie aspektu ,,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie” transeuropejskiego syste-
mu kolei konwencjonalnych i transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci.
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» dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggdw (co najmniej 1 para na dobe) pomiedzy
Lublinem, a obszarami o najnizszej dostepnosci transportowej, okreslonymi w Krajowej

Strategii Rozwoju Regionalnego (KSRR): Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie (s. 35 i 36).
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

Charakterystyke popytu lubelskiej komunikacji miejskiej przedstawiono na podstawie
wynikéw badan marketingowych, przeprowadzonych kompleksowo w 2010 r. W dniu po-
wszednim komunikacja miejska w Lublinie i w obstugiwanych nig gminach osciennych, prze-
wozita na liniach dziennych 299 989 pasazeréw. Kulminacja przewozéw w tym dniu przypa-
dafa na godziny 6:30-8:00 (szczyt poranny) i 14:00-15:30 (szczyt popotudniowy), co przed-
stawiono na rysunku 11. Obydwa szczyty przewozowe charakteryzowato zréznicowane nasi-
lenie kulminacji przewozéw. W szczycie porannym nastepowato gwattowne zwiekszenie licz-
by pasazeréw (ponad dwukrotnie) w godzinach 6:30-8:00 w stosunku do godzin 5:00-6:30.
Szczyt popotudniowy charakteryzowat sie natomiast tagodniejszym tempem wzrostu. Mak-
symalna liczba pasazeréw, podrdzujgca w godzinach 14:00-15:30, byta wyzsza o 20% od
liczby pasazeréw podrdzujgcych w godzinach 12:30-14:00 i 0 29% od podrdzujacych w go-
dzinach 15:30-17:00.
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Rys. 11. Rozkiad popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Lublinie w przedzia-
tach pottoragodzinnych w dniu powszednim — jesien 2010 r.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan popytu z 2010 r.
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Odmiennie uksztattowat sie rozktad popytu na liniach dziennych w sobote oraz niedzie-
le i Swieta, co przedstawiono na rysunkach 12 i 13. W sobote okres najwiekszych przewozow
(powyzej 20 000 pasazerow w badanych 1,5-godzinnych przedziatach czasowych) przypadt
na godziny 11:00-14:00. kacznie, z ustug komunikacji miejskiej w Lublinie i gminach oscien-
nych, skorzystato w sobote 156 501 osob. W niedziele i Swieta najwieksze przewozy odnoto-
wano w godzinach 12:30-17:00 (okoto 14 000 pasazeréw w badanych 1,5-godzinnych prze-
dziatach czasowych). W niedziele komunikacja miejska w Lublinie przewiozta tgcznie 109 802
pasazeréw. Popyt w dniu powszednim, sobote oraz niedziele, uksztattowat sie odpowiednio
w proporcjach 1,00:0,52:0,37.
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Rys. 12. Rozklad popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Lublinie w przedzia-
tach pottoragodzinnych w sobote — jesien 2010 r.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan popytu z 2010 r.
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Rys. 13. Rozkiad popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Lublinie w przedzia-
lach pottoragodzinnych w niedziele - jesien 2010 r.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan popytu z 2010 r.

Linie nocne w nocy pomiedzy dniami powszednimi przewozity w 2010 r. przecietnie
420 pasazeréw, w noc z soboty na niedziele — 1 187 pasazeréw, a w noc z niedzieli na po-
niedziatek — 870 osdb. Charakterystyke popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Lublinie

przedstawiono w tabeli 16.

Tab. 16. Charakterystyka popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Lublinie
— jesien 2010 r.

. . Liczba pasazerow
Liczba pasazerow
e na 1 wozokm
Linia
Pows'z e Sobota Niedziela Pows'z e Sobota Niedziela
dni dni
Linie dzienne

0 - - 97 - 3,2

1 (wraz z 941) 3200 2 453 2 069 3,5 3,1 3,3

2 5999 2 662 1323 3,9 3,6 2,6
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Liczba pasazeréw B
Linia na 1 wozokm
Po:lv:ize- Sobota | Niedziela Po:lv:ize- Sobota | Niedziela
3 5305 2163 1407 3,4 2,5 2,2
4 798 512 463 3,3 2,1 1,9
5 3789 1352 - 3,9 3,2 -
6 9 440 4962 3517 6,0 5,0 4,4
7 3182 1817 1406 3,9 3,2 2,4
8 2035 804 679 2,3 2,1 1,9
9 (wraz z 909) 14 634 9037 5469 57 4,4 3,9
10 (wraz z 960) 13 679 7179 4574 57 4,2 5,0
11 3567 2779 1 848 3,8 2,9 2,8
12 839 - - 2,0 - -
13 (wraz z 917 i 926) 8212 4322 2755 55 4,3 3,6
14 (wraz z 909) 6 804 2 880 1654 51 3,8 2,8
15 (wraz z 934) 3003 1873 806 5,8 3,6 3,0
15b (wraz z 934) 2411 - 650 7,2 - 3,0
16 1153 488 - 2,0 1,3 -
17 (wraz 2917, 926 i 932) 13 235 7 987 5081 52 4,1 34
18 (wraz z 9181 926) 11 366 5769 3390 51 4,6 4,3
19 (wraz z 929) 950 - - 3,0 - -
20 (wraz z 918) 3246 1350 1227 3,6 2,2 2,0
21 1205 332 330 1,8 1,3 1,5
22 750 372 274 2,4 2,3 2,1
23 3903 2 553 1775 4,4 3,9 34
25 1559 595 544 2,1 1,6 1,4
26 (wraz z 910 926) 16 018 6 635 3927 6,3 4,9 4,8
27 2077 805 572 3,5 2,4 1,7
28 6 320 3304 2759 4,5 3,5 3,0
29 (wraz z 917, 926 i 929) 7 688 4438 2722 4,3 3,3 2,5
31 (wraz z 909, 917 i 926) 10 506 4 954 3 605 4,8 4,4 4,9
32 (wraz z 932) 5787 2318 2216 6,2 4,8 4,3
34 (wraz z 934) 8 664 5218 4 682 4,3 4,1 4,5
36 (wraz z 934) 394 21 28 2,1 0,4 0,5
37 (wraz z 941) 3363 1537 1268 3,6 3,0 2,5
39 9 396 6 867 5352 5,7 5,8 4,6
40 (wraz z 926 i 941) 5948 2 095 1997 55 3,9 3,8
42 4097 1 888 1459 4,3 3,5 2,7
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Liczba pasazeréw B
Linia na 1 wozokm
Po:lv:ize- Sobota | Niedziela Po:lv:ize- Sobota | Niedziela
44 7 454 4 053 2 468 53 4,2 3,3
45 4178 1772 1371 3,6 3,0 2,3
47 2973 1043 877 4,4 4,2 39
50 1277 571 - 4,1 2,1 -
54 286 - - 2,3 - -
55 3482 1571 1292 4,7 3,5 3,0
56 1821 405 434 4,7 2,1 2,4
57 (wraz z 909 i 960) 15 306 8 963 4 676 6,2 5,6 52
73 388 - - 1,0 - -
74 1078 502 261 1,6 1,1 1,2
78 674 341 166 1,6 1,0 1,4
79 598 - - 2,0 - -
85 194 - - 0,7 - -
150 (wraz z 950) 6 026 3652 3262 6,7 4,3 4,2
151 (wraz z 950 i 951) 7 863 4 876 4077 6,3 4,0 3,7
152 (wraz z 951) 5220 2 844 2 393 5,5 3,1 3,0
153 (wraz z 950 i 951) 5658 3926 3 605 4,6 3,3 34
155 (wraz z 950 i 951) 6 583 4974 3749 6,0 4,6 39
156 (wraz z 951) 4941 3239 2 956 7,2 4,7 4,8
158 (wraz z 950 i 951) 13 608 5782 3783 7,6 5,6 4,2
160 (wraz z 951) 5 859 3 666 2 507 7,2 4,7 3,5
Linie nocne
Linia Liczba pasazerow Liczba pasazeréw na 1 wozokm
ér/czw | pt/sob | sob/ndz | ndz/pon | sr/czw | pt/sob | sob/ndz | ndz/pon
N1 205 321 176 53 1,2 1,9 1,0 0,3
N2 142 324 173 83 0,9 2,0 1,1 0,5
N3 227 542 521 131 1,1 2,7 2,6 0,7

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badan popytu z 2010 r.

Wyniki badan popytu w przekroju poszczegdlnych linii wskazuja, ze:

= w dniu powszednim najwiecej pasazerdw przewieziono na linii autobusowej 26

(16 018 pasazerow), najmniej zas na linii autobusowej 85 (194 pasazeréw);

» w sobote najwiecej pasazerédw przewieziono na linii autobusowej 57 (8 963 pasazerow),

a najmniej — na linii zjazdowej 934 (21 pasazerdw) i na linii autobusowej 21 (372 osoby);
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» w niedziele najwiecej pasazerow przewieziono na linii autobusowej 9 (5 469), a najmniej

na linii zjazdowej 934 (28 pasazerow) i na linii autobusowej 0 (97 pasazeréw).
Analiza popytu w przeliczeniu na 1 wozokilometr wskazuje, ze:

» w dniu powszednim najwiecej pasazerdw przewieziono na linii trolejbusowej 158
(7,6 pasazera), a najmniej — na linii autobusowej 85 (0,7 pasazera);

= w sobote najwiecej pasazerdw przewieziono na linii autobusowej 39 (5,8 pasazera), naj-
mniej natomiast na linii zjazdowej 934 (0,4 pasazera) i na linii autobusowej 78 (1,0 pasa-
zera);

* W niedziele najwiecej pasazeréw przewieziono na linii autobusowej 10 (5,0 pasazeréw),
najmniej zas na linii zjazdowej 36 (0,5 pasazera) i na linii autobusowej 74 (1,2 pasazera).

Segment linii trolejbusowych charakteryzuje sie wiekszg liczbg przewozonych pasaze-
row w przeliczeniu na 1 wozokilometr od segmentu linii autobusowych. Na podstawie badan
z 2010 r. trolejbusy przewozity w dniu powszednim przecietnie 6,4 pasazera na wozokilometr
(autobusy 4,5), w sobote 4,3 pasazera na wozokilometr (autobusy 3,3), a w niedziele — 3,8
pasazera (autobusy 3,0). Jest to zrozumiate, biorgc pod uwage uktad tras linii trolejbusowych
obstugujacych gtéwnie centralne i najintensywniej zamieszkate obszary miasta.

W poszczegolnych kursach w dniu powszednim maksymalne napetnienie w kursie
przyjmowato wartosci od 15 oséb na linii autobusowej 73 do 137 oséb na linii autobusowej
26. W sobote wartosci te uksztattowaty sie w przedziale od 7 pasazerdéw na linii autobusowej
36 do 124 pasazeréw na linii autobusowej 10, natomiast w niedziele — od 10 osdb na linii
autobusowej 36 do 100 osdb na linii autobusowej 57. Maksymalne napetnienie w kursie oraz

maksymalng liczbe pasazeréw w kursie przedstawiono w tabeli 17.

Tab. 17. Maksymalne napeinienia oraz maksymalne liczby pasazerow w kursie
na poszczegolnych liniach komunikacji miejskiej w Lublinie — jesien 2010 r.

Maksymalne napetnienie Maksymalna liczba
.. . w kursie pasazerow w kursie
Linia Relacja
Po- Nie- Po- Nie-
wszedni SEE dziela | wszedni s dziela
Linie dzienne
Park Bronowice >
0 Majdanek-cmentarz i i 2 i i 25
Majdanek-cmentarz ) ) ) )
> Park Bronowice 20 20
Metgiewska FS > 56 39 63 87 77| 104
Zeglarska
1 (wraz z 941) Seqlarsk
eglarska >
Melgiewska FS 62 56 67 99 86 109
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Maksymalne napetnienie Maksymalna liczba
- . w kursie pasazerow w kursie
Linia Relacja
Po- Nie- Po- Nie-
wszedni olvde: dziela | wszedni e dziela
Turka Os. Borek > 80 54 65 138 126 118
. Zbozowa
Zbozowa >
Turka Os. Borek 85 50 32 144 105 69
Dabrowica >
; Ghusk / Dominéw 73 35 33 175 78 75
Dominow / Glusk > 78 36 40 127 96 80
Dabrowica
Poligonowa > Dwo-
4 rzec Gh. PKS — Ruska >0 27 27 64 37 39
Dworzec GJr_. PKS — 33 30 2% 52 38 28
Ruska > Poligonowa
Daszynskiego > 70 52 ; 101 76 -
5 Zbozowa
Zbozowa > 73 44 i 119 73 -
Daszynskiego
Niepodlegiosci > 84 53 76 134 114 98
6 Romera
Romera >
Niepodlegloci 66 58 47 147 100 91
. Felin > pl. Litewski 60 43 35 89 65 55
pl. Litewski > Felin 72 42 40 98 68 54
Okopowa >
Zemborzyce Gérne / 85 41 52 100 53 60
8 Kreznica Jara
Kreznica Jara /
Zemborzyce Gorne > 69 36 37 75 42 46
Okopowa
Meigiewska FS > 123 68 70| 195 132| 159
9 Os. Poreba
wraz z 909
( ) Os. Porgba > 77 52 54| 145 110 08
Metgiewska FS
Zadebie / Melgiew-
ska — Chiodnia > 90 124 100 189 157 172
10 Weglin
(wraz z 960) Wealn > Melaiewsk
eglin > Melgiewska
_ Chiodnia / Zadebie 97 82 82 183 139 146
Grygowej MPK > 79 49 51 146| 108 106
Lipniak
11 oAk
ipniak >
Grygowej MPK 51 75 42 111 105 90
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Maksymalne napetnienie Maksymalna liczba
- . w kursie pasazerow w kursie
Linia Relacja
Po- Nie- Po- Nie-
wszedni olvde: dziela | wszedni e dziela
Os. Szymanowskiego
> Weglin / 40 - - 64 - -
Konopnica - las
12
Konopnica — las /
Weglin > 56 - - 88 - -
Os. Szymanowskiego
Paderewskiego >
13 Dworzec Gt. PKP 78 >2 8 153 86 s
(wraz z 917
i 926) Dworzec Gi. PKP > 68 59 58| 127|100 80
Paderewskiego
Felin Uniwersytet > 77 4 41 165 84 84
14 Os. Poreba
wraz z 909 . P
( )| Os. poreba> 80 49 48| 152|109 89
Felin Uniwersytet
. Li i >
pl. Litewskd 81 47 46 91 52 47
15 Os. Choiny
(wraz z 934) Os. Choiny >
> . n . 75 53 34 85 63 39
pl. Litewski
. Litewski >
pl. Hiewski > 93 i 38| 114 - 43
15b Os. Szymanowskiego
wraz z 934 i
( ) | Os. Szyma_nowsk!ego 78 ) 4 98 ) 51
> pl. Litewski
Kalinowszczyzna > 30 24 ) 57 46 )
Wygodna
16 Wygodna >
. Y9 36 20 - 63 38 -
Kalinowszczyzna
Paderewskiego >
75 59 52 172 146 119
17 Os. Widok
(wraz z 917, Os. Widok >
: s. Wido
9261 932) _ 72 95 61 165 170 124
Paderewskiego
18 PZ‘::C%’;S‘/‘:SE; 84 58 55 170 104 110
(wraz z 918 Stawinkowsk
i 926) awinkowska > 93 79 55 171 127 105
Paderewskiego
Os. Poreba >
Kruczkowskiego / 54 - - 67 - -
19 Inzynierska
(wraz z929) | Inzynierska / Krucz-
kowskiego > 46 - - 70 - -
Os. Poreba
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Maksymalne napetnienie

Maksymalna liczba

o ) w kursie pasazerow w kursie
Linia Relacja
Po- Nie- Po- Nie-
wszedni | 5°P°% | gziela | wszedni | S°P°% | dziela
Debdwk
gbowka > 66 38 29| 117 58 56
20 Kruczkowskiego
wraz z 918 i
( ) | Kruczkowskiego > 28 29 37 102 60 66
Debdwka
Maj k
ajdanek > 21 15 17 31 19 22
Zeglarska
21 Zeglarsk
eg fars a> 21 17 18 32 21 23
Majdanek
Pliszczyn > Brama 62 42 40 82 46 49
- Krakowska
Brama I_(rakowska > 48 36 15 53 49 22
Pliszczyn
Feli
elin > . 60 56 62 87 93 87
23 Os. Szymanowskiego
Os. Szymanqwskiego 69 43 49 121 78 71
> Felin
Park Bronowice > 45 33 46 58 45 60
Prawiedniki
25 o
Prawiedniki >
_ 54 56 27 85 74 37
Park Bronowice
26 Paderewskiego > 131 63 64 277 133 152
Weglin
(wraz z 910 Weglin >
i 926) _ 137 73 64| 277 178| 142
Paderewskiego
Park Bronowice > 89 26 21 79 31 26
Metow
27 Metow >
W
< , 99 33 18 118 43 22
Park Bronowice
Felin >
59 51 88 143 103 105
Os. Poreba
28 Os. Poreb
S Forgba = 100 54 40| 192|107 81
Felin
29 Pader.ew§k|ego > 86 46 30 146 104 68
Inzynierska
(wraz 2 917, Inzynierska >
926 i 929) yniersk 68 45 39 144 113 86
Paderewskiego
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Maksymalne napetnienie Maksymalna liczba
- . w kursie pasazerow w kursie
Linia Relacja
Po- Nie- Po- Nie-
wszedni olvde: dziela | wszedni e dziela
Rapackiego >
77 60 87 156 91 129
31 Os. Poreba
(wraz z 909, Os. Poreba >
917 i 926) - rore 81 92 74 130 146 128
Rapackiego
Daszynskiego > 77 61 54| 146 95 95
32 Os. Widok
wraz z 932 Os. Widok >
( ) ° I O. 62 56 43 116 97 89
Daszynskiego
Os. Szymanowskiego
58 51 57 116 108 100
34 > Dworzec Gt PKP
wraz z 934
( ) | Dworzec Gt PKP > 54 52 75| 122 99| 133
Os. Szymanowskiego
Felin > 42 7 10 71 9 12
36 Os. Szymanowskiego
wraz z 934 i
( ) | Os. Szymanqwsklego 3 0 0 54 0 0
> Felin
Zeglarska >
9 r 56 48 41 102 83 82
37 Zbozowa
wraz z 941 Zboz
( ) bozowa > 69 38 2| 119 77 55
Zeglarska
T
urystyczna > 68 72 119 137 169 143
Zana Leclerc
39 Z Lecl
ana Lecierc > 80 68 53 137 133| 103
Turystyczna
Rondo Kaminskiego
40 > Zeglarska 98 54 37 141 80 65
(wraz z 926 Zeglarska >
i941) o 96 58 46 120 77 76
Rondo Kaminskiego
Os. Poreba >
> roreba 71 45 45 104 80 65
Paderewskiego
42 Pad ki
>
acerewsiiego 64 42 43 102 68 62
Os. Poreba
Paderewskiego >
Bohateréw Monte 76 76 52 156 143 94
Cassino
44 R
Bohaterow Monte
Cassino > 66 54 61 130 96 103
Paderewskiego
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Maksymalne napetnienie Maksymalna liczba
- . w kursie pasazerow w kursie
Linia Relacja
Po- Nie- Po- Nie-
wszedni olvde: dziela | wszedni e dziela
Metalurgiczna > 82 45 49 120 74 59
Weglin
45 )
Weglin >
. 58 36 25 93 58 45
Metalurgiczna
Felin >
) 56 64 48 105 118 88
47 Os. Szymanowskiego
Os. Szymanc_)wsk|ego 58 53 51 93 86 8
> Felin
Grygowej MPK >
Bohaterow Monte 55 23 - 114 55 -
Cassino
50 X
Bohateréw Monte
Cassino > 77 31 - 126 62 -
Grygowej MPK
Dabrowica > 37 ] ] 37 i i
Zana ZUS
>4 Zana ZUS
>
ana 24, 40 . . 43 - -
Dabrowica
in >
Felin > - 68 51 27 95 72 48
pl. Litewski
>> |. Litewski
. >
Pl LITeWsK 69 37 39 70 57 47
Felin
Dobrzanskiego >
KUL > 62 34 30 115 60 56
56 Dobrzanskiego
Os. Poreba >
57 ) N 112 105 100 202 166 170
Metgiewska FS
(wraz z 909 Melgiewska FS >
i 960) g 98 92 71| 203| 202| 186
Os. Poreba
Wygodna >
1 - - 2 - -
Park Bronowice > >
73
Park Bronowice >
Wygodna 21 i i 3 i i
Rudnik > 39 18 17 65 22 20
KUL
74
KUL > 22 9 12 28 13 15
Rudnik
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Maksymalne napetnienie Maksymalna liczba
- . w kursie pasazerow w kursie
Linia Relacja
Po- Nie- Po- Nie-
wszedni olvde: dziela | wszedni e dziela
Z Z
ana 2US > 60 19 26 93 27 32
Zemborzyce
78 —
emborzyce >
50 22 25 92 30 42
Zana ZUS
Nateczowska MPK >
Konopnica skrzyz. > 36 - - 55 - -
79 Nateczowska MPK
Weglin >
MotfcgzlrL]eény 22 ) ) 23 i i
85 " »
otycz e.sny > 58 i i 33 i i
Weglin
Dworzec Gt. PKP > 76 59 58| 157 81 o8
150 Weglin
(wraz z 950) Weglin > 82 52 41 127 84 68
Dworzec Gt. PKP
Abramowice >
151 ramowt 71 62 43| 145 115 83
Weglin
(wraz z 950 Wealin >
i 951) &gin - 03 58 45 177 19| 104
Abramowice
Abramowice >
152 ZUS > 99 38 34 229 111 102
(wraz z 951) Abramowice
Majdanek >
73 45 50 137 90 96
153 Weglin
(wraz z 950 Wedlin >
: i
1951) <9 63 33 47 111 62 79
Majdanek
Zana ZUS >
7 4 1 12
155 Melgiewska FS 0 >3 > 38 0 %
(wraz z 950 Metaicwska FS
i 951) €1gIewsKa >
Zana ZUS 62 41 38 122 103 80
Majdanek >
D e 64 46 46 101 69 66
156 Chodzki Szpital
(wraz z 951) 21 i
Chodzki Szpital > 84 46 43 117 59 64
Majdanek
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Maksymalne napetnienie Maksymalna liczba
- . w kursie pasazerow w kursie
Linia Relacja
Po- Nie- Po- Nie-
wszedni Sobota dziela | wszedni Sobota dziela
Zana ZUS >
77 80 40 174 138 83
158 Majdanek
(wraz z 950 Majdanek >
i 951) 100 64 37 191 120 85
Zana ZUS
g 61 48 40 105 83 66
160 Chodzki Szpital
wraz z 951 7ki i
( ) Chodzki Szpital > 62 39 36 130 80 -
Abramowice
Linie nocne
Maksymalne napetnienie Maksymalna liczba
o . w kursie pasazerow w kursie
Linia Relacja
ér/ pt/ sob/ ndz/ $r/ pt/ sob/ ndz/
czw sob ndz pon czw sob ndz pon
Skansen > 31 40 23 11 40 54 32 15
Romera
N1
Romera > 2 49 19 8 28 63 29 10
Skansen
Felin >
Os. Szyma- 20 41 31 16 23 50 36 20
nowskiego
N2
Os. Szyma-
nowskiego 42 40 19 7 22 58 28 10
> Felin
Os. Poreba > 27 59 64 17 37 79| 102 22
Abramowice
N3 b -
ramowice
> Os. Poreba 46 74 81 16 53 80 118 21

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan popytu z 2010 r.
Do linii charakteryzujacych sie najwiekszg liczbg przewozonych pasazeréw wg badan

z 2010 r. nalezaty linie autobusowe: 26, 57 i 9 oraz linia trolejbusowa 158. Przebieg tych linii

przedstawiono na rysunku 14.

69

Id: ASCZS-WLQSL-PFYMJ-WCQKG-TPZCL. Projekt Strona 74



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Lublin...

gmina JASTKOW < e
3 ; gmina NIEMCE F

, = gmina WOLKA
AR

gmina KONOPNICA

J miasto SWID

N
K
\

gmina NIEBRZWICA DUZA

/ [ < gmina GLUSK

—— LINIE AUTOBUSOWE"
e LINIE TROLEJBUSOWE

S—— Linia nr 26
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Rys. 14. Linie o najwiekszej liczbie przewozonych pasazerow w 2010 r.
Zrédto: Studium, Etap I, op. cit., s. 35.

Wyniki badan marketingowych pozwolity takze zidentyfikowa¢ najwazniejsze wezty
przesiadkowe, ktdre przedstawiono w tabeli 19.
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Tab. 18. Najwazniejsze wezly przesiadkowe na terenie miasta Lublin (dla dnia

powszedniego) — jesien 2010 r.

Lp. quell przesiadkoyvy Liczb.'il pl;-lzc:sbi: df;:?::ll"lo:i'q
(zespot przystankow) stanowisk G el
1. | KUL 3 9423
2. | Ogrdd Saski — Krakowskie Przedmiescie 4 5582
3. | Dworzec Gt PKS - Probostwo — Ruska 7 4 090
4. | Rondo Lubelskiego Lipca — Hala MOSIiR 5 3482
5. | MPWIK — Muzyczna 5 2708
6. | Plac Bychawski — Targi Miedzynarodowe 6 2 073
7. | Park Bronowice 4 1935
8. | Rondo Krwiodawcow 4 1879
9. | Wojciechowska 4 1244
10. | ZUS - Zana ZUS 5 1244
11. | Plac Litewski 4 1106
12. | Zamojska 2 968
13. | Zana Leclerc — Krasifiskiego 5 857
14. | Plac Wolnosci 2 774
15. | Chodzki — Szpital 3 608

Zrédto: Studium, Etap I, op. cit., s. 37.

nikacji miejskiej — na podstawie danych z badan marketingowych z jesieni 2010 r.

W tabeli 19 zaprezentowano najbardziej obcigzone przystanki w sieci lubelskiej komu-

Tab. 19. Najbardziej obcigzone przystanki na terenie miasta Lublin (dla dnia po-

wszedniego) — jesien 2010 r.

taczna liczba pasazerow
Nazwa zespotu przy- . . . . .
Lp. Symbol stupka wsiadajacych i wysiadajacych
stankowego . .
w dniu powszednim
1. | Dworzec Gt. PKS 1901 17 081
2. | KUL 5902 15 785
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taczna liczba pasazerow
Lp. Nazwa zespolu przy- Symbol stupka wsiadajacych i wysiadajacych
stankowego w dniu powszednim

3. | Ogrdd Saski 1003 15 548
4. | KUL 5903 11 895
5. | Dworzec Gk PKS 1902 11 477
6. | Plac Litewski 1022 9 242
7. | Plac Litewski 1021 8 574
8. | Park Bronowice 3114 7761
9. | Plac Bychawski 3701 6 363
10. | Ogrod Saski 1001 5315
11. | Lipowa - cmentarz 1071 4 884
12. | Krakowskie PrzedmieScie 1014 4781
13. | Zana Leclerc 5441 4754
14. | Lipowa - cmentarz 1072 4703
15. | Lotnicza 3121 4 656
16. | Plac Wolnosci 1041 4 585
17. | Muzyczna 5102 4 564
18. | Krakowskie PrzedmieScie 1012 4435
19. | Rondo Lubelskiego Lipca 3101 4 408
20. | Zana Leclerc 5443 4144

Zrédto: Analiza komunikacji miejskiej w Lublinie wraz z optymalizacja oferty przewozowej na podsta-

wie przeprowadzonych badari rynku komunikacji miejskiej. Cz. 1. Trako. Lublin 2011, s.35.

Wedtug danych ze studium komunikacyjnego dla Lublina, w godzinach porannego
szczytu przewozowego w dniu powszednim, w godzinach 7:00-8:00 liczba pasazerdow trans-
portu zbiorowego na granicach miasta w kierunku do centrum Lublina wahata sie od 29 os6b
na ul. Gtuskiej (odcinek ul. Mietowa — ul. Wygodna) do 677 osob na al. Warszawskiej (odci-
nek ul. Gtdwnej — granica miasta), a w kierunku przeciwnym (z centrum Lublina) -
od 16 0sdb na ul. Choiny (odcinek ul. Paderewskiego — ul. Pieninska) do 135 os6b na ul. Tu-
rystycznej (odcinek ul. Kasprowicza — granica miasta).

W szczycie popotudniowym, w kierunku centrum Lublina wartosci te uksztattowaty sie

na poziomie od 0 pasazerow na ul. Gluskiej (odcinek ul. Mietowa — ul. Wygodna) do 300
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0sOb na ul. Turystycznej (odcinek ul. Kasprowicza — granica miasta). W przeciwnym kierunku
(z centrum Lublina) liczba pasazerow wyniosta od 29 oséb na ul. Gtuskiej (odcinek
ul. Mietowa — ul. Wygodna) do 689 osdb na al. Tysigclecia (odcinek ul. Brzegowa — ul. Pia-
secka). Szczegotowe dane dotyczace liczby pasazerdw transportu zbiorowego, przekraczaja-
cych w dniu powszednim granice administracyjne miasta Lublin, przedstawiono w tabelach
20 21.

Tab. 20. Liczba pasazerow transportu zbiorowego przekraczajacych granice mia-
sta Lublin w szczycie porannym dnia powszedniego (7:00-8:00) — pomiary
w dniach 16-17 listopada 2011 r.

Nr 7:00-8:00
Wiot Odcinek
punktu do Lublina | z Lublina
1 DK12/DK17, al. Tysigclecia ul. Brzegowa — ul. Piasecka 556 126
2 DK12/DK17, al. Warszawska | ul. Gtéwna — granica miasta 677 127
3 DK19, al. Krasnicka ul. Folwarczna — granica miasta 260 26
4 Eglci’ al- Spotdzielczosd ul. Nasutowska — granica miasta 614 162
5 DK82, ul. Turystyczna ul. Kasprowicza — granica miasta 492 135
6 DwW747 DK19 — granica miasta 156 47
7 DW809, ul. Stawinkowska ul. Irysowa — granica miasta - -
8 DW822, ul. Melgiewska ul. Dojazdowa — ul. Brzegowa 255 72
9 DW830, ul. Nateczowska ul. Stroma — granica miasta 96 21
10 DW835, ul. Abramowicka ul. Odlegta — Strojnowskiego 300 48
11 DP2107, ul. Gluska ul. Mietowa — ul. Wygodna 29 29
1 DP2215, ul. Chojny :II(.aPaderewskiego — ul. Pienin- 68 16
13 DP2226, ul. Wojciechowska | ul. Kleopatry — granica miasta - -
14 DP2259, ul. Kreznicka ul. Marzanny — granica miasta - -
15 DP2270, ul. Osmolicka ul. Cienista — granica miasta 247 50
16 ul. Orzechowa ul. Dozynkowa — granica miasta - -
Zrédto: Studium, Etap I, op. cit., s. 27.
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Dane zawarte w tabelach 20 i 21 pozyskano w badaniach przeprowadzonych w listopa-
dzie 2011 r., od ktérego zmienit sie jednak zakres obstugi lubelskg komunikacjg miejskg ob-
szardbw gmin osciennych (od kwietnia 2012 r. wydtuzono trasy linii 5 i 18 do Snopkowa).
Przytaczane za studium dane nie obejmujg réwniez liczby pasazeréw linii 8 i 74 na obstugi-
wanych nimi wlotach do Lublina (i wylotach z Lublina) — odpowiednio ul. Kreznickiej

i Orzechowej.

Tab. 21. Liczba pasazerow transportu zbiorowego przekraczajacych granice mia-
sta Lublin w szczycie popotudniowym dnia powszedniego (15:00-16:00) — pomia-
ry w dniach 16-17 listopada 2011 r.

Nr 15:00-16:00
Wiot Odcinek
punktu do Lublina | z Lublina
1 DK12/DK17, al. Tysigclecia ul. Brzegowa — ul. Piasecka 255 689
2 DK12/DK17, al. Warszawska | ul. Gtéwna — granica miasta 242 375
3 DK19, al. Krasnicka ul. Folwarczna — granica miasta 82 348
4 Erlgc?/’ al- Spotdzielczosci ul. Nasutowska — granica miasta 232 643
5 DK82, ul. Turystyczna ul. Kasprowicza — granica miasta 300 505
6 DW747 DK19 - granica miasta 46 180
7 DW809, ul. Stawinkowska ul. Irysowa — granica miasta - -
8 DW822, ul. Melgiewska ul. Dojazdowa — ul. Brzegowa 84 205
9 DW830, ul. Nateczowska ul. Stroma — granica miasta 82 101
10 DW835, ul. Abramowicka ul. Odlegta — Strojnowskiego 50 306
11 DP2107, ul. Gluska ul. Mietowa — ul. Wygodna 0 29
12 |DP2215, ul. Choiny :II('apadereWSkiego - ul. Pienifi- 22 128
13 DP2226, ul. Wojciechowska | ul. Kleopatry — granica miasta - -
14 DP2259, ul. Kreznicka ul. Marzanny — granica miasta - -
15 DP2270, ul. Osmolicka ul. Cienista — granica miasta 49 171
16 ul. Orzechowa ul. Dozynkowa — granica miasta - -
Zrédto: Studium, Etap I, op. cit., s. 29.
74

Id: ASCZS-WLQSL-PFYMJ-WCQKG-TPZCL. Projekt Strona 79



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Lublin...

Gtéwne kierunki i natezenie podrdzy transportem zbiorowym w Lublinie — wg danych
na dzien 31 grudnia 2010 r. przedstawiono na rysunku 15.
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Rys. 15. Glowne kierunki i natezenie podroézy transportem zbiorowym w Lublinie
— stan na 31 grudnia 2010 r.
Zrédto: Analiza komunikacji miejskiej w Lublinie wraz z optymalizacja oferty przewozowej na podsta-
wie przeprowadzonych badari rynku komunikacji miejskiej. Cz. 1. Trako. Lublin 2011, s.40.
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Celem wiekszoéci podrézy w graniach Lublina wg badan z 2010 r. byto Srédmiescie,
Stare Miasto oraz dzielnica Rury. Udziat poszczegdlnych dzielnic jako celéw podrdzy miejskich

przedstawiono w tabeli 22.

Tab. 22. Udziat poszczegoinych dzielnic Lublina jako celow podrozy — 2010 r. [%]

Dzielnica docelowa
g
L >
Dzielnica 2 c q;’ x
= o (0] ]
. . 5] o (=} c c
zamieszkania 3 c ‘e & =
® -] =] <] 3 9 )
respondenta o a a 3 £ o 7] 'S
(S} \ [} (7)) () ‘0
'S 3 3 8 E o+ - ()]
3 © 0 © e = =
) £ £ > > 4 = o £
c 3] 3] 2 Q ] > 3 e .-
e 8 5 N N ‘N 5 S 8 |2
m o o o o (a) (2 7,) 7} 7))
Bronowice 4 5 6 3 1 3 8 3 7 48
Czechow Potudniowy 4 1 3 3 0 3 3 3 59
Czechdow Pdtnocny 3 2 3 3 1 2 5 4 5 57
Czuby Potudniowe 5 4 3 2 3 5 8 1 2 50
Czuby Pétnocne 3 5 4 1 2 1 8 2 1 58
Dziesigta 3 5 2 1 0 4 4 2 14 46
Kalinowszczyzna 5 1 2 4 0 2 2 3 3 51
Rury 7 3 2 1 1 0 4 3 7 51
Srédmiescie 6 8 4| 10 3 2 4 7 3| 28
Ogotem 5 4 4 3 1 3 6 3 4 49

Zrédto: Preferencje komunikacyjne mieszkaricow Lublina — Raport z badan 2010 r.

Udziat poszczegodlnych dzielnic Lublina jako celéw podrézy do miejsca pracy okreslony

na podstawie badan z 2010 r., przedstawiono na rysunku 16.
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Rys. 16. Dzielnice, do ktorych respondenci najczesciej dojezdzajg do pracy [%]

Zrédto: Preferencie komunikacyjne mieszkaricow Lublina — Raport z badari 2010 r.

Udziat poszczegdinych dzielnic Lublina jako celéw podrézy do miejsc nauki okreslony
na podstawie badan z 2010 r., przedstawiono na rysunku 17.
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B Wieniawa B Inna dzielnica ONie wiem

Rys. 17. Dzielnice, do ktorych respondenci najczesciej dojezdzaja
do szkoty lub na uczelnie [%]

Zrédio: Preferencie komunikacyjne mieszkaricow Lublina — Raport z badari 2010 r.
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3.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Lublinie bedzie sie ksztattowat pod wptywem
nastepujacych czynnikow:

» liczby mieszkancow Lublina i gmin oSciennych, objetych obstugg komunikacyijna;

* liczby samochoddw osobowych;

» ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancow;

» poziomu przecietnego wynagrodzenia i struktury wynagrodzen;

= jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatéow przewozowych;

= poziomu oferty przewozowej, mierzonej liczba realizowanych wozokilometréw;

» dostepnosci parkingdw Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride.

O jakosci oferowanych ustug decydowac bedzie stopien realizacji postulatéw przewo-
zowych, takich jak: bezposrednios$é, punktualnos¢, czestotliwosé, dostepnosc.

Prognoze popytu przedstawiono dla dwdch wariantéw:

» zachowawczego — w ktorym zatozono, ze priorytetem bedzie dazenie do utrzymania
obecnego poziomu efektywnosci ekonomiczno-finansowej komunikacji miejskiej, w zmie-
niajgcych sie uwarunkowaniach zewnetrznych;

» rozwojowego — w ktérym gtdwng determinantg jest utrzymanie poziomu oferty przewo-
zowej na poziomie umozliwiajgcym uzyskanie wymaganego stopnia realizacji gtownych
postulatéw przewozowych, takich jak czestotliwo$¢ i dostepnosé.

Przyjeto, ze w wariancie zachowawczym zrealizowany zostanie jeden ze scenariuszy
ze studium komunikacyjnego, zaktadajgcy umiarkowane uprzywilejowanie transportu zbioro-
wego w centrum Lublina.

W wariancie rozwojowym zatozono natomiast, ze zostang utworzone korytarze zapew-
niajgce uprzywilejowanie transportu zbiorowego w ruchu drogowym i wdrozone zostang
przedstawione w niniejszym planie dziatania w zakresie integracji transportu zbiorowego oraz
inne dziatania inwestycyjne i organizacyjne.

Obydwa warianty charakteryzuje zréznicowana intensywnos$¢ obstugi komunikacyjnej
i — w konsekwencji — rozna prognozowana liczba przewozonych pasazeréow. Rekomendowa-
nym wariantem, zgodnym z zasadami zréwnowazonego rozwoju transportu, jest wariant
rozwojowy.

W tabelach 23 i 24 przedstawiono procentowg zmiane gtdéwnych parametréw ksztattu-
jacych obstuge komunikacyjng Lublina i gmin osciennych w najblizszych latach. Bazujac

na dostepnych prognostycznych danych GUS i prognozach transportowych dla Polski, doty-
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czacych lat 2015, 2020 i 2030, prognozy dla Lublina w perspektywie czasowej niniejszego

planu (do 2022 r.) opracowano analogicznie dla 2015 r. i 2020 r.

Tab. 23. Prognozowana zmiana parametrow ksztaltujacych obstuge komunika-

cyjng Lublina i gmin o$ciennych — wariant zachowawczy [%]

Wartosc
Parametr
2011 2015 2020
Liczba ludnosci 100,0 97,9 96,1
Liczba samochoddw 100,0 120,8 146,3
Liczba wozokilometrow 100,0 96,1 92,3
Wskaznik ruchliwosci komunikacyjnej w transporcie zbiorowym 100,0 99,5 98,0
Liczba pasazerow 100,0 95,8 91,2

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Tab. 24. Prognozowana zmiana parametrow ksztaltujacych obstuge komunika-

cyjna Lublina i gmin osciennych — wariant rozwojowy [%]

Wartos¢
Parametr
2011 2015 2020
Liczba ludnosci 100,0 97,9 96,1
Liczba samochoddw 100,0 120,8 146,3
Liczba wozokilometrow 100,0 102,3 104,2
Wskaznik ruchliwosci komunikacyjnej w transporcie zbiorowym 100,0 102,6 105,6
Liczba pasazerow 100,0 101,6 103,0

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W tabelach 25 i 26 przedstawiono prognozowang prace eksploatacyjng oraz liczbe pa-

sazerow w 2015 r., 2020 i w 2022 r. w przekroju obydwu wariantéw, w kontekscie danych

z tabel 23 i 24 (zawierajgcych prognozowang wielko$¢ determinant pracy eksploatacyjnej

i wielkoSci popytu).
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Tab. 25. Prognozowana praca eksploatacyjna i liczba pasazerow lubelskiej komu-

nikacji miejskiej w 2015 r. i w 2020 r. — wariant zachowawczy

Prognozowany parametr 2015 2020 2022
Liczba wozokilometrow 17107200 16380600| 16161200
Liczba pasazerow 86 500 000| 82 300000, 83130000

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Tab. 26. Prognozowana praca eksploatacyjna i liczba pasazerow lubelskiej komu-

nikacji miejskiej w 2015 r. i w 2020 r. — wariant rozwojowy

Prognozowany parametr 2015 2020 2022
Liczba wozokilometréw 19024 000| 19730600| 20018600
*19 304 000 | *20 050 400 | *20 370 600
Liczba pasazerow 91 750000 93010000, 93 150550
P *93 934 000 | *95 730 000| *96 196 700

* - w wariancie z obstuga Swidnika dzienng linig komunikacyjng

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Obliczenia dotyczace prognozowanej liczby pasazeréw oparto na modelu analizy regre-
sji krokowej, polegajacej na przyjeciu zespotu zmiennych niezaleznych (liczba mieszkancow,
wskaznik bezrobocia, przecietne wynagrodzenie, wskaznik motoryzacji i innych), ktoére
w ramach kolejnych sekwencji dziatan obliczeniowych uznawane sg za statystycznie istotne
lub nieistotne. Sekwencja dziatan analitycznych polega na przeprowadzeniu procedur obli-
czeniowych skitadajgcych sie m.in. z badania zjawiska wspotliniowosci zmiennych, estymacii
przedziatowej, badania hipotez o tgcznej istotnosci parametrow strukturalnych, liniowosSci
modelu, normalnosci rozktadu czynnika losowego, autokorelacji sktadnika losowego i innych.
W rezultacie, otrzymuje sie model opisujgcy warto$¢ szacowanego parametru po podstawie-
niu okreslonej wartosci zmiennych niezaleznych. W niniejszym opracowaniu przyjeto te me-

tode, wobec braku ciggtosci danych dotyczacych popytu z ostatnich 7-10 lat.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Wg stanu na dzien 1 wrzesnia 2012 r. sie¢ lubelskiej komunikacji miejskiej tworzyto
51 linii autobusowych dziennych (wraz z liniami zawieszonymi na okres wakacji szkolnych lub
akademickich), 3 autobusowe linie nocne oraz 9 linii trolejbusowych.

W tabeli 27 poréwnano parametry sieci komunikacji miejskiej w Lublinie i okolicznych
gminach z analogicznymi parametrami sieci komunikacyjnej w innych, wybranych miastach
w kraju. Na tle przedstawionych danych, liczba pasazeréow na 1 wykonywany wozokilometr
jest w Lublinie na Srednim poziomie, podobnie jak liczba pasazerow na 1 wéz w ruchu.
Na niskim poziomie jest natomiast liczba wozokilometréw przypadajgca na woz w ruchu.
W przedstawionym zestawieniu, lubelska komunikacja miejska wypada niekorzystnie pod

katem liczby pojazddw w ruchu wzgledem liczby mieszkancéw.

Tab. 27. Poréwnanie parametrow komunikacji miejskiej w Lublinie oraz w innych

duzych miastach w kraju w 2011 r.

Ludnos_c Liczba Liczba Pasaze- Pasaze- . Wozokilo-
obstugi- . . . . Liczba metry
. wozoki- pasaze- rowie rowie . .
Miasto wanego , , , wozow na 1 woz
lometrow row nal na 1 woz
obszaru [tys.] [tys.] wozokm w ruchu w ruchu w ruchu
[tys.] ' ' [tys.]
Bydgoszcz 356,2 19 687,4 | 101 287 5,14 361,74 280 70,31
Gdansk 460,0 30 116,9 | 157 058 5,22 468,89 335 89,90
Gdynia 247,0 19 456,0 89 060 4,58 337,35 264 73,70
Krakow 756,0 49 676,0 | 346 000 6,97 455,26 760 65,36
Lublin 421,7 17 590,5 94 078 5,35 355,01 265 66,38
Szczecin 405,6 23 657,7 | 144 217 6,10 398,39 362 65,35
Warszawa 1720,4 | 168 914,7 | 707 194 4,20 301,96 2342 71,92

Zrédto: Dane ZTM w Lublinie.

Charakterystyke eksploatacyjng linii komunikacji miejskiej organizowanych przez Za-

rzad Transportu Miejskiego w Lublinie przedstawiono w tabeli 28.
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Tab. 28. Relacje tras,
na 31 lipca 2012 r.

liczba kursow i praca eksploatacyjna na liniach komunikacji miejskiej w Lublinie — stan

Liczba wozokilometrow Liczba kursow
Li- Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
R Przebieg trasy
nia poza w poza w poza w
poza w poza w poza w
L . . . .. . waka- | waka- | waka- | waka- | waka- | waka-
wakacjami | wakacje | wakacjami | wakacje | wakacjami | wakacje .. . .. . .. .
cjami cje cjami cje cjami cje
PARK BRONOWICE >
0 | MAJDANEK CMENTARZ i i i i 20,682 i i i i i 6 i
MELGIEWSKA WSEI >
1 ZEGLARSKA [DABROWA] 875,125 706,151 755,024 968,653 596,963 636,675 71 58 62 74 49 47
ZBOZOWA >
2 TURKA OS. BOREK 1 420,130 1 103,620 543,235 551,889 567,576 567,576 93 70 35 35 36 36
DABROWICA >
3 GLUSK [DOMINOW] 1 577,648 1 166,136 839,823 739,940 591,952 591,952 86 62 46 40 32 32
POLIGONOWA > ELIZOWKA
4 GIELDA [ELIZOWKA] 750,715 677,318 459,286 463,378 474,143 415,107 54 48 35 35 35 30
DASZYNSKIEGO >
. . 46,897 - 1 - - - 42 - 2 - - -
5 ZBOZOWA [SNOPKOW 0S.] 546,89 338,016 8
ROMERA [ZEGLARSKA] >
6 NIEPODLEGEOSCI 823,001 729,415 956,644 768,740 660,791 458,942 84 74 97 71 67 42
7 [FEL.IN EUROPARK] FELIN > 1 361,278 1 126,630 957,224 924,475 643,802 628,592 89 72 62 60 42 41
ZBOZOWA
[KREZNICA JARA] ZEMBORZYCE
8 GORNE > OKOPOWA 818,303 818,303 360,474 610,478 348,028 610,478 61 61 28 48 27 48
0S. POREBA >
9 MELGIEWSKA WSEI 1219,313 913,000 1 287,966 1 009,884 1 107,864 854,414 102 76 107 84 92 71
o)
N
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Liczba wozokilometréow Liczba kursow
Li- Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
R Przebieg trasy
nia poza w poza w poza w
poza w poza w poza w
. . . . o . waka- | waka- | waka- | waka- | waka- | waka-
wakacjami | wakacje | wakacjami | wakacje | wakacjami | wakacje . . i - . . .
cjami cje cjami cje cjami cje
WEGLIN > MELGIEWSKA
1 11 10,227 1504 1 092,481 46,972 7 4 101 7 4 4
0 CHLODNIA [ZADEBIE] 93,599 810, 504,803 092,48 809,908 646,9 9 5 0 3 5 3
LIPNIAK >
11 938,804 938,789 608,625 608,548 608,625 608,548 59 59 38 38 38 38
GRYGOWEJ MPK
[KONOPNICA LAS] WEGLIN > ) ) i ) i i ) )
12 0S. SZYMANOWSKIEGO 344,355 165,160 27 12
PADEREWSKIEGO >
13 , 533,664 623,324 848,076 868,508 684,620 705,052 53 61 83 85 67 69
DWORZEC GLOWNY PKP
0S. POREBA [GRYGOWEJ MPK]
14 > FELIN UNIWERSYTET 1 274,066 1 020,900 718,226 718,006 563,084 562,864 98 78 55 55 43 43
0OS. CHOINY >
15 || 1165,811 954,773 827,222 834,700 550,209 557,687 93 69 60 60 40 40
ZEGLARSKA [DABROWA]
WYGODNA >
16 553,914 339,118 363,713 - - - 34 21 22 - - -
KALINOWSZCZYZNA
PADEREWSKIEGO >
17 1 069,496 867,168 1 592,535 1 161,595 1109,972 703,538 67 53 99 71 69 43
0S. WIDOK
[SNOPKOW OSIEDLE]
18 | SLAWINKOWSKA > 934,724 806,883 1232,182 933,020 677,058 566,422 76 60 98 70 54 43
PADEREWSKIEGO
0S. POREBA >
19 ) 261,753 268,302 - - - - 20 20 - - - -
INZYNIERSKA
fod}
w
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Liczba wozokilometréow Liczba kursow
Li- Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
R Przebieg trasy
nia poza w poza w poza w
poza w poza w poza w
. . . . o . waka- | waka- | waka- | waka- | waka- | waka-
wakacjami | wakacje | wakacjami | wakacje | wakacjami | wakacje .. . .. . .. .
cjami cje cjami cje cjami cje

DEBOWKA >

20 1 004,027 635,122 573,942 573,942 573,942 573,942 70 44 40 40 40 40
KRUCZKOWSKIEGO
FELIN [EUROPARK] FELIN >

23 PADEREWSKIEGO 773,130 731,164 457,656 435,316 268,080 228,828 68 64 40 38 24 20
WEGLIN >

26 1 832,370 1 381,506 1 395,483 1 000,767 743,840 592,074 130 98 99 71 53 42
PADEREWSKIEGO
[METOW]

27 | ABRAMOWICKA DOMINOW > 556,015 380,725 320,849 320,849 320,849 320,849 59 37 41 41 41 41
PARK BRONOWICE
[FELIN EUROPARK] FELIN >

28 1431,231 1 197,040 919,915 871,778 919,915 588,438 87 72 56 53 56 36
0S. POREBA
PADEREWSKIEGO >

29 | KRUCZKOWSKIEGO 986,473 782,977 1 266,566 932,614 877,349 586,734 76 60 98 71 68 45
[INZYNIERSKA]
0S. POREBA >

31 1 440,062 1 119,056 1 071,840 791,411 580,580 474,879 129 99 96 70 52 42
WEGLARZA
0S. WIDOK >

32 , 999,225 1 120,729 684,140 800,623 480,331 480,331 97 98 66 70 42 42
DASZYNSKIEGO
DWORZEC GLOWNY PKP >

34 527,817 696,710 685,410 539,411 539,411 797,830 47 62 61 48 48 71
0S. SZYMANOWSKIEGO
0S. SZYMANOWSKIEGO >

36 [GRYGOWE] MPK] FELIN 166,168 - 10,513 - 10,513 - 14 - 1 - 1 -

R
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Liczba wozokilometréow Liczba kursow
Li- Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
R Przebieg trasy
nia poza w poza w poza w
poza w poza w poza w
. . . . o . waka- | waka- | waka- | waka- | waka- | waka-
wakacjami | wakacje | wakacjami | wakacje | wakacjami | wakacje . . i - . . .
cjami cje cjami cje cjami cje

ZEGLARSKA >

37 . 851,488 851,254 465,823 851,254 465,823 851,254 64 64 35 64 35 64
ZBOZOWA
ZANA LECLERC >

39 1 416,062 1 099,605 1099,320 808,164 1 042,944 482,511 127 98 98 72 93 43
TURYSTYCZNA
ZEGLARSKA >

40 i 1 052,804 753,111 656,640 645,754 463,354 452,072 99 70 62 60 44 42
CHODZKI SZPITAL
PADEREWSKIEGO >

42 447,215 403,476 446,775 446,775 446,775 446,775 42 38 42 42 42 42
OS. POREBA
BOHATEROW MONTE CASSINO

44 > PADEREWSKIEGO 925,524 498,114 885,536 483,923 705,307 483,923 68 36 64 35 51 35
WEGLIN >

45 639,137 390,682 670,132 670,132 670,132 670,132 47 28 48 48 48 48
MELGIEWSKA WSEI
GRYGOWE] MPK >

50 X 306,284 306,284 272,176 - - - 18 18 16 - - -
BOHATEROW MONTE CASSINO
DABROWICA >

54 88,246 - - - - - 13 - - - - -
ZANA ZUS
[FELIN EUROPARK] FELIN >

55 1 189,488 955,552 831,675 790,826 538,541 530,930 89 71 64 61 42 41
0S. CHOINY
DOBRZANSKIEGO >

56 i 368,112 - 184,056 - 168,718 - 24 - 12 - 11 -
DOBRZANSKIEGO

fod}
a1
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Liczba wozokilometréow Liczba kursow
Li- Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
R Przebieg trasy
nia poza w poza w poza w
poza w poza w poza w
. . . . o . waka- | waka- | waka- | waka- | waka- | waka-
wakacjami | wakacje | wakacjami | wakacje | wakacjami | wakacje . . i - . . .
cjami cje cjami cje cjami cje

MELGIEWSKA WSEI >

57 1 887,544 1 467,939 1 453,011 1 047,728 770,490 639,852 130 101 100 72 53 44
0S. POREBA
ZANA ZUS >

78 | ZEMBORZYCE PODLESNE 406,743 | 314726| 314,726 94,124 94,124 22 - 24 24 6 6
[ZEMBORZYCE KOSCIOL /
KONOPNICA LAS]
NALECZOWSKA MPK >

79 284,226 284,226 - - - - 18 18 - - - -
NALECZOWSKA MPK
WEGLIN >

85 , 209,528 212,802 - - - - 16 17 - - - -
MOTYCZ LESNY REMIZA
MELGIEWSKA WSEI >

757 31,843 337,736 - - - - 8 56 - - - -
METALURGICZNA
0S. POREBA >

909 276,792 - 138,390 - 169,142 - 18 - 9 - 11 -
GRYGOWEJ MPK
OS. POREBA >

926 , 14,819 - 14,819 - 14,819 - 1 - 1 - 1 -
CHODZKI SZPITAL
KRUCZKOWSKIEGO >

929 25,020 - - - - - 3 - - - - -
GRYGOWEJ MPK
0S. SZYMANOWSKIEGO >

934 PRZYIAZNI 8,879 - 8,879 - 8,879 - 1 - 1 - 1 -
ZEGLARSKA >

941 i 39,975 - 26,650 - 26,650 - 3 - 2 - 2 -
PRZYJAZNI

0
o)}
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Liczba wozokilometrow

Liczba kursow

Li- Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
R Przebieg trasy
nia poza w poza w poza w
poza w poza w poza w
. . . . o . waka- | waka- | waka- | waka- | waka- | waka-
wakacjami | wakacje | wakacjami | wakacje | wakacjami | wakacje . . i - . . .
cjami cje cjami cje cjami cje
SKANSEN >
N1 229,411 229,411 229,411 229,411 229,411 229,411 14 14 14 14 14 14
ROMERA
0S. SZYMANOWSKIEGO >
N2 FELIN [$WIDNIK HELIKOPTER] 279,771 279,771 279,771 279,771 279,771 279,771 14 14 14 14 14 14
0S. POREBA >
N3 259,286 280,889 259,286 280,889 259,286 280,889 13 14 13 14 13 14
ABRAMOWICE
Razem linie autobusowe 38 617,311 | 30 431,098 | 29 816,464 | 25 370,359 | 21 684,253 | 19 200,368 | 2917 2299| 2273| 1921| 1657| 1452
MPK — Lublin — Sp. z o.0.
WEGLIN >
150 i 837,751 721,810 650,611 596,268 650,611 596,268 102 88 79 72 79 72
DWORZEC GLOWNY PKP
WEGLIN >
151 2 073,331 952,352 884,429 798,699 884,429 798,699 186 85 79 71 79 71
ABRAMOWICE
ZANA LECLERC >
152 831,857 672,906 640,304 560,293 640,304 560,293 104 84 80 70 80 70
ABRAMOWICE
WEGLIN >
153 1139,522 951,115 886,258 805,840 886,258 805,840 99 83 77 70 77 70
MAJDANEK
ZANA ZUS >
155 1 036,156 848,118 803,119 714,735 803,119 714,735 102 83 79 70 79 70
MELGIEWSKA WSEI
CHODZKI SZPITAL >
156 627,828 541,044 504,804 463,752 504,804 463,752 97 84 78 72 78 72
MAJDANEK
foc}
N
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Liczba wozokilometrow

Liczba kursow

Li- Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
R Przebieg trasy
nia poza w poza w poza w
poza w poza w poza w
L . . . .. . waka- | waka- | waka- | waka- | waka- | waka-
wakacjami | wakacje | wakacjami | wakacje | wakacjami | wakacje . . i - . . .
cjami cje cjami cje cjami cje
ZANA ZUS >
158 1 739,681 850,317 761,549 668,500 761,549 668,500 183 89 80 70 80 70
MAJDANEK
CHODZKI SZPITAL >
160 737,183 623,028 565,883 519,190 565,883 519,190 99 84 76 70 76 70
ABRAMOWICE
CHODZKI SZPITAL >
RONDO KRWIODAWCOW
MELGIEWSKA WSEI >
951 | RONDO KRWIODAWCOW
134,394 73,702 104,000 51,496 104,000 51,496 18 10 14 7 14 7
MAJDANEK >
RONDO KRWIODAWCOW
ABRAMOWICE >
RONDO KRWIODAWCOW
R lini lej
azem linie trolejbusowe 9157,703| 6234,392| 5800,957 | 5178,773| 5800,957| 5178,773| 990| 690| 642 572 642 572
MPK — Lublin — Sp. z o.0.
ROMERA [ZEGLARSKA] >
6 , 444,129 236,868 - - - - 45 24 - - - -
NIEPODLEGLOSCI
0S. POREBA >
9 636,890 541,102 216,208 252,354 - - 53 45 18 21 - -
MELGIEWSKA WSEI
FELIN >
21 | . 778,709 585,924 280,969 430,984 216,130 405,632 72 49 26 34 20 32
ZEGLARSKA [DABROWA]
oy
el
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Liczba wozokilometrow Liczba kursow
Li- Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
R Przebieg trasy
nia poza w poza w poza w
poza w poza w poza w
. . . . o . waka- | waka- | waka- | waka- | waka- | waka-
wakacjami | wakacje | wakacjami | wakacje | wakacjami | wakacje . . i - . . .
cjami cje cjami cje cjami cje
PRAWIEDNIKI >
25 713,943 713,943 387,722 573,968 387,722 573,968 46 46 25 37 25 37
PARK BRONOWICE
PADEREWSKIEGO >
29 | KRUCZKOWSKIEGO 683,722 509,649 - - - - 52 38 - - - -
[INZYNIERSKA]
DWORZEC GLOWNY PKP >
34 988,681 460,659 258,508 269,603 258,419 - 88 41 23 24 23 -
0S. SZYMANOWSKIEGO
PADEREWSKIEGO >
42 446,775 233,805 - - - - 42 22 - - - -
0OS. POREBA
FELIN >
47 1 031,678 609,216 277,191 256,512 246,392 256,512 67 38 18 16 16 16
0S. SZYMANOWSKIEGO
WYGODNA >
73 354,460 354,460 - - - - 25 25 - - - -
PARK BRONOWICE
RUDNIK >
74 <UL 755,109 484,952 503,604 242,476 242,476 242,476 81 52 54 26 26 26
ZANA ZUS >
78 i - 406,743 - - - - - 22 - - - -
ZEMBORZYCE PODLESNE
Razem linie Autobusowego 6834,096 | 4730,578| 1924,202| 2025897 | 1351,139| 1478,588| 571| 380| 164| 158 110| 111
Konsorcjum Lubelskiego
DASZYNSKIEGO >
5 . 3 240,998 - - - - - 17 - - - - -
ZBOZOWA [SNOPKOW 08S.]
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Liczba wozokilometréow Liczba kursow
Li- Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
R Przebieg trasy
nia poza w poza w poza w
poza w poza w poza w
A . A . .. . waka- | waka- | waka- | waka- | waka- | waka-
wakacjami | wakacje | wakacjami | wakacje | wakacjami | wakacje . . i - . . .
cjami cje cjami cje cjami cje
PADEREWSKIEGO >
13 , 459,868 378,140 - - - - 45 37 - - - -
DWORZEC GLOWNY PKP
PLISZCZYN [ZABYTKOWA] >
22 BRAMA KRAKOWSKA 314,864 272,354 164,600 174,432 123,977 131,922 29 25 18 19 14 15
BOHATEROW MONTE CASSINO
44 > PADEREWSKIEGO 401,613 484,632 - - - - 29 35 - - - -
WEGLIN >
45 474,517 501,914 - - - - 34 36 - - - -
MELGIEWSKA WSEI
Razem linie Irex 1891,860 | 1 637,040 164,600 174,432 123,977 131,922 154 133 18 19 14 15
WEGLIN >
10 | MELGIEWSKA CHLODNIA 743,416 715,041 - - - - 50 48 - - - -
[ZADEBIE]
PADEREWSKIEGO >
17 1 029,285 768,990 - - - - 64 47 - - - -
0OS. WIDOK
[SNOPKOW OSIEDLE]
18 | SLAWINKOWSKA > 652,329 519,106 - - - - 53 38 - - - -
PADEREWSKIEGO
Razem linie Meteor 2425,030| 2003,137 0 0 0 0 167 133 0 0 0 0
Razem wszystkie linie 58 926,000 | 45 036,245 | 37 706,223 | 32 749,461 | 28 960,326 | 25989,651 | 4799 | 3635| 3097 | 2670| 2423| 2150
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ZTM w Lublinie.
O
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Przewozy na liniach autobusowych i trolejbusowych byty organizowane przez Zarzad
Transportu Miejskiego w Lublinie, a ich realizacjg zajmowali sie operatorzy: Miejskie Przed-
siebiorstwo Komunikacyjne — Lublin — Sp. z 0.0. (54 linie), AKL A. Motyl i Wspdlnicy Sp. j.,
(11 linii), Ustugi Przewozowe ,Irex” Ireneusz Koziet (4 linie) oraz firma Meteor Sp. z o.0.
(4 linie). Cze$¢ sposrod linii autobusowych obstugiwana byta przez wiecej niz jednego opera-
tora. Wszystkie linie komunikacji trolejbusowej obstugiwato MPK — Lublin — Sp. z 0.0.

Dwie bezptatne dla pasazerdw linie hipermarketowe obstugiwata firma Polscale s.c. Ma-
rian Gajowiak, Marcin Gajowiak.

Operatorem o dominujgcym udziale w pracy eksploatacyjnej na liniach ZTM w Lublinie
byto MPK — Lublin — Sp. z 0.0. Jego udziat w przewozach, mierzony pracg eksploatacyjng
w komunikacji autobusowej i trolejbusowej, wynidst odpowiednio 81% i 100%.

Udziat MPK — Lublin — Sp. z 0.0. w pracy eksploatacyjnej lubelskiej komunikacji miej-
skiej wyniost 84%, co przedstawiono na rysunku 18. Udziat operatoréow prywatnych, tj. AKL
A. Motyl i Wspdlnicy Sp. j., Ustugi Przewozowe ,IREX” Ireneusz Koziet i Meteor Sp. z 0.0.,

wynidst odpowiednio 10% i 6%.

2 802 357,64
16%

15 011 694,65
84%

@ Operatorzy prywatni O Operator komunalny: MPK - Lublin - Sp. z o.0.

Rys. 18. Struktura rocznej pracy eksploatacyjnej w lubelskiej komunikacji
miejskiej w 2012 r.
Zrédio: Dane ZTM w Lublinie.
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Udziat komunikacji trolejbusowej w catkowitej pracy eksploatacyjnej lubelskiej komuni-
kacji miejskiej wyniost 15%. Strukture rocznej pracy eksploatacyjnej w 2012 r., z podziatem

na Srodki transportu, przedstawiono na rysunku 19.

2726 622,20
15%

15 087 430,08
85%

@ Autobusy OTrolejbusy

Rys. 19. Roczna praca eksploatacyjna lubelskiej komunikacji miejskiej
w 2012 r. z podziatem na srodki transportu [wzkm]
Zrédto: Dane ZTM w Lublinie.

Wg stanu na dzien 31 lipca 2012 r., w ramach publicznego transportu zbiorowego or-
ganizowanego przez ZTM w Lublinie wykonywano w dni powszednie 4 799 kurséw,
a w soboty i niedziele — odpowiednio 3 097 i 2 423 kursy, co stanowito 64 i 50% oferty
przewozowej w poréwnaniu z dniem powszednim. W okresie wakacyjnym, ze wzgledu
na zmniejszony popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego, podaz ustug w poszcze-
godlne rodzaje dni tygodnia, mierzona liczbg kurséw Srodkdw transportu miejskiego, byta ob-
nizona odpowiednio 0 24, 14 i 11%.

Walorem oferty przewozowej lubelskiej komunikacji miejskiej jest obowigzywanie cy-
klicznej (powtarzalnej w godzinie) czestotliwosci kursowania pojazdéw na poszczegdlnych
liniach. Brakuje jednak petnej synchronizacji oferty przewozowej, mozliwej tylko w sytuacji
oparcia catej sieci komunikacyjnej o jedna, wspolng dla wszystkich linii czestotliwo$¢é modu-
towa.
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W 2012 r., w rozktadzie jazdy zaplanowanym od 1 wrze$nia 2012 r. na dni powszednie
poza okresem letnich wakacji szkolnych, w komunikacji autobusowej na wiekszosci linii za-
planowano czestotliwosci oparte na dwoch roztgcznych modutach — 15- i 20-minutowym.

Na 40 z 54 linii autobusowych (37 dziennych i 3 nocnych) zaplanowano rozktady jazdy
oparte o moduty czestotliwosci, przy czym:

*= na 15 liniach — o moduty czestotliwosci bedgce mnoznikiem liczby 10;
* na 20 liniach — o moduty czestotliwosci bedgce mnoznikiem liczby 15;
* na 2 liniach — o moduty czestotliwosci rowne 25 min;

* na 3 liniach (nocnych) — o moduty czestotliwosci rowne 60 min.

Jednoczesne obowigzywanie modutéw czestotliwosci 10- i 15-minutowej utrudnia koor-
dynacje rozktaddw jazdy — w szczegdlnosci linii o czestotliwosciach kursowania pojazdéw
co odpowiednio 10 i 15 oraz co 20 i 30 min.

Na okres letnich wakacji szkolnych wprowadza sie ograniczenia w ofercie przewozowej,
skutkujgce przede wszystkim obnizeniem czestotliwosci kursowania pojazddw na poszczegol-
nych liniach autobusowych.

Petng synchronizacje rozktadéw jazdy — dokonywang za pomoca tabeli koordynacji —
zastosowano w komunikacji trolejbusowej. Rozkfad jazdy trolejbuséw w okresie roku szkol-
nego dla dnia powszedniego oparto o szczytowy modut czestotliwosci 10-minutowej (kursy
na dwdch liniach zaplanowano co 10 min, na szesciu liniach co 20 min i dostosowano do nich
kursy linii zjazdowej).

Dla sobdt i niedziel zaplanowano w komunikacji trolejbusowej na wszystkich liniach
czestotliwos¢ 30-minutowa.

Synchronizacja rozktadéw jazdy i kategoryzacja linii pod katem obowigzujacej czesto-
tliwosci modutowej, zapewnita wysokie wspdine czestotliwosci kursowania pojazddw réznych
linii, obstugujacych naprzemiennie gtéwne ciggi komunikacyjne Lublina.

Czestotliwosci te wynosity:

» 3-5 min dla ciggu: al. Krasnicka, Al. Ractawickie, ul. Lipowa i al. Pitsudskiego;

= 3-7 min w ul. Droga Meczennikéw Majdanka;

* 6-7 min w ul. Kunickiego;

= 5 min w ul. Glebokiej;

» 3-5 min w al. Spotdzielczosci Pracy;

= 10 min dla ciggu ulic: ChodZzki, Obywatelska, Lubartowska, Wyszynskiego i Fabryczna;
» 3-5 min dla ciggu al. Andersa i ul. Lwowska;

= 2-10 min dla ciggu ul. Narutowicza.
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Liczbe kurséw do poszczegdinych miejscowosci w obstugiwanych gminach osciennych

— wg stanu na dzien 31 lipca 2012 r. — zestawiono w tabeli 29.

Tab. 29. Liczba kursow lubelskiej komunikacji miejskiej do miejscowosci

w gminach osciennych — stan na 31 lipca 2012 .

Dzienna liczba kurséw z i do danej miejscowosci
. Dzien powszedni Sobota Niedziela
Liczba Li-
Miejscowos$¢ | Gmina | miesz- - poza poza poza
kaficow | ™€ < .| wwakacje | wakacjami | wakacjami
wakacjami . .
* w wakacje | * w wakacje
z do z do z do z do
kierunek potnocno-zachodni
3 42 41 31 30 23 22 16 16
Dabrowica 1240 *20 *20 *16 *16
54 6 7 0 0 0 0 0 0
. 20 20 20 20
Debdéwka 430| 20 35| 35| 22| 22| S0l 50| s| a0
5 8 9 0 0 0 0 0 0
Marysin Jastkéw 897 | 18 0 0 8 9 4 4 2 2
5 8 9 0 0 0 0 0 0
Natalin 429| 18 0 0 8 9 4 4 2 2
5 8 9 0 0 0 0 0 0
Snopkdéw 909 | 18 0 0 8 9 4 4 2 2
kierunek p6tnocny
. . 4 16 16 17 17 0 0 11 11
Elizéwka Niemce 842 %0 x0|  *10| *10
kierunek pétnocno-wschodni
. 22 15 14 13 12 6 5 4 3
Pliszczyn 466 %6 *5 %4 *3
2 45 44 35 35 17 17 18 18
. *17 *18 *18 *18
Wolka 2101 5 15| 14| 13| 12| 10| 9o 8 7
Woélka *10 *9 *8 *7
. 2 45 44 35 35 17 17 18 18
Diugie 339 %17 %18 18 18
2 45 44 35 35 17 17 18 18
Turka 3734 *17 18 18 18
kierunek wschodni
Lo Lo N2 2 2 2 2 2 2 2 2
Swidnik Swidnik 39993 %2 %2 %2 %2
poramonice | Giusk as4| 7306 | 25 | 2 1 ol ol o o
rywatne
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Dzienna liczba kursow z i do danej miejscowosci
. Dzien powszedni Sobota Niedziela
Liczba Li-
Miejscowos$¢ | Gmina | miesz- - poza poza poza
kaficow | ™€ ¢ .| wwakacje | wakacjami | wakacjami
wakacjami . .
* w wakacje | * w wakacje
z do z do z do z do
kierunek poludniowy
Dominéw 913| 3 8 7 8 7 0 0 0 0
Wolka Abra- 361| 27 15| 14 0 0 0 0 0 0
mowicka Gtusk
Cmitow 1021 27 15 14 0 0 0 0 0 0
Metow 1327 27 15 14 0 0 0 0 0 0
kierunek zachodni
12 7 6 6 6 0 0 0 0
i 78 11 11 11 11 12 12 3 3
Konopnica 1250 %12|  *12 *3 *3
85 8 8 8 8 0 0 0 0
Zemborzyce 565 78 10 10 10 10 8 8 3 3
Tereszynskie *8 *8 *3 *3
Zemborzyce 379 78 10 10 10 10 8 8 3 3
Wojciechowskie *8 *8 *3 *3
Zemborzyce 468 78 10 10 10 10 8 8 3 3
Dolne *8 *8 *3 *3
Konop-
nica
Zemborzyce ' 729| 78 10| 10| 10| 1| o o o o
Podlesne
Kozubszczyzna 915| 85 8 8 8 8 0 0 0 0
Szerokie 610| 79 18 18 18 18 0 0 0 0
Uniszowice
Dabrowica*** 695| 79 18 18 18 18 0 0 0 0
79 18 18 18 18 0 0 0 0
Motycz 15111 g5 8 8 8 8 0 0 0 0
Motycz Lesny 179| 85 8 8 8 8 0 0 0 0
kierunek potudniowo-zachodni
Nie-
Kreznica Jara drzwica 1359 8 12 12 12 12 2 2 2 2
. *2 *2 *2 *2
Duza
Razem wszystkie miej- 62525 - _ _ _ _ _ _ _ _
scowosci:

* - wartosci dla okresu wakacyjnego

** _ przystanek Abramowice Prywatne linia 73 obejmuje dwukierunkowo — podana wartosc stanowi
sume przejazdow w poszczegoinych kierunkach
*** - [inla 79 ma za zadanie obstuge Gminy Konopnica, do ktorej dociera droga nr 830, stanowigca
granice pomiedzy gminami Jastkow i Konopnica

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ZTM w Lublinie.
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Obstuge gmin osciennych, z ktérymi Gmina Lublin zawarta porozumienie w zakresie or-
ganizacji publicznego transportu zbiorowego, realizowano 16 liniami autobusowymi -
15 dziennymi i 1 nocna.

Zgodnie z rozktadami jazdy, obowigzujgcymi na dzien 31 lipca 2012 r., na liniach ob-
stugujgcych gminy oscienne, zaplanowano nastepujacg taczng (w obydwu kierunkach) liczbe
kursdéw podmiejskich:

» w dniu powszednim w okresie nauki szkolnej — 517 kurséw;
= w dniu powszednim w okresie wakacji — 422 kursy;

= w soboty w okresie nauki szkolnej — 178 kurséw;

= w soboty w okresie wakacji — 174 kursy;

» w niedziele w okresie nauki szkolnej — 163 kursy;

* w niedziele w okresie wakacji — 161 kursow.

Strukture pracy eksploatacyjnej lubelskiej komunikacji miejskiej w podziale na obstugi-
wane jednostki administracyjne (gminy), dla poszczegdinych rodzajéow dnia tygodnia i catego

roku, przedstawiono tabeli 30.

Tab. 30. Liczba wozokilometrow w jednostkach administracyjnych obstugiwanych

liniami lubelskiej komunikacji miejskiej — stan na 31 lipca 2012 .

Liczba wozokilometrow w poszczegoéinych Liczba
Jednostka rodzajach dni tygodnia — poza wakacjami wozokilome-
administracyjna o Gl w niedziele trow w ciagu
powszednim W sobote i Swieta roku

Lublin 57 748,58 37 436,07 28 848,91 17 510 501,36
Jastkéw 51,74 25,87 12,94 *3 596,21
Niemce 33,00 0,00 24,20 8 342,00
Wolka 325,10 104,60 **103,3 90 113,00
Swidnik 31,68 31,68 31,68 **%*11 563,93
Glusk 156,70 0,00 0,00 39 528,00
Konopnica 521,60 98,40 33,00 138 606,00
Niedrzwica Duza 57,60 9,60 9,60 15 398,00
Razem 58 926,00 37 706,22 28 960,33 | 17 817 648,50

*-od 1 kwietnia 2012 r.
** - w ,wielkie Swieta” realizowane jest 89,6 km
*** - o0d 17 maja 2012 r.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ZTM w Lublinie.
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Dominujacy udziat w pracy eksploatacyjnej przypadt na Miasto Lublin (98,3%). W gmi-
nach osciennych pojazdy lubelskiej komunikacji miejskiej realizowaty 307 147,14 wozokilo-
metrow, tj. 1,7% jej catkowitej pracy eksploatacyjne;j.

Wg stanu na dzien 1 czerwca 2012 r., do obstugi sieci komunikacji miejskiej Zarzadu
Transportu Miejskiego w Lublinie, zatrudnieni przez te jednostke operatorzy wykorzystywali
387 pojazdéw, w tym 312 autobusdéw i 75 trolejbuséw. Sredni wiek pojazdéw obstugujacych
linie lubelskiej komunikacji miejskiej wynidst prawie 11 lat.

Liczbe pojazddw oraz $redni wiek taboru eksploatowanego na liniach lubelskiej komu-

nikacji miejskiej przez poszczegdinych operatoréw, przedstawiono w tabeli 31.

Tab. 31. Liczba pojazdow oraz sredni wiek taboru eksploatowanego przez po-
szczegoinych operatorow na liniach lubelskiej komunikacji miejskiej — stan

na 1 czerwca 2012 r.

Liczba Sredni wiek
Przewoznik pojazdow taboru

[szt.] [lata]
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne — Lublin — Sp. z 0. o. 316 9,74
w tym:
— autobusy 241 9,68
— trolejbusy 75 10,16
Autobusowe Konsorcjum Lubelskie 46 15,00
IREX Sp. z 0.0. / Meteor Sp. z o.0. 25 15,00
Razem 387 10,77

Zrédto: Dane ZTM w Lublinie.

Negatywnie nalezy oceni¢ wiek taboru przewoznikéw prywatnych. Az 98% taboru eks-
ploatowanego przez Autobusowe Konsorcjum Lubelskie i cato$¢ floty firm Irex Sp. z o.o.
i Meteor Sp. z 0.0., osiggneto wiek, uznawany za graniczny w eksploatacji, z punktu widzenia
oczekiwanego przez pasazerdw komunikacji miejskiej komfortu podrézy.

Relatywnie korzystniej przedstawia sie struktura wiekowa taboru eksploatowanego
przez MPK — Lublin — Sp. z 0.0. Wprawdzie dominowaty pojazdy w wieku powyzej 11 lat, ale
jednoczesnie 40% taboru (39% autobusdw i 45% trolejbuséw), stanowity pojazdy wzglednie
nowe — w wieku do 3 lat. Strukture wiekowg taboru eksploatowanego przez MPK — Lublin —
Sp. z 0.0. (zaréwno stanowigcego wiasnos$¢ tego operatora, jak i uzyczonego przez
ZTM w Lublinie), przedstawiono w tabeli 32.
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Tab. 32. Struktura wiekowa taboru MPK — Lublin — Sp. z 0.0. — stan na 1 czerwca
2012r.

Wiek taboru [lata] Autobusy Trolejbusy Razem
0-3 93 34 127
4-6 22 6 28
7-10 7 1 8
11 i wiecej 119 34 153
Razem 241 75 316

Zrodto: Dane ZTM w Lublinie.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego miejskiego transportu zbiorowego w Lubli-
nie obejmuje:
= miasto Lublin;
= gminy oscienne, z ktdrymi Gmina Lublin zawarta porozumienie w zakresie organizacji

publicznego transportu zbiorowego, tj. miasto Swidnik oraz gminy: Gtusk, Jastkéw, Ko-
nopnica, Niedrzwica Duza, Niemce i Wodlka;

» gminy, ktére wyrazity wstepny akces w sprawie zawarcia z Gming Lublin porozumienia
w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego, a mianowicie: Borzechoéw, Ja-
btonna, Kamionka, teczna i Milejéw.

W wariancie zachowawczym rozwoju sieci komunikacyjnej lubelskiej komunikacji miej-
skiej przyjeto zatozenie ograniczenia sie w istotnych zmianach w ofercie przewozowej
do 2015 r. do miasta Lublin. W zwigzku z realizacjg projektéw inwestycyjnych, dotyczacych
przede wszystkim komunikacji trolejbusowej, zakfada sie zastepowanie wybranych linii auto-
busowych liniami trolejbusowymi. Zatozono przy tym konieczno$¢ zmniejszenia wielkosci
rocznej pracy eksploatacyjnej o okoto 4% — w celu przeciwdziatania negatywnym skutkom
finansowym wzrostu jednostkowych kosztéw eksploatacji, zwigzanych zaréwno z wyzszymi
kosztami eksploatowania trolejbuséw od autobusdw, jak i wyzszymi kosztami eksploatowania
pojazddw o wiekszym stopniu zaawansowania technicznego i dodatkowym wyposazeniu
zwiekszajgcym komfort podrozy (np. klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej).

Planowana redukcja pracy eksploatacyjnej moze wynikng¢ rowniez z poddania catej
sieci komunikacyjnej procesowi optymalizacji eksploatacyjnej (zsynchronizowania rozktadéw
jazdy wszystkich linii w sieci), w wyniku czego — wskutek wydtuzania sie postojow wyréw-
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nawczych na petlach — spada predkos¢ eksploatacyjna (bez wptywu na predko$¢ komunika-
cyjna, determinujgcg czas przemieszczania sie dla pasazerow). Zaktada sie, ze spadek liczby
wozokilometréw, wynikajacy z optymalizacji eksploatacyjnej sieci komunikacyjnej, wyniesie
okoto 5%. Zaoszczedzona w ten sposob praca eksploatacyjna powinna by¢ jednak w catosci
wykorzystana — np. poprzez objecie obstugg komunikacyjng lub wzrost intensywnosci obstugi
nowo zagospodarowywanych obszarow.

Dla obszaru gmin osciennych przyjeto do 2015 r. zatozenie niewprowadzania istotnych
zmian w obstudze komunikacyjnej. Znajduje to uzasadnienie w majgcej miejsce w Lublinie
sytuacji partycypowania w kosztach funkcjonowania linii podmiejskich przez gminy oscienne
na poziomie okreslonym na podstawie wynikéw analiz popytu i efektywnosci ekonomiczno-
finansowej poszczegdlnych potaczen. Zastrzec jednak nalezy, ze w przypadku podjecia przez
gminy oscienne decyzji o wspdlnej organizacji komunikacji miejskiej z Gming Lublin lub
zwiekszenia zakresu juz istniejgcej obstugi komunikacyjnej, na liniach taczacych Miasto Lublin
Z gminami os$ciennymi, oferta przewozowa moze ulec zwiekszeniu.

Przyktadem postulatu zwiekszenia zakresu istniejgcej obstugi komunikacyjnej jest
wniosek gminy Niedrzwica Duza o wprowadzenie obstugi komunikacyjnej na trasie Kreznica
Jara — Strzeszkowice Duze - droga krajowa 19, przy niezmniejszaniu istniejgcej czestotliwosci
obstugi na dotychczas funkcjonujgcej linii autobusowej 8.

Wyniki badan marketingowych dowodza, ze ograniczanie oferty przewozowej (pracy
eksploatacyjnej) w obszarach podmiejskich, przy relatywnie rzadko kursujacych pojazdach,
powoduje wysokg elastycznoS¢ popytu, przez co gwattownie zmniejsza sie liczba pasazerdw,
przewaznie w stopniu wiekszym niz zakres ograniczenia podazy ustug.

Na lata 2015-2022 zatozono dgzenie do utrzymania obecnego poziomu dofinansowy-
wania lubelskiej komunikacji miejskiej przez gminy oscienne, co w warunkach upowszechnia-
jacego sie zwlaszcza na obszarach podmiejskich korzystania w podrézach wewnatrzgminnych
i do Lublina z prywatnych samochodéw osobowych (czesto kolejnych w gospodarstwie do-
mowym), wymagac bedzie pewnego ograniczenia zakresu realizowanej pracy eksploatacyj-
nej. Tendencje te mozna jednak zatrzymac poprzez wzrost dofinansowania transportu pu-
blicznego z budzetéw gmin osciennych oraz przez restrykcyjng polityke zarzadzania ruchem
samochoddw osobowych na obszarze miasta Lublin, ktorej wdrozenie zatozono w wariancie
rozwojowym.

Prognozowang liczbe wozokilometrow realizowanych w Lublinie i w gminach oscien-

nych w 2015 r. i 2022 r. przedstawiono w tabeli 33.
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Tab. 33. Liczba wozokilometréw realizowanych w Lublinie i w gminach oscien-
nych w 2015 r.i 2022 r.

Wariant zachowawczy Wariant rozwojowy
Sullit 2015 2022 2015 2022
Lublin 16 800 000 15 900 000 18 658 000 19 500 000
Jastkow 3 600 2 800 4 000 5400
Niemce 8 300 6 300 12 000 16 200
Wolka 90 100 87 200 120 000 162 000
Swidnik 11 600 12 200 *223 888 *322 ggg
Glusk 39 600 37 400 50 000 64 000
Konopnica 138 600 112 600 150 000 178 000
Niedrzwica Duza 15 400 14 900 20 000 27 000
Inne 0 0 10 000 66 000
Razem 17 107 200 16 161 200 *:3 gz: ggg *ig g;g :gg

* -y wariancie z obstuga Swidnika dzienna linig komunikacyjna

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W zwigzku z przewidywanym wzrostem popytu na ustugi lubelskiej komunikacji miej-
skiej, w wariancie rozwojowym przyjeto zatozenie o zwiekszeniu rocznej pracy eksploatacyj-
nej, wskutek zapewnienia konkurencyjnosci transportu zbiorowego w stosunku do samocho-
du osobowego w najpopularniejszych relacjach przemieszczen mieszkancdéw Lublina, tj.
z najwiekszych dzielnic mieszkaniowych do centrum. Efekt ten zapewni wytyczenie tzw. kory-
tarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej, czyli tras z uprzywilejowaniem publicznego
transportu zbiorowego w ruchu drogowym, charakteryzujgcych sie przy tym intensywnoscig
jego funkcjonowania.

Wieksza efektywnos$¢ transportu zbiorowego, mniejsza terenochtonno$¢ oraz przyja-
zno$¢ $rodowisku naturalnemu uzasadnia zastosowanie dla niego okreslonych priorytetéw
w polityce transportowej miasta Lublin.

Postulowane korytarze wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej zapewnia¢ powinny
najkrotsze (pod wzgledem zaréwno odlegtosci przejazdu, determinujgcej jego koszt, jak
i jego czasu) pofaczenia najwiekszych generatoréw ruchu w Lublinie z wielofunkcyjnym cen-

trum i innymi celami podrézy wewnatrzmiejskich.
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Przewidziany w korytarzach wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej priorytet dla
transportu zbiorowego przejawiac sie powinien w:

* wyznaczaniu paséw ruchu, odcinkéw jezdni lub nawet catych ulic wytacznie dla autobu-
sOw i trolejbuséw publicznego transportu zbiorowego (w Srédmieéciu wskazane jest da-
zenie do segregowania ruchu pojazdow transportu indywidualnego i zbiorowego,
np. przez przeznaczanie dla nich na zasadzie wytgcznosci po jednej z dwdch réwnole-
gtych ulic);

» zapewnianiu uprzywilejowania pojazdom transportu zbiorowego w przejezdzie przez sy-
gnalizacje Swietlng (w tym budowie tzw. $luz umozliwiajacych bezkolizyjny wyjazd z przy-
stanku);

= umozliwianiu pojazdom transportu zbiorowego przejazdu na wprost pasami ruchu prze-
znaczonymi dla wszystkich pojazdéw tylko dla relacji skretnych;

= poprawie geometrii skrzyzowan i ulic, umozliwiajgcej ptynniejszy przejazd autobuséw
i trolejbuséw (w obszarach o zasadnym ograniczeniu predkosci sugeruje sie budowe szy-
kan dedykowanych wytgcznie samochodom osobowym, wymuszajgcych zmniejszenie
predkosci przejazdu);

* wyznaczaniu pierwszenstwa przejazdu na skrzyzowaniach ulicom badz relacjom o najin-
tensywniejszym ruchu pojazddw transportu zbiorowego.

W studium komunikacyjnym zaproponowano przebieg korytarzy wysokiej jakosci ob-
stugi komunikacyjnej (rys. 20). Objeto nimi nastepujace ulice:
= Al. Ractawickie (od ronda Honorowych Krwiodawcéw do Obwodnicy Srédmiejskiej);
= al. Krasnicka (od ul. Bohateréw Monte Cassino do ronda Honorowych Krwiodawcow);
= al. Solidarnosci (od al. Smorawinskiego do Obwodnicy Srédmiejskiej);
= al. Kompozytoréw Polskich (od ul. Koncertowej do Obwodnicy Srédmiejskiej);
=  Lubartowska (od ul. Unickiej do Obwodnicy Srédmiejskiej);
= Lwowska (od al. Andersa do Obwodnicy Srédmiejskiej);
= Droga Meczennikéw Majdanka (od ul. Grabskiego do Obwodnicy Srodmiejskiej);
= Kunickiego (od ul. Zemborzyckiej do Obwodnicy Srédmiejskiej);
= Dworcowa — Miyniska — Lubelskiego Lipca (od wezta dworcéw do Obwodnicy Srédmiej-

skiej);

= Nadbystrzycka (od ul. Jana Pawta II do Obwodnicy Srédmiejskiej);

» Zana (od ul. Bohateréw Monte Cassino do ul. Nadbystrzyckiej).

Wprowadzenie korytarzy zaproponowano tgcznie z ograniczeniem ruchu w centralnym
obszarze miasta, ograniczonym Obwodnica Srédmiejska, o proponowanym przebiegu wyko-
rzystujgcym nastepujgce ulice: al. Solidarnosci, al. Tysigclecia, al. Unii Lubelskiej,
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Al. Zygmuntowskie, al. Pitsudskiego, Lipowa, Al. Ractawickie, Diugosza, Leszczynskiego
i Czechowska. W granicach tego obszaru korytarze wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej
przebiegatyby nastepujgcymi ulicami:

= Krakowskie Przedmiescie;

= 3 Maja;

= Narutowicza;

*  Bernardynska;

=  Hempla;

= Kolataja;

»  Kapucynska;

*  Bernardynska;

=  Lubartowska;

=  Zamojska.
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Rys. 20. Proponowane korytarze wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej

Zrédto: Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze komunikacyjnym miasta

Lublina. Koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym — raport koficowy. Lublin 2012, s. 15.
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W wariancie rozwojowym, podobnie jak w wariancie zachowawczym, zaktada sie ko-
nieczno$¢ przeprowadzenia optymalizacji eksploatacyjnej sieci komunikacyjnej lubelskiej ko-
munikacji miejskiej. W zwigzku z przewidywanym wyznaczeniem korytarzy wysokiej jakosci
obstugi komunikacyjnej, planuje sie zwiekszenie liczby linii priorytetowych (o najwiekszej
czestotliwosci kursowania pojazddéw, tj. do 10 min) — w celu zwiekszenia atrakcyjnosci pu-
blicznego transportu zbiorowego.
Znaczacy udziat w obstudze komunikacyjnej miasta powinna mie¢ czysta dla srodowi-
ska komunikacja trolejbusowa, wykorzystujgca w obszarze $réddmiejskim zasilanie z napo-
wietrznej sieci trakcyjnej albo z zabudowanych w pojazdach zasobnikéw energii elektrycznej
(np. bateryjnych, superkondensatorowych) lub z innych technologii, ktérych spopularyzowa-
nie nastgpi w wyniku postepu technicznego. Réwnolegle z zastosowaniem trolejbusow,
do obstugi centrum Lublina mogg by¢ wprowadzone autobusy elektryczne (bateryjne) lub
hybrydowe.
W wariancie rozwojowym, najwazniejszymi determinantami zmian w ofercie przewo-
zowej lubelskiej komunikacji miejskiej na obszarach poza miastem Lublin, s3:
= przewidywany wzrost liczby mieszkancéw gmin: Borzechéw, Niemce, Wolka, Gtusk i Ko-
nopnica — w zwigzku z postepujgcym na ich obszarze rozwojem budownictwa mieszka-
niowego;

» urbanizacja obszaréw podmiejskich, przylegtych do Lublina;

= rozpoczecie funkcjonowania portu lotniczego w Swidniku.

W celu okreslenia istniejgcego i przysztego potencjalnego zapotrzebowania na przewo-
zy publicznym transportem zbiorowym w gminach wchodzgcych w skfad Lubelskiego Obszaru
Metropolitalnego (LOM) oraz w podrdzach obligatoryjnych, realizowanych pomiedzy tymi
gminami a Lublinem, zasadne bytoby zrealizowanie badan potrzeb przewozowych oraz prefe-
rencji i zachowan komunikacyjnych mieszkafcéw tych gmin.

Oprocz obecnie realizowanego zakresu obstugi obszaréw gmin osciennych, zbadania
wymagda zasadno$¢ jej rozszerzenia o kolejne miejscowosci w gminach Niedrzwica Duza, Ko-
nopnica i Niemce oraz o kolejne gminy, wchodzace w skfad LOM, w tym w szczegdlnosci:

. miasto Swidnik (dzienna komunikacja miejska);
. Borzechow;
=  Jablonna;

. Kamionka;

. teczna;
=  Milejow;
. Melgiew.
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Wyniki badan marketingowych powinny by¢ wykorzystane do analizy celowosci uru-

chomienia nowych potaczen komunikacyjnych lub wydtuzenia tras istniejgcych linii.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

5.1. Zrédta i formy finansowania ustug, odptatnosé ustug

Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego w Lublinie oraz w gminach oscien-
nych jest finansowane z dwdch zrédet. Pierwsze z tych zrodet stanowig przychody ze sprze-
dazy biletéw, a drugie — doptaty z budzetu miasta Lublina oraz gmin osciennych. Wielko$¢
planowanych w 2012 r. kosztéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, przy-

choddw ze sprzedazy biletdw i sume doptat budzetowych, przedstawiono w tabeli 34.

Tab. 34. Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Lublinie — plan
na 2012 r. [zi]

Kosz , Wskaznik
?s ty Przychody Wskaznik , .
publicznego . Inne Doptaty odplatnosci
ze sprzedazy doptaty ; o,
transportu o . dochody budzetowe z biletow
. biletow [%]
zbiorowego [%]
136 166 648 76 300 000 36,4 10 267 400 49 599 247 56,0

Zrodto: Dane ZTM w Lublinie.

Plan na 2012 r. zaklada osiggniecie 56% wskaznika odptatnosci ustug (pokrycie kosz-
tow realizacji ustug publicznego transportu zbiorowego przychodami ze sprzedazy biletow).
Pozostate 44% kosztéw pokrywajg inne dochody (8%) i doptaty budzetowe (36%), w kto-
rych udziat miasta Lublin wynosi ok. 98%, natomiast udziat pozostatych obstugiwanych gmin
—od 0,1 do 1,1%.

Ostateczny koszt funkcjonowania lubelskiej komunikacji miejskiej w 2012 r. znany be-
dzie dopiero po jego uptywie, w zwigzku z negocjacyjng formutg ustalania stawki wynagro-
dzenia za Swiadczenie ustug przewozowych dla lubelskiego operatora komunalnego.

Specyfikg finansowania komunikacji miejskiej w Lublinie jest uzyskiwanie przychodéw
przez organizatora z optat dzierzawy taboru, wnoszonych przez operatora komunalnego.
Rozwigzania takie wystepujg w niektdrych miastach Unii Europejskiej (np. Goeteborg), nie sg
jednak powszechnie stosowane w Polsce. Przyjety w Lublinie mechanizm ekonomiczno-
finansowy w sferze reprodukcji taboru, polega na uwzglednieniu w kosztach przewoznika
komunalnego optat dzierzawy taboru i jednocze$nie wykazania tej pozycji w przychodach
organizatora (w pozycji inne dochody). Tymczasem, w wiekszoéci miast w Polsce, ten me-
chanizm funkcjonuje w oparciu o amortyzacje, ktdérg wykazujg w swoich kosztach przewozni-

cy i ktora nie stanowi przychodu organizatora transportu (zarzadu transportu miejskiego).
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Obowigzujacy w Lublinie mechanizm ekonomiczno-finansowy wykazuje nizszg réznice wpty-
woéw i wydatkdw budzetowych w rozliczeniu rocznym, ale odnowa taboru w przysztych okre-
sach wymagata bedzie zaangazowania finansowego gminy. Fakt ten nalezy uwzglednic anali-
zujac przedstawione w tabeli 35 parametry finansowe charakteryzujgce komunikacje miejskg
w Lublinie oraz w innych miastach duzych miastach w kraju, eksploatujgcych dwa rodzaje
trakcji w transporcie miejskim. Na tle tych miast, Lublin wyrdzniat sie wysoka wartoscig
wskaznika odptatnosci oraz niskim wskaznikiem liczby wozokilometréw przypadajacej na jed-
nego mieszkanca. Przyczyng takiego stanu rzeczy jest najnizszy w Lublinie (wsrdd poréwny-
wanych miast) udziat wydatkéw na dziatalnos¢ eksploatacyjng komunikacji miejskiej w cato-
$ci wydatkow z budzetu miasta. Wielko$¢ pracy przewozowej, mierzonej liczba realizowanych
wozokilometréw na 1 mieszkanca, jest w innych miastach nawet o potowe wyzsza. Warun-
kiem zwiekszenia zakresu ustug publicznego transportu zbiorowego w Lublinie bytoby wiec

osiggniecie standardoéw jego finansowania obowigzujgcych w innych miastach w kraju.

Tab. 35. Poréwnanie parametréow finansowych komunikacji miejskiej w Lublinie

oraz w innych duzych miastach w kraju w 2011 r.

Udziat . .
L. Wydatki wydatkow LICZb? , . LICZbé
Ludnos¢ . wozoki- | Wskaznik wozoki-

. . z budzetu na eksploat- ,
Miasto miasta . lome- odpiatno- | lometrow
[tys.] na eksploat- acje w wy- trow $ci [%] na miesz-

' acje [zt] datkach o ° Caron

gminy [%] bys.

Bydgoszcz 356,2 140 804 000 9,92 | 196874 45 55,3
Gdansk 460,0 225 183 000 8,86 | 30116,9 50 65,5
Gdynia 247,0 147 605 000 13,30 | 19456,0 47 48,7
Krakow 756,0 384 502 000 11,58 | 49 676,0 57 65,7
Lublin 421,7 109 006 765 7,27 | 17 590,5 65 41,7
Szczecin 405,6 163 254 000 13,10 | 23 657,7 50 51,7
Warszawa 1720,4 | 2035493000 16,59 | 168 914,7 33 77,3

Zrodto: Dane ZTM w Lublinie.

W 2011 r. wskaznik odptatnosci ustug lubelskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie

na poziomie 65%, podczas gdy na 2012 r. zaplanowano juz tylko 56% pokrycia kosztow

przychodami ze sprzedazy biletdw. W zwigzku z unowoczesnianiem taboru, poprawg jego
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wyposazenia i wzrostem udziatu komunikacji trolejbusowej w strukturze ustug przewozowych
nabywanych przez ZTM w Lublinie, zaktada sie, ze w okresie planowania wskaznik odptatno-
$ci ustug bedzie dalej spadac. Organizator miejskiego publicznego transportu zbiorowego
w Lublinie podejmowac bedzie jednak dziatania, aby udziat przychoddéw ze sprzedazy biletow
w kosztach $wiadczenia ustug, oscylowat wokot poziomu 50%.

W okresie planowania zaktada sie utrzymanie zasady pokrywania kosztéw organizowa-
nia i $wiadczenia ustug przewozowych (eksploatacji) przychodami z biletéw i doptatami
z budzetdw samorzaddw, a finansowania inwestycji — ze Srodkdéw wiasnych operatora
i przewoznikow, wspomaganych zakupami taboru przez gmine, przy wykorzystaniu $srodkow
pomocowych z Unii Europejskiej.

W inwestycjach taborowych preferowany bedzie tabor niskoemisyjny, w tym naped
elektryczny. W celu obnizenia kosztow eksploatacji (zmniejszenie dtugosci dojazdéw i zjaz-
déw), w okresie planowania powinien by¢ wybudowany plac postojowy dla autobuséw i tro-
lejbusdw, zlokalizowany w przeciwlegtej czesci Lublina, w stosunku do zajezdni przy ul. Gry-
gowej. Przedsiewziecie to zostanie sfinansowane ze $rodkdw wiasnych miasta Lublin (przy
ewentualnym wsparciu Unii Europejskiej) lub ze S$rodkéw wiasnych operatora (takze
ze wsparciem Unii Europejskiej, o ile w przysztym okresie budzetowania unijnego bedg takie
mozliwosci).

Gtowny zakres inwestycji taborowych w latach 2004-2012 realizowany byt przez MPK —
Lublin — Sp. z 0.0., ZTM w Lublinie i budzet miasta przy wspétudziale srodkéw unijnych. In-
westycje infrastrukturalne i taborowe w MPK — Lublin — Sp. z 0.0. przedstawiono w tabeli 36.

Aspekt finansowy powinien by¢ réwniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy.
Jej przyszta struktura powinna zapewnia¢ mozliwie najwiekszg liczbe pasazerdw lubelskiej

komunikacji miejskiej i — jednoczesnie — wysokg przychodowosc.

5.2. Zrédta i formy finansowania inwestycji

Giowny zakres inwestycji taborowych w latach 2004-2012 realizowany byt przez MPK —
Lublin — Sp. z 0.0., ZTM w Lublinie i budzet miasta przy wspdétudziale srodkéw unijnych. In-

westycje infrastrukturalne i taborowe w MPK — Lublin — Sp. z 0.0. przedstawiono w tabeli 36.

Inwestycje taborowe
U operatora komunalnego lubelskiej komunikacji miejskiej (MPK — Lublin — Sp. z 0.0.)
inwestycje taborowe finansowane sg ze $rodkéw wiasnych oraz ze Srodkéw Unii Europej-
skiej, pozyskiwanych w programach, ktdrych beneficjentem jest bezposrednio operator lub

Gmina Lublin. Pojazdy zakupione przez Gmine Lublin w ramach realizacji projektow unijnych
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zostaly przekazane w dzierzawe MPK — Lublin — Sp. z 0.0. Koszty tej dzierzawy stanowig jed-

noczesnie przychdd ZTM w Lublinie, ktdry jako jednostka budzetowa, odprowadza je do bu-

dzetu miasta.

Tab. 36. Inwestycje infrastrukturalne i taborowe w MPK — Lublin — Sp. z o.0.

w latach 2004-2012 [zi]

Zakres inwestycji

Zrédto finan-
sowania

Kwota

Zakup autobusow

Zakup trolejbuséw

Modernizacja taboru — autobusy

Modernizacja taboru — trolejbusy

Budowa wiasna trolejbusow

Przebudowa trakcji trolejbusowej

Budowa podstacji Szczerbowskiego

Modernizacja budynkdéw i budowli

Wymiana myjni autobusowej

Zakup samochoddw osobowych, ciezarowych i specjalnych

Srodki wtasne

92 654 203,23

Zakup trolejbuséw

Budowa podstacji Szczerbowskiego

Srodki unijne

22 199 982,00

Budowa trakcji trolejbusowej

System gasniczy — autobusy

Srodki
budzetowe

195 728,00

Razem:

115 049 913,23

Zrédto: Dane MPK — Lublin — Sp. z 0.0.

Inwestycje infrastrukturalne

Inwestycje infrastrukturalne finansowane sg z budzetu miasta oraz z projektéw unij-

nych. Zakres zrealizowanych, realizowanych i przygotowywanych koncepcyjnie inwestycji

bardzo szczegdtowo przedstawiono w tabeli 1 w pierwszym rozdziale opracowania.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

6.1. Podziat zadan przewozowych

Zgodnie z ustaleniami dokumentéw strategicznych miasta Lublin, celem rozwoju miasta
jest wzmocnienie jego dynamiki gospodarczej, podniesienie jakosci zycia i wzmocnienie Lu-
blina jako spotecznoéci otwartej.”? W zatozenia strategii rozwoju miasta wpisane sg zasady
polityki komunikacyjnej miasta, ktéra wskazuje, ze ,najwtasciwszym dla Lublina jest kom-
pleks rozstrzygniec i dziatari okreslonych jako strategia zrownowazonego rozwoju”.*

Strategia zréwnowazonego rozwoju wyznacza zasady funkcjonowania i rozwoju trans-
portu publicznego na obszarze Lublina i gmin osciennych. W praktyce oznacza to przyjecie
zasady oddziatywania na podziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbioro-
wy i transport indywidualny, celem uzyskania pozgdanego, odpowiednio wysokiego udziatu
publicznego transportu zbiorowego w podrdzach miejskich lub metropolitalnych.

Dla miast duzych — do ktérych mozna zaliczy¢ Lublin — oraz przylegtych do nich obsza-
row objetych obstugg komunikacyjng, tworzacych obszar o charakterze metropolitalnym,
udziat transportu publicznego w realizacji potrzeb przewozowych nie powinien by¢ mniejszy
niz 50%.*

Zrealizowane dla Lublina dokumenty: studium komunikacyjne i badania preferencji
komunikacyjnych mieszkancow, nie pozwalajg na jednoznaczng identyfikacje podziatu zadan
przewozowych. W obydwu tych dokumentach, pomimo iz prezentujgcych wyniki pomiaréw,
nie przedstawiono fotografii dnia zachowan komunikacyjnych mieszkancoéw, ktéra stanowita-
by podstawe analizy podziatu zadan przewozowych pomiedzy rézne s$rodki transportu.
W badaniach preferencji komunikacyjnych prezentowane sg wprawdzie wyniki badan wyboru
$rodkéw transportu, nie dotyczg one jednak statystycznie reprezentatywnego dnia, ale dekla-
racji dotyczacych korzystania z okreslonego sposobu realizacji podrézy miejskich w blizej
nieokreslonym czasie.

Szacunkowe pordwnania, przeprowadzone w ramach studium komunikacyjnego dla

Lublina, wskazujg na prawdopodobny udziat transportu zbiorowego w obstudze podrézy

22 Zalgcznik nr 2 do Uchwaly nr 442/XXIV/2008 Rady Miasta Lublin z dnia 25 wrzeénia 2008 r.
w sprawie przyjecia ,Strategii Rozwoju Miasta Lublin na lata 2008 — 2015 (aktualizacja)”.

23 Zatacznik Nr 1 do Uchwaty Nr 495/XLIX/97 Rady Miasta Lublin z dnia 22 maja 1997 r., s. 2.
24 Por. Plan zréwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik. Izba Gospodarcza Komu-

nikacji Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.
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miejskich na poziomie 58%.% Udziat transportu zbiorowego w podrdzach do Lublina z obsza-

row zewnetrznych, przyjeto za studium na poziomie 35%.

6.2. Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia
okreslonych dziatan w zakresie poprawy oferty przewozowej w dostosowaniu jej do prefe-
rencji i zachowan transportowych mieszkancow. W tym zakresie, analizie poddano obecny
stopien realizacji postulatéw przewozowych i wskazano dziatania, ktorych podjecie przyczyni-
loby sie do poprawy stopnia dostosowania oferty przewozowej do oczekiwan mieszkancéw.
Uzyskana w ten sposob poprawa jakosci publicznego transportu zbiorowego podniesie atrak-
cyjnosc¢ transportu publicznego w stosunku do motoryzacji indywidualnej.

Dokonujgc oceny stopnia realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicz-
nym, wykorzystano wyniki badan preferencji komunikacyjnych mieszkancéw Lublina
z 2010 r. Oceniono takze oferte przewozowg komunikacji miejskiej w Lublinie, z punktu wi-
dzenia jej parametrow i oferowanych cech ustug. Ocene te przedstawiono w tabeli 37.

Tab. 37. Ocena realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym
na obszarze Lublina i gmin osciennych z zaleceniami dotyczacymi jej poprawy

Postulat Ocena* Zalecenia

= utrzymanie co najmniej dotych-
czasowego poziomu obstugi ko-
munikacyjnej poszczegolnych ob-
szarow miasta i przylegtych gmin
przez transport publiczny, ewen-
tualne objecie nig kolejnych miej-

Dobra - istniejgca siatka potaczen za- scowosci  osciennych, powigza-
Bezposred- pewnia powigzania pomiedzy gtéwnymi nych funkcjonalnie z Lublinem
niosc obszarami stanowigcymi Zzrédta i cele | , utrzymywanie oferty przewozowej

podrozy zapewniajgcej bardzo  wysoki

udziat potaczen bezposrednich
(82% mieszkancow Lublina dekla-
ruje realizowanie podrézy bez
przesiadek®), zgodnie z postula-
tami mieszkancéw (70% respon-
dentdw preferuje potaczenia bez-

2> Patrz: A. Brzezinski: Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze komuni-
kacyjnym miasta Lublina. Prezentacja wynikéw — I etap pracy. Lublin 2012, s. 44. )
%6 Wg badan Trako z 2010 r. odsetek podrézy bez przesiadek wynosi w Lublinie 91,9%. Zrddto: Anali-
za komunikacji miejskiej w Lublinie wraz z optymalizacjig oferty przewozowej na podstawie przepro-
wadzonych badari rynku komunikacji miejskiej. Cz. 1. Trako. Lublin 2011. Zatgczniki.
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Postulat

Ocena*

Zalecenia

posrednie o nizszej czestotliwosci
od potaczen z przesiadkg o rela-
tywnie wysokiej czestotliwosci)

zapewnianie $rodkéw  finanso-
wych na funkcjonowanie systemu
rozbudowanych potgczen bezpo-
$rednich (drozszego w eksploata-
cji od systemu wymuszajgcego
przesiadanie sie)

poprzedzenie ewentualnej rady-
kalnej przebudowy uktadu tras li-
nii, zmierzajgcej do zwiekszenia
udziatu podrdézy z przesiadkami,
stosownymi badaniami marketin-
gowymi akceptowalnego przez
mieszkancow wydtuzenia czasu
podrdzy z tego tytutu

uwarunkowanie zmian w ofercie
przewozowej, zwiekszajgcych
skale przesiadania sie, budowa
weztow przesiadkowych, dogod-
nie zlokalizowanych i rozplano-
wanych pod katem minimalizacji
czasu traconego na przesiadanie
sie

powtorzenie w latach 2013-2015
badan marketingowych preferen-
cji mieszkancow w zakresie bez-
posredniosci potgczen

Czestotliwosc

Przecietna — 60% mieszkancéw Lublina
korzystajgcych z komunikacji miejskiej
jest co najmniej raczej zadowolonych
z obowigzujgcej czestotliwosci oferowa-
nych potaczen, niezadowolonych jest
natomiast mniej niz 10% mieszkancéw;
jednoczednie 14% mieszkancéw nieko-
rzystajgcych z komunikacji miejskiej
wskazuje na wazrost czestotliwosci kur-
sowania jako podstawowy czynnik mo-
gacy ich zacheci¢ do korzystania z niej

utrzymanie co najmniej obecnych
standardéw czestotliwosci kurso-
wania

wprowadzenie  priorytetu  dla
transportu publicznego, umozli-
wiajgcego utrzymanie do 2022 r.
obowigzujacych standardéw cze-
stotliwosci kursowania pojazddw,
bez koniecznosci ponoszenia zna-
czacych nakladéw na eksploata-
cje, zwigzanych z wprowadze-
niem do obstugi komunikacyjnej
dodatkowych pojazdéow — w celu
niwelowania skutkéw kongestii
drogowej
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Postulat

Ocena*

Zalecenia

Dostepnosc

Dobra - w zakresie dostepnosci
do infrastruktury transportu publicznego
(71% mieszkancow Lublina korzystaja-
cych z komunikacji miejskiej jest co naj-
mniej raczej zadowolona z potozenia
przystankéw, w tym 25% jest bardzo
zadowolona), rowniez wskazniki: liczba
przystankéw przypadajgca na 1 km dtu-
gosci tras oraz na powierzchnie objetg
obstugg komunikacyjng nie odbiegaja
od przecietnych w kraju

Dobra — w zakresie dostepu do biletow;
ZTM zapewnia wiasciwg dla komunikacji
miejskiej dystrybucje intensywng: bilety
jednorazowe i czasowe sg sprzedawane
w kioskach i 10 stacjonarnych automa-
tach biletowych, a takze w pojazdach
komunikacji miejskiej oraz telefonicznie;
bilety okresowe sg sprzedawane w po-
nad 50 punktach sprzedazy, w 10 auto-
matach biletowych oraz przez Internet
(75%  mieszkancow  korzystajgcych
z komunikacji miejskiej ocenia fatwos¢
zakupu biletu jako co najmniej zadowa-
lajaca)

Dobra - w zakresie dostosowania
do potrzeb o0s6b niepetnosprawnych -
88% pojazdow jest niskopodtogowych,
ponadto funkcjonuje specjalnie dedyko-
wana osobom niepetnosprawnym komu-
nikacja mikrobusowa, na zamdwienia
telefoniczne

kontynuacja procesu

taboru operatora komunalnego

na niskopodtogowy

wymiany
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Postulat Ocena* Zalecenia
Przecietna — w zakresie informacji in-
ternetowej (66% mieszkancow korzysta-
jacych z komunikacji miejskiej uznaje dzeni b &1
informacje internetowg za co najmniej wPr(’)v_va zenie na obszarze Sro
zadowalajaca) m|esc'|a oraz né przy§t§nkach
o . przesiadkowych i o najwigkszej
Dobra — w zakresie informacji przystan- liczbie pasazeréw poza obszarem
kowej (74% mieszkancow korzystaja- Srédmiescia informacji dynamicz-
cych z komunikacji miejskiej uznaje in- nej, obejmujacej wszystkie érodki
formacje przystankowg za co najmniej transportu miejskiego
zadowalajaca)
. o . przeprowadzenie sondazu inter-
Informacja Prze.t:letna - W z§kre5|e’ !nformaql netowego, pozwalajacego ziden-
w pojazdach (66% mieszkancow korzy- tyfikowa¢ i zhierarchizowaé in-
stajgcych z komunikacji miejskiej uznaje formacje oczekiwane przez pasa-
informacje internetowg za co najmniej seréw w tym kanale informacyj-
zadowalajaca) nym
Truc}na do oceny - w zal.<resie in_for— zastosowanie techniki benchmar-
macji w punktach obstugi pasazera kingu (wzorcowania) przy ewen-
(48%  mieszkaficow korzystajacych tualnej modyfikacji serwisu inter-
z komunikacji miejskiej nie jest w stanie netowego
oceni¢ informacji udzielanych w tych
punktach, poniewaz nie korzystata
z ustug dostepnych w tych punktach)
Dobra — korzystne (nawigzujgce do tzw.
dobrej praktyki utrzymywania relatywnie przeprowadzenie analizy ekono-
niskiej ceny biletdw okresowych i wyso- miczno-finansowej  dtugookreso-
kiej jednorazowych) sa relacje cen bile- wych skutkéw dziatan zapewnia-
tow ].ednora.zov.vych |okres.o,wy.chf nega— jacych poprawe relagji cen bile-
tywnie nalezy jednak oceni¢ niski udziat tow jednorazowych i okresowych
Koszt przychodow ze sprzedazy biletow okre- (bilety okresowe charakteryzuj

sowych (28%) w catosci przychoddw ze
sprzedazy biletéw, gdyz niski udziat bile-
tow okresowych w sprzedazy moze
w warunkach wzrostu wskaznika moto-
ryzacji sprzyjac zwiekszeniu tempa spad-
ku udziatu transportu  zbiorowego
w podrézach miejskich

sie nizszg wartoscig jednostkowa
przejazdu niz bilety jednorazowe)

przeprowadzenie analizy ekono-
miczno-finansowej istniejgcej ta-

ryfy

Niezawodnos¢
(regularnosc)

Dobra — udziat kurséw niezrealizowa-
nych wyniost 0,24% w 2011 r.

dazenie do zmniejszenia wskazni-
ka niezrealizowanych kursow -
do wartoéci mniejszej od 0,1%
(mozliwej, jak wskazujg dobre
praktyki krajowe, do uzyskania
w warunkach  instytucjonalnego

oddzielenia organizacji przewo-
z6w od ich realizacji)
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Postulat

Ocena*

Zalecenia

zwiekszanie wskaznika gotowosci
technicznej pojazdéw u operato-
row

poprawa efektywnosci  kontroli
realizacji ustug przewozowych,
np. poprzez jej okresowq intensy-
fikacje i kompleksowy charakter

Predkos¢

Przecietna

state monitorowanie rzeczywistej
predkosci komunikacyjnej
na gtéwnych ciggach komunika-
cyjnych

wprowadzenie szeroko rozumia-
nego priorytetu dla pojazdéw
transportu publicznego w  Sréd-
mieSciu i na gtdwnych drogach
dojazdowych do niego

dostosowanie miedzyprzystanko-
wych czasow przejazdu do wa-
runkow ruchu drogowego i zmo-
dernizowanej infrastruktury dro-
gowej

Punktualnosé

Przecietna/niedostateczna - 60%
mieszkancow korzystajacych z komuni-
kacji miejskiej ocenia punktualno$¢ jako
co najmniej zadowalajagcy, ale jednak
wskazniki punktualnosci wykazujg bar-
dzo wysoki (9%) udziat kursdw przyspie-
szonych powyzej 1 min; o ile kilkunasto-
procentowy udziat kurséw opo6znionych
mozna tlumaczy¢ pogarszajgcymi sie
warunkami ruchu drogowego — w tym
kongestig na okreslonych odcinkach tras,
zwlaszcza w Srédmiesciu — to  blisko
10% udziat kurséw przyspieszonych
nalezy uzna¢ za przejaw ztej jakosci
ustug $wiadczonych przez operatoréw
(dobre praktyki innych miast pozwalajg
na okredlenie maksymalnego udziatu
kurséw przyspieszonych na 2%)

dopasowanie rozktadowych cza-
sow przejazdéw do rzeczywistych
warunkow przejazdéw i mozliwo-
$ci technicznych pojazdéw i infra-
struktury (w szczegolnosci trolej-
busow)

zwiekszenie intensywnosci  kon-
troli odjazdow pojazddéw z przy-
stankédw i karanie operatoréw
za odstepstwa od wihasciwej reali-
zacji rozktadow jazdy

monitorowanie predkosci komuni-
kacyjnej na gtéwnych ciggach
i wprowadzenie priorytetu dla po-
jazdow transportu publicznego
W przejezdzie przez skrzyzowania
z sygnalizacjg $wietlng
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Postulat

Ocena*

Zalecenia

Rytmicznos¢

Dobra - dla wiekszosci linii rozktady
jazdy skonstruowano w oparciu o modu-
ty czestotliwosci oraz zsynchronizowano
ze sobg rozktady jazdy wszystkich linii
trolejbusowych i najwazniejszych linii
autobusowych; catkowita koordynacje
sieci komunikacyjnej uniemozliwia jed-
noczesne obowigzywanie dwoch roztgcz-
nych modutdéw czestotliwosci kursowania
pojazdoéw, tj. co 10 i co 15 minut

nalezy ujednolici¢ czestotliwosé
modutowg dla catej sieci komuni-
kacyjnej i poprzez kategoryzacje
wszystkich linii dokonac petnej
synchronizacji rozktadéw jazdy

Wygoda

Dobra — w zakresie stopnia wykorzysta-
nia zdolnosci przewozowej — ocena
na podstawie poréwnania wynikéw ba-
dania wykorzystania zdolnosci przewo-
zowej i oczekiwan mieszkancéw w tym
zakresie (70% mieszkancéw korzystajg-
cych z komunikacji miejskiej zadowala
sie co najmniej wygodnym miejscem
stojgcym)

nalezy utrzymaé istniejgce stan-
dardy czestotliwosci kursowania
pojazddw oraz udziat pojazdéw
standardowych i przegubowych
w strukturze taboru

* Skala ocen: dobra, przecietna, niedostateczna.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ZTM w Lublinie.

Ocena stopnia realizacji postulatow przewozowych, zgtaszanych pod adresem publicz-

nego transportu zbiorowego w Lublinie i gminach oSciennych wskazuje, ze najwazniejsze

dziatania podnoszace atrakcyjnosc¢ jego oferty, powinny koncentrowac sie na:

dopasowaniu rozktadowych czasdéw przejazdow do rzeczywistych warunkéw przejazdéw

i mozliwosci technicznych pojazdéw oraz infrastruktury (w szczegdlnosci trolejbusow);

ujednoliceniu czestotliwosci modutowej dla catej sieci komunikacyjnej i dokonaniu petnej

synchronizacji rozktadéw jazdy, poprzez kategoryzacje wszystkich linii;

wprowadzeniu korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej i priorytetu dla trans-

portu zbiorowego w ruchu drogowym w Srédmiesciu i na gtéwnych drogach dojazdowych

do niego;

wprowadzeniu dynamicznej informacji o odjazdach pojazdéw w Srédmiesciu, na gtow-

nych weztach przesiadkowych oraz na przystankach wykorzystywanych w najwiekszym

stopniu.
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6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu wynikajace

z potrzeb oséb niepeinosprawnych

Uwzgledniajgc potrzeby oséb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu
wyposazenia dla pojazdéw wprowadzanych do obstugi lubelskiego transportu zbiorowego,
za obowigzkowe minimum nalezy uznaé:

» niskg podtoge na catej dtugosci pojazdu (ewentualnie z wytgczeniem linii podmiejskich —
w sytuacji, gdy wspétfinansujgce je gminy oscienne nie bedg dysponowac¢ w swoich bu-
dzetach srodkami umozliwiajgcymi zakup ustug realizowanych pojazdami o niskiej podto-
dze na catej dtugosci lub gdy za eksploatacja pojazdéw niskowejsciowych przemawiac
beda uwarunkowania infrastrukturalne);

» elektroniczng informacje pasazerska wraz z zapowiedziami gtosowymi o zblizajgcych sie
przystankach;

» zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii i kierunku docelowym podjezdza-
jacego na przystanek pojazdu komunikacji miejskiej;

* wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobil-

nosci ruchowej.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Schemat organizacji rynku transportu publicznego przedstawiono na rysunku 20.

434 1 1 1 1 1

Miasto Lublin

U

Poziom organizacji

Organizator transportu publicznego
Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie

Ustugi Prze-
wozowe
JIREX” Ire-
neusz Koziet

Meteor
Sp. z 0.0.

AKL A. Motyl
Sp. j.

Poziom realizacji

Popyt

Pasazerowie

Legenda:
- Porozumienia miedzygminne :> Zapfata za realizacje ustug

- Dopfata do ustug transportu miejskiego - Swiadczenie ustug

- Sprzedaz ustug

Rys. 21. Schemat organizacji rynku przewozow transportu publicznego
w Lublinie w 2012 r.
Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Organizatorem transportu publicznego na terenie miasta Lublin i gmin oSciennych,
z ktorymi Gmina Lublin zawarta porozumienia, w zakresie przewidzianym w tych porozumie-
niach, jest Prezydent Miasta Lublin. Do zadan organizatora nalezy miedzy innymi: planowanie
rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego i zarzgdzanie publicz-
nym transportem zbiorowym.
Wg stanu na 31 lipca 2012 r. Gmina Lublin realizowata funkcje organizatora transportu
publicznego na podstawie porozumien miedzygminnych z 6 gminami wiejskimi i — w ograni-
czonym do komunikacji nocnej zakresie — z miastem Swidnik.
Zadania organizatorskie w imieniu Gminy Lublin petnita wyspecjalizowana jednostka
budzetowa — Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie. Do zadah ZTM w Lublinie nalezato: %/
1. Planowanie sieci komunikacyjnej przeznaczonej do obstugi liniami trolejbusowymi i auto-
busowymi.

2. Okreslenie szczegdtowego zakresu zamowien ustug przewozowych.

3. Planowanie uktadu linii trolejbusowych i autobusowych dostosowanych do rozpoznanych
potrzeb przemieszczania sie mieszkancow.

4. Dostosowywanie rozktadéw jazdy poszczegdinych linii komunikacyjnych do potrzeb prze-
wozowych.

5. Wybor przewoznikéw i zawieranie umow.
Kontrola realizacji ustug przewozowych ze szczegélnym uwzglednieniem ich jakosci.

7. Rozliczanie za $wiadczone przez przewoznika ustugi przewozowe wedtug zasad ustalo-
nych w umowie (umowach).

8. Rozpatrywanie skarg i wnioskdw oraz udzielanie informacji dotyczacych komunikagji
miejskie;j.

9. Podejmowanie dziatan na rzecz zapewnienia standardéw bezpieczenstwa przewozéw pa-
sazerskich.

10. Podejmowanie inicjatyw dotyczacych zarzadzania ruchem w celu zapewnienia priorytetéw
dla komunikacji miejskiej.

11. Podejmowanie dziatan na rzecz ochrony srodowiska naturalnego.

12. Udziat w pracach nad projektami polityki transportowej miasta i planami rozwoju trans-
portu oraz udziat w realizacji tej polityki.

13. Analiza polityki taryfowej i przedstawianie wnioskdw racjonalizujgcych polityke taryfowa.

14. Organizacja dystrybucji i sprzedazy biletow oraz zapewnienie kontroli biletow.

15. Organizacja utrzymania przystankdw z zamieszczaniem informacji przystankowej.

7 Uchwata Rady Miasta nr 496/XXV1/2008 z dnia 27 listopada 2008 r. wraz ze zmianami wniesionymi
Uchwatg Rady Miasta nr 571/XXVII/2008 z dnia 18 grudnia 2008 r.
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16.

17.

18.

19.

20.

Wykonywanie zadan zwigzanych z wydawaniem zezwole na wykonywanie regularnych
przewozow 0sob i regularnych specjalnych przewozéw osob w krajowym transporcie dro-
gowym, na liniach komunikacyjnych w komunikacji miejskiej oraz przebiegajgcych na ob-
szarze miasta i sgsiedniego powiatu.

Kontrola wykonywania przewozéw w zakresie zgodnosci z posiadanym zezwoleniem
we wspdtpracy z Wojewoddzka Inspekcjg Transportu Drogowego, Policig, Urzedem Mar-
szatkowskim Wojewodztwa Lubelskiego, Starostwem Powiatowym w Lublinie i Swidniku.
Przeprowadzanie analizy sytuacji rynkowej w zakresie regularnego przewozu oséb w kra-
jowym transporcie drogowym na obszarze miasta i sgsiednich powiatow w oparciu o ist-
niejgcg obecnie komunikacje i dostosowywania jej do potrzeb spotecznych.

Uzgadnianie wydania lub zmiany zezwolenia na wykonywanie przewozéw o0séb w krajo-
wym transporcie drogowym na liniach komunikacyjnych przebiegajgcych przez obszar
miasta Lublin, a nie wykraczajacych poza obszar wojewddztwa.

Uzgadnianie z przewoznikami zasad korzystania z przystankéw zlokalizowanych na tere-
nie miasta Lublin.

Analizujgc zakres realizowanych przez ZTM w Lublinie funkcji organizatorskich przez

pryzmat funkcji organizatorskich wyszczegdlnionych w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r.

0 publicznym transporcie zbiorowym, w tabeli 38 przyporzadkowano te funkcje podmiotom

odpowiedzialnym w Lublinie za ich realizacje.

Tab. 38. Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w transporcie publicznym

w Lublinie — stan na 31 lipca 2012 .

. . Podmiot
Funkcja organizatorska . . .
realizujacy funkcje
Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbio- ZTM w Lublinie
rowym, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i oséb / Zarzad Drég
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej i Mostow w Lublinie
Podejmowanie dziatari zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu Urzad Miasta Lublin
transportowego albo do aktualizacji tego planu /ZTM w Lublinie
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Podmiot

Funkcja organizatorska reallzujacy funkdje

Zapewnienie odpowiednich warunkdéw funkcjonowania publicznego trans-
portu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

— standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dwor-
cow

— korzystania z przystankdw komunikacyjnych oraz dworcéw ZTM w Lublinie

— funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych

— funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

— systemu informacji dla pasazera

Okreslanie sposobu oznakowania $rodkéw transportu wykorzystywanych

. L. . . ZTM w Lublinie
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikow
z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktdrych wiascicielem albo ZTM w Lublinie
zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowa- (negocjacje)

nych na liniach komunikacyjnych na obszarze wlasciwosci organizatora

Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicie-
lem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udo-
stepnionych dla operatorow i przewoznikow oraz warunkéw i zasad ko-
rzystania z tych obiektow

ZTM w Lublinie

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzgcego do zawar-
cia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbio- ZTM w Lublinie
rowego

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transpor-

. ZTM w Lublinie
tu zbiorowego

Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie
z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. nr 50,
poz. 601, z p6zn. zm.8), za ustuge Swiadczong przez operatoréw w za-
kresie publicznego transportu zbiorowego

Rada Miasta Lublin

Ustalanie sposobu dystrybugiji biletéw za ustuge $wiadczong przez opera-

. . . . ZTM w Lublinie
toréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzgdzenia

(WE) nr 1370/2007 ZTM w Lublinie

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ZTM w Lublinie i Urzedu Miasta Lublin.

Skoncentrowanie funkcji organizatorskich w Zarzadzie Transportu Miejskiego w Lubli-
nie, jest rozwigzaniem wihasciwym, umozliwiajgcym efektywne ksztattowanie oferty przewo-
zowej i jej dostosowywanie do preferencji i zachowan transportowych mieszkafncow. Zakres
funkcji organizatorskich realizowanych przez ZTM w Lublinie takze nalezy uznaé
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za odpowiadajacy rozwigzaniom modelowym, umozliwiajgcym osiggniecie wysokiego stan-
dardu ustug przewozowych.

Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie na dzien 31 lipca 2012 r. zatrudniat do realiza-
cji ustug przewozowych czterech operatoréw. Udziat dominujgcego operatora, MPK — Lublin
— Sp. z 0.0., W realizacji pracy eksploatacyjnej wynosit 84%. Tak wysoki udziat operatora,
ktorego wytgcznym wiascicielem jest miasto Lublin, moze stanowi¢ zagrozenie dla realizacji
ustug na poziomie odpowiadajgcym preferencjom i oczekiwaniom pasazerow. Wystepuje
bowiem ryzyko konfliktu intereséw: z jednej strony spétki miejskiej o silnej pozycji rynkowej,
ktorej dziatalno$¢ jest nastawiona na maksymalizowanie efektywnosci ekonomiczno-
finansowej, a z drugiej strony — organizatora transportu, ktéry ksztattujgc oferte przewozowa
realizuje okresSlone zatozenia polityki transportowej i spotecznej. Ryzyko to mozna minimali-
zowacé ksztattujgc podaz ustug poprzez mechanizm przetargowy zakupu ustug przewozo-
wych, ktéra wprowadza state zagrozenie konkurencyjne dla operatoréow. Przyjeta w Lublinie
(podobnie jak w wielu innych miastach w Polsce), zgodnie z obowigzujgcym prawem krajo-
wym i europejskim, zasada zatrudniania przewoznika komunalnego na podstawie tzw. umo-
Wy powierzenia ustug, jest wyjatkiem od reguty kreowania konkurencji.

Docelowy udziat operatora komunalnego w catosci pracy eksploatacyjnej kontraktowa-
nej przez ZTM w Lublinie powinien uksztattowac sie na poziomie 70-80% (obecnie 85%).
Do 2015 r., ze wzgledu na uruchamianie nowych linii trolejbusowych, udziat przewoznika
komunalnego w rynku, mierzony pracg eksploatacyjng, bedzie utrzymany na dotychczaso-
wym poziomie. W nastepnym okresie, do 2022 r., celowe — w miare rozwoju sieci komunika-
cyjnej — byloby dazenie do wzrostu udziatu przewoznikdéw prywatnych, w celu uzyskania
efektéw konkurencji.

Na lata 2012-2013 planowane jest przeprowadzenie postepowan przetargowych na re-
gularny przewdz oséb w gminnych przewozach pasazerskich, zaréwno na obszarze Gminy
Lublin, jak i gmin sasiadujgcych (m. in. na obszarze gminy Konopnica).

Jednym z narzedzi regulacji rynku, mozliwym do zastosowania w $wietle obowigzuja-
cego prawa, jest segmentacja przystankdw na udostepniane operatorom, operatorom
i przewoznikom lub tylko przewoznikom. W Lublinie skorzystano z tego narzedzia i uzyskano
wymierne efekty: uptynniono ruch pojazdéw publicznego transportu zbiorowego i odprawe
pasazerow na przystankach weztowych. Przyjety uchwatg Rady Miasta Lublin podziat przy-
stankow, w okresie planowania powinien by¢ utrzymany. Uchwata Nr 77/VIII/2011 Rady
Miasta Lublin z dnia 31 marca 2011 r., precyzujgca zasady dostepu przewoznikow do przy-
stankéw, moze byC¢ uznana za przykfad dobrej praktyki w zakresie udostepniania przystan-
kéw dla innych podmiotéw niz operatorzy, dziatajacy na zlecenie ZTM w Lublinie.
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7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Powofany z dniem 1 stycznia 2009 r. Zarzadu Transportu Miejskiego w Lublinie zreali-
zowat proces integracji oferty przewozowej przewoznika komunalnego i przewoznikéw pry-
watnych, dziatajgcych wczesniej na wiasne ryzyko gospodarcze. W okresie przed integracja,
lubelska komunikacja charakteryzowata sie catkowitym brakiem koordynacji rozktadéw jazdy
i funkcjonowaniem dwadch odrebnych systemoéw taryfowych — komunalnego i obowigzujgcego
w pojazdach przewoznikéw prywatnych (odrebnego dla kazdego z nich).

W wyniku przeprowadzenia serii przetargéw na 4-letnig obstuge czesci linii lub wybra-
nych zadan przewozowych na okreslonych liniach, ZTM w Lublinie zatrudnit operatoréw pry-
watnych, uzyskujgc zintegrowany standard ustug (m. in. niskg podtoge pojazdow i ich miej-
skie barwy) oraz w petni zintegrowang taryfe.

Osiagnieta integracja sfery realizacji ustug przewozowych lubelskiej komunikacji miej-
skiej stanowi jej podstawowy walor i bezwzglednie powinna by¢ zachowana.

Kwestig nadal wymagajgcg w Lublinie poprawy, jest funkcjonalnos¢ infrastruktury przy-
stankowej, w kontekScie zapewnienia przez nig warunkéw dla dogodnych przesiadek w ist-
niejacych i potencjalnych weztach lubelskiego transportu miejskiego. W optymalnym eksploa-
tacyjnie systemie transportu miejskiego powinno sie dgzy¢ do zapewnienia potgczen bezpo-
Srednich tylko w relacjach najintensywniej wykorzystywanych przez pasazerdw. Pozostate
relacje mogg by¢ obstugiwane potgczeniami z przesiadka, jednak przy zatozeniu jej nieucigz-
liwosci. Zatozenie to zrealizowa¢ mozna poprzez synergie oddziatywania dwoch czynnikdw:
minimalizowania czasu oczekiwania na przesiadke i skracania dystansu pokonywanego pie-
szo. Wiasciwym rozwigzaniem jest organizowanie przesiadek w obrebie jednej krawedzi za-
trzymania pojazdéw lub wspdinego peronu przesiadkowego (door-to-door). Wymaga to jed-
nak okreslonych modernizacji infrastruktury (szczegdlnie istotnym jest, aby przystanki poto-
zone przy skrzyzowaniach lokalizowa¢ mozliwie najblizej siebie, w bezposrednim sasiedztwie
przej$¢ dla pieszych). Niekorzystne rozmieszczenie miejsc zatrzymania autobusdw i trolejbu-
sO6w w ramach zespotow przystankowych wystepuje m. in. w nastepujacych miejscach:

* Rondo Krwiodawcdw — przystanek w ciggu al. Warszawskiej jest oddalony od ronda;

» KUL - przystanek na al. Dtugosza jest potozony w duzej odlegtosci od skrzyzowania
Al. Ractawickich i al. Diugosza;

= skrzyzowanie ulic: Zana, Wilenskiej i Bohateréw Monte Cassino; przystanki w ul. Wilen-
skiej (Os. Stowackiego) na wschodnim wlocie ul. Zana (Zana Leclerc) sg niekorzystnie
oddalone od skrzyzowania, co bardzo utrudnia przesiadki — zasadne jest wybudowanie

w tym miejscu wezta przesiadkowego ze wspdlnymi peronami dla réznych kierunkéw;
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= skrzyzowanie ulic: Krakowskie Przedmiescie, Lipowej i Al. Ractawickich — przystanki na ul.
Krakowskie Przedmiescie sg rozdzielone i niekorzystnie oddalone od skrzyzowania;

» skrzyzowanie ulic: Choiny, Zwigzkowej i Elsnera — brak jest przystanku przy ul. Elsnera,
potozonego w sgsiedztwie skrzyzowania;

= skrzyzowanie al. Smorawinskiego i al. Kompozytoréw Polskich — przystanek przy al. Kom-
pozytoréw Polskich w kierunku centrum i przystanek przy al. Smorawinskiego w kierunku
ul. Szeligowskiego sg niekorzystnie oddalone od skrzyzowania;

» skrzyzowanie ul. Lubelskiego Lipca 80, ul. Fabrycznej i Al. Zygmuntowskich — przystanki
sg niekorzystnie odsuniete od skrzyzowania, sugerowane jest utworzenie zintegrowanego
wezta przesiadkowego.

W obszarach poza Scistym centrum Lublina, przy weztach przesiadkowych w ramach
korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej, powinny by¢ lokalizowane parkingi
Park&Ride i Bike&Ride. Niewskazana jest natomiast budowa nowych parkingdw wielopozio-
mowych w $réddmiesciu Lublina — ze wzgledu na ograniczong chtonnos$¢ transportowg tego
obszaru. Budowa dodatkowych parkingdw w obszarze srédmiejskim bytaby dziataniem szko-
dliwym wobec publicznego transportu zbiorowego i sprzecznym z zasadami polityki zrowno-
wazonego rozwoju transportu.

Nadal niezintegrowane z ustugami transportu miejskiego w Lublinie sg przewozy regio-
nalnego transportu drogowego i kolejowego. Doswiadczenia krajow europejskich, zwtaszcza
tych w ktorych oddzielono, podobnie jak w Lublinie, dziatalno$¢ organizatorskg od przewo-
zowej, wskazujg na wysokg efektywnos¢ integracji taryfowo-biletowej oraz rozktadéw jazdy
transportu miejskiego i regionalnego. Wykorzystanie mozliwosci wyspecjalizowanego organi-
zatora transportu upraszcza dostep do informacji pasazerskiej dla wszystkich zainteresowa-
nych. Znaczaca liczba przedsiebiorstw, dziatajgcych w segmencie autobusowego transportu
regionalnego oraz mnogos¢ miejsc, w ktdrych nastepuje odprawa pasazerdw, utrudnia po-
tencjalnym klientom wtasciwe rozeznanie podazy ustug. Czynniki te powinny by¢ brane pod
uwage przy integracji transportu miejskiego i regionalnego, gdyz podrdézni korzystajacy
z komunikacji regionalnej sg niejednokrotnie takze pasazerami miejskiego transportu zbioro-
wego.

Wraz w podjeciem dziatan zmierzajgcych do wprowadzenia dynamicznej informacii
na przystankach transportu miejskiego, nalezy rozpoczaé wspotprace z organizatorami trans-
portu regionalnego w zakresie konstrukcji oferty przewozowej transportu miejskiego i regio-
nalnego. Zaleca sie eksponowanie informacji o ustugach obydwu rodzajéw transportu
na ekranach informacji dynamicznej w gtéwnych weztach przesiadkowych. Wymaga to pod-
jecia wspdlnych prac nad systemem informacji pasazerskiej z przewoznikami kolejowymi,
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PKS ,Wschdd” S.A. oraz z przewoznikami prywatnymi obstugujgcymi linie regionalnego pasa-
Zerskiego transportu drogowego.

Miejski transport zbiorowy i regionalny kolejowy transport pasazerski muszg wspotpra-
cowac, gdyz podrdze realizowane za posrednictwem kolei sg kontynuowane z wykorzysta-
niem Srodkéw transportu miejskiego (majg charakter komplementarny). Tym samym, niedo-
godnos¢ przesiadki z pociggu do autobusu lub trolejbusu (i odwrotnie) oraz brak dogodnych
potaczen publicznego transportu zbiorowego w sasiedztwie przystankéw lub stacji kolejo-
wych, wzglednie brak petnej koordynacji rozktadéw jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu
z tych rodzajéw transportu. Wspdtpraca w tym zakresie spowoduje natomiast korzystne efek-
ty synergiczne.

Integracja transportu miejskiego i regionalnego wymaga takze podjecia niezbednych
inwestycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla dogodnego przesiadania sie. Stad tez
uzasadnione sg plany wybudowania nowego dworca regionalnego pasazerskiego transportu
autobusowego w rejonie dworca kolejowego Lublin (Gtdwny). Obiekt ten, wraz z sgsiednim
placem Dworcowym, powinien by¢ rozplanowany w taki sposdb, aby zminimalizowane zosta-
ty czasy przesiadki z transportu regionalnego drogowego i kolejowego na transport miejski.
Po zmianie lokalizacji dworca istotnej zmianie ulegng kierunki podrézy wewnatrzmiejskich —
wzros$nie obcigzenie ciggu transportowego al. Pitsudskiego — ul. Lipowa, a zmniejszy sie wy-
korzystanie ciggu al. Tysigclecia — ul. 3 Maja.

W tym zakresie kluczowym zagadnieniem jest zapewnienie wiasciwej dostepnosci bu-
dynkéw dworca kolejowego przy pl. Dworcowym. Poprzez realizowane przez PKP PLK prze-
dtuzenie tunelu pod torami do ul. Kunickiego, poprawi sie skomunikowanie dworca kolejowe-
go z do$¢ waznym (intensywnie obstugiwanym) ciggiem komunikacyjnym miejskiego trans-
portu zbiorowego. Aby uzyskac oczekiwany przez mieszkancow poziom integracji miejskiego
transportu zbiorowego z kolejg, nalezy w bezposrednim sagsiedztwie nowego wyjscia z tunelu
zlokalizowac przystanki autobusowo-trolejbusowe dla linii, ktérych trasy prowadzg ul. Kunic-
kiego (bez zajazdu na pl. Dworcowy).

Niezbedna jest analiza najwazniejszych kierunkéw i miejsc przesiadek z komunikacji
regionalnej na transport miejski, w szczegdlnosci w podrézach obligatoryjnych (do miejsc
pracy lub nauki) z okolicznych miejscowosci, nieposiadajgcych potgczen transportem miej-
skim z Lublinem.

Na podstawie wynikdéw badan wykorzystania przystankéw transportu miejskiego i wiez-
by podrdzy, za potencjalne wezty przesiadkowe integrujgce transport miejski i drogowg ko-
munikacje regionalng, uzna¢ mozna przystanki:
= Dworzec Gt. PKS (kierunki: Lubartow, teczna, Opole Lubelskie, Putawy, Swidnik);
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Park Bronowice (kierunki: Metow, Swidnik);

Poczekajka (kierunek Krasnik, Opole Lubelskie);
Popietuszki (kierunki: Krasnik, Opole Lubelskie, Putawy);
Rondo Krwiodawcow (kierunek: Putawy);

Zwigzkowa (kierunek: Kock, Lubartéw, tukow).

Ponadto, ZTM w Lublinie zaproponowat potencjalne lokalizacje dworcéw integrujgcych

transport zbiorowy miejski i podmiejski. Sg one nastepujgce:

al. Warszawska (skrzyzowanie z ul. Gtéwng) lub alternatywnie ul. Nateczowska
(na granicy miasta Lublin) — jednak ze wzgledu na wieksze natezenie ruchu autobusow
regionalnych bardziej wskazana bytaby lokalizacja przy al. Warszawskiej;

ul. Poligonowa lub ul. Choiny (na granicy miasta Lublin) — ze wzgledu na planowang
w ciggu ul. Choiny linie trolejbusowg i istniejacy przebieg drogi powiatowej Lublin — Kra-
sienin, lokalizacja przy ul. Choiny bytaby bardziej celowa;

al. Spétdzielczosci Pracy (na granicy miasta Lublin) — sugerowane bytoby zorganizowane
dworca przesiadkowego w sgsiedztwie istniejgcej petli przy gietdzie rolniczej w Elizéwce;
al. Spétdzielczosci Pracy (skrzyzowanie z ul. Zwigzkowg) — dworzec ten miatby jednak
znikome znaczenie ze wzgledu na role lubelskiego Podzamcza jako punktu docelowego
dla wiekszosci podrdézy o znaczeniu regionalnym z kierunku Lubartowa;

ul. Turystyczna (skrzyzowanie z linig kolejowg nr 30) — dworzec zapewnitby integracje
zrewitalizowanej linii kolejowej i transportu miejskiego;

ul. Melgiewska (sasiedztwo istniejgcej petli autobusowo-trolejbusowej);

ul. Droga Meczennikbw Majdanka (w sgsiedztwie planowanej petli autobusowo-
trolejbusowej Felin);

ul. Abramowicka (skrzyzowanie z ul. Barwng);

ul. Natkowskich (skrzyzowanie z ul. Zeglarska) — przewoznicy regionalni korzystajg jednak
z ul. Zemborzyckiej, zatem bardziej zasadne bytoby zlokalizowanie dworca w rejonie
skrzyzowania ulic Zeglarskiej i Zemborzyckiej;

ul. Filaretéw (przy planowanym przystanku na linii kolejowej nr 7);

al. Krasnicka (istniejgca petla Weglin) lub alternatywnie — al. Krasnicka na granicy miasta
Lublin i gminy Konopnica;

ul. Dworcowa (nowy metropolitalny dworzec autobusowy).

Proponowane przez ZTM w Lublinie lokalizacje weztéw przesiadkowych, integrujgcych

transport miejski i podmiejski, przedstawiono na rysunku 21.

Integracja taryfowa transportu miejskiego i regionalnego moze by¢ zrealizowana

w szczegdlnosci poprzez wprowadzenie na wspdlnym nosniku biletu okresowego (miesiecz-
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nego), uprawniajgcego do przejazdéw (w okreslonych relacjach lub na danym obszarze) za-
réwno transportem miejskim, jak i regionalnym. Jak pokazujg przyktady zagraniczne i krajo-
we, wprowadzenie biletu zintegrowanego, atrakcyjnego cenowo dla pasazerdow, skutkuje
zawsze wzrostem wydatkow budzetowych. Dlatego tez podjecie decyzji o rozszerzeniu oferty
taryfowej lubelskiego transportu miejskiego o bilety zintegrowane z transportem regional-
nym, powinno zostal poprzedzone analizami przewidywanych skutkéw ekonomiczno-

finansowych wdrozenia takiego rozwigzania.

WEZIER JAXUBOWIC

Legenda :
@ - wezly przesiadkowe o znaczeniu metropolitalnym (aglomeracyjnym)

® - gtéwne punkty przesiadkowe komunikacji miejskiej

Rys. 22. Proponowane przez ZTM w Lublinie lokalizacje dworcow
przesiadkowych, integrujacych transport miejski i podmiejski
Zrédto: Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie
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Uzupetnieniem dziatan inwestycyjnych prowadzacych do integracji podsysteméw trans-
portowych powinna by¢ budowa parkingdw: Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride, przyle-
gtych do przystankéw przesiadkowych zlokalizowanych poza obszarem Srédmiescia. Wskaza-
ne jest lokalizowanie tych obiektéw przy korytarzach wysokiej jakosci obstugi komunikacyj-
nej. Nalezy konsekwentnie dgzy¢ do komplementarnosci transportu regionalnego z miejskim,
a nie jego substytuowania na okreslonych trasach.

Proponowane rozwigzania sg zgodne z zasadami ksztattowania polityki zrdwnowazone-
go rozwoju transportu publicznego. Zestawienie dziatan, ktdrych realizacja jest proponowana

do 2022 r., przedstawiono w tabeli 39.

Tab. 39. Dzialania majace na celu integracje transportu zbiorowego

Zakres integracji Sposob realizacji Termin

»= wprowadzenie zintegrowanego biletu okresowego trans-
portu miejskiego i regionalnego (decyzja w tym zakresie | 2015-
powinna zosta¢ poprzedzona analizg skutkow ekonomicz- | 2020
no-finansowych)

Integracja biletowa

= okre$lenie najistotniejszych  przystankéw  weztowych

2014
w przewozach wewnatrzmiejskich 0
= okreSlenie weztow przesiadkowych dla transportu miej- 2014
skiego i regionalnego
= utworzenie mapy przystankdw weziowych — w celu za-
pewnienia pasazerom kompletnej informacji o odjazdach 5014
wszystkich $rodkéw transportu do poszczegdlnych miej-
scowosci regionu
= utworzenie zintegrowanej bazy danych — platformy inter-
Wezly i przystanki netowej — zapewniajacej dostep do informacji o wszyst-
przesiadkowe kich odjazdach w transporcie regionalnym (dane z plat- 5015-
formy powinny by¢ udostepniane na tablicach dynamicz- 5017

nej informacji we wszystkich najwazniejszych punktach
przesiadkowych oraz planowanym nowym dworcu autobu-
sowym)

» wprowadzenie dynamicznej informacji na przystankach
w Srédmiesciu i przystankach weztowych (podajacej rze- | 2013
czywiste godziny odjazdéw)

» doprowadzenie do integracji (koordynacji) rozktadéw jaz-
dy w weztach przesiadkowych — zaréwno w ramach trans-
portu miejskiego (wewnetrznie), jak i transportu miejskie-
go z regionalnym

2015
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Zakres integracji

Sposob realizacji

Termin

Wezly i przystanki

budowa nowego dworca regionalnego pasazerskiego
transportu zbiorowego w sgsiedztwie dworca kolejowego
Lublin (Gtéwny), w pehi zintegrowanego z transportem
miejskim, minimalizujgcego dystans na przesiadke

2016-
2020

przesiadkowe

budowa parkingdw integrujgcych transport zbiorowy
i indywidualny w rejonie przystankéw weztowych zlokali-
zowanych poza Srodmieéciem

2020

uruchomienie informacji internetowej (i aplikacji na tele-
fony komdrkowe) o ustugach transportu miejskiego wraz
z profesjonalng wyszukiwarkg potgczen

2013

Integracja informagji
o ustugach

uruchomienie informacji internetowej (i aplikacji na tele-
fony komdrkowe) o ustugach transportu miejskiego i re-
gionalnego wraz z profesjonalng wyszukiwarkg potaczen,
obejmujgcg obydwa rodzaje transportu i doprowadzeniem
do petnej koordynacji rozktadéw jazdy w weztach prze-
siadkowych

2017

utworzenie mapy wszystkich przystankow transportu re-
gionalnego

2014

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej
Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegdlnych postulatéw przewozo-

wych w 2022 r. przedstawiono w tabeli 40.

Tab. 40. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegoéinych

postulatéw przewozowych w 2022 r.

Postulat

T Pozadany przejaw realizacji do 2022 r.

» zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasa-
zerdw potgczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji ko-
munikacyjnych mieszkancéw miasta lub pasazeréw komunikacji miejskiej

= zapewnianie potgczen bezposrednich gtéwnych dzielnic mieszkaniowych
Bezposrednios$c z centrum

= w uzasadnionych przypadkach — zmniejszenie bezposredniosci, podykto-
wane wprowadzeniem korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej
i skroceniem czasu podrozy, bedgcego kluczowym czynnikiem wyboru
$rodka transportu, kosztem utraty bezposredniosci

= podwyzszenie (w korytarzach wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej) lub

Czestotliwosc zapewnienie wysokiej czestotliwosci i petnej rytmicznosci odjazddw

= utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankéw na km?

» zwiekszenie udziatu przystankéw wyposazonych w wiaty (okre$lenie stan-
dardow wyposazenia poszczegdlnych przystankéw na podstawie liczby
i struktury korzystajacych z nich pasazerow)

» uzyskanie wylgcznie niskiej podtogi w transporcie miejskim (pozadane na-
wet do 2016 r.)

* utrzymanie dotychczasowej dostepnosci transportu publicznego w obszarze
$rodmiejskim oraz poprawa dostepnosci w nim komunikacji trolejbusowej
(budowa nowych odcinkow trakcji w Srédmiesciu)

» podwyzszenie konkurencyjnosci transportu publicznego w  stosunku
Dostepnosé do indywidualnego — poprzez zmniejszenie dostepnosci centrum Lublina dla
motoryzacji indywidualnej i szerszy zakres jego obstugi ekologiczng komu-
nikacjg trolejbusowg; rozwigzania preferujgce elektryczny transport pu-
bliczny w obszarach $rédmiejskich zastosowano w szeregu miast zachod-
nioeuropejskich, np. Zurych (Szwajcaria) — tramwaje i trolejbusy, Montpel-
lier (Francja) — tramwaje i Bordeaux (Francja) — tramwaje

= zapewnienie oczekiwanej przez mieszkancédw obstugi komunikacyjnej dziel-
nic rozwijajgcych sie, o wzrastajgcej gestosci zabudowy, jak np. Szerokie
lub osiedla przy nowym odcinku ul. Jana Pawta II i osiedla przy ul. Willowej

* |okalizowanie przystankdéw mozliwe najblizej najwiekszych generatoréw
ruchu i eliminowanie utrudnien w tym zakresie (np. braku przystanku przy
ul. Sowinskiego w kierunku potudniowym w sasiedztwie KUL i UMCS)
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Postulat

R Pozadany przejaw realizacji do 2022 r.

* przeprowadzenie badan marketingowych, identyfikujgcych zakres oczeki-
wanej informacji o ustugach i braki w istniejgcej ofercie informacii

= wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugach transportu miejskiego
i regionalnego w Internecie (z uwzglednieniem telefonéw komdrkowych)
oraz na przystankach weztowych, w tym na planowanym dworcu autobu-
sowym w rejonie dworca kolejowego Lublin

= wprowadzenie dynamicznej informacji w Srédmieéciu i na wytypowanych
przystankach weztowych poza jego obszarem — w szczegdlnosci w koryta-
rzach wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej

Informacja = zwiekszenie zakresu informacji eksponowanych w pojazdach — wysSwietla-
cze wewnetrzne z przebiegiem trasy (kolejne przystanki) we wszystkich po-
jazdach publicznego transportu zbiorowego (zaréwno miejskiego, jak i re-
gionalnego — wymog ustawowy)

= kompletna informacja o przesiadkach na Srodki transportu regionalnego
w weztach przesiadkowych

= poprawa standardu obstugi pasazeréw, uzyskana poprzez zwiekszenie
kultury pracy kierowcow — przeprowadzenie szkolen dla kierowcéw z zakre-
su obstugi klienta, radzenia sobie ze stresem i postepowania w sytuacjach
konfliktowych

* utrzymanie dotychczasowych relacji cen biletéw okresowych do jednora-
zowych, z mozliwoscig zwiekszenia atrakcyjnosci cenowej biletu okresowe-
go (po uprzednim przeprowadzeniu stosownych symulacji — na podstawie
wynikow badan marketingowych)

= wprowadzenie okresowego biletu zintegrowanego transportu miejskiego
Koszt i regionalnego (po przeprowadzeniu analizy skutkdw ekonomiczno-
finansowych tego przedsiewziecia)

= obnizenie kosztow obstugi komunikacyjnej dla budzetu miasta Lublin i gmin

oéciennych — poprzez zwiekszenie udziatu przewoznikéw prywatnych
w rynku ustug nabywanych przez organizatora transportu miejskiego w Lu-
blinie

* uzyskanie wskaznika realizacji rozktadu jazdy, mierzonego liczbg wykona-
nych kurséw, na poziomie powyzej 99,9%

* poprawa wspotpracy stuzb miejskich z organizatorem transportu publiczne-
go w zakresie przeciwdziatania zaktéceniom w funkcjonowaniu komunikacji
miejskiej, spowodowanymi np. anomaliami pogodowymi (intensywne opa-
dy $niegu)

Niezawodnosc¢
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Postulat

R Pozadany przejaw realizacji do 2022 r.

= utrzymanie co najmniej obecnego $redniego dla catej sieci transportu miej-
skiego poziomu predkosci komunikacyjnej

= wydatny wzrost predkosci komunikacyjnej w obrebie korytarzy wysokiej
jakosci obstugi komunikacyjnej, zapewniony poprzez priorytet dla transpor-
tu publicznego w ruchu ulicznym

= wzrost predkosci komunikacyjnej trolejbusoéw, uzyskany dzieki mozliwo-
$ciom technicznym taboru nowej generacji (przyspieszenia rozruchu) i no-
woczesnym rozwigzaniom infrastrukturalnym w zakresie sieci trakcyjnej
(zwrotnice, krzyzowki, zjazddéwki, prowadnice na tukach)

* zapewnienie adekwatnosci rozktadowych czaséw jazdy do mozliwosci za-
pewnianych przez uprzywilejowanie transportu publicznego w ruchu ulicz-
nym oraz mozliwosci technicznych taboru trolejbusowego i infrastruktury
trakcyjnej

Predkos¢

= skrdcenie czasu podrdzy, uzyskane poprzez optymalizacje tras linii o zna-
czacym wspdtczynniku wydtuzenia drogi (spowodowanym np. uwarunko-
waniami historycznymi, a skutkujgcym poprowadzeniem tras w obrebie
dzielnic mieszkaniowych droga okrezng i do tego niezgodnie z gtéwnym
kierunkiem cigzenia na danym obszarze, jak linie: 17, 26, 39 i 44)

= wprowadzenie wiekszej liczby przystankéw na zadanie, celem unikniecia
niepotrzebnych zatrzyman i nadmiernego wydtuzania czasu podrdzy

» udziat odjazdéw opdznionych powyzej 3 min do 10%
» udziat kurséw przyspieszonych powyzej 1 min do 1%

* wykorzystanie systeméw GPS do kontroli punktualnosci oraz do dostoso-
wania rozktadowych czaséw przejazdu do realiow ruchu (wydtuzanie lub
skracanie czaséw przejazdéw na odcinkach sieci ulicznej o zmiennych wa-
runkach ruchowych, z uwzglednieniem zmiennosci czasu przejazdu w rdz-
nych porach doby)

Punktualnosé

* utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtéwnych ciggdw komunikacyjnych,
realizowanej wspdlnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do kon-

. .. strukcji rozktadow jazdy, dazenie do rytmicznych odjazdow takze w ramach

Rytmicznosc kazdej z linii

= poprawa rytmicznosci — poprzez wprowadzenie petnej koordynacji rozkta-
dow jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej

» uzyskanie wskaznika przecietnego wieku taboru do 8 lat

* dodatkowe wyposazenie pojazdéw zapewniajgce wygode i bezpieczenstwo
podrézowania: klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, monitoring przestrze-
Wygoda ni pasazerskiej z rejestracjg obrazu

» uzyskanie 100% udziatu pojazdéw niskopodtogowych

= stosowanie wygodnych foteli w pojazdach, uwzgledniajacych nie tylko wy-
mogi wandaloodpornosci, ale i ergonomii oraz wygody podrdzy (miekkosc¢)

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Do 2022 r. pojazdy realizujgce ustugi publicznego transportu zbiorowego powinny
spetnia¢ nastepujgce wymogi wyposazenia:

» jednolite barwy miejskie (z zastrzezeniem mozliwosci zastosowania odrebnych barw po-
jazddw obstugujacych segment linii metropolitalnych i gminnych — o innych zasadach
np. taryfowych — o ile takie segmenty zostang wyodrebnione);

» niska podtoga (bez progdw poprzecznych wewnatrz) i klimatyzacja przestrzeni pasazer-
skiej;

» platforma utatwiajgca wjazd osobom niepetnosprawnym na wozkach inwalidzkich;

= system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku;

= automaty biletowe (w przypadku podjecia decyzji o sprzedazy biletdw na niektorych li-
niach tylko przez kierowce — przy wejsciu do pojazdu — pojazdéw przeznaczonych do ob-
stugi tych linii nie przewiduje sie wyposaza¢ w automaty biletowe);

= kasowniki wielofunkcyjne (dostosowane do biletdw czasowych i kart elektronicznych);

= system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujgcy takze pojazd na tablicach przy-
stankowej informacji dynamicznej;

= system monitoringu wizyjnego wraz z rejestracjg obrazu.

W pojazdach wprowadzanych do eksploatacji w lubelskim transporcie zbiorowym nale-
zy zwracac szczegolng uwage na wyposazenie elektroniczne oferowane przez producentéw.
Wdrazane rozwigzania powinny by¢ dostosowane do lubelskich warunkéw i zwyczajéw po-
drozowania Srodkami transportu publicznego (np. zajmowanie miejsc przez pasazeréw bez-
posrednio przy drzwiach), tak aby wyposazenie majgce w zamysle konstruktorow poprawic¢
komfort podrdzy, nie pogarszato go w zderzeniu z rzeczywistymi warunkami. Przyktadem
niekorzystnego rozwigzania jest automatyczny system zamykania drzwi, bazujgcy na fotoko-
morkach, zastosowany w przegubowych autobusach Mercedes Conecto G, ktéry btednie in-
terpretujgc informacje o pasazerach stojgcych przy drzwiach wejSciowych jest przyczyng
opdznien kurséw tych autobuséw wzgledem rozktaddw jazdy.

Wszystkie pojazdy fabrycznie nowe, wprowadzane do lubelskiej komunikacji miejskiej,
wyposazane bedg ponadto w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej i spetnia¢ bedg najbar-
dziej rygorystyczne (aktualne w danym momencie) normy czystosci spalin.

Utrzymany i ewentualnie powiekszony powinien by¢ udziat pojazdow wielkopojemnych
(w tym przegubowych) w strukturze taboru. Ze wzgledu na planowane zastgpienie czesci linii
autobusowych, obstugiwanych taborem przegubowym, liniami trolejbusowymi, wykorzystuja-
cymi nowe odcinki sieci trakcyjnej, zasadne jest rozwazenie mozliwosci eksploatacji trolejbu-

sOw przegubowych.
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Zapewnienie rzeczywistej rytmicznosci funkcjonowania transportu miejskiego w Lubli-
nie wymaga powigzania sfery zarzadzania ruchem ulicznym z realizacjg rozktadow jazdy.
Poza priorytetem zapewnianym co do zasady wszystkim pojazdom miejskiego transportu
zbiorowego (pasy wytgcznego ruchu, $luzy, itp.), pojazdy opdznione powinny uzyskiwac
wiekszy priorytet w przejezdzie przez skrzyzowania z sygnalizacjg $wieting niz pojazdy punk-
tualne. Analogicznie, sygnalizacja $wietlna powinna op6znia¢ przejazd pojazdom przyspie-
szonym w stosunku do rozktadu jazdy.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci $wiadczonych ustug przewozo-
wych, nalezy poddac je cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne
od organizatora i operatoréw, np. przy wykorzystaniu techniki utajnionego klienta. Organiza-
torowi przewozéw powinno sie zapewni¢ mozliwo$¢ egzaminowania kierowcdéw operatoréw
w zakresie znajomosci taryfy i zasad obstugi pasazeréw, warunkujgcego dopuszczenie
do pracy w przewozach na zalecenie organizatora. Egzaminy te powinny by¢ poprzedzone
szkoleniami kierowcdw w objetym nimi zakresie, ze szczegdlnym naciskiem na zasady poste-
powania w sytuacjach konfliktowych. Analogicznymi szkoleniami i egzaminami nalezy objaé
takze kandydatow na kontroleréw biletow.

Kluczowym, z punktu widzenia jakosci ustug przewozowych, jest zapewnienie pasaze-
rom pojazdow komunikacji miejskiej wtasciwej informacji o ustugach. Komunikaty
ZTM w Lublinie i inne informacje operatora nie mogg jednak przeszkadza¢ w obserwacji trasy
przejazdu i otoczenia. Z tego powodu nalezy opracowac i wdrozy¢ standardy umieszczania
informacji w pojazdach, zapewniajgce petng przejrzysto$¢ szyb bocznych i szyb oddzielaja-
cych kabine kierowcy od przestrzeni pasazerskiej (szyby nie mogg by¢ zaklejane w sposdb

uniemozliwiajgcy obserwacje trasy z wnetrza pojazdu).
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

W zwigzku z wprowadzeniem nowego rozporzadzenia w sprawie rozktaddw jazdy, na-
ktadajgcego na organizatora publicznego transportu zbiorowego obowigzek zamieszczania
informacji o kursach, od stycznia 2013 r. Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie bedzie
pobierat optaty i zamieszczat informacje przystankowg wszystkich przewoznikéw. Zadanie to
obecnie wykonuje MPK — Lublin — Sp. z 0.0. i nie wyklucza sie dalszego powierzania jego
realizacji temu podmiotowi.

Docelowy system informacji dla pasazeréw do 2022 r. obejmowac bedzie:

» zintegrowang informacje na przystankach, uwzgledniajgca rozktady jazdy w formie wy-
drukéw lub monitoréw z informacjg o przebiegu trasy i kolejnymi godzinami odjazdu; po-
nadto kazdy przystanek powinien by¢é wyposazony w tablice z nazwg o wielkosci umozli-
wiajgcej jej odczytanie z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu; na przystankach weztowych
powinna by¢ umieszczona réwniez mapa sieci komunikacyjnej oraz tablice informacji dy-
namicznej prezentujgce takze komunikaty o wszelkich zaktdceniach w ruchu (np. wynika-
jacych z sytuacji awaryjnych lub anomalii pogodowych); na weztowych przystankach po-
winna by¢ prezentowana informacja w jezykach obcych (angielski, niemiecki, ukrainski)
o podstawowych zasadach funkcjonowania lubelskiego transportu zbiorowego;

» informacje w pojazdach, uwzgledniajgcq wyswietlacze lub monitory wewnetrzne, prezen-
tujgce catg trase przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami) oraz aktualne po-
tozenie pojazdu na interaktywnej mapie obszaru, z ewentualng informacjg o odstepstwie
w stosunku do rozktadu jazdy;

» zintegrowang informacje w Internecie i telefonach komdrkowych, uwzgledniajgcg wyszu-
kiwarke potgczen, godziny odjazddw i schematy lub mapy sieci komunikacyjnej.

W zwigzku z postepujgcym rozwojem telefonii komorkowej i popularyzacjg smartfo-
now, nalezy przeanalizowa¢ mozliwos¢ wykorzystania tych urzadzen do szerokiego informo-
wania o ofercie przewozowej publicznego transportu zbiorowego (rozktady jazdy, planowanie
podrdzy, punkty przesiadkowe).

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym
i powigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby or-
ganizatorzy publicznego transportu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili
wszystkie informacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je w weztach
przesiadkowych.
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Zalecane jest rozwazenie wprowadzenia 24-godzinnej infolinii telefonicznej, dysponuja-
cej informacjg o wszystkich potgczeniach pasazerskich realizowanych z uwzglednieniem ob-

szaru miasta Lublin i gmin osciennych, objetych niniejszym planem.

Tab. 41. Docelowy system informacji dla pasazeréw publicznego transportu zbio-

rowego w Lublinie i gminach osciennych

Czes¢ skladowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

» rozkfady jazdy na przystankach, na kluczowych przystankach
zastosowanie podsSwietlenia poprzez energooszczedne diody
LED lub wyswietlanych w innej technologii (monitory)

» informacja o opfatach, ulgach i regulaminie przewozéw na wia-
tach przystankowych

=  zastosowanie jednolitego wzoru rozktadéw jazdy dla operatoréw
i przewoznikéw komunikacji regionalnej korzystajacych z przy-
stankdw publicznego transportu zbiorowego (umieszczanych
przez organizatora przewozow miejskich)

Zintegrowana » dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdéw co
informacja najmniej na przystankach weztowych, obejmujgca transport
na przystankach miejski i regionalny

= mapy i schematy sieci komunikacyjnej

= schematy weztéw przesiadkowych

= zapewnienie petnej informacji o ofercie przewozowej (trasy linii,
rozktady jazdy — wraz z zaktdceniami w realizacji rozktaddéw ja-
zy) w obrebie dworca autobusowego oraz weztdéw przesiadko-
wych, integrujacych transport miejski i regionalny

» umieszczanie schematow weztéw przesiadkowych w ich obrebie

= zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii i kie-
runku docelowym pojazdu podjezdzajgcego na przystanek

» tablice kierunkowe (diodowe, ciektokrystaliczne lub inne)

» informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow

Informacja w pojazdach |= zapowiedzi glosowe przystankow

= wewnetrzne tablice elektroniczne prezentujace petng trase prze-
jazdu

»= informacja o rozktadach jazdy

Zintegrowana . . . - .
» informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw

informacja ) i

. = wyszukiwarka potaczen
w Internecie i telefonach * mapy i schematy sieci komunikacyjnej
komorkowych Py YIne)

» schematy weztéw przesiadkowych

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Lublinie i gminach osciennych sg podpo-

rzgdkowane strategii zrownowazonego rozwoju, uznanej za zasade ksztattowania polityki

komunikacyjnej.”®

Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Lublinie

i gminach osciennych oraz innych, z ktdrymi ewentualnie podpisane zostang porozumienia

komunalne, sa:

prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spo-
teczne i gospodarcze, zrédta ruchu, ochrone Srodowiska, dostep do infrastruktury
(p. 2.3.-2.9. planu transportowego);

uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta i przywotane w p. 2.4. planu
transportowego;

przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej mia-
sta, szczegdtowo opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;
zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan
i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach stra-
tegicznych;

uwarunkowania wynikajgce z ochrony $rodowiska naturalnego (p. 2.8. planu transporto-
wego);

zasady dostepu do infrastruktury komunikacyjnej (p 2.9. planu transportowego).

Dla poprawy jakosci obstugi obszaru miasta Lublin i gmin o$ciennych publicznym

transportem zbiorowym, zalecane jest podjecie nastepujgcych dziatan:

optymalizacja eksploatacyjna sieci komunikacyjnej — poprawa standardéw obstugi po-
szczegolnych dzielnic w zakresie czestotliwosci kursowania pojazddw i wytyczania tras,
taczenie linii 0 podobnym przebiegu w grupy lub pary o skoordynowanych rozkfadach
jazdy oraz specjalizacja potaczen: podziat linii na realizujgce potaczenia najwazniejszych
dzielnic lub obszaréw podmiejskich z centrum, potgczenia miedzydzielnicowe oraz pota-
czenia wewnatrzdzielnicowe;

wprowadzenie korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej, obstugiwanych auto-
busami i trolejbusami, z preferencjg dla pojazdéw elektrycznych lub w inny sposdb proe-
kologicznych; w ramach korytarzy szeroko stosowane powinny by¢ narzedzia uprzywile-

28 Zatacznik Nr 1 do Uchwaty Nr 495/XLIX/97 Rady Miejskiej w Lublinie z dnia 22 maja 1997 r., s. 2.
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jowania transportu publicznego w ruchu drogowym (buspasy lub ulice przeznaczone wy-
tacznie dla transportu zbiorowego); korytarze powinny tgczy¢ najwazniejsze dzielnice Lu-
blina z centrum;

= elektryfikacja tras o najwiekszym znaczeniu dla publicznego transportu zbiorowego (po-
pycie na ustugi) — wprowadzenie pojazddw o napedzie elektrycznym na nowe trasy
szczegolnie zasadne jest w rejonach intensywnej zabudowy i w obszarach utrudnionego
rozpraszania zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy o napedzie spalinowym oraz
w miejscach o najwiekszej podazy ustug realizowanych autobusami i na ciggach umozli-
wiajacych racjonalne wykorzystanie juz istniejgcych odcinkdw sieci trakcyjnej;

= wprowadzenie priorytetu dla publicznego transportu zbiorowego w centrum miasta wraz
z restrykcjami dla indywidualnego ruchu kotowego; wydzielanie ulic wytgcznie dla pu-
blicznego transportu zbiorowego oraz wytyczanie buspasow i inne sposoby jego uprzywi-

lejowania w ruchu ulicznym.
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11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej publicz-

nego transportu zbiorowego

W okresie planowania (do 2022 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania

oferty publicznego transportu zbiorowego:

1.

Uktad sieci komunikacyjnej i poszczegdlne zadania przyjete do realizacji uwzgledniac be-

da metropolitalny charakter obszaru objetego obstugg komunikacyjng.

Gtéwnga determinantg planowanego uktadu komunikacyjnego jest zapewnienie wysokiego

stopnia dostepnosci obszaru Srédmieécia transportem zbiorowym, przy jednoczesnym

zapewnieniu pojazdom komunikacji miejskiej uprzywilejowania w ruchu drogowym,

zwlaszcza liniom uznanym za priorytetowe, w korytarzach dojazdowych do tych rejonéw

(tzw. korytarzach wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej).

Rytmicznie prowadzone bedg badania marketingowe:

- wielkosci popytu (kompleksowo) — co 3-5 lat;

- struktury popytu z przychodowoscig na liniach podmiejskich, umozliwiajgcg obliczenie
rentownosci kursow wykonywanych poza granice miasta — nie rzadziej niz co 3 lata;

- preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkafncéw — co 5-7 lat.

Badania wielkosci i struktury popytu planuje sie prowadzi¢ w przekrojowych okresach,

tj. w miesigcach: marzec — kwiecien lub pazdziernik — listopad.

Wyniki badan potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji i zachowan komunikacyj-

nych mieszkancéw Lublina, stanowi¢ bedg wytyczne dla ksztattowania oferty przewozo-

wej i okreSlania wymogdw technicznych (w tym parametréw opisujgcych pojemnos¢ pa-

sazerskg) w stosunku do taboru operatordw.

Realizacja okre$lonych rozwigzan w zakresie zmian taryfowych, w tym wprowadzenia

biletu zintegrowanego transportu miejskiego i regionalnego, zostanie poprzedzona anali-

zg i symulacjg przewidywanych rezultatdw ekonomiczno-finansowych wdrozenia tych

rozwigzan.

Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji po-

jazddéw w zaleznosci od ich pojemnosci pasazerskiej, bedg konstruowane w dostosowaniu

do wynikéw badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyj-

nych mieszkancdw oraz badan rentownosci poszczegdlnych linii komunikacyjnych.

Na podstawie zrealizowanych podstawowych badan marketingowych oraz ewentualnych

badan uzupetniajgcych (celowych — w razie potrzeby) zostang wytypowane wezty prze-

siadkowe integrujgce komunikacje miejskg oraz miejska i regionalna.
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8. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne beda uwzglednia¢ potrzeby osob
niepetnosprawnych oraz zmniejszanie negatywnego oddziatywania transportu publiczne-
go na $rodowisko. Zwiekszona zostanie liczba trolejbuséw w strukturze taboru miejskiego
transportu zbiorowego, a nabywane pojazdy beda wytacznie niskopodtogowe.

Planowanie oferty przewozowej w zakresie rozktadoéw jazdy zostanie podporzgdkowane
przewidywanej kategoryzacji poszczegdinych linii wzgledem czestotliwosci modutowej, obo-
wigzujgcej w okreslonych porach doby (i rodzajach dni tygodnia). Wprowadzone zostang
cztery kategorie linii:*

» linie priorytetowe (I kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig podwojong w stosunku
do obowigzujacej w danej porze okreslonego rodzaju dnia tygodnia wartosci czestotliwo-
$ci modutowej;

* linie podstawowe (II kategorii) — funkcjonujace z czestotliwoscig réwng czestotliwosci
modutowej;

* linie uzupetniajgce (III kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig bedacg wielokrotno-
$cig czestotliwosci modutowej, najczesciej dwukrotnie nizszg od modutowej;

* linie indywidualne (IV kategorii) — funkcjonujgce w pewnym sensie autonomicznie,
ze zindywidualizowanymi czestotliwosciami, w zaleznosci od specyfiki popytu na ich ustu-
gi.

Mozliwe do zastosowania czestotliwosci modutowe dla poszczegdlnych pér dnia po-
wszedniego (pozawakacyjnego i w okresie wakacji), soboty i niedzieli, powinny by¢ wypad-
kowaq analiz wynikéw kompleksowych badan wielkosci popytu i mozliwosci finansowych bu-
dzetu miasta oraz gmin osciennych, determinujgcych wielko$¢ kontraktowanej pracy eksploa-
tacyjnej.

W porach szczytdw przewozowych dnia powszedniego czestotliwosci modutowe mozna
wyznaczy¢ na: 10, 12, 15 lub 20 minut. W zaleznosci od wartosci przyjetych czestotliwosci
modutowych, zmienia¢ sie moze liczebnoS¢ kazdej z kategorii linii. Poza porami szczytow
przewozowych czestotliwosci modutowe powinny przyjmowac odpowiednio nizsze wartosci
(zréznicowane takze dla rodzajow dni tygodnia), proporcjonalnie do wielkosci popytu.

Kryteriami utatwiajgcymi przyporzadkowanie danej linii do okresSlonej kategorii sa:

» aktualna (przed kategoryzacjq) czestotliwo$¢ kursowania pojazdow;

» liczba pasazerow ogdtem w danym rodzaju dnia tygodnia;

» liczba pasazerdw przypadajaca na 1 wozokilometr w danym rodzaju dnia tygodnia;

» pojemno$¢ pasazerska eksploatowanego na danej linii taboru.

2 por. Analiza komunikacji miejskiej w Lublinie wraz z optymalizacjg oferty przewozowej na podstawie
przeprowadzonych badari rynku komunikacji miejskiej. Cz. 1. Trako. Lublin 2011, s.10-11.
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Przyktad propozycji kategoryzacji linii lubelskiej komunikacji miejskiej — na podstawie

analizy kompleksowych wynikéw badan jej popytu z 2010 r. — przedstawiono w tabeli 42.

Tab. 42. Przykladowa kategoryzacja linii dziennych lubelskiej komunikacji miej-
skiej — na podstawie wynikow kompleksowych badan marketingowych wielkosci

popytu przeprowadzonych w 2010 r. i aktualnego w tym czasie ukiadu linii

Numer linii Sumaryczna liczba pasazeréw w dniu powszednim

Linie priorytetowe

26 16 018

57 15 306

9 13 995

10 13 679

158 13 608

17 13 235

18 10 731

Razem linie priorytetowe: 96 572

Linie podstawowe

6 9 440
39 9 396
31 8 855
13 8212
34 7 997
151 7 863
29 7 688
44 7 454
14 6 804
155 6 583
28 6 320
150 6 026

2 5999
40 5948
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Numer linii Sumaryczna liczba pasazeréw w dniu powszednim
160 5859
32 5787
153 5658
3 5 305
152 5220
Razem linie podstawowe: 132414
Linie uzupetniajace

156 4941
45 4178
42 4 097
23 3903
5 3789
11 3567
55 3482
37 3363
20 3246
1 3200
7 3182
15 3003
47 2973
15b 2411
27 2077
8 2035
56 1821
25 1559
24 1316
50 1277
21 1205
16 1153
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Numer linii Sumaryczna liczba pasazeréw w dniu powszednim
74 1078
Razem linie uzupelniajace: 62 856
Linie indywidualne
19 950
12 839
4 798
22 750
78 674
79 598
36 394
73 388
54 286
85 194
Razem linie indywidualne: 5871
Razem sie¢ komunikacyjna: 297 713

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.

Do kategorii linii priorytetowych, wyrdznionych w tabeli 42, zakwalifikowano potgczenia
komunikacyjne charakteryzujace sie liczbg pasazerdw w dniu powszednim wiekszg niz
10 000. Grupe linii podstawowych tworzg potgczenia o sumarycznej liczbie pasazeréw w dniu
powszednim w zakresie od 5 000 do 10 000, linii uzupetniajgcych —od 1 000 do 5 000, a linii
indywidulanych — ponizej 1 000.

Trasy uzyskanych w procesie kategoryzaciji linii priorytetowych wyznaczajg ciagi, ktore
powinny uzyskac status korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej. Trasy tych kory-
tarzy powinny by¢ bowiem w petni zgodne z najwiekszymi potokami pasazerskimi, ktore uwi-
docznity przeprowadzone jesienig 2010 r. kompleksowe badania wielkosci popytu na ustugi
lubelskiego miejskiego transportu zbiorowego i badania wiezby podrozy jej pasazeréw. Nale-
zy jednak uwzgledni¢ fakt, ze nie cate trasy obecnych linii o najwiekszej liczbie pasazeréw
kwalifikujg sie do uznania za korytarze wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej, o prioryte-
towym znaczeniu — nalezy z nich wytgczy¢ odcinki stabo wykorzystane, kierujac sie szczego-

towg analizg wynikéw badan wielkosci popytu dla poszczegdlnych kursow.
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Z uwagi na postepujgcg rozbudowe sieci trolejbusowej oraz planowane kolejne kom-
pleksowe badania wielkosci popytu, ZTM w Lublinie powinien po 2015 r. opracowac projekt
docelowej kategoryzaciji linii i wyznaczyé nowe wartosci czestotliwosci modutowych, obowig-
zujgce w poszczegoélnych porach doby w dniu powszednim, w sobote i w niedziele. Projekt
ten powinien by¢ wdrozony do potowy 2016 r.

Wyniki przeprowadzonych w 2010 r. badan wiezby podrdézy, wykazaty skale cigzenia
najwiekszych dzielnic mieszkaniowych Lublina do centrum, stanowigcego gtéwny cel podrdzy
mieszkancow Lublina. Wielkosci dobowych potokdw pasazerskich do centrum w dniu po-

wszednim zaprezentowano na rysunku 22.

Dobowe potoki pasazerskie do centrum Lublina
dzien powszedni

Legenda:
granice dzielnic

Gléwne potoki pasazerskie:

do 10 tys. pasazerow
na dobe

—
powyzej 10 tys. pasazerow
I ooe

Rys. 23. Dobowe potoki pasazerskie z dzielnic do centrum Lublina

w dniu powszednim

Zrédto: Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie

Ksztatt i rozmiar potokdw pasazerskich w dniu powszednim powinny determinowaé
przebieg korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej. W $wietle wynikéw badan mar-
ketingowych, najbardziej uzasadnione jest wytyczenie tych korytarzy na ciggach taczacych
najwieksze dzielnice mieszkaniowe z centrum Lublina. Na trzech ulicach, stanowigcych trasy
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dojazdéw do centrum (Al. Ractawickie, ul. Droga Meczennikow Majdanka i ul. Narutowicza),
potoki pasazerskie przekroczyty warto$¢ 10 000 osob na dobe. Ulice te powinny stanowic
odcinki korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej, z bezwzglednym priorytetem dla
pojazddw publicznego transportu zbiorowego.

Na rys. 14 we wczesniejszej czeSci opracowania zaprezentowano trasy czterech linii
0 najwiekszej liczbie pasazerow przewozonych w dniu powszednim. Wielko$¢ popytu na tych
liniach kwalifikuje najlepiej wykorzystane fragmenty ich tras jako potencjalne korytarze wy-
sokiej jakosci obstugi komunikacyjnej. Z najlepiej wykorzystanych odcinkdw tras tych linii
korzystajg takze inne linie, w tym potaczenia z grupy linii podstawowych, kolejnej pod wzgle-
dem planowanej intensywnosci obstugi.

Po dokonaniu kategoryzacji linii nalezy skonstruowaé skoordynowane rozktady jazdy
wszystkich linii priorytetowych, podstawowych i uzupetniajgcych, wykorzystujgc ustalone
moduly czestotliwosci kursowania pojazddw i ktadac szczegdiny nacisk na rytmizacje kurso-
wania pojazddw rdznych linii obstugujgcych wspdlnie zaréwno korytarze wysokiej jakosci
obstugi komunikacyjnej, jak i trasy peryferyjne, obstugiwane mniej intensywnie. Realizacja
tego zamiaru uwarunkowana jednak bedzie zmniejszeniem liczby linii, utatwiajgcym (mate-
matycznie) synchronizacje.

Ze wzgledu na dazenie do zachowania waloréw Srodowiskowych miasta Lublin, wska-

zana jest elektryfikacja tras, obstugiwanych liniami priorytetowymi.
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12. Planowana oferta przewozow uzytecznosci publicznej
w Lublinie i gminach osciennych

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Lublinie i gminach, w ktérych miasto Lublin
realizowac bedzie funkcje organizatora przewozéw wskazujg, ze — w warunkach ustabilizo-
wania obecnej struktury podazy ustug — do 2022 r. siec tego transportu musi ulec radykalnej
modyfikacji.

Determinantami tej modyfikacji sa:

e budowa nowych odcinkéw trakcji trolejbusowej do 2015 r. i zwigzane z tym zmiany
w ksztatcie sieci potaczen autobusowych i trolejbusowych (przejsciowe i docelowe);

e wyznaczenie i uruchomienie korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej —
do 2016 r.;

e wprowadzenie w szerszym zakresie do obstugi centrum miasta Lublin trakcji trolejbuso-
wej lub innych pojazddw o ekologicznym napedzie;

e integracja (koordynacja) oferty przewozowej i infrastruktury miejskiego transportu zbio-
rowego z ofertg transportu regionalnego.

Docelowy zakres obstugi komunikacyjnej miasta Lublin i gmin osciennych zostanie zde-
terminowany wyborem okre$lonego wariantu jej ksztattowania: zachowawczego lub rozwo-
jowego, przy czym za rekomendowany uznaje sie wariant rozwojowy.

Za przejaw dobrej praktyki w zakresie rozwoju sieci komunikacyjnej na obszarze gmin
osciennych, mozna uznac ogtoszone przez ZTM w Lublinie i Gmine Konopnica postepowanie
przetargowe na Swiadczenie ustug przewozowych.

Zainteresowanie objeciem swojego obszaru siecig lubelskiej komunikacji miejskiej, wy-

razita rdowniez Gmina Metgiew.

Planowany ukiad sieci komunikacyjnej i parametry rozkiadow jazdy

Planowany docelowy uktad sieci komunikacyjnej spetnia¢ bedzie najwazniejsze postula-
ty przewozowe, w tym postulat bezposredniosci. Nastgpi specjalizacja potaczen: w grupie linii
0 znaczeniu ponaddzielnicowym nadal dominowac bedg linie Srednicowe o maksymalnie ni-
skim wskazniku wydtuzenia drogi, przy czym — wskutek planowanej do 2015 r. rozbudowy
sieci trolejbusowej — w wiekszym niz obecnie zakresie obstugiwac¢ beda je trolejbusy.

W wyniku procesu upraszczania tras linii o ponaddzielnicowym znaczeniu, nastgpi pola-
ryzacja przestrzenna sieci tych potaczen, w wyniku ktdrej mozliwe bedzie wyznaczenie i uru-

chomienie korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej. Rozktady jazdy linii: prioryte-
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towych, podstawowych i uzupetniajgcych, oparte bedg na modutach czestotliwosci kursowa-
nia pojazdow, wspdlnych dla catej sieci komunikacyjne;j.

W celu poprawy stopnia spetnienia postulatu dostepnosci przestrzennej ustug transpor-
tu miejskiego, w miare mozliwosci finansowych budzetu miasta Lublin, przewiduje sie takze
uruchamianie linii midibusowych o lokalnym (wewnatrzdzielnicowym) znaczeniu. Trasy tych
linii poprowadzone zostang znacznie blizej najwazniejszych lokalnych celéw i zrédet ruchu niz
trasy linii obstugiwanych taborem o przynajmniej standardowej wielkosci. Ze wzgledu
na preferencje potencjalnych uzytkownikdéw lokalnych linii midibusowych, nalezy zatozy¢ ich
obstuge taborem niskopodtogowym. W przypadku koniecznosci objecia trasami lokalnych linii
midibusowych ulic lub rejondw w kilku sasiadujgcych ze sobg dzielnicach, mozna wytyczaé
ich trasy takze miedzydzielnicowo albo nawet do Scistego centrum miasta, ale kierowac sie
przy tym nalezy zasadg maksymalnego wydtuzania ich drogi przejazdu, aby linie te nie sta-
nowity konkurencji dla potgczen o podstawowym znaczeniu w obstudze miasta. Rejonami,
w ktorych planuje sie uruchomienie nowych linii o lokalnym znaczeniu, sg: Os. Widok

i Os. Poreba (ul. Bursztynowa), Abramowice (ul. Sierpinskiego) i Weglin (ul. Raszynska).

Planowana taryfa

Nie przewiduje sie istotnych zmian w systemie taryfowym transportu miejskiego.
Przeprowadzone przez Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie zmiany w strukturze taryfy
i cen, nalezy uznac za prawidtowe.

W 2013 r. zostang przeprowadzone analizy ekonomiczno-finansowe, ktérych wyniki
zdeterminujg zmiany taryfowe moggce prowadzi¢ do:

» ewentualnego wydtuzenia czasu waznosci biletu przesiadkowego z 30 do 60 min (zgodnie
z obecng tendencjg w kraju);

» zmiany relacji biletdw okresowych i jednorazowych, w celu zwiekszenia udziatu biletéw
okresowych w przychodach ze sprzedazy, docelowo do 50% (stopniowo — od 2014 r.);

= wprowadzenia biletu zintegrowanego, uprawniajgcego do korzystania z ustug ZTM w Lu-
blinie i przewoznikéw regionalnych;

» niezwiekszania lub zmniejszenia zakresu uprawnien do przejazdow ulgowych
i bezptatnych;

» wprowadzenia stref taryfowych w ramach metropolii.

Pewne odstepstwo od sugerowanej praktyki niezwiekszania lub nawet ograniczania za-
kresu uprawnien do ulg i zwolnien z opfat narzucajg zapisy uchwaty Rady Miasta Lublin
nr 429/X1X/2012 z dnia 29 marca 2012 r. w sprawie wprowadzenia na terenie miasta Lublin
programu ,Rodzina Trzy Plus”, w mys| ktdrego wsparciem samorzadu majg by¢ objete rodzi-
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ny wielodzietne z tréjkg lub wiecej dzieci. Jednym z elementéw tego wsparcia ma by¢é mozli-
wos¢ korzystania z ulg w przejazdach srodkami publicznego transportu miejskiego.

Zmianom w taryfie powinny towarzyszy¢ dziatania zwigzane z poprawg sieci dystrybucji
biletdw jednoprzejazdowych — w celu utatwienia pracy kierowcoéw, ponoszacych gtowny cie-
zar ich sprzedazy (zwiekszenie liczby dystrybutoréw zewnetrznych lub/i automatéw bileto-
wych umieszczanych na przystankach lub pojazdach) oraz dziatania zwigzane z promocjg

biletdw okresowych.

Planowane inwestycje infrastrukturalne i taborowe

W ramach juz realizowanych i planowanych inwestycji infrastrukturalnych wytypowano
okreélone przystanki na obszarze Srédmiescia i przystanki przesiadkowe (weztowe), na ktd-
rych zainstalowano system dynamicznej informacji o rzeczywistym czasie odjazdéw. Docelo-
wo, system ten powinien obja¢ wszystkie przystanki najintensywniej wykorzystywane przez
pasazeréw, wyszczegodlnione w tabelach 18 i 19.

W celu zapewnienia transportowi miejskiemu wymaganego przez pasazerow poziomu
jakosci oferty przewozowej, przede wszystkim zwigzanego z punktualnoscig i czestotliwoscia,
do konca 2014 r. konieczne jest wprowadzenie priorytetu w ruchu ulicznym dla pojazdéw
transportu zbiorowego. Priorytety te objg¢ powinny korytarze wysokiej jakosci obstugi komu-
nikacyjnej (prowadzace z najwiekszych dzielnic mieszkaniowych do centrum miasta) oraz
okreélone trasy na obszarze Srédmiescia i Starego Miasta.

Zapewnienie priorytetéw w ruchu ulicznym dla pojazdéw transportu zbiorowego deter-
minuje racjonalng eksploatacje nowoczesnych pojazddw, nabywanych przy wsparciu srodkéw
finansowych z Unii Europejskiej. Z punktu widzenia instytucji wspoétfinansujgcych zakupy ta-
borowe, catkowicie nieuzasadnionym jest bowiem zwiekszanie liczby nowoczesnych (w kon-
sekwencji drogich w zakupie i pozniejszej eksploatacji) pojazdéw w ruchu tylko w celu prze-
ciwdziatania skutkom kongestii drogowej — bez zadnych efektéw w sferze liczby oferowanych
kursow czy tez nowych potaczen.

Wskazane jest state monitorowanie ruchu pojazdéw transportu zbiorowego, majgce
na celu zidentyfikowanie miejsc, w ktorych zardwno najwieksza liczba autobuséw i trolejbu-
sow podlega kongestii drogowej, jak i tracone jest najwiecej czasu. W tych miejscach nalezy
w szczegdlnosci wprowadzad utatwienia w przejezdzie dla pojazdéw publicznego transportu
zbiorowego. Narzedziem monitorowania ruchu pojazdéw moga by¢ biezgce obserwacje pionu
kontroli ruchu ZTM w Lublinie oraz pomiary dokonywane poprzez systemy GPS.

Poza obszarem centrum miasta Lublin, priorytet obowigzywaé powinien bezwzglednie

na: al. Krasnickiej, al. Pitsudskiego, Al. Ractawickich i ul. Droga Meczennikdw Majdanka.
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W celu zapewnienia odpowiednich warunkéw dla integracji transportu miejskiego i re-
gionalnego do 2013 r. przewidywane jest opracowanie projektu budowy centralnego dworca
regionalnego pasazerskiego transportu drogowego w rejonie dworca kolejowego Lublin. Rea-
lizacja tego przedsiewziecia przewidziana do konca 2016 r.

Dla poprawy integracji transportu miejskiego i regionalnego, wskazana jest budowa pe-
tli nawrotnych i wieloperonowych punktéw przesiadkowych w rejonach, w ktérych nastepuje
przesiadka z pojazddw transportu regionalnego do miejskiego i odwrotnie (w tym na skraju
Srédmiescia).

Uzupetnieniem wymienionych dziatan inwestycyjnych, bedzie budowa (do konca
2016 r.) parkingdw w systemie Park&Ride, Bike&Ride i Kiss&Ride, przylegtych do przystan-
kéw przesiadkowych potozonych poza Srodmiesciem, a obstugujacych linie priorytetowe.
Planuje sie budowe takich parkingdw m.in. w rejonie nastepujgcych weztéw przesiadkowych:
Wojciechowska, Zana-Leclerc, Krasinskiego, Dworzec Gt. PKS, Probostwo i Ruska. Wskazane
jest przeanalizowanie rowniez celowosci kolejnych lokalizacji parkingdw w wymienionych
wyzej systemach, np. przy przystanku Park Bronowice oraz przy nowym dworcu autobuso-
wym — w sgsiedztwie dworca kolejowego.

Przyjmuje sie zasade preferowania przez organizatora miejskiego transportu zbiorowe-
go taboru proekologicznego (w szczegolnosci trolejbusdw lub autobuséw z napedem: hybry-
dowym, elektrycznym, zasilanych biopaliwami i innym napedem zapewniajgcym niskg emi-
syjnosc).

Nowe petle i przystanki krancowe powinny by¢ projektowane i budowane z uwzgled-
nieniem parametrow najwiekszych i najmniej zwrotnych dopuszczonych obecnie do ruchu
pojazdéw (jednocztonowych autobuséw pietnastometrowych i autobuséw przegubowych
o dtugosci 18,75 m). Ze wzgledu na specyfike pogodowg Lublina (mrozne i dlugie zimy —
wptyw klimatu kontynentalnego), zasadna jest budowa wieloperonowych petli nawrotowych,
umozliwiajgcych pasazerom oczekiwanie na odjazd wewnatrz pojazdow.

Dla poprawy funkcjonalnosci petli trolejbusowych zalecana jest przebudowa sieci trak-
cyjnej w ich obrebie w taki sposdb, aby kazdej linii trolejbusowej przydzielony byt oddzielny
tor sieci, podtgczony do istniejgcego uktadu trakcji za posrednictwem zwrotnic i zjazdowek.

Przy planowaniu inwestycji taborowych, za docelowy standard wyposazenia pojazdéw
uznaje sie (z wytaczeniem linii podmiejskich):

* malowanie w barwy miejskie (100% pojazdéw do konca 2015 r.);
= kasowniki dwusystemowe, umozliwiajgce kasowanie biletdow papierowych i wspdtpracuja-

ce z kartg elektroniczng (100% pojazddéw od stycznia 2013 r.).

148

Id: ASCZS-WLQSL-PFYMJ-WCQKG-TPZCL. Projekt Strona 153



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Lublin...

elektroniczng informacje dla pasazeréw o trasie przejazdu danej linii umieszczong we-
wnatrz pojazdu (100% pojazdéw do korica 2015 r.);

klimatyzacje (50% pojazdéw do konca 2015 r., 100% - do konca 2020 r.);

automaty biletowe w pojazdach (100% pojazdéw do korica 2016 r.);

GPS (100% pojazdéw do konca 2013 r.).

Celem uzyskania pozadanego wizerunku publicznego transportu zbiorowego, nalezy

dazy¢ do eliminacji mozliwosci umieszczania reklam na szybach pojazdéw i do ograniczenia

mozliwosci ich eksponowania na karoserii.

Oprocz opisanych szerzej w czesci diagnostycznej niniejszego planu projektéw rozwo-

jowych lubelskiej komunikacji miejskiej, na okres kolejnego budzetu Unii Europejskiej zapla-

nowano wstepnie takze realizacje innych dziatan (na razie w fazie pomystu) zwigzanych

z funkcjonowaniem transportu miejskiego w Lublinie i gminach oSciennych.

Planowane na kolejny okres dofinansowania unijnego zamierzenia rozwojowe sg na-

stepujgce:

budowa metropolitarnego dworca autobusowego w sgsiedztwie dworca kolejowego Lu-
blin, zwigzana z likwidacjg istniejgcego dworca autobusowego na Podzamczu i zorgani-
zowaniem W jego miejscu dworca przesiadkowego dla komunikacji miejskiej
i podmiejskiej;
przedtuzenie ul. Muzycznej wraz z budowg trakgji trolejbusowej, celem zapewnienia do-
jazdu do istniejgcego dworca kolejowego i planowanego dworca autobusowego;
przebudowa ronda Lubelskiego Lipca 80 — w celu umozliwienia przejazdu trolejbuséw we
wszystkich relacjach;
dokonczenie budowy trakgji trolejbusowej na ul. Grygowej / ul. Metgiewskiej — w celu
zapewnienia alternatywnego dojazdu do nowej zajezdni trolejbusowej;
budowa nowych dworcédw przesiadkowych, integrujgcych komunikacje miejska i podmiej-
ska, w wymienionych nizej rejonach:
- skrzyzowanie ulic Zeglarskiej i Natkowskich;
- okolice istniejacej petli przy ul. Turystycznej;
- ul. Choiny;
- ul. Koncertowa lub ul. Poligonowa;
- pl. Dworcowy;
- skrzyzowanie ul. Gtdwnej i al. Warszawskiej;
- okolice istniejgcej petli Weglin;
- ul. Weglarza, przy nowym przystanku kolejowym;
- przedtuzenie ul. Filaretdw, przy planowanym przystanku kolejowym;
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- wezet przystankowy Park Bronowice, przy planowanym przystanku kolejowym;
budowa placu postojowego dla autobusoéw i trolejbuséw, z mozliwoscig realizacji obstugi
codziennej;
budowa parkingéw Park&Ride oraz Bike&Ride;
budowa $luz dla pojazdéw komunikacji miejskiej;
budowa buspaséw (zgodnie z zaleceniami ze studium komunikacyjnego);
doposazenie 50 szt. trolejbuséw zakupionych w ramach projektu ,Zintegrowany System
Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie” w naped akumulatorowy lub inny pomoc-
niczy, zapewniajgcy mozliwo$¢ obstugi dworcéw przesiadkowych, integrujgcych transport
miejski i podmiejski;
montaz dodatkowych urzadzen klimatyzacyjnych i informacji pasazerskiej w pojazdach
komunikacji miejskiej;
integracja wszystkich podstacji trakcyjnych z Centrum Zarzadzania Mocg;
zastosowanie urzadzen do rekuperacji energii na podstacjach trakcyjnych;
budowa systemu karty metropolitalnej na bazie karty miejskiej;
zakup 30 szt. pojazdéw Srednio- i wielkopojemnych dla potrzeb komunikacji metropolital-
nej, z napedem hybrydowym, elektrycznym, gazowym, biogazowym lub innym ekologicz-
nym;
zakup 70 szt. pojazdéw z napedem hybrydowym, elektrycznym lub gazowym, dla obstugi
publicznego transportu zbiorowego miasta Lublin;
zakup 20-30 szt. trolejbuséw uwarunkowany podjeciem decyzji o dalszej rozbudowie sieci
trolejbusowej;
integracja informacji przystankowej komunikacji miejskiej i podmiejskiej;
rozszerzenie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej o nowe punkty, obejmujace
caty obszar metropolitalny;
wyznaczenie korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej, przebiegajacych
z gtdwnych dzielnic do centrum miasta;
realizacja badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw
Lublina i obszaru metropolitalnego, wiezby i potokdw pasazerskich;
zakup taboru dla potrzeb kolei metropolitalnej, w wypadku realizacji odpowiedniego pro-
jektu;
budowa nowych odcinkdw trakgji trolejbusowej w ciggu nastepujacych ulic:
- ul. Muzyczna;
- ul. Jana Pawta II i al. Krasnicka (od ul. Granitowej do petli Weglin);
- ul. Melgiewska i ul. Grygowej (od istniejacej petli do ul. Pancerniakéw);
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- ul. Chodzki (lub planowang ulicg) i ul. Szeligowskiego (od istniejgcej petli
do ul. Choiny);

= budowa nowych odcinkéw trakcji trolejbusowej lub punktéw zasilania autobuséw elek-
trycznych w lokalizacjach, w ktorych wystgpig takie potrzeby i bedg mozliwosci sfinanso-
wania inwestycji;

= stworzenie koncepcji wprowadzenia priorytetu w ruchu ulicznych dla publicznego trans-
portu zbiorowego;

» stworzenie koncepcji linii BRT (jednej lub kilku, autobusowej lub trolejbusowej);

= stworzenie koncepcji funkcjonowania transportu metropolitalnego.

Realizacja wymienionych zamierzen ma stuzy¢ integracji transportu zbiorowego, za-
rowno na poziomie wewnatrzmiejskim, jak i regionalnym oraz poprawie jakosci i funkcjonal-
nosci uktadu tras trolejbusowych. Zamierzenia te s3 zgodne ze strategicznymi wytycznymi
Unii Europejskiej, tj.: politykami:
= zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;
= promowania rozwigzan proekologicznych;

» integracji Srodkéw transportu;
= podnoszenia standardow obstugi pasazerskie;j.

Funkcjonujgcy na obszarze Lublina i gmin osciennych uktad sieci kolejowej powinien
by¢ zmodernizowany i w wiekszym niz obecnie stopniu wykorzystany do obstugi lubelskiego
obszaru metropolitalnego. W tym celu nalezatoby wybudowa¢ nowe przystanki kolejowe:
Lublin Czuby na przedtuzeniu ul. Filaretdw — wraz ze zintegrowanym weztem przesiadkowym
i przy skrzyzowaniu linii kolejowej nr 7 i ul. Droga Meczennikdw Majdanka. Do obstugi kolei
metropolitalnej niezbedne bytyby lekkie pojazdy szynowe, spalinowe lub elektryczne, zapew-
niajace potaczenie Motycza, Stasina, Czubdw, Bronowic i Tatar ze Swidnikiem oraz Portem
Lotniczym Lublin. Kolej metropolitalna powinna by¢ zintegrowana taryfowo z lubelskg komu-
nikacjg miejska.

W ramach prowadzonej obecnie rewitalizacji linii kolejowej nr 30 Lublin Pétnocny — tu-
kéw, planowane jest uruchomienie nowych przystankéw kolejowych. Zgodnie ze studium
komunikacyjnym®*, w systemie kolejowym obstugujgcym miasto Lublin i gminy oécienne,

funkcjonowac beda nastepujace stacje i przystanki kolejowe:

= Motycz;
= Marynin;
= Czuby;

%0 Studium, raport koficowy, op. cit. 15.
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= Lublin Gtéwny;

= Lublin Pétnocny;

» Lublin Strefa Ekonomiczna;

= Swidnik Miasto;

= Swidnik Wschodni;

= Swidnik Lotnisko;

= Rudnik;

*= nowy przystanek na Zadebiu;

»= nowy przystanek na Ponikwodzie.

W celu zapewnienia wtaéciwego rozwoju miasta, w studium komunikacyjnym?®' podda-
no analizie rozne warianty obstugi komunikacyjnej obszaru centralnego miasta, szczegdlng
uwage poswiecajgc problemowi parkowania prywatnych samochodéw osobowych. Zalecono
prowadzenie dziatan wielotorowych: wykorzystanie parkingdw na obszarze dziatek w ramach
istniejgcej zabudowy oraz tworzenie miejsc postojowych wzdtuz paséw drogowych i na spe-
cjalnie zorganizowanych, wydzielonych parkingach.

Pierwsza z prezentowanych w studium komunikacyjnym koncepcji rozmieszczenia po-
wierzchni i obiektdw parkingowych, zaktada funkcjonowanie dodatkowych parkingdw
w 7 gtéwnych lokalizacjach.

W drugiej z przedstawionych w studium komunikacyjnym koncepcji lokalizacji parkin-
géw w obszarze centralnym miasta, przewidziano znacznie wiekszg liczbe parkingéw dla sa-
mochoddéw osobowych niz w koncepcji pierwszej. Jednoczesnie, nie podkreslano w niej tak
szeroko koniecznosci umieszczania parkingdw w $rodkowym punkcie obszaru centralnego,
tj. pod placem Litewskim. Druga z prezentowanych koncepcji jest zgodna z zasadami zréw-
nowazonego rozwoju systemu transportowego miasta Lublin, w mys| ktérych obszar centrum
powinien by¢ obstugiwany przede wszystkim transportem zbiorowym. Prezentowany
w pierwszej z koncepcji zamyst budowy generatora ruchu samochodowego w $rodku Sciste-
go, zwartego centrum miasta, jest z kolei sprzeczny z zasadg zréwnowazonego rozwoju,
a jego realizacja w istotny sposdb ostabitaby konkurencyjno$¢ publicznego transportu zbio-
rowego.

Warto doda¢, ze wysuwane w drugiej z prezentowanych koncepcji lokalizacji parkingdw
propozycje budowy wiekszosci obiektdw jako kubaturowych i wielopoziomowych, powinny
zostaC powigzane z projektami ich obstugi, wprowadzajgcymi pewne ograniczenia w dostep-

nosci ulic centrum miasta dla samochoddw osobowych.

31 Studium, raport koficowy, op. cit. 21.
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W studium komunikacyjnym zarysowano rowniez dwie koncepcje lokalizacji parkingéw
Park&Ride®. Zgodnie z pierwsza z nich, zaprezentowang na rysunku 24, parkingi Park&Ride
przewidziano w nastepujgcych miejscach:

1) przy przystanku kolejowym Motycz;

2) przy planowanym przystanku kolejowym Marynin;
3) przy planowanym przystanku kolejowym Czuby;
4) przy ul. Nadbystrzyckiej;

5) przy ul. Kunickiego;

6) przy petli Majdanek.

7) przy przystanku kolejowym Swidnik Miasto;

8) przy przystanku kolejowym Swidnik Wschodni.
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Rys. 24. Lokalizacje parkingéw Park&Ride — zgodnie z pierwszym wariantem

studium komunikacyjnego

Zrodto: Studium, raport koncowy, op. cit., s. 17

32 Studium, raport koficowy, op. cit. 12.
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W drugiej koncepcji lokalizacji parkingdw Park&Ride, przedstawionej w studium komu-
nikacyjnym, ich lokalizacje, zaprezentowane na rysunku 25, usytuowano nastepujgco:
1) przy planowanym przystanku kolejowym Marynin;

2) przy CH Ilumina;

3) przy ul. Wojciechowskiej;

4) przy ul. Gtéwnej;

5) przy CH Park Echo;

6) przy petli Paderewskiego;

7) przy al. Spétdzielczosci Pracy;

8) przy ul. Turystycznej;

9) przy E. Leclerc (ul. Turystyczna);
10) przy CH Felicity;

11) przy ul. Droga Meczennikéw Majdanka — w sasiedztwie granicy Lublina;
12) przy ul. Zeglarskiej;

13) przy dworcu metropolitalnym (pl. Dworcowy).
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Rys. 25. Lokalizacje parkingow Park&Ride — zgodnie z drugim wariantem

studium komunikacyjnego

Zrédto: Studium, raport koncowy, op. cit., s. 23
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Proponowane w pierwszym wariancie studium komunikacyjnego parkingi Park&Ride
usytuowano niemal wytgcznie w sgsiedztwie linii kolejowej nr 7. Za wady tej koncepcji moz-
na uznac:

» Zzlokalizowanie niektorych obiektow dos¢ gteboko w zabudowie miejskiej;
= pominiecie pétnocnego i pétnocno-zachodniego wlotu do Lublina.

Lokalizacje wskazane w drugim wariancie wydajg sie trafniejsze, przede wszystkim
z punktu widzenia interesow 0sob podrozujgcych z peryferyjnych obszaréw miasta i gmin
podmiejskich do najwiekszych generatoréw ruchu w Lublinie. Zaplanowane lokalizacje obiek-
téw sg intensywnie obstugiwane transportem publicznym, pomimo ich odsuniecia od centréw
najwiekszych dzielnic mieszkaniowych.

Parking Park&Ride jest obiektem, ktdry powinien umozliwi¢ pozostawienie samochodu
i odbywanie dalszej podrézy za pomocg $rodkdw publicznego transportu zbiorowego. Celem
tej operacji dla zarzadcy ruchu ma by¢ zmniejszenie poziomu kongestii drogowej, a dla jej
uczestnika — skrocenie catkowitego czasu podrdzy. Jesli skorzystanie z parkingu Park&Ride
nie da mozliwosci dotarcia do rejonu docelowego w danym etapie podrézy, a dodatkowo
wigza¢ sie bedzie z ucigzliwg przesiadkg (zdeterminowang niskg czestotliwoscig kursow
na peryferiach), to obiekty te nie bedg cieszy¢ sie wystarczajgcym zainteresowaniem ze stro-
ny podréznych.

W najwiekszych europejskich miastach parkingi Park&Ride lokalizuje sie przy przystan-
kach $rodkéw transportu szynowego. Transport szynowy (szybka kolej miejska, metro, kolej
aglomeracyjna czy tramwaj) jest catkowicie lub przynajmniej czeSciowo niezalezny od infra-
struktury transportu drogowego (i kongestii drogowej) oraz umozliwia przewdz duzej liczby
pasazerow w relatywnie krotkim czasie. W rezultacie, podréz kombinowana z wykorzysta-
niem parkingu Park&Ride staje sie krétsza, wygodniejsza i pewniejsza, niz podrdz wytgcznie
samochodem osobowym. Korzysci z podrézy kombinowanej potegujg ewentualne problemy
ze znalezieniem miejsca parkingowego w miejscu docelowym podrdzy i koniecznos¢ zaptaty
za parkowanie.

Nalezy jednak pamietac, ze umiejscawianie parkingdw Park&Ride zupetnie na peryfe-
riach miast, czyli na obszarach nieobjetych jeszcze kongestig, powoduje, ze ewentualna
przesiadka na publiczny transport zbiorowy, skutkowataby dla jego pasazera znaczacym wy-
dtuzeniem czasu podrozy. Bytoby to spowodowane znacznie dtuzszym czasem dojazdu $rod-
kami publicznego transportu zbiorowego niz samochodem z obrzezy miasta do najwazniej-
szych celdw ruchu, zlokalizowanych przewaznie w centrum.

Umiejscawianie parkingdw Park&Ride w miejscach o ptynnym ruchu drogowym nie
sktania rowniez uzytkownikdw samochoddw do przesiadek na $rodki transportu zbiorowego.
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Wymierne korzysci i popyt na ustuge Park&Ride zapewnia organizowanie parkingdw nie
na obrzezach miasta, ale w obrebie istniejgcych i potencjalnych weztéw przesiadkowych.

Za walor drugiego wariantu koncepcji lokalizacji parkingdw Park&Ride nalezy takze
uzna¢ zaplanowanie takiego parkingu przy dworcu metropolitalnym. Zapewnia to mozliwos¢
rozpoczecia podrdzy transportem indywidualnym i kontynuowania jej z wykorzystaniem kolei
(w kierunku innych miast lub do portu lotniczego Lublin).

Poza mieszkancami najwiekszych dzielnic Lublina, do kolei dojezdzajg takze mieszkancy
peryferii miasta oraz obszaréw podmiejskich. Wybdr przez te osoby samochodu osobowego
w dojezdzie do kolei zdeterminowany jest stabg ofertg transportu publicznego na zamieszka-
tych przez nich obszarach lub (i) koniecznoscig poruszania sie z ciezkim bagazem. Narze-
dziem polityki parkingowej na przydworcowym parkingu Park&Ride moze by¢ cena ustugi.
Lokalizowanie parkingéw w poblizu dworcéw kolejowych jest powszechng praktyka w innych

duzych miastach krajowych i europejskich.

Planowana efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa

Planowane zmiany dotyczace ksztattu sieci komunikacyjnej, jej parametréw wynikaja-
cych z rozktadow jazdy oraz taryfy i inwestycji, a takze zatozone zmiany w popycie, wptyng
na wskaznik odptatnosci lubelskiej komunikacji miejskiej. Za optymalne nalezy uznac utrzy-
manie do 2022 r. wskaznika odptatnosci na poziomie 50%. Osiggnieciu tego efektu stuzyc
powinny z jednej strony narzedzia zwigzane z taryfg i z efektywnym ksztattowaniem oferty
przewozowej (trasy linii, rozktady jazdy, kategoryzacja linii, czestotliwosci modutowe)
i z drugiej strony — z intensywna kontrolg $wiadczenia ustug przewozowych na okre$lonym
poziomie jakoSciowym, przy racjonalnym poziomie kosztdw, takze na biezgco kontrolowanym
przez organizatora. Wszelkie zmiany taryfowe powinny by¢ poprzedzane analizami ekono-
miczno-finansowymi skutkéw ich wprowadzenia.

Przy zatozonym poziomie wskaznika odptatnosci (50%), roczng wysoko$¢ doptat bu-
dzetowych do lubelskiej komunikacji miejskiej — w wariancie rozwojowym — mozna oszaco-
wac (w cenach 2012 r.) na okoto 77 min zt w 2015 r. i na ok. 85 min zt w 2022 r. Przyjeto,
ze zwiekszenie rytmicznosci kursowania, uzyskane przez petng koordynacje rozktadéw jazdy
i wsparte inwestycjami taborowymi oraz infrastrukturalnymi, poprawi wyniki ekonomiczne

publicznego transportu zbiorowego.
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Monitorowanie realizacji planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego

w Lublinie

W tabeli 43 przedstawiono zestaw parametrow i narzedzi oraz zakres oceny poszcze-

gblnych elementéw systemu przewozoéw uzytecznosci publicznej w Lublinie, umozliwiajacy

biezgce monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicz-

nego.

Tab. 43. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego transportu

publicznego dla Gminy Lublin i gmin osciennych

Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Zapewnienie dostepnosci
do transportu, w tym osobom nie-
petnosprawnym

udziat pojazdéw niskopodtogowych w inwentarzu ope-
ratorow

udziat pojazdéow wyposazonych w zapowiedzi gtosowe
przystankéw

stosunek cen biletéw do przecietnego wynagrodzenia
relacja ceny bilety okresowego do odpowiedniego bile-
tu jednorazowego

liczba przystankéw na 1 km?

dtugos¢ korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunika-
cyjnej w km oraz liczba linii priorytetowych i ich udziat
w 0godlnej liczbie linii

Redukcja negatywnego wptywu
transportu na zdrowie i bezpie-
czenstwo mieszkancow

struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

udziat trolejbuséw w ogdlnej liczbie pojazdéow w ruchu

udziat linii trolejbusowych w obstudze najintensywniej
zabudowanych obszaréw miasta oraz rejondw o naj-
wiekszej gestosci zaludnienia

Redukcja zanieczyszczenia powie-
trza i halasu oraz efektu cieplar-
nianego i zuzycia energii

struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

udziat trolejbusdéw w ogdlnej liczbie pojazdéw w ruchu

Efektywnosc¢ ekonomiczna trans-
portu osob

wskaznik odptatnosci ustug [%]

amortyzacja taboru/koszty ogotem [%]
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Badany element planu Zakres i narzedzia badania

= zakres ustug (odsetek oferty przewozowej mierzonej
pracg eksploatacyjng) objety wspdlnym (zintegrowa-
nym) biletem

* liczba sprzedawanych biletdw zintegrowanych i ich

Integracja transportu udziat w strukturze sprzedazy

= odlegto$¢ przystankdéw kolejowych od najblizszych
przystankéw autobusowych [m]

» liczba autobusowych przystankéw weztowych integru-
jacych transport miejski i regionalny

»  wielko$¢ popytu

System taryfowy i inne elementy = struktura popytu

oferty przewozowej = wskazniki odpfatnosci ustug w przekroju linii i obsza-
row

Dostosowanie oferty przewozo-

wej do potrzeb przewozowych, = cyklicznie realizowane badania popytu, potrzeb, prefe-

popytu i preferencji komunikacyj- rencji i zachowan transportowych mieszkancow

nych
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