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z dnia......eeue...... 2009r

w sprawie zmiany uchwaty nr 629/XXIX/2005 Rady Miasta Lublin z dnia 17 marca 20051 w
sprawie przyjecia Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w Lublinie na lata 2005
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Na podstawie art. 6 ust.1, art. 18 ust.1 i ust.2 pkt 6) ustawy z dnia 8§ marca 1990r o samorzadzie
gminnym { Dz. U. Z 2001r Nr 142 poz. 1591 ze zm.), Rada Miasta Lublin uchwala, co nastgpuje:

§1
Dotychczasowy zatacznik do uchwaly Nr 629/XXIX/ 2005r Rady Miasta Lublin z dni 17 marca
20051, zmieniony uchwalg Nr 807/ XXIV/2005 Rady Miasta Lublin z dnia 20 pazdziernika 2005r
oraz uchwalg Nr 1111/ XLVI/2006 Rady Miasta Lublin z dnia 19 pazdziernika 2006r otrzymuje
oznaczenie Nr | , o nazwie ,, Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Lublinie na

lata 2005 - 2009 .., a jego postanowienia dotyczg odpowiednio okresu od 2005 do 20091

§ 2
1.Postanowienia zataeznika do powyzsze) uchwaly, o ktérym mowa w § 1, na lata 2010 — 2013
zostajq odpowiednio zaktualizowane i otrzymujg oznaczenie Nr2 o nazwie ,, Zintegrowany Plan

Rozwoju Transportu Publicznego w Lublinie na lata 2010 -~ 2015"
2.Zalgeznik Nr 2 do uchwaly Nr 629/ XXIV/2005 Rady Miasta Lublin , w zaktualizowanym

brzmieniu stanowi zalacznik do niniejszej uchwaly

§ 3

Wykonanie uchwaly powierza sie Prezydentowi Miasta Lublin

§ 4

2, Uchwata wehodzi w zycie z dniem podjecia.
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UZASADNIENIE
do uchwaly w sprawie zmiany uchwaly nr 629/XXIX/2005 Rady Miasta Lublin z dnia 17
marca 2005 r. w sprawie przyjecia Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego
w Lublinie na lata 2005 - 2013.

Uchwala nr 629/XXIX/2005 z dnia 17 marca 2005 r. Rada Miasta Lublin przyjeia
Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu  Publicznego w  Lublinie na lata
2005 — 2013 na podstawie ktérego miasto Lublin przystapilo do projektu unijnego pod nazwa
Zintegrowany System Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie.

Celem niniejszej uchwaty jest dostosowanie strategii miasta dotyczacej rozwoju transportu
publicznego przyjetej w Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Publicznego w Lublinie do
rozwigzan zawartych w/w projekcie unijnym oraz innych dokumentach planistycznych.
Ujednolicenie polityki miasta dotyczacej transportu pozwoli na realizacjg przyjetych zadaf
inwestycyjnych w zakresie transportu a takze innych inwestycji oraz zwigkszy mozliwosci
pozyskiwania srodkdéw unijnych.

Zastepca P{ETyddnta Miasta Lublin

dr Krgysziof Zuk
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I. Wprowadzenie

Lublin — stolica wojewodztwa lubelskiego — jest dziewiatym miastem w kraju pod wzgledem
liczby mieszkancdw i najwiekszym miastem we wschodniej czesci Polski. Miasto potozone jest
w centrum wojewddztwa lubelskiego, graniczacego z wojewodztwami: podlaskim, mazowiec-
kim, $wietokrzyskim i podkarpackim oraz wzdtuz granicy panstwa z Bialorusia (odlegtosc
do przejicia granicznego w Terespolu wynosi 165 km} i Ukraing (odlegtos¢ do przejscia gra-
nicznego w Dorohusku wynaosi 82 km). Lublin potozony jest w odlegtosci 161 km od Warsza-
wy, 273 km od Krakowa, 514 km od Wroctawia, 308 km od todzi i 504 km od Gdariska.

Centralng cze$¢ wojewddztwa lubelskiego tworzy Lubelski Obszar Metropolitalny (LOM),
w sktad ktdrego wchodzi 41 gmin (miasto Lublin oraz gminy powiatow {ubartowskiego, lubel-
skiego, teczyfiskiego i swidnickiego). W ramach LOM wyrdznia sie stanowigcy centrum aglo-
meracji Lubelski Zespdt Miejski (LZM), w ktérego sktad wchodzg miasta Lublin i Swidnik, za-
mieszkate przez 58% [udnosci obszaru metropolitalnego. W obu miastach LZM skoncentro-

wane 53 gtéwne funkcje gospodarcze, spoteczne, edukacyjne i kulturalne wojewodztwa.

Aglomeracja lubelska zostata zaliczona do jednego z oémiu potencjalnych europoii (europej-
skich oérodkéw rozwoju). Lublin zostat takze zaliczony do duzych miast realizujgcych funkcje
o zasiegu krajowym i regionalnym®. Jako najwicksze miasto we wschodniej czesci Polski,
Lublin odgrywa role podstawowego osrodka obszaru pogranicza z Biatorusig i Ukraing. Miasto
peini takze role wezta transportowego o znaczeniu krajowym i migdzynarodowym.

Gtowng przeszkodg dla wykorzystania szans rozwojowych miasta i aglomeracji, jest wcigz

brak odpowiednio rozwinigtej sieci powigzan komunikacyjnych: drogowych, kolejowych i lot-

niczych z reszig kraju i z zagranica. Do gtdéwnych czynnikéw powodujacych zagrozenia dla

efektywnego realizowania przez Lublin funkdji lokalnych i regionalnych, zalicza sie:?

- brak obwodnicy miasta;

- kongestie wewnatrz obszaru zurbanizowanego oraz na giéwnych drogach wylotowych
Z miasta;

- niewykorzystywanie potencjatu transportu kolejowego, przede wszystkim w relacjach pot-
noc — poludnie;

- brak portu lotniczego oferujgcego potaczenia krajowe i zagraniczne;

Y Zaktualizowana Koncepcia Polityki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju. Rzadowe Centrum Stu-
diéw Strategicznych. Warszawa 2005, s. 93 i 95.

2 Strategia Rozwoju Miasta Lublin, Cz. I — diagnoza stanu wyjsciowego. Coffey International Deve-
lopment. Sp. z 0.0. Wrzesien 2008, s. 84.
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- odlegte zlokalizowanie dworcow kolejowych i regionalnego transportu drogowego od cen-

trum miasta.
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II. Charakterystyka sytuacji spoleczno-gospodarczej Lublina
1. Sytuacja spoleczno-gospodarcza Lublina w 2009 r.

1.1. Zagospodarowanie przestrzenne miasta

Lublin jest miastem potozonym w Srodkowo-wschodniej Polsce, na Wyzynie Lubelskiej, zaj-
mujacym powierzchnie 147,50 km?. W catkowitej powierzchni miasta 45% zajmujg, uzytki
rolne, 11% - lasy, natomiast 44% przypada na: obszary zabudowane, zielen miejska i zbior-
niki wodne. Obszary chronione, w tym: Obszar Chronionego Krajobrazu ,Dolina Ciemiggi”
{(w pdtnocnej czesci miasta), Czerniejowski Obszar Chronionego Krajobrazu (w potudniowej
czesci miasta) 1 Rezerwat Lesny ,Stasin” (w pdinocno-zachodniej czeSci miasta), zajmujg

17% powierzchni Lublina.

Lublin, potozony jest w centrum powiatu lubelskiego (rys. 1), ktdry wraz z nim tworzy
17 gmin. Miasto graniczy z 7 gminami: Wdlka, Niemce, Jastkéw, Konopnica, Niedrzwica Du-

Za, Strzyzewice i Gtusk oraz z miastem Swidnik, stolicg powiatu éwidnickiego.
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Rys. 1. Gminy powiatu lubelskiego
Zrodto: Attp://www.powiat. lublin.pl, z dn. 20.11.2009 r.
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W 2005 r. utworzono Lubelski Obszar Metropolitalny, obejmujacy miasta i gminy potozone
w promieniu 70 km od Lublina. Obszar ten zajmuje 4 221 km?* (16,8% wojewddztwa i 1,3%
powierzchni kraju). Obszar tworza 4 powiaty:

- Jubelski (1 680 km?);

— lubartowski (1 289 km?);

- leczynski (637 km?);

— éwidnicki (468 km?);

oraz gmina Miasto Lublin (147 km?).

LOM skiada sie z 41 gmin, w tym 3 gmin miejskich, 6 gmin miejsko-wiejskich i 32 gmin wiej-
skich.

POAIAT ] .
| wmrEnma Lot e
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Rys. 2. Lubelski Obszar Metropolitalny
Zradio: Attpz//www.lom.com.pl, z dn. 20 listopada 2009 r.

Obszar miasta Lublina charakteryzuje sie bogatg rzezba terenu, ze wzgoérzami w centralnej,
zachodniej i pdinocnej czesci miasta. Zabudowe cechuje nieréwnomierne rozmieszczenie.
Najbardziej zagospodarowana jest centralna i zachodnia cze$¢ miasta, czego konsekwencjg

jest najsitniej w tych obszarach rozwinigty uktad drogowo-uliczny.

Determinantami rozwoju Lublina o charakterze funkcjonalnym, sa:

~ pehnienie roli stolicy wojewddztwa;

- funkcjonowanie jednego z najwiekszych osrodkéw szkolnictwa wyzszego w Polsce;

— pelnienie roli oérodka przemystowego, opartego przede wszystkim na przemysle elektro-
maszynowym, lekkim i spozywczym;

~ peinienie roli wezta komunikacyjnego w Srodkowo-wschodnim makroregionie Polski;
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petnienie roli znaczacego osrodka turystycznego — dzigki zgrupowaniu zabytkow istotnych
dla kultury Polski i Europy.

W strukturze miasta mozna wyodrebnic:

wielofunkeyjng dzielnice srédmiejska;

6 dzielnic mieszkaniowych, potozonych wokaét dzielnicy srédmiejskiej;

cztery zgrupowania przemystowo-skiadowe {w tym dwa duze: Wrotkow i Tatary-
Zadebie);

system terenow otwartych (w tym doling Bystrzycy).

W obszarze Lublina mozna wyrdzni¢ 27 dzielnic, skoncentrowanych w dziesieciu zgrupowa-

niach dzielnicowych.

‘Do dzielnic typowo mieszkaniowych zalicza sie:

Czechdw;
Stawin;
Stawinek;
Konstantyndw;
Weglin;

Czuby;

Rury;

LSM;
Abramowice;
Dziesigta;
Bronowice;
Kosminek;
Kalinowszczyzng,;
Ponikwode.

Gtowne dzielnice przemystowe to:

Wrotkéw (na potudnie od dworca kolejowego)
Zadebie, Hajdéw, Majdan Tatarski i Bursaki (p6tnocna 1 péinocno-wschodnia czgs¢ mia-
sta).

Jedyng dzielnica handlowa jest Srédmiedcie, natomiast do dzielnic zabytkowych zalicza sie

Srédmiedcie i Stare Miasto.

Okolice Zalewu Zemborzyckiego i Lasu Stary Gaj to najwazniejsze tereny rekreacyjne.
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Dos¢ zwarty obszar akademicki tworza: Miasteczko Akademickie Uniwersytetu Marii Curie-
Sktodowskiej, tereny Katolickiego Uniwersytetu Lubelskiego i Akademii Rolniczej oraz odda-

lone o okoto 1 km miasteczko Politechniki Lubelskiej.

Uktad drogowy Lublina tworzy 602,6 km drog, w tym:

— 53,2 km wojewodzkich i krajowych;

—~ 135,3 km powiatowych;

— 322,1 km utwardzonych i nieutwardzonych gminnych;
-~ 92 km drég wewnetrznych.

System drogowy obejmuje okoto 200 skrzyzowar, w tym 92 wyposazonych w sygnalizacje
éwietlng i 20 mostdw (w tym 2 ktadki dla ruchu pieszego) o tacznej diugosci 632 m. Oplaty
parkingowe, w postaci biletéw parkingowych, obowiazuja w miejscach oznakowanych zna-
kiem drogowym ,parking ptatny” oraz tablicami informujacymi o sposobie zakupienia biletu
(w punktach handlowych) i wysokosci opfat. Kasowanie biletu parkingowego obowiazuje
tylko w godzinach od 8.00 do 18.00 w dni powszednie. W centrum Lublina Zznajduijg sie takze
parkingi prywatne na 906 pojazdéw, w tym parking wielopoziomowy na 476 pojazdéw przy
ul. Hempla. £acznie, w Srédmiesciu, miasto dysponuje 2 512 ptatnymi miejscami parkingo-
wymi i 3 171 bezplatnymi (stan na 2008 r.).

Gtéwny ukiad uliczny miasta tworzg ciggi:

— ul. Stawinkowska — ul. Zbozowa;

— al, Warszawska — Al. Ractawickie — ul. Lipowa — al. Pitsudskiego;

— ul. Nateczowska — ul. Gleboka;

— al. Krasnicka — al. Sikarskiego;

— ul. Orkana / ul. Boh. Monte Cassino — ul. Jana Pawta II — ul. Krochmalna / ul, Diamento-
wa — ul. Miyiska — ul. Wolska — ul. keczynska — ul. Hutnicza — ul. Gospodarcza;

— al. Solidarnosci — al. Tysigclecia — al. Witosa;

— ul. Droga Meczennikéw Majdanka — ul. Fabryczna;

— ul, Koncertowa ~ ul. Kosmowskiej;

— ul. Choiny — ul. Szeligowskiego;

— al. Spéhdzielczosci Pracy — ul. Unicka — ul. Podzameze — al. Unii Lubelskiej — ul. Lubelskie-
go Lipca ‘80 — al. Pitsudskiego — pl. Bychawski - ul. Kunickiego — ul. Abramowicka;

— ul. Zwigzkowa — ul. Elsnera;

— al. Kompozytorow Polskich;

— al. Smorawinskiego — al. Andersa — ul. Melgiewska;

— ul. Boh. Monte Cassino — ul. Wilenska;
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— ul. Zana;

— ul. Filaretow;

— ul. Nadbystrzycka — ul. Narutowicza — ul. Bernardyriska — ul. Zamojska;
— ul. Lubartowska — ul. Krolewska — ul. Prymasa Wyszyniskiego — ul. Zamojska;
— ul. Diamentowa;

— ul. Zemborzycka;

— ul. Turystyczna;

— ul, Graffa;

— ul. Krancowa;

- ul. Gluska;

— ul. Wyzwolenia;

— ul. Janowska.

Do podstawowych elementéw lubelskiego wezla transportowego, ktore majg znaczenie re-

gionalne, zalicza sie:

— droge krajowa nr 12: Radom — Zyrzyn — Lublin — Piaski — Chetm — Dorohusk — granica
panstwa;

_ droge krajowa nr 17: Warszawa — Ryki — Lublin — Zamo$¢ — Tomaszéw Lubelski — Hre-
benne ~ granica pafstwa;

—  droge krajowa nr 19: Biatystok — Kock — Lublin — Krasnik — Janéw Lubelski — Rzeszow;

— droge krajowa nr 82: Lublin — Wtodawa;

— linie kolejowe o znaczeniu miedzynarodowym, krajowym i regionalnym;

— sie¢ regionalnych potaczen autobusowych.

W ostatnich latach nastapita znaczaca poprawa przepustowosci ukfadu drogowego. Jednak
brak obwodnicy miasta powoduje, ze wciaz ruch tranzytowy (drogi krajowej nr 19: Biatystok
— Lublin — Rzeszéw, oraz drogi krajowej nr 17/12 Warszawa — Lublin — Zamo$¢/Chetm),
przechodzi przez miasto.® Planowana jest budowa obwodnicy Lublina, ktéra ma posiadac
klase drogi ekspresowej i do ktérej dostep bedzie mozliwy wytacznie poprzez wezly drogowe.
Zapewnig one powigzania drég nizszych kategorii, zbierajacych ruch z terendw przylegtych
do drogi ekspresowej, a planowane dla obstugi ruchu lokalnego drogi dojazdowe, w powig-
zaniu z drogami istniejacymi oraz projektowanymi przejazdami (pod lub nad obwodnicg),
utworza nowy uktad komunikacyjny. Trasa czesci pétnocno-wschodniej rozpoczynal sie be-
dzie w wezle ,Dabrowica” i poprowadzi poprzez wezly: ,Jakubowice”, JLubartéw”, ,Wioda-
wa”, .Melgiewska” i ,Witosa”, by za tym ostatnim wlaczy¢ sie do drogi nr 12/17 na odcinku

3 Strategia Rozwoju Miasta..., op. cit., s. 45.
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Lublin — Piaski. Trasa czesci zachodniej prowadzi¢ bedzie od wezta ,Dabrowica”, poprzez
wezly ,Plouszowice” i ,Konopnica”, po czym wiaczy sie do drogi nr 19 na odcinku Lublin —
Kraénik. Czes¢ pdinocno-wschodnia, ktéra znajdzie sie w ciagu wspdinego przebiegu drog
ekspresowych $12 i 517, bedzie realizowana jako pierwsza. Diugo$¢ catej obwodnicy ma
wynies¢ 54,5 km, a wybudowanie jej pdtnocno-wschodniego odcinka, planowane jest

na potowe 2012 r.

W zwiazku z planowana budowa obwodnicy miasta, realizowane sq takze inwestycje drogo-

we, wiaczajgce uktad komunikacyjny Lublina w nowa droge ekspresowa. Sg to:

~ budowa nowej drogi dojazdowe]j do wezta "Dabrowica” — zaprojektowane] jako dwujez-
dniowe przedtuzenie al. Solidarnosci na zachdd od al. Warszawskiej;

— budowa drog dojazdowych do wezta ,Jakubowice” — obejmujaca wybudowanie dwujez-
dniowej drogi w ciagu ul. Poligonowej oraz poza granicami administracyjnymi miasta —
takze dwujezdniowego potgczenia z Droga Wojewddzka nr 809;

— przebudowa i budowa drdg dojazdowych do wezla Melgiew”, obejmujaca ulice Mefgiew-
ska i Metalurgiczna, na wschdd od fabryki samochoddéw do granicy miasta Lublin, ktore
majg uzyskac status drég giownych dwujezdniowych.

Realizacja obwodnicy wraz z drogami dojazdowymi ma znaczaco ograniczy¢ ruch tranzytowy
w Lublinie, przyczyniajac sie dzieki temu do poprawy warunkdw (zmniejszenie kongestii dro-

gowej) i bezpieczenstwa ruchu.

Dla lubelskiej komunikacji miejskiej dos¢ istotne jest zadanie inwestycyjne, dotyczace prze-
budowy i budowy ulic Metgiewskiej i Metalurgicznej. Najwazniejszym zadaniem nowej trasy
ma byé szybkie i bezpieczne potgczenie z planowang obwaodnicg oraz dodatkowe polaczenie
Lublina ze $widnikiem i planowanym Portem Lotniczym w Swidniku. Elementem projektu jest
rowniez budowa wiaduktu nad linig kolejowa Lublin — Chetm (jako bezkolizyjnego przejazdu
nad torami) oraz budowa wiaduktu drogowego w ul. Grygowej (w ramach skrzyzowania
dwupoziomowego). Jest to ulica prowadzaca do zajezdni autobusowej MPK Lublin 5p. z o.0.

i do projektowanej zajezdni trolejbusowe;.

Lublin jest obecnie na etapie ksztattowania uktadu drog rowerowych i podsystemu rowero-
wego z niezbednymi urzadzeniami towarzyszacymi. taczna diugosc Sciezek rowerowych
na dzien 30 listopada 2009 r., wynosita 36,0 km.
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1.2. System transportu publicznego

W 2009 r. nastapita restrukturyzacja komunalnege transportu publicznego w Lublinie.

Z dniem 1 stycznia 2009 r. powotano gminng jednostke budzetowg pod nazwg Zarzad

Transportu Miejskiego w Lublinie, kidrej przedmiotem dziatania jest organizacja i zarzgdzanie

komunikacjg miejska, w tym:*

planowanie sieci komunikacyjnej przeznaczonej do obstugi liniami trolejbusowymi
i autobusowymi;

okreslenie szczegbtowego zakresu zamdwien ustug przewozowych;

planowanie uktadu linii trolejbusowych 1 autobusowych dostosowanych do rozpoznanych
potrzeb przemieszczania sie mieszkancow;

dostosowywanie rozktadéw jazdy poszczegoinych linii komunikacyjnych do potrzeb prze-
wozowych;

wybor przewoznikow i zawieranie umow;

kontrola realizacji ustug przewozowych ze szczegéinym uwzglednieniem ich jakosci;
rozliczanie za $wiadczone przez przewoznika ustugi przewozowe wedlug zasad ustalonych
w umowie {(umowach);

rozpatrywanie skarg i wnioskéw oraz udzielanie informacji dotyczacych komunikacji miej-
skiej;

podejmowanie dziatan na rzecz zapewnienia standardéw bezpieczefstwa przewozow pa-
sazerskich;

podejmowanie iniciatyw dotyczacych zarzadzania ruchem w celu zapewnienia priorytetow
dla komunikacji miejskiej;

podejmowanie dziatart na rzecz ochrony Srodowiska naturalnego;

udziat w pracach nad projektami polityki transportowej miasta i planami rozwoju transpor-
tu oraz udzial w realizacji tej polityki;

analiza polityki taryfowej i przedstawianie wnioskow racjonalizujgcych polityke taryfowa;
organizacja dystrybucji i sprzedazy biletow oraz zapewnienie kontroli biletow;

organizacja utrzymania przystankdw z zamieszczaniem informacji przystankowes;
wykonywanie zadan zwigzanych z wydawaniem zezwolen na wykonywanie regularnych
przewozow 0s6b i regularnych specjalnych przewozéw osob w krajowym transporcie dro-
gowym, na liniach komunikacyjnych w komunikacji miejskiej oraz przebiegajacych na ob-

szarze miasta i sasiedniego powiatu;

Y Uchwala nr 496/XXVI/2008 Rady Miasta Lublin z dnia 27 listopada 2008 .
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— kontrola wykonywania przewozéw w zakresie zgodnodci z posiadanym zezwoleniem
we wspdtpracy z Wojewddzka Inspekcja Transportu Drogowego, Policja, Urzedem Mar-
szatkowskim Wojewddztwa Lubelskiego, Starostwem Powiatowym w Lublinie i Swidniku;

- przeprowadzanie analizy sytuacji rynkowej w zakresie regularnego przewozu oscb
w krajowym transporcie drogowym na obszarze miasta i sasiednich powiatéw w oparciu
o istniejacg obecnie komunikacje i dostosowywania jej do potrzeb spotecznych;

- uzgadnianie wydania lub zmiany zezwolenia na wykonywanie przewozow oséb w krajo-
wym transporcie drogowym na liniach komunikacyjnych przebiegajacych przez obszar
miasta Lublin, a nie wykraczajacych poza obszar wojewddziwa;

- uzgadnianie z przewoznikami zasad korzystania z przystankéw zlokalizowanych na terenie

miasta Lublin.

Utworzenie niezaleznej od przewoznika jednostki organizujacej i zarzadzajacej przewozami
jest dziataniem, ktdre wczesniej zostato wprowadzone w wiekszosci wigkszych miastach Pol-
ski. Celem oddzielenia organizacji i zarzadzania od realizacji przewozow, jest wprowadzenie
konkurencji w tej drugiej sferze dziatalnosci, przy jednoczesnym utrzymaniu zintegrowanej
oferty ustug dla pasazerow.

Do korica 2009 r. ZTM w Lublinie nie przejat od Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjne-
go — Lublin — Spdtka z o.0., realizacji dwéch istotnych funkcji organizatorskich:

- uktadania rozktadow jazdy;

- organizowania utrzymania przystankow i zamieszczania informacji przystankowej.

Wraz z przejeciem pelni zadan organizatorskich, ZTM w lLublinie stanie si¢ regulatorem
transportu pasazerskiego w Lublinie, obejmujac tg funkcig — poza realizowanymi na jego
zZlecenie przewozami miejskimi — takze sfere uzgodnien rozktadéw jazdy i zasad korzystania
z przystankow dla przewoznikéw regionalnych, wykonujacych kursy pizez obszar miasta Lu-
blin. W gestii ZTM w Lublinie pozostanie takze wyznaczanie oznakowania handlowego, z ja-
kim wykonywane beda przewozy na poszczegdlnych liniach. Do obowigzkéw stuzb kontroli
przewozéw ZTM w Lublinie nalezato bedzie sprawdzanie, czy operatorzy wiasciwie przestrze-
gaja warunkdw wydanych zezwolen m.in. i w tym zakresie.

Docelowy model organizacji i zarzadzania komunikacjg miejska w Lublinie zaktada przejecie
przez ZTM wszystkich funkcji organizatorskich oraz dywersyfikacje rynku po stronie podazy
ustug przewozowych nabywanych przez organizatora. MPK Lublin Sp. z 0.0. bedzie Swiadczy¢
ustugi przewozowe w odniesieniu do okoto 80% rynku (mierzonego wielkoscig pracy eksplo-
atacyjnej), a pozostate przewozy realizowac bedg przewoznicy pozakomunalni, wytonieni

w przetargach.
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Realizujac przedstawione zatozenia, Rada Miasta Lublin, uchwatg z dnia 18 grudnia 2008 r.,
powierzyta MPK Lublin Sp. z 0.0. funkcie podmiotu wewnetrznego, czyli jednostki organiza-
cyjnej (przewoZnika), ktdry spetnia warunki okreslone w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady, i kidremu wiasciwy organ lokalny moze powierzy¢ bezpo-
$rednio, z pominieciem procedury przetargowej, Swiadczenie usiug w zakresie transportu

pasazerskiego.

Aktem wykonawczym do tej uchwaly stata sie podpisana z MPK Lublin Sp. z 0.0. w dniu
1 grudnia 2009 r. umowa wieloletnia o $wiadczenie ustug komunikacji miejskiej na okres
10 lat, tj. od 1 stycznia 2010 r. do 31 grudnia 2019 r.

W 2009 r. ZTM w Lublinie oglosit cztery przetargi na wykonanie w okresie 4 [at tacznie
12 007 280 wozokilometrow (okoto 3 min rocznie), 49 autobusami niskopodtogowymi
(lub w czedci z obnizong podtoga), w tym 4 przegubowymi. Dotycza one zadan przewozo-
wych, obstugiwanych dotad przez przewoznikéw prywatnych poza zintegrowanym system
komunikacji miejskiej funkcjonujacym na zlecenie ZTM w Lublinie. Do czasu rozstrzygniecia
przetargdw, wylacznym przewoznikiem $wiadczacym ustugi na zlecenie Zarzadu Transportu
Miejskiego w Lublinie, jest MPK Lublin Sp. z 0.0.

Ponadto, ZTM przeprowadzil takze przetarg na kontrole biletdw, ktéry wygrato MPK Lublin

5p. z 0.0.

W 2008 r. przychody ze sprzedazy biletéw i windykacji optat dodatkowych w 2008 r. wynio-
sty 56,6 min zt. Dofinansowanie komunikacji miejskiej przez miasto Lublin miato charakter
wykupu przejazdéw ulgowych i bezptatnych. W 2008 r. kwota wykupu wyniosta 14,95 min z.
Z tytutu wiadczenia ustug przewozowych poza miastem Lublin, szesé podlubelskich gmin
oéciennych dofinansowato w 2008 r. lubelska komunikacje miejska facznie kwotg 270 tys. zt.

W 2008 r. koszty realizacji ustug przewozowych przez MPK Lublin Sp. z o0.0. wyniosty
98,9 min zt, a przychody tej spotki z dziatalnosci podstawowej — 72,7 min zh. Spétka uzyskata
takze 2,7 min z} przychoddw z dziatalnosci pomocniczej, ponoszac na nig 8,6 min zt kosztow.

Charakterystyczna cechg lubelskiej komunikacji miejskiej jest jej dezintegracja taryfowa
i organizacyjna. Opraocz ustug wykonywanych na zlecenie ZTM w Lublinie, w jej ramach funk-
cionuje takze 24 operatoréw prywatnych, dziatajacych na wiasne ryzyko finansowe. Docelo-
wo, wszystkie przewozy majg by¢ zlecane przez ZTM w Lublinie, w ramach zintegrowanego

systemu transportu miejskiego organizowanego przez tg jednostke.
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System komunikacji miejskiej w Lublinie tworza dwa podsystemy:
— siec linii autobusowych;
— sied linii trolejbusowych.

W lubelskiej komunikacji miejskiej w 2008 r. zrealizowano 18 784 958 wozokilometrow,
z czego na MPK Lublin Sp. z 0.0. przypadio 15 789 359 wozokilometréw, tj. 84,1% ogdtu
pracy eksploatacyjnej, a na dziatajacych na wiasne ryzyko finansowe operatoréw prywatnych
— 2 995 599 wozokilometréow (15,9%).

W komunikacji autobusowej wykonano 15 927 339 wozokilometréw (84,8% ogétu), a w tro-
lejbusowej — 2 857 619 wozokilometrow (15,2%). W 2008 r. wozokilometry trolejbusowe
stanowily 18,1% catosci pracy eksploatacyjnej MPK Lublin Sp. z o.0.

Struktura pracy eksploatacyjnej, wykonanej w 2008 r. na liniach autobusowych lubelskiej

komunikacji miejskiej przez poszczegdlnych przewoznikéw prywatnych, przedstawiata sie

nastepujaco:

— AKL (Autobusowe Konsorcjum Lubelskie) s. c. — 84 637 wozokilometréw (2,8% ogdtu
wozokilometrdw wykonywanych przez przewoznikow prywatnych);

— Bero s. c. — 249 058 wozokilometrow (8,3%);

— Edgab s. c. — 334 453 wozokilometréw (11,2%);

— Niecko Piotr — 295 157 wozokilometrow (9,8%);

- Gorzel Piotr — 173 153 wozokilometrow (5,8%);

~  Syl-Trans Sylwester Pawtat — 288 001 wozokilometrow (9,6%);

—  Motyl Artur — 111 232 wozokilometrow (3,7%);

—~  Motyl Marek — 149 708 wozokilometrow (5,0%);

— Jarosz Halina ~ 196 335 wozokilometrow (6,5%);

—~  Wiodarczyk Czestaw — 56 325 wozokilometrdw (1,9%);

—~ Trans-Kom s. c. — 268 508 wozokilometréw (9,0%);

— Gajos Lucjan — 220 390 wozokilometrow (7,4%);

— Chojak Ewa 1 Mirostaw — 65 538 wozokilometrdw (2,2%);

— Ziemak Karol — 50 556 wozokilometrow (1,7%);

— Zgierski Krzysztof — 55 774 wozokilometrow (1,9%);

— Kiys Danuta — 130 808 wozokilometrow (4,4%);

—  Ktodnicki Lestaw — 23 072 wozokilometrow (0,8%);

~ Mazur Krzysztof — 29 846 wozokilometrow (1,0%);

— Grabowski Zbigniew — 38 932 wozokilometrow (1,3%);

— Filipowicz Wiestawa — 68 800 wozokilometréw (2,3%);
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Stachyra Wiestaw — 24 505 wozokilometréw (0,8%);
Gabka Leszek — 28 138 wozokilometréw (0,9%);
Polsecale s .c. — 28 138 wozokilometrow (0,9%);
Zietek Urszula — 24 535 wozokilometréw (0,8%).

Zakres obszarowy dziatania ZTM w Lublinie

Poza miastem Lublinem, na dziefi 30 wrzesnia 2009 r., ZTM w Lublinie organizowat komuni-

kacje miejska na obszarze 6 gmin osciennych, t.:

Gminy Gtusk (3 linig, 51 tys. wozokilometrow);

Gminy Jastkow (3 linie, 56 tys. wozokilometrdw);

Gminy Konopnica (4 linie, 148 tys. wozokilometréw);
Gminy Niemce (1 linia, 11 tys. wozokilometréw);

Gminy Niedrzwica Duza (1 linia, 15 tys. wozokilometrow);
Gminy Wodlka (2 linie, 92 tys. wozokilometrdw).

Sie¢ komunikacyjna ZTM w Lublinie

Na dzier 30.09.2009 r., sie¢ komunikacji miejskiej ZTM w Lublinie stanowito 68 linii:

60 finii autobusowych, w tym:

= 52 dzienneg;

= 3 nocne;

= 2 sezonowe;

= 3 specjalne — uruchamianie w okresie Wszystkich Swietych;
8 linii trolejbusowych.

Poszczegdlni przewoznicy prywatni swiadczyli ustugi na 15 liniach:

AKL s. . - 22;

Bero s. C. -5,13,17147;
Chojak Ewa i Mirostaw - 6;

Edgab s. c. -17,21,29139;
Filipowicz Wiestawa - 34;

Polsecale s. c. - 18;

Gabka Leszek - 18;

Gorzel Piotr -9,17131;
Grabowski Zbigniew - 34;

Jarosz Halina - 181 26;
Ktodnicki Lestaw -39;
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— Kiys Danuta - 26, 34 39;
—~ Motyl Marek -6,9i57;

— Mazur Zbigniew - 34;

-  Motyl Artur -5,10i57;
— Niecko Piotr -9, 18,4447,
— Stachyra Wiestaw - 44;

— Syl-Trans Sylwester Pawiat -10, 26 57;
— Trans-Kom s. c. -13, 31i45;
—  Wiodarczyk Czestaw - 101 57;

— Zgierski Krzysztof -9144;

— Ziemak Karol - 6;

— Zietek Urszula -13.

Przecietna czestotliwos¢ kursowania pojazdéw na liniach autobusowych wynosita:
— 26 min w dni powszednie w godzinach szczytu przewozowego;

— 35 min w soboty w potudnie;

— 42 min w niedziele w potudnie.

Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw na liniach trolejbusowych wynosita natomiast 20 min
zaréwno w dni powszednie w godzinach szczytu przewozowego, jak i w soboty oraz niedziele

w poifudnie.

Tabor przeznaczony do komunikacji miejskiej

MPK Lublin Sp. z 0.0.

Wedtug stanu na dzier 30 wrzesnia 2009 r., MPK Lublin Sp. z 0.0., do obstugi sieci komuni-
kacyjnej, dysponowato 280 pojazdami:

— 221 autobusami, w tym 155 niskopodtogowymi (70,1%);

— 59 trolejbusami, w tym 5 niskopodtogowymi (8,5%).

Struktura wiekowa taboru MPK Lublin Sp. z 0.0. przedstawiata sie nastepujgco:

- do 3 lat — 58 pojazdéw (20,7%), w tym 52 autobusy (23,5%) i 6 trolejbusow (10,2%);

— od 4 do 6 lat - 8 pojazddw (2,9%), w tym 7 autobusdw (3,2%) i 1 trolejbus (1,7%);

— od 7 do 10 lat — 26 pojazdéw (9,3%), w tym 23 autobusy (10,4%) i 3 trolejbusy (5,1%);

- powyzej 10 lat — 188 pojazddw (67,1%), w tym 139 autobusow (62,9%) i 49 trolejbusow
(83,0%).

Prawie 2/3 taboru autobusowego i ponad 4/5 taboru trolejbusowego lubelskiego przewoznika
komunalnego stanowily pojazdy w wieku powyzej 10 lat, o znacznym stopniu zuzycia tech-
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niczno-eksploatacyjnego. W grupie tej s tekze partie autobuséw niskopodtogowych, naby-

wanych w drugiej pofowie lat 90. ubiegtego wieku.

Na dzien 30 wrzednia 2009 r., strukiura pojemnosciowa taboru MPK Lublin Sp. z 0.0. byta

nastepujaca:

Przewoznicy prywatni operujacy w lubelskiej komunikacji miejskiej

midibusy o mniejszej pojemnosci — 7 szt. (3,2% stanu inwentarzowego autobuséw);
autobusy standardowe — 160 szt. (72,4%);

autobusy przegubowe lub pietnastometrowe — 54 szt. (24,4%);

trolejbusy standardowe — 59 szt. (100% stanu inwentarzowego trolejbusow).

Operatorzy prywatni, wg stanu na 30.09.2009 r., eksploatowali w lubelskiej komunikagji

miejskiej {acznie 97 autobusdw. Na poszczegdlne przedsiebiorstwa przypadaly nastepujace

liczby pojazdéw:

Bero s. c.

Chojak Ewa i Mirostaw
Edgab s. c.
Filipowicz Wiestawa
Polsecane s. c.
Gagbka Leszek
Gorzel Piotr
Grabowski Zbigniew
Jarosz Halina
Ktodnicki Lestaw
Klys Danuta

Motyl Marek

Mazur Zbigniew
Motyl Artur

Niecko Piotr
Stachyra Wiestaw
Syl-Trans Sylwester Pawlat
Trans-Kom s. C.
Wiodarczyk Czestaw
Zgierski Krzysztof
Ziemak Karol

Zietek Urszula

- 5 szt;
-2 szk;
- 10 szt.;
- 3 szt.;
- 5 szt
- 1szt.;
- 6 szt
-1szt,;
- 4 szt.;
-1 szt,;
- 4 szt.;
- 10 szt.;
-1 szt,;
- 10 szt.;
-7 szt,;
- 1szt,;
-9 szt
-7 szt.;
-3 szt.;
- 2 szZL.;
-4 szt.;
-1 szt.
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Struktura wiekowa taboru przewoznikéw prywatnych przedstawiata sie nastepujaco:

do 3 lat — 0 pojazdow;

od 4 do 6 lat — 2 autobusy (2% stanu inwentarzowego przewoznikow prywatnych);
od 7 do 10 lat — 2 autobusy (2%);
powyzej 10 lat — 93 autobusy (96%).

Niemal wszystkie autobusy przewoznikow prywatnych to pojazdy w wieku powyzej 10 lat,
kwalifikujace sie do wymiany. Struktura wiekowa taboru eksploatowanego w lubelskiej ko-
munikacji miejskiej przez operatoréw prywatnych jest mniej korzystna, niz analogiczna struk-
tura taboru lubelskiego przewoznika komunalnego.

Na dzieh 30 wrzesnia 2009 r., struktura pojemnosciowa taboru przewoZnikow prywatnych,

przeznaczonego do obstugi linii lubelskiej komunikacji miejskiej, byta nastepujaca:

— midibusy o mniejszej pojemnosci — 4 szt. (4% stanu inwentarzowego autobuséw prze-
woznikéw prywatnych);

- autobusy standardowe — 92 szt. (95%);

— autobusy przegubowe lub pigtnastometrowe — 1 szt. (1%).

Przewozy pasazerow w lubelskiej komunikacji miejskiej

W 2008 r. w lubelskiej komunikacji miejskiej przewieziono facznie 90,1 min pasazerdw,
z czego na MPK Lublin Sp. z 0.0. przypadito 77 368 500 osob (86% og6iu pasazerdw),
a na operatorow prywatnych — 12 746 050 os6b (14%). Udziat przewoznika komunalnego
w przewozach pasazeréw byt wiec tylko nieznacznie wyzszy niz jego udziat w pracy eksplo-
atacyjnej, mierzonej liczbg wykonywanych wozokilometrow.

Parametry eksploatacyjne charakteryzujgce lubelska komunikacje miejska

Parametry eksploatacyine, charakteryzujace lubelskg komunikacije miejska, zestawiono
w tabeli 1. Wielkosd rzeczywiste, osiagane w Lublinie wg stanu na 2009 r., poréwnano
z wielkogciami zalecanymi lub Srednimi, okreslonymi przez Zwigzek Miast Polskich®. W odnie-
sieniu do komunikacji trolejbusowej, z powodu braku ogodlnokrajowych danych zalecanych,
wielkodci parametrdw uzyskane w Lublinie poréwnano z analogicznymi wielkosciami, osigga-

nymi w poréwnywalnej pod wzgledem rozmiaru sieci komunikacji trolejbusowej w Gdyni.

5 System analiz samorzadowych. Monitoring ustug publicznych w miastach. T II. Analiza poréwnawcza.
Zwigzek Miast Polskich. Poznan 2003

18



Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Lublinie na lata 2010-2015

Tabela 1

Wielkosc i ocena parametrow charakteryzujacych komunikacje miejska

organizowana przez ZTM w Lublinie

munikagji trolejbusowej[km/h]

Wielkosc parametru Ocena
rzeczywi- analo- stopnia
Parametr . . . .
sta zalecana | $rednia giczna speinie-
—-2009T. w Gdyni nia
Diugosc tras ogotem [km] 267,4 - - -
- w komunikacji autobusowe] 236,0 - - - )
- w komunikadji trolejbusowej 314 - - -
Diugose linii ogotem [km] 736,7 - - -
- w komunikacji autobusowej 662,2 - - - }
- w komunikagji trolejbusowej 74,5 - - -
Liczha przystankow [szt.] - - -
- w sieci komunikacyjnej 761 - - - }
- na obszarze miasta Lublina 714 - - -
Pokrycie powierzchni miasta tra-
sami komunikacji autobusowej 1,61 2,0-2,5 - - nie spelnia
[km/km*]
Diugos¢ tras autobusowych _ ) . .
na 1000 mieszkancédw [km] 0,67 0,83 nie spefnia
Dhugosé linii autobusowych B _ . .
na 1000 mieszkancow [km] 1,89 2,31 nie spetnia
Gestos¢ przystankéw komunikacji ) ) .
autobusowej na 1 km trasy 3,03 2,24 speinia
Srednia odlegiosc pomiedzy
przystankami w komunikacji 0,55 0,4-0,6 - 0,4-0,6 spelnia
autobusowe] [km]
Predkos¢ eksploatacyjna w ko- 3 ) * .
munikacii autobusowei [km/h] 15,7-20,5 19,8 19,8 spetnia
Pokrycie powierzchni miasta tra- .
sami komunikacji trolejbusowej 0,21 - - 0,325 gvc\)’rzz; 2:2
[km/km?] y
Dlugos¢ tras trolejbusowych 0.09 ) ) 0.18 gorsza niz
na 1000 mieszkancow [km] ! d w Gdyni
Dtugosc linii trolejbusowych 021 _ } 0.61 gorsza niz
na 1000 mieszkancow [km] ! ! w Gdyni
Predkos¢ eksploatacyjna w ko- 12,0-17,2 _ _ 12,8-16,2 spelnia

Zrodio: Opracowanie wiasne,

Jakos¢ ustug lubelskiej komunikacji miejskiej

Zgodnos¢ Swiadczenia ustug z obowigzujacym rozkladem jazdy, w 2009 r. szczegdtowo ba-

dana byla tylko w odniesieniu do MPK Lublin Sp. z 0.0. W okresie od stycznia do pazdziernika

2009 r. spdtka ta nie wykonata 0,31% zaplanowanych kurséw w komunikacji autobusowej

i 0,58% w komunikacji trolejbusowej. Dia poréwnania, w Gdyni, w ktorej funkcjonuje takze

komunikacja trolejbusowa, a przewozy organizuje wyodrebniona jednostka budzetowa — Za-
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rzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni — udziat kurséw niewykonanych w komunikacji autobu-
sowej i trolejbusowej wynidst w analogicznym okresie w obu przypadkach 0,04%.

Przewoznicy funkcjonujacy poza systemem lubelskiej komunikacji miejskiej

Lubelski Zaklad Przewozow Regionalnych spotka z o.0.

System przewozdw kolejowych, organizowanych przez Lubelski Zakiad Przewozow Regional-

nych oraz PKP Intercity, obejmuje potgczenia o znaczeniu:

— miedzynarodowym (z Kijowem, Rawa Russkq, Odessg | Frankfurtem nad Odrg);

~ krajowym (z Bielsko-Biala, Bydgoszcza, Gdynig, Helem, Krakowem, Katowicami, Koto-
brzegiem, Kostrzynem, Poznaniem, Przemyslem, Radomiem, Rzeszowem, Szczecinem,
Swinoujéciem, Warszawa | Wroctawiem);

— regionalnym (z Chelmem, Deblinem, Krasnikiem, tukowem, Nateczowem, Putawami,
i Rzeczyca).

W konczacym sie procesie restrukturyzacji spéiek przewozowych, wchodzacych w skiad gru-
py kapitatowej PKP S.A., mozna wskazac dwa istotne dziatania organizacyjne, przeprowa-
dzone w latach 2008-09:

- wydzielenie Oddziatu Przewozéw Miedzywojewddzkich oraz przekazanie do PKP Intercity
S.A. czesci majatku PKP PR Sp. z o.0. dokonane w oparciu o ,Strategie dia Transportu Ko-
lejowego do roku 20137

- przekazanie udziatdbw w PKP PR Sp. z 0.0. samorzadom wojewddzkim — na podstawie
art. 33u ust. 1 pkt 1 Ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji, restrukturyzacji
i prywatyzacji przedsiebiorstwa paristwowego ,Polskie Koleje Pafistwowe” — w formie od-
rebnej od powszechnie obowiazujacych regulacji prawnej.

W realizacji oferty przewozowej w transporcie kolejowym nalezy natomiast zwréci¢ uwage

na:

- uruchomienie przez Przewozy Regionalne pociggdw miedzywojewodzkich tzw. interREGIOC;

- brak porozumierh w sprawie wspdlnej sprzedazy biletéw przez PR i Intercity, w rezultacie
ktdrego moga wystapié problemy z zakupem biletéw przesiadkowych;

~ koniecznoéé sptaty 360 min zt zadtuzenia przez PR, ktéra moze zagrozi€ stabilnosci finan-

sowej tej spotki.t

& httpy//www.rynek-kolejowy.pl z dnia 20 listopada 2009 r.
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Prognozy przewozow pasazerskich w przekroju poszczegdlnych linii kolejowych przewiduja,
7e w 2015 r. z dotyczacych Lublina linii skorzysta nastepuijaca liczba osob:

- 2,6 miIn - z linii nr 7 (Warszawa — Lublin — Chetm — Dorohusk);

— 450 tys. — z linii nr 68 (Lublin — Przeworsk).

Regionalne Przewozy Autobusowe

Regionalne przewozy autobusowe sg realizowane przez Przedsigbiorstwo Komunikacji Samo-
chodowej ,Wschdd” S.A., ktdre jest najwiekszym regionalnym przewoznikiem drogowym
os6b, dziatajacym w wojewddztwie lubelskim. W sktad przedsiebiorstwa wchodzi pieé¢ oddzia-
}éw: w Lublinie, Tomaszowie Lubelskim, Krasnymstawie, Hrubieszowie i we Wlodawie.
PKS ,Wschéd” S.A. powstato z dniem 1 czerwca 2008 r., w wyniku komercjalizacji PPKS
w Lublinie i konsolidagji z nim czterech przedsiebiorstw panstwowych, majacych siedziby
W wymienionych wyzej poza Lublinem miastach - siedzibach oddziaidw PKS ,Wschdd” S.A.

Wg stanu na wrzesieri 2009 r., spdtka zatrudnia ok. 800 oséb w pieciu oddziatach, z czego
ok. 500 osdb to kierowcy. Przedsiebiorstwo dysponuje 299 autobusami (Oddziat w Lublinie —
67), ktorych sredni wiek wynosi 9,5 roku.

Oddziat PKS ,Wschéd” S.A. w Lublinie realizuje pasazerskie ustugi przewozowe w regional-

nym i krajowym transporcie drogowym. Przewozy te wykonywane sg przy wykorzystaniu

dwdch dworcéw autobusowych, potoZzonych na terenie Lublina:

— Dworzec Gtéwny PKS ,Wschéd” S.A. w Lublinie — adjazdy do 178 docelowych migjscowo-
$ci w ruchu regionalnym, krajowym | zagranicznym;

— Dworzec Poludniowy PKS ,Wschdd” S.A. w Lublinie — odjazdy do 27 docelowych miej-
scowosc w ruchu krajowym i zagranicznym.

Poza PKS ,Wschdd” S.A., ustugi przewozowe w regularmnym ruchu regionalnym i krajowym
éwiadcza Spotdzielnia Pracy Transportowo-Spedycyjna ,Transped” (odjazdy z Lublina
do 22 miejscowosci docelowych) oraz liczni prywatni przewoznicy minibusowi.

W tabeli 2 przedstawiono prognozy ruchliwosci komunikacyjnej i pracy przewozowej w regio-

nalnym pasazerskim transporcie drogowym.
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Tabela 2
Prognozy ruchliwosci komunikacyjnej pracy przewozowej w regionalnym
pasazerskim transporcie drogowym w wojewddztwie lubelskim w 20101 2015 .

Praca przewozowa Udziat . I

L [mld pasazerokilometréw] ziat regional-

Rok Mobilnosc - nego transportu
[km/osobe/rok] i Regionalny drogowego
Ogolem transport [%]
drogowy

2010 6 200-6 500 13,6-14,0 1,8-2,2 13,2-15,7
2015 6 700-7 100 14,7-15,6 1,7-2,4 10,2-16,0

Zrddbo: Studium Programowo-Przestrzenne Integracii Systemow Komunikacgii w Wojewddz-
twie Lubelskim. BPP w Lublinie. Lublin 2009, s. 84 [za]: WPRITIK w wojewddztwie lu-
beiskim. OBET Warszawa 2004.

1.3. Pemografia i gospodarka

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2008 r., Lublin liczyt 350 462 mieszkarcéw, z czego 54%
stanowily kobiety, a 46% mezczyzni.

Analizujgc strukture wiekowg ludnosci miasta, nalezy zwrdci¢ uwage, ze:
—-  17% stanowili mieszkancy w wieku przedprodukcyjnym;
- 67% stanowili mieszkafncy w wieku produkcyjnym;

- 16% stanowili mieszkaricy w wieku poprodukcyjnym.

Stopa bezrohocia w Lublinie uksztattowata sie na koniec 2008 r. na poziomie 8,3%, wobec
11,6% w catym wojewddztwie lubelskim.

Najwiecej gospodarstw — 24,9% — utrzymuje sie z pracy w sektorze publicznym. Pozostate
zrodta utrzymania stanowia;:

- sektor prywatny: 19,5%;
- praca na wiasny rachunek: 6,7%;
- emerytury, renty i zasiki: 40%,;
- pozostawania na utrzymaniu:  7,7%;
- inne: 0,3%.

Strukture jednostek zatrudniajgcych pracownikéw w Lublinie, wedtug klasyfikacji PKD, zgod-
nie ze stanem na dzien 31 grudnia 2007 r., zaprezentowano w tabeli 3.
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Tabela 3
Struktura jednostek zatrudniajacych pracownikow w Lublinie
— wg klasyfikacji PKD — stan na 31 grudnia 2008 r.
Sekcje PKD Ogolem oséb [%0]

Ogolem 112 7412 100,0
w tym:
Roinictwo, towiectwo i lesnictwo 305 0,3
Przemyst 16 565 14,7
Budowniciwo 8 506 7,5
Handel i naprawy 17 183 15,2
Hotele i restauracje 1787 1,6
Transport, gospodarka magazynowa i facznosé 7 662 6,8
Posrednictwo finansowe 5431 4,8
Edukacja 19 696 17,4
Ochrona zdrowia i pomoc spoleczna 13 253 11,78

Dominujacymi dziedzinami gospodarki w Lublinie sa: przetworstwo rolno-spozywcze, prze-

myst maszynowy, samochodowy, energetyczny i meblarski.

W Lublinie, wg stanu na 30 czerwca 2009 r., zarejestrowanych bylo 39 162 podmiotéw go-

spodarczych, w tym 757 (1,9%) w sektorze publicznym i 38 405 (98,1%) w sektorze pry-

watnym.

Strukture podmiotdéw gospodarczych — wedtug ich form prawnych — zgodnie ze stanem

na dzien 30 czerwca 2009 r., przedstawiono w tabeli 4.

Tabela 4
Struktura podmiotow gospodarczych w Lublinie
— wg ich form prawnych ~ stan na 30 czerwca 2009 r.
Forma prawna Liczba [%]
Przedsiebiorstwo panstwowe 5 0,02
Spotka prawa handlowego 3897 11,70
Spotdzielnia 196 0,59
Osoba fizyczna prowadzgca dziatalnos¢ gospodarczg 28942 86,90
Fundacja 265 0,80
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W dominujacej formie wiasnosci — oséb fizycznych prowadzacych dziatalnos¢ gospodarczg —
struktura dziatalnosci przedstawiala sig nastepujaco:

- budownictwo: - 11,8%,;
- handel | naprawy: — 38,8%;
- hotele i restauracje: -~ 2,8%;

- transport, gospodarka magazynowa i facznos¢ — 14,3%;
- obstuga nieruchomosci i firm, nauka —32,3%.

Do najwiekszych jednostek, zatrudniajacych ponad 1000 osdb, naleza podmioty publiczne:
—  Wojewodzki Szpital Specjalistyczny im. Kard. Wyszyriskiego;

—~  Uniwersytet Medyczny;

—  Uniwersytet Marii Curie-Sktodowskiej;

—  Katolicki Uniwersytet Lubelski;

-~ Urzad Miasta Lublin.

Wérad pracodawcéw prywatnych, do najwiekszych naleza:
— Sipma S.A (1000 pracownikéw);

— Pol-Skone Sp. z 0.0. (800 pracownikow);

— Herbapol Lublin S.A. {601 pracownikdw);

— Polfa Lublin S.A. (475 pracownikow);

— Biomed Lublin Sp. z 0.0. (230 pracownikow).

Z dniem 24 wrzesnia 2007 r. rozszerzono granice Specjalnej Strefy Ekonomicznej Euro-Park
Mielec, tworzac tzw. Podstrefe Lublin o powierzchni ponad 70 ha. Docelowo pracg w tej stre-

fie ma znalez¢ okoto 2 000 osadb.

W Lublinie funkcjonuje 11 wyzszych uczelni.

1.4. Sfera spoteczna

Rozwdj transportu publicznego zdeterminowany jest polityka zrownowazonego rozwoju mia-
sta oraz realizowanymi politykami spoteczna 1 komunikacyjna, ktorych celem jest zapewnie-
nie wszystkim mieszkaficom oczekiwanego poziomu ruchliwosci komunikacyjnej, niezaleznie
od statusu materialnego i miejsca zamieszkania. Jednym z podstawowych kryteriéw decydu-
jacych o zachowaniach komunikacyjnych mieszkancéw i zakresie stosowanych ulg i zwolnien
w optatach, jest wiek. Strukture wiekowa mieszkancéw Lublina. wg stanu na 31 grudnia
2008 r., przedstawiono w tabeli 5.
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Tabela 5
Struktura wiekowa mieszkancéw Lublina — stan na 30 wrzesnia 2009 r.

Wiek [lata] Udzial w populacji
do 2 lat 2,9
od 3do 6 lat 3,6
od 7 do 14 lat 7,0
od 15do 17 lat 3,2
kobiety od 18 do 59 lat 32,7
mezczyzni od 18 do 64 lat 32,0
kobiety od 60 lat 13,1
mezczyZni od 65 lat 55

Ogodlem 100,00

1.5. Inne czynniki determinujace funkcjonowanie transportu publicz-
nego w Lublinie

Pozostate czynniki determinujace rozwoj transportu publicznego w Lublinie (stan na 31 grud-
nia 2008 r.), to:

- liczba zarejestrowanych bezrobotnych (stan na 30 czerwea 2009 r.): 13 602;
- liczba bezrobotnych bez prawa do zasitku (stan na 30 czerwca 2009 r.): 11 034;
— liczba osdb korzystajgcych z systemu pomocy spotecznej (2008 r.): 25242,
— stopa bezrobocia: 8,3%;
— liczba oddanych mieszkan (2008 r.): 2 195;
— liczba pozwolen na budowe — budynki jednorodzinne (2008 r.): 226;
- liczba pozwolen na budowe — budynki wielorodzinne (2008 r.): 36;
— liczba pozwolen na budowe — budynki zbiorowego zamieszkania (2008 r.): 1;
— liczba zarejestrowanych pojazdow: 168 238;
— liczba zarejestrowanych samochodow osobowych: 77 097,
- liczba zarejestrowanych autobusow i trolejbuséw: 1237;
- liczba zarejestrowanych pojazdéw na 1000 mieszkancow: 480,04;
— liczba szkot podstawowych (w tym specjalnych): 41;
— liczba ucznidw szkdt podstawowych (w tym specjalnych): 17 410;
— liczba gimnazjow {w tym specjalnych i dla dorostych): 26;
- liczba ucznidw gimnazjow {w tym specjalnych i dla dorostych): 12 004;
— liczba licedw ogdlnoksztatcgoych (w tym spec., dla dorostych i uzupetniajgcych): 31;
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liczba ucznidw licedw ogdinoksztatcacych (w tym spec., dla dorostych i uzupetn.): 11 123;

liczba szkdt zawodowych: 20;
liczba ucznidw szkot zawodowych: 8 316;
liczba uczelni wyzszych wraz z filiami: 11;
fliczba studentow: 85 911.

1.6. Stan Srodowiska naturalnego

Zanieczyszczenie powietrza

Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Lublinie przeprowadza cykliczny monitoring

stanu zanieczyszczenia powietrza i dokonuje kiasyfikacji poszczegdinych obszaréw woje-

wodztwa pod wzgledem poziomu zanieczyszczen. Wyréznia sie trzy klasy ocen:’

klasa A — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru nie przekraczajg odpo-
wiednio pozioméw dopuszczalnych, pozioméw docelowych | pozioméw celdw dtugoter-
minowych;

klasa B — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru przekraczajg, poziomy do-
puszczalne lecz nie przekraczaja, poziomdw dopuszczalnych powigkszonych o margines
tolerancji;

klasa C — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru przekraczajg poziomy do-
puszczalne powiekszone o margines tolerancji, a w przypadku gdy margines tolerancji
nie jest okreslony — poziomy dopuszczalne, poziomy docelowe i poziomy celdéw diugo-

terminowych.

Wyniki bada’t powietrza przeprowadzone w 2007 r. pozwalaja, zaliczy¢ obszar aglomeracji

lubelskiej — w przekroju poszczegdinych szkodliwych czynnikéw — do nastepujacych klas:

CeHs — klasa A;
SO; — klasa A;
NO; — klasa A;
PM10 — klasa C;
CO — klasa A;
Pb — klasa A;
As — klasa A;
Cd - klasa A;

Ni — klasa A.

7 http://www.wios.lublin.pl, z dnia 19 listopada 2009 r.
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Halas

Przy ocenie hatasu komunikacyjnego, poza normami zawattymi w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodo-
wisku®, wykorzystuje sie opracowang przez Panstwowy Zakiad Higieny skale subiektywnej
ucigzliwosci zewnetrznych hataséw komunikacyjnych:

- mata ucigzliwosc: Laeq<=52dB;
- srednia ucigzliwosc: 52dB< Laeg<=62dB;
- duza ucigzliwosc: 63dB< Laeq<=70dB;
— bardzo duza ucigzliwosc: Laeg>70dB.

Poziom hatasu drogowego w Lublinie przedstawiono na rys. 5.

Lublin

paziomy halasu drogowego

(rok 2007)
nora dzienna T

e —.;:"'"'

Legenda: e

Poziom halasus A v linll zabudowy: | o [
0475 di Ao
£5,1-70 0B ; 5
§1,1-85 dB Ny
porile) #0,1dB !

£
T4 wanoss por. atisu A

Rys. 3. Poziom halasu drogowego w Lublinie w 2007 r.
Zrodio: Raport o stanie Ochrony Srodowiska. Wojewddzki Inspektorat Ochrony Sradowiska w Lublinie.
Lublin 2008.

Hatas powyzej 70 dB odnotowano w 14 z 20 punktéw pomiarowych. Wartosci poziomu hata-
su w tych punktach wynosily od 70,6 dB (ul. Lipowa i ul. Wyzwolenia) do 73,8 dB (al. Spét-

dzielczosc Pracy).

8 Dz. U. Nr 120, poz. 826
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1.7. Poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego

W 2008 r. odnotowano w Lublinie 323 wypadki, w ktorych zginety 23 osoby, a 376 odniosto
rany. Zarejestrowano takze 5 834 kolizji. Wérdd ofiar wypadkdw, 186 oséb stanowi piesi.

Biorac pod uwage liczbe wypadkdw, w 2008 r. za najbardziej niebezpieczne ulice w Lublinie,
nalezy uzna¢: al. Andersa (15 wypadkéw), al. Krasnicka, al. Solidarnosci i ul. Zana
(po 11 wypadkéw) oraz ul. Kunickiego (10 wypadkéw).

Najwiecej wypadkéw smiertelnych odnotowano na: al. Krasdnickiej (3 wypadki) oraz
na Al. Ractawickich, ul. Kreznickiej i ul. Nadbystrzyckiej (po 2 wypadki Smiertelne).

Najwiece] wypadkdw pieszych odnotowano na al. Andersa (14 wypadkéw).

Biorac pod uwage tgczna liczbe zdarzeni drogowych, do najniebezpieczniejszych skrzyzowan
w Lublinie nalezy zaliczy¢ skrzyzowania:

t

al. Solidarnoéci i al. Sikorskiego (70 zdarzen);
— al. Solidarnosci i ul. Lubomelskiej (55 zdarzen);
- ul. Krochmalnej i ul. Diamentowej (49 zdarzen);

- ul. Szeligowskiego i ul. Zwigzkowej (40 zdarzen).
2. Determinanty rozwoju transportu publicznego w Lublinie

2.1. Determinanty rozwoju transportu publicznego w Lublinie
wynikajace ze Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego
na lata 2006-2020

Determinantami rozwoju transportu publicznego w Lublinie, wynikajacymi ze Strategii Roz-
woju Wojewddztwa Lubelskiego, sq: °
~ elementy analizy SWOT regionu — atrakcyjnosc i spéjnosc terytoriaina, w tym:
silne strony
» korzystne usytuowanie geograficzne regionu na zewngtrznej granicy UE;
» jakosc i stan Srodowiska — wyraznie lepsze od przecigtnego w kraju;
= potencjat Lublina kwalifikujacy go do funkcji osrodka metropolitainego;
» sie¢ miast umozliwiajgca rozwdj policentrycznego uktadu osrodkdw rozwoju;
= potozenie regionu na miedzynarodowych szlakach komunikacyjnych;
» istniejacy uktad linii kolejowych, kompleksowos¢ $wiadczonych ustug;

9 Uchwala nr XXXVI/530/05 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 04.11. 2005 r. w sprawie Stra-
tegii Rozwoiu Wojewodztwa Lubelskiego na lata 2006-2020.
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stabe strony

= peryferyzacja regionu;

= niska dostepnosé komunikacyjna regionu;

» niedroznosé i niespdinosc systemu komunikacyjnego;

= niewystarczajgca liczba obwodnic, niewydolne ukiady drogowe;

= pogarszajacy sie stan infrastruktury kolejowej;

» stabo rozwiniety transport intermodalny;
mozliwosci

= wysokie zainteresowanie rozwojem alternatywnych Zzrédet energii;

» wdrozenie procesu planistyczno-inwestycyjnego budowy lotniska regionalnego;

»  wlgczenie regionu do planu budowy autostrad, drég ekspresowych i transeuropej-

skich systemdw transportowych;

= bezposrednie potaczenie szerokotorowy linig kolejowg LHS z dalekim wschodem;

= dostepnosc¢ funduszy strukturalnych na infrastrukture komunikacyjng;
zagrozenia

n przewlektosc procedur lokalizacji inwestycii;

= niedostateczne przygotowanie projektow dia drog krajowych, wojewddzkich i po-

wiatowych;

= zagrozenie mieszkancdw hatasem, szczegdlnie w miastach;

» dalsze pogarszanie sie stanu technicznego drdg.
cel nadrzedny strategii zakfadajacy osigganie trwatego i zréwnowazonego rozwaoju spo-
feczno-gospodarczego wojewddztwa, poprzez miedzy innymi poprawe spgjnosci teryto-
rialnej regionu (priorytet 3);
wizja przysztosci zaktadajgca uksztattowanie aglomeracji lubelskiej ze zmienionym struk-
turalnie orodkiem centralnym (Lublinem i Swidnikiem);
zalozenia projekcji przysziosci, w tym ksztattowanie otwartej przestrzeni regionalnej, po-
przez zmodernizowanie ukfadu komunikacyjnego zapewniajacego zwigkszenie dostgpno-
éci wszystkich obszaréw wojewddztwa i gotowosc do wdrazania innowacji, ksztattowanie
przestrzeni innowacyjnej poprzez rozwdj nowoczesnych form organizacji 1 zarzadzania,
ksztaltowanie czystej 1 rdznorodnej ekologicznie przestrzeni poprzez poprawe czystosc
powietrza, wod i powierzchni ziemi, ksztaltowanie przestrzeni estetycznej z zachowaniem
regut fadu przestrzennego — poprzez poprawe tadu funkcjonalnego w uktadach komuni-
kacyjnych;
sekwencyjny ukiad dzialan strategicznych wspomagania rozwoju, w tym sekwencja 13,

zakladajgca poprawe standardéw ekologicznych poprzez wdrazanie innowacyjnych tech-
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nologii proekologicznych w transporcie i upowszechnianie niekonwencjonalnych Zrodet

energii;

— cele operacyjne zawarte w priorytecie 3 strategii, w tym: poprawa dostepnosci komuni-

kacyinej wojewddztwa oraz rozwdj osrodkdw miejskich i funkcji metropolitalnych Lublina

poprzez:

rozbudowe i modernizacje sied infrastruktury drogowej i bezpieczenstwa ruchu;
tworzenie zintegrowanego systemu transportu intermaodalnego;

zwiekszenie atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej, wspieranie rozwoju transportu miej-
skiego i pozamiejskiego;

rozbudowe i modernizacje transportu kolejowego;

rozbudowe i modernizacje transportu drogowego i kolejowego w obszarze metropoli-

talnym.

2.2. Determinanty rozwoju transportu publicznego w Lublinie

wynikajace z Planu Zagospodarowania Przestrzennego

Wojewodztwa Lubelskiego

Determinantami rozwoju transportu publicznego w Lublinie, wynikajgcymi z Planu Zagospo-

darowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego'?, 53:

— uwarunkowania wewnetrzne i zewnetrzne rozwoju infrastruktury transportowej:

wilaczenie drég krajowych nr 12 i 17 do korytarza dodatkowego Transeuropejskiej
Drogi Transportowej;

— uwarunkowania wewnetrzne | zewnetrzne stanu sfery ekologicznej:

uznanie transportu za gtéwne mobilne Zrodto zagroZenia ekologicznego (atmosferycz-
nego i zw. klimatu akustycznego);

niewystarczajace tempo modernizacji nawierzchni drég i brak odpowiedniej w stosun-
ku do potrzeb liczby obwodnic;

stawianie przestanek ekonomicznych i technicznych w modernizowaniu i projektowa-
niu rozwoju sieci komunikacyjnych ponad ekologicznymi, powodujace narastanie za-
groZenia ciggtosci przestrzennej uktadéw ekologicznych i postepujacg defragmentacje
érodowiska prowadzgcg do zaburzen w funkcjonowaniu uktaddéw przyrodniczych;

— uwarunkowania wewnetrzne i zewnetrzne rozwoju infrastruktury technicznej:

1° plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Lubelskiego. Biuro Planowania Przestrzenne-
go. Lublin 2002.
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brak w wojewddziwie lotniska dla ruchu pasazerskiego i brak skutecznych dziatan
w celu dostosowania istniejacych lotnisk specjalistycznych do potrzeb wielofunkcyjne-
go transportu lotniczego;

brak drog szybkiego ruchu;

brak obwodnic obszardw zurbanizowanych;

brak parkingéw w miastach i parkingéw strategicznych na obrzeZach miast (Park and
Ride);

brak sprawnego systemu inteligentnego sterowania ruchem drogowym, w tym
uprzywilejowania komunikadji publicznej w ruchu — dotyczy to w szczegolnosci stolicy
regionu — Lublina;

brak konkurencyjnych operatoréw oraz przewoznikow kolejowych;

niedostateczna integracja przewoznikéw publicznych transportu samochodowego

Z pasazerskim transportem kolejowym;

cele i kierunki dziatan w zakresie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa:

zréwnowazony ekologicznie rozwdj gospodarczy — poprzez rozbudowe | modernizacje
systemu komunikacyjnego;

ksztakowanie optymalnej przestrzennie sieci osadniczej opartej na policentrycznej
i zrdznicowanej sieci osrodkéw ponadlokalnych i lokalnych;

integracja funkcjonalna regionu oraz poprawa dostepnosci i sprawnosci jego obstug
przestrzennej;

wspomaganie Lublina jako aglomeracji europolu i ksztattowanie aglomeracji lubel-
skiej;

realizacja programu ograniczenia barier architektonicznych i komunikacyjnych dla
0s0b niepetnosprawnych;

zaspokojenie potrzeb transportowych gospodarki i spoleczefstwa poprzez rozwoj
i dostosowanie ukladu komunikacyjnego do potrzeb przysziej aglomeracji lubelskiej
oraz przewidywanych przewozdw regionalnych i wspieranie budowy i modemizacji
drdg gminnych, mostéw i skrzyzowan w obrebie miejscowosci oraz zmnigjszenie
ucigzliwosci ruchu tranzytowego poprzez budowe obwodnic miast;

uznanie budowy obwodnicy miasta Lublina w ciggu drogi nr 12 (512) za jedno z naj-
pilniejszych zadan zwiazanych z budowa drég tej kategorii;

poprawe bezpieczenstwa ruchu migdzy innymi poprzez uspokojenie ruchu w obsza-
rach zurbanizowanych;

zapewnienie warunkéw do szybkich potaczen kolejowych innymi waznymi liniami

0 znaczeniu miedzynarodowym i miedzyregionalnym;
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= zapewnienie zgodnosci rozwoju komunikacji z wymaganiami ochrony $rodowiska;

» modernizacja niebezpiecznych skrzyzowan;

= oddzielenie ruchu pieszego od kotowego;

» uspokojenie ruchu w obszarach zurbanizowanych;

= rozwGj systemu komunikacyjnego opartego na budowie obiektéw weztowych komuni-
kacji (dworce, parkingi wielopoziomowe w centrum, parkingi Park and Ride);

» rozwdj systemu kierowania ruchem;

» modernizacja kompleksu dworcowego stacji Lublin;

* budowa portu lotniczego.

2.3, Determinanty rozwoju transportu publicznego w Lublinie wynika-
jace z Programu Ochrony Srodowiska Wojewodztwa Lubelskiego

Determinanta rozwoju transportu publicznego w Lublinie, wynikajaca z Programu Ochrony
Srodowiska Wojewddztwa Lubelskiego', jest realizacia $redniookresowego celu, polegajace-
go na spetnieniu wymagan prawnych w zakresie jakosci powietrza oraz standardéw emisyj-
nych z instalacji, wymaganych przepisami prawa — poprzez:
= rozwdj infrastruktury drogowej z uwzglednieniem wymagar ochrony srodowiska;
« promocje | wspieranie rozwigzan w transporcie pozwalajacych na unikanie lub zmniej-
szanie wielkosci emisji gazow do atmosfery;
= wspieranie inwestycji stuzacych produkcji i stosowaniu biopaliw;
= zwiekszenie wykorzystania odnawialnych zrédet energii;
» opracowanie i wdrazanie ,Programu ochrony przed hatasem dla miasta Lubiina”;
= analize przebiegu tras komunikacyjnych pod katem ich ucigzliwosci dla srodowiska
i cztowieka ze wzgledu na emisje hatasu;
= realizacje inwestycji zmniejszajacych narazenie na hatas komunikacyjny.

1 chwatla nr XXV/435/08 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 27.10. 2008 r. w sprawie uchwa-
lenia ,Programu ochrony $rodowiska wojewodztwa lubelskiego na fata 2008-2011 z perspektywg
do roku 2015”.
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2.4. Determinanty wynikajace ze Studium
Programowo-Przestrzennego Integracji Systeméw Komunikacji

w Wojewodztwie Lubelskim

Determinantami rozwoju transportu publicznego w Lublinie, wynikajacymi ze Studium Pro-
gramowo-Przestrzennego Integracji Systeméw Komunikacji w Wojewddztwie Lubelskim®?, sa;
- przewidywane dziatania w zakresie zintensyfikowania integracji przewozow w Lubelskim

Obszarze Metropolitainym, w tym:

= usprawnienie miejskiej sieci drogowej;

= powigzanie ulic miejskich z zewnetrznym zamiejskim ukladem drogowym;

= budowa nowoczesnego systemu sterowania ruchem ulicznym (ITS) z priorytetem dla
transportu zbiorowego;

« rozwdj systemu transportu zbiorowego przez: peina koordynacje oferty przewozni-
kéw, ujednolicenie taryfy, systemu biletowego i systemu informacji;

= modernizacja i rozbudowa trakdji trolejbusowej;

»  wymiana taboru trolejbusowego i autobusowego;

» budowa parkingéw Park & Ride oraz Bike & Ride z zatoZeniem honorowania biletow
transportu zbiorowego jako opfaty parkingowej i optaty parkingowej jako biletu waz-
nego w pojazdach transportu zbiorowego;

= rozwdj sieci Sciezek rowerowych i ciagdw pieszych;

- rozwdj systemu biletu elektronicznego, prowadzacy do wprowadzenia w komunikacii
miejskiej elektronicznych biletow wieloprzejazdowych w systemie ,preloaded” i wprowa-
dzenia systemu biletu elektronicznego do ustug wszystkich przewoznikow transportu
zbiorowego Swiadczacych ustugi na obszarze Lublina;

- budowa dworca przesiadkowego komunikacji miejskiej;

- zakup 100 nowych autobusow;

- przebudowa zaplecza technicznego autobusdéw miejskich;

- integracja rozktaddw jazdy réznych przewoznikéw w transporcie zbiorowym i budowa
zintegrowanego systemu tzw. dynamicznej informacji pasazerskiej;

- budowa wezldw integracyjnych dla transportu miejskiego, regionalnego drogowego
i kolejowego;

- przewidywana lokalizacja regionalnego portu lotniczego w Swidniku oraz strategicznej
rezerwy dla tego portu w miejscowosci NiedZwiada;

2 Uchwala nr COOXVI/2936/09 z dn. 09.09.2009 r. Zarzadu Wojewddztwa Lubelskiego w sprawie
przyjecia opracowania pt. Studium programowo-przestrzenne integracji systemow komunikacii
w wojewadziwie iubelskim.
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przyjecie proporcji 50:50, jako realnego podziatu zadan przewozowych w Lublinie pomig-
dzy transport zbiorowy i indywidualny;
ograniczenie wpltywu infrastruktury transportowej na Srodowisko, poprzez preferowanie

mozliwos¢ utworzenia regionalnego zarzadu transportu — w celu zapewnienia integracji

funkcjonalnej i organizacyjnej podsystemoéw transportu miejskiego i regionalnego.

2.5. Determinanty rozwoju transportu publicznego w Lublinie
wynikajace ze Strategii Rozwoju Lublina

Determinantami rozwoiju transportu publicznego w Lublinie wynikajacymi ze Strategii Rozwo-

ju Lublina™, sa:

— cel strategiczny 2 — podniesienie jakosci Zycia —w tym poprawa infrastruktury technicznej

(takze transportowej), poprzez dziatania majgce na celu jej utrzymanie i rozwoj (cef ope-
racyjny 2.1);
cel strategiczny 3 — wzmocnienie Lublina jako spotecznosci otwartej — w tym rozwdj ze-

wnetrznych sieci transportowych (cel operacyjny 3.1).

Znaczenie, przypisane w strategii wymienionym determinantom z punktu widzenia obszaréw

(stref) miasta wymagajgcych szczegdinego nasilenia dziatan strategicznych, przedstawiono

w tabeli 6.

z punktu widzenia obszaréw miasta

Tabela 6

Znaczenie przypisane celom operacyjnym Strategii Rozwoju Lublina

wymagajacych szczeg6lnego nasilenia dziatan strategicznych

Obszar miasta Cel operacyjny | Cel operacyjny
2.1 3.1
Strefa pielegnacji historycznej tozsamosci miasta Sredni priorytet niski priorytet

Strefy rozwoju funkeji metropolitalnej struktury osadniczej

wysoki priorytet

wysoki priorytet

Strefy rewitalizagi osiedli mieszkaniowych

Sredni priorytet

czynnik obojetny

Strefy rewitalizacji terendw zdegradowanych

Sredni priorytet

czynnik obojetny

Strefy aktywizacji terenow przemysiowych

$redni priorytet

wysoki priorytet

Strefy rozwaju kompleksow aktywnosci gospodarczej

wysoki priorytet

wysoki priorytet

Strefy ochrony waloréw ekologicznych miasta

niski priorytet

czynnik obojetny

13 chwata nr 442/XXIV/2008 Rady Miasta Lublin z dnia 25 wrzesnia 2008 r. w sprawie przyjecia Stra-

tegii Rozwoju Miasta Lublin na lata 2008-2015.
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W strategii przewidziano realizacje nastepujacych programéw dotyczacych transportu pu-

blicznego:

- poprawe powigzan miedzy roznymi systemami transportu;

- budowe dworca autobusowego obstugujacego przewozy migdzymiastowe i miedzynaro-
dowe realizowane przez wszystkich przewoznikéw;

~ poprawe obstugi parkingowej, wprowadzanie systemdw Park & Ride w parkingach stra-
tegicznych;

- wadrazanie systemu ITS;

- rozwdj jakosci systemu polaczer autobusowych i trolejbusowych z uwzglednieniem wdra-
zania technologii przyjaznych Srodowisku;

- ochrone i poprawe jakosci powietrza — poprzez:
»  promocje uzywania paliw ekologicznych;
= promaocje zmniejszania korzystania z samochodéw w centrum miasta;
= wzrost uzycia energii ze Zzrddet odnawialnych, w tym biopaliw;

_ rozwdj krajowych potaczef transportowych, w tym potaczen kolejowych wchodzacych
w sktad sieci TEN i modernizacja linii kolejowej do Warszawy.

2.6. Determinanty rozwoju transportu publicznego w Lublinie

wynikajgce z Programu Rewitalizacji dla Lublina

Determinantami rozwoju transportu publicznego w Lublinie, wynikajacymi z Programu Rewi-
talizacji dla Lublina®*, sa cele i dziatania przewidziane do realizacji w poszczegdinych obsza-
rach miasta, scharakteryzowano w tabeli 7.
Tabela 7
Cele i dziatania dotyczace systemu transportowego
przewidziane do realizacji w Programie Rewitalizaciji dla Lublina

Dziatania dotyczace

Obszar Cel zawarty w Programie systemu transportowego Lublina
Doprowadzenie Starego Miasta » dostosowanie ustug publicznych do po-

Stare Miasto do stanu odpowiadajacego aspira- trzeb os6b starszych i niepetnosprawnych
cjom tublina i Lubelszczyzny » likwidacja barier architektonicznych, po-

prawa systemu parkowania

Zapewnienie wysokiej jakosci prze- | » usprawnienie ruchu kolowego

strzeni i szerokiej wielokierunkowej | « budowa parkingdw stosownie do potrzeb
oferty obstugi miasta 1 regionu

Z wyksztatceniem metropolitalnej
rangi ustug w dziedzinach kultury
i nauki.

Srédmiescie

1 |Jchwala nr 822/X0XXv/2009 Rady Miasta Lublin z dnia 15 pazdziernika 2009 r. w sprawie uzupeinie-
nia Programu Rewitalizacji dia Lublina
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Obszar

Cel zawarty w Programie

Dzialania dotyczace
systemu transportowego Lublina

Podzamcze
i Czwartek

Jakosciowe przeksztalcenie zago-
spodarowania [ funkcjonowania
gospodarczego 1 spolecznego,

z poszanowaniem zabytkdw i walo-
row krajobrazu miejskiego

zapewnienie miejsc parkingowych stosow-
nie do potrzeb wynikajacych z aktywnosci
gospodarczej

usprawnienia i przeksztatcenia jakosciowe
w infrastrukturze transportu zbiorowego —
budowa wezta przesiadkowego dla trans-

nortu komunalnego

modernizacja ulic

udostepnienie dzielnicy dla komunikacji
rowerowej

Rejon
dworca PKP

Stworzenie miedzynarodowej strefy
obstugi dla refacji wschod-zachdd
przy wykorzystaniu istniejacych

i projektowanych rozwigzan

dla réznych form transportu zbio-
rowego i indywidualnego

podnoszenie ustug transportu zbiorowego,
w tym modernizacja dworca autobusowe-
go z dostosowaniem go do roli dworca
gitdwnego i zapewnienie polaczen z przy-
sziym portem lotniczym

budowa nowych potaczen komunikacyj-
nych zapewniajacych dostepnosc dzielnicy
w skali miasta

modernizacja sieci ulicznej

zapewnienie miejsc parkingowych stosow-
nie do potrzeb

udostepnienie dzielnicy dla komunikacji
rowerowej o zasiegu miejskim

Rejon
ul. Kunickie-
go

Przywrdcenie zywotnosci i atrakeyi-
nosci dzielnicy i odwrdcenie tenden-
cji degraduijgcych srodowisko spo-
feczne

rozbudowa sieci ulicznej poprawiajacej
relacje z innymi obszarami miasta
modernizacia istniejgcego uktadu ulic
zapewnienie komunikadji rowerowej potq-
czenia z uklademn miejskim

poprawa warunkdw parkowania

rozwdj oferty ustug publicznych

Kosminek

Poprawa zagospodarowania dzielni-
cy wraz z rozwigzywaniem naro-
stych problemow spofecznych

modernizacja i uzupelnienie istniejgcego
ukiadu ulic
budowa drog rowerowych

Rejon
ul. keczyn-
skiej

Poprawa zagospodarowania dzielni-
oy

modernizacja i uzupetnienie istniejgcego
uktadu ulic
budowa drég rowerowych

Tatary

Przywrocenie zywotnosci gospodar-
czej i kulturalnej, poprawa jakosc
Zycia

modernizacia ulic

modernizacja obiektéw uzytecznosci pu-
blicznej w dostosowaniu do potrzeb osdb
niepetnosprawnych

Kalinowsz-
czyzna

Ozywienie dzielnicy i uzupetnienie
jej zagospodarowania w zgodzie

z charakterem tradycyjnie wyksztat-
conego krajobrazu lokalnego.

modernizacja ulic

poprawa warunkéw akustycznych w strefie

przylegtej do al. Tysigclecia
bezpieczne miejsca i strefy parkowania
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Dzialania dotyczace

Obs:zar Cel zawarty w Programie systemu transportowego Lublina
Stworzenie warunkow dla rozwoju zapewnienie sprawnej komunikacji z uzy-
Rejon dzielnicy jako wielofunkcyjnego ciem rdznych srodkow transportu
ul. Krochmal- | kompleksu urbanistycznego o cha- modernizagja ukiadu ulicznego
nej rakterze innowacyjnym i wysokich
standardach jakosci
Stworzenie warunkéw dla trwalego achrona przed halasem
rozwoju Zadgbia przez poprawe zapewnienie transportu zbiorowego
Zadebie obstugi dzielnicy i redukcje ucigzli- dla pracownikow
woscl zapewnienie sprawnej komunikadji z uzy-
ciem roznych srodkow transportu
Tereny Integracja przestrzenna i funkcjo- zapewnienie dojazddw i parkingdw
powojskowe | nalna uzyskanych przez UMCS tere- do obiektow uczelni
UMCS przy | now powojskowych z miasteczkiem bezkolizyjne polaczenie pieszo-rowerowe
al. Krasnickiej | akademickim abszaru z miasteczkiem akademickim
2A
Dolin Przywrocenie istotnego znaczenia ogtaniczanie ucigzliwosci komunikacyjnych
rzeczr?:e w ksztaitowaniu warunkdw Zycia
i wizerunku miasta
Utrwalenie waloréw uzytkowych modernizacia i budowa infrastruktury
i przestrzennych osiedli mieszka- transportowej
Teren niowych i ochrona jakosci miejsca
Y zamieszkania i integraci spolecznej
LSM . "
mieszkafcow w warunkach ekspan-
sji wielkopowierzchniowych obiek-
tow ustugowych
Rehabilitacja zdegradowanej prze- poprawa parametrow funkcjonalnych —
Tereny SM | strzeni ostedli wielkoptytowych wraz budowa parkingdw
~Czechow” | z rozwigzywaniem probleméw spo- usuwanie kolizyjnosci ruchu kotowego
tecznych i gospodarczych
T PSM Ozywienie spoteczno-gospodarcze budowa i modernizacja infrastruktury dro-
eizgigarz" osledli wraz z renowacja zabudowy gowej
0] i zagospodarowania ochrona akustyczna terendw osiedla
Tereny RSM | Odbudowa atrakcyjnosci osiedla odnowienie ukiadu komunikacyjnego
~Matar” i petne wykorzystanie jego walorow. ograniczanie uciazliwoéci akustycznych
Przeksziatcenie dzielnicy ,Czuby” moedernizacia infrastruktury transportowej
Tereny SM . . . .
by | W wielofunkcyjny obszar o wysokich ograniczanie ucigzliwoéci akustycznych
" Y walorach krajobrazowych.
Rozwdj jakosciowy osiedla im. Nat- poprawa parametrow funkcjonalnych —
tereny SM | yowskich budowa parkingéw
im. Natkow- duk . vinnéd ruchy kot .
skich redukowanie kolizyjnosd ruchu kolowego;

uspokojenie ruchu
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2.7. Determinanty rozwoju transportu publicznego w Lublinie
wynikajace z Wieloletniego Planu Inwestycyjnego
na lata 2009-2015

Determinanta rozwoju transportu publficznego w Lublinie, wynikajacg z Wieloletniego Planu
Inwestycyjnego na lata 2009-2015", jest realizacja Zintegrowanego Systemu Miejskiego
Transportu Publicznego w Lublinie (projekt znajduje sie na liscie projektow indywiduainych
dla Programu Operacyjnego Rozwdj Palski Wschodniej na lata 2007-2013), w tym:

- rozbudowa trakcji trolejbusowej wraz z zasilaniem;

- budowa zajezdni trolejbusowej i placu postojowego;

- zakup 70 nowych trolejbusdw;

- przebudowa drdg w ciagu rozbudowywanej sieci trakcyinej;

— zakup 100 nowych autobusow;

- budowa systemu zarzadzania ruchem i komunikacjg w Lublinie (ITS);

oraz dostosowanie istniejacych ulic do projektu Zintegrowanego Systemu Miejskiego Trans-
portu Publicznego w Lublinie.

W dniu 21 maja 2008 r. zostala podpisana ,Umowa dotyczgca przygotowania projektu indy-
widualnego” {pre-umowa) pomiedzy Polskq Agencig Rozwoju Przedsiebiorczosci a Miastem
Lublin.

2.8. Determinanty rozwoju transportu publicznego w Lublinie
wynikajace z zasad polityki komunikacyjnej miasta Lublina

Podstawowa determinantg rozwoju transportu publicznego w Lublinie, wynikajaca z zasad
polityki komunikacyjnej miasta Lublina®®, jest strategia zréwnowazonego rozwoju, taczaca
ograniczong rozbudowe infrastruktury drogowej ze stosowaniem instrumentow tworzacych
priorytet dla komunikacji zbiorowej oraz rozwigzan ograniczajacych zapotrzebowanie
na przewozy i obcigzenia dla srodowiska naturalnego przez:

_ utrzymanie w zaktualizowanym planie zagospodarowania przestrzennego przeznaczenia
terenéw w poblizu dworca PKP na centralny dworzec komunikacji autobusowej (zaktada
sie udziat miasta w tym przedsigwzieciu, poprzez wniesienie gruntu miejskiego do spéiki
kapitatowej realizujace] to zadanie i wsparcie organizacyjne);

15 chwala nr 467/XXV/2008 Rady Miasta Lublin z dnia 16.10.2008 r.
16 |chwata Nr 495/XLTX/97 Rady Miejskiej w Lublinie z dnia 22 maja 1997 r. w sprawie okreslenia
zasad polityki komunikacyjnej miasta Lublina.
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drogowe prace modernizacyjno-inwestycyjne zapewniajgce:

= zwiekszenie bezpieczefistwa ruchu i czesciowe jego przeniesienie z tras nadmiernie

obcigzonych;

» zamkniecie (dokoficzenie) obwodnicy srédmiejskiej;

= poprawe i zwiekszenie powiazan drogowych pomiedzy dworcami kolei i migdzymia-

stowej komunikacji autobusowej oraz poszczegdlnymi rejonami miasta;

tworzenie miejsc parkingowych — wediug regut zaktadajacych podziat miasta na strefy

komunikacyjne o réznych warunkach korzystania z samochoddw i parkowania;

utworzenie stref o réznych warunkach korzystania z samochodéw i parkowania, zaktada-

jacych:

» dla strefy I (centralnej), obejmujacej centrum Lublina:

o}

C

eliminowanie przejazdéw miedzydzielnicowych przez strefg przez budowe odcin-
kow drog omijajgcych centrum;

przywrécenie dla ruchu pieszego chodnikéw przez zakaz parkowania na chodni-
kach;

wylaczenie z ruchu kolowego Starego Miasta i utworzenie enklaw wytacznego ru-
chu pieszego w niektdrych innych rejonach centrum;

stosowanie optat parkingowych na catym obszarze centrum;

» dla strefy II, obejmujacej obszary o intensywnej zabudowie poza centrum:

0

pozostawienie swobody uZytkowania samochodow przy zachowanym priorytecie
dla transportu zbiorowego;

wprowadzenie preferencii dia komunikacji zbiorowej na najbardziej zattoczonych
ciagach strefy — w ramach systemu sterowania ruchem (w szczegolnosci prioryte-
tu dla nadjezdzajacych pojazdéw tej komunikacji na niektorych skrzyzowaniach
z sygnalizacja $wieting);

uzupetnienie komunikadji trolejbusowej o nowe trasy, taczace niektdre obszary in-
tensywnej zabudowy z centrum;

budowe na granicy tej strefy parkingdw systemu Park & Ride;

wprowadzenie opfat za parkowanie na terenach o najwiekszej koncentracji ruchu;
wprowadzenie tzw. stref ruchu uspokojonego w obszarach mieszkaniowe] zabu-

dowy osiedlowej;

= dla strefy ITI niewprowadzenie szczegdlnych ograniczen w korzystaniu z samochodéw

osobowych i niezastosowanie preferencji dla pojazdéw transportu zbiorowego, przy

zachowaniu standardowych rozwigzan w zakresie organizacji ruchu, gwarantujacych
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jego ptynnos¢ i ograniczajacych ucigzliwos¢ dla otoczenia i samych uzytkownikéw
drdg;
ograniczanie negatywnego wplywu transportu na srodowisko przez:
= sukcesywne eliminowanie z transportu zbiorowego pojazdéw niespetniajacych wymo-
géw przynajmniej normy Euro 2;
»  zwiekszenie udziatu komunikacji trolejbusowej w przewozach;
rozbudowe sieci trolejbusowe]j (nowe odcinki);
budowe minimum jednego wezta przesiadkowego komunikacji autobusowej na obrzezach
centrum;
dazenie do utrzymania udziatu transportu zbiorowego w przewozach migjskich na pozio-
mie 50%;
wprowadzenie priorytetu w ruchu pojazddéw transportu zbiorowego m.in. poprzez budowe
$luz sygnalizacyjnych dla pojazddw transportu zbiorowego;
zahamowanie degradacji taboru przewoznika komunalnego;
podniesienie estetyki pojazddw i przystankow;
zwiekszenie funkcjonalnosci komunikacji zbiorowej (wezly przesiadkowe, racjonalizacja
potaczen miedzydzielnicowych, nowe trasy, réznicowanie zdolnosci przewozowej taboru
obstugujacego przewozy miedzydzielnicowe, zwiekszanie liczby pojazddéw i czestotliwosci
kursowania na najbardziej przecigzonych liniach};
doskonalenie ukiadu finii i lokalizacji przystankdw, racjonalizowanie rozktadow jazdy;
stworzenie systemu informacji dla pasazeréw o aktualnych warunkach ruchu, nadjezdza-
jacych pojazdach itp.;
bezwzgledne przestrzeganie kryterium dostepnosci dla osdb niepetnosprawnych przy za-
kupie nowych pojazdow;
koordynowanie przewozédw z mozliwoscia sukcesywnego wprowadzania konkurencii
w wykonywaniu przewozow;

utrzymanie systemu dofinansowania ustug komunikacji miejskiej z budzetu miasta.
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2.9. Determinanty rozwoju transportu publicznego w Lublinie
wynikajace ze Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Lublina

Determinantami rozwoju transportu publicznego w Lublinie, wynikajacymi ze Studium Uwa-

runkowan | Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Lublina®, sa:

tworzenie hierarchicznego ukiadu drogowego opartego na promienisto-obwodnicowym

modelu sieci drogowo-ulicznej;

modernizacja i budowa nowych elementéw uktadu ulicznego zapewniajacego przejezd-

noé¢ w obszarze miasta i obstuge nowych terendw zainwestowania;

zapewnienie ptynnosci ruchu pojazdéw transportu zbiorowego i najkrotszego czasu prze-

jazdu przy niskim wskazniku przesiadkowosci;

koordynacja sygnalizacji $wietlnej na gidwnych ciagach komunikacyjnych;

wprowadzenie priorytetéw w ruchu dla komunikacji zbiorowej;

uspokojenie ruchu w Srédmiesciu;

ograniczenie dostgpnosci obszaru Centrum dla komunikacji indywidualne;;

budowa parkingéw strategicznych w systemie Park & Ride;

budowa tras rowerowych w powigzaniu z sieciq drog rowerowych wojewddztwa oraz

wiaczenie osiedlowych $ciezek rowerowych do sieci miejskich drég rowerowych;

rozwdj obiektéw weztowych komunikacji, w tym dworcow, przystankdw i parkingéw;

budowa dworca autobusowego obstugujacego przewozy miedzynarodowe i migdzymia-

stowe w obszarze miedzy dworcem kolejowym a Parkiem Ludowym i przebudowa ele-

mentéw uktadu ulicznego wraz z urzadzeniami dla komunikacji miejskiej w sasiedztwie

przewidywanego dworca autobusowego i dworca kolejowego;

przeksztalcenie istniejacego ukiadu linii komunikacji zbiorowej wraz z rozbudowa [inii

autobusowych i trolejbusowych zmierzajgce do:

= usprawnienia i koordynacji przewozow komunikacjg zbiorowa;

= poprawy obstugi komunikacja zbiorowa dworcow kolejowych i dworcéw autobuso-
wych;

= ograniczenia linii tranzytowych przebiegajacych przez obszar Srédmiescia;

= dostosowania przebiegu linii komunikacji zbiorowej do potrzeb przewozowych.

17 studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennege Miasta Lublina. Urzad Miej-

ski w Lublinie. Wydziat Budownictwa, Urbanistyki i Architektury. Lubelska Pracownia Urbanistyczna.
Lublin 1997-1599.
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2.10. Determinanty rozwoju transportu publicznego w Lublinie
wynikajace z Bialej Ksiegi — europejskiej polityki transportowej
2010r.

Podstawowa determinantg rozwoju transportu publicznego w Lublinie, wynikajacq z Biatej

Ksiegi — europejskiej polityki transportowej 20108, jest dgzenie do zmiany w proporcjach

wykorzystywania srodkow transportu przez:

— polityke zréwnowazonego planowania miast, kidrej celem powinno by¢ unikanie niepo-
trzebnego wzrostu mobilnosci;

— polityke transportu miejskiego zmierzajgca do uzyskania rownowagi miedzy modernizacjg
transportu publicznego a bardziej racjonalnym wykorzystaniem samachodu osobowego;

— polityke budzetowaq i fiskalng zmierzajaca do pelnej internalizacji kosztéw zewnetrznych
i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury;

— polityke konkurencji zapewniajaca otwieranie sie rynku ustug przewozowych;

— polityke badan systeméw transportu;

— zasade subsydiarnosci, miedzy innymi przez wspieranie zwiekszonego wykorzysta-
nia ,czystych” pojazddw i form transportu publicznego dostepnych dia wszystkich uzyt-
kownikow, w tym oséb niepetnosprawnych.

3. Analiza SWOT transportu miejskiego w Lublinie

3.1. Silne strony

Za silne strony lubelskiej komunikacji miejskiej mozna uznac:

- wysokg zdolnos¢ przewozowa;

—  korzysci skali;

- mato uwypukione szczyty przewozowe;

— dobry ukfad linii autobusowych;

— umiarkowana konkurencje ze strony samochodu osobowego;

— oddzielenie dziatalnosci organizatorskiej od przewozowej, stwarzajgce mozliwos¢ wpro-
wadzenia konkurencji w realizacji przewozdw, przy zachowaniu zintegrowanej oferty
transportu miejskiego dla pasazerow.

3.2. Slabe strony

Do stabych stron lubelskiej komunikacji miejskiej nalezy zaliczy¢:

18 Biata Ksiega — europejska polityka transportowa 2010; czas na podjecie decyzji. Wydawnictwo Na-
ukowe Uniwersytetu Szczecinskiego. Szczecin. 2002.
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wrazliwoéé komunikacji autobusowej i trolejbusowej na kongestig w ruchu drogowym;
wciaz wystepujaca dezintegracje taryfowa lubelskiej komunikacji miejskiej — rozne optaty
w komunikacji komunainej i prywatnej;

zly stan techniczno-eksploatacyjny taboru przewoznika komunalnego i przewoznikow
prywatnych;

brak wiasciwe]j koordynacji rozktadéw jazdy;

brak zainteresowania oddzieleniem instytucjonalnym przewozéw autobusowych i trolej-

busowych.

3.3. Szanse

Za szanse rozwojowe komunikacji miejskiej w Lublinie mozna uznac:

przejecie przez Zarzad Transportu Miejskiego wszystkich funkgji organizatorskich;
wykorzystanie potencjatu przewozowego przewoznikow prywatnych w ksztattowaniu po-
dazy na rynku w celu wzmocnienia konkurencji;

integracje funkcjonalng i taryfowa komunikacji miejskiej;

racjonalizacje podziatu zadan przewozowych i wydatkow na komunikacje miejskg w opar-
ciu o mechanizm konkurencji;

wzrost jakosci ustug przewozowych;

rozwéj proekologicznej komunikacji trolejbusowej, ksztattujacej unikatowy wizerunek
miasta;

modernizacje taboru;

wprowadzenie nowoczesnych rozwigzan taryfowo-biletowych zwigkszajacych atrakcyj-
noé¢ korzystania z transportu publicznego i powigzanie ich z polityka parkingowa;
utrzymanie co najmniej dotychczasowego udziatu transporiu publicznego w podrézach
miejskich;

wdrozenie systemu badan marketingowych potrzeb przewozowych i popytu oraz prefe-
rencji i zachowan komunikacyjnych mieszkaricow, ktdrych wyniki determinowac beda za-
kres i charakter oferty przewozowej komunikacji miejskiej oraz pozwolg na budowe ze-
stawu wskaznikéw do monitorowania efektywnosci programéw rozwoju komunikacji
miejskiej finansowanych ze srodkéw Unii Europejskiej;

polityke transportowg sprzyjajacg rozwojowi transportu zbiorowego (wydzielone pasy
ruchu, pierwszenstwo przejazdu przez skrzyzowania);

polityke transportowa zmniejszajacq atrakcyjnos¢ wykorzystywania samochodu oschowe-
go (oplaty parkingowe, strefy ruchu uspokojonego);

skuteczne przeciwdziatanie niekontrolowanemu wzrostowi ruchu samochoddw osobo-
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wych, mogacemu doprowadzi¢ do znacznego pogorszenia przepustowosci drég i ulic

miejskich oraz wzrostu liczby wypadkaw.

3.4. Zagrozenia

Do istotnych zagrozen dla whadciwego funkcjonowania i rozwoju lubelskiej komunikacji miej-

skiej zaliczy¢ nalezy:

brak zainteresowania ze strony prywatnych przewoznikéw wspéttworzeniem zintegrowa-
nego systemu transportu publicznego;

brak érodkéw publicznych na peing integracje systemu transportu miejskiego, mozliwg
do osiagniecia poprzez zatrudnienie przewoznikéw prywatnych do obstugi zadan przewo-
zowych realizowanych dotychczas na ich wiasne ryzyko finansowe;

brak érodkéw finansowych na realizacje programu restrukturyzacji i modernizacji systemu
transportu publicznego;

postepujaca dekapitalizacje taboru i infrastruktury transportu publicznego;
niekontrolowany wzrost ruchu samochodéw osobowych;

niesprzyjajgca. rdzwojowi transportu publicznego polityke spoteczno-gospodarcza rzadu;
utrate pasazeréw przez transport publiczny na rzecz samochodu osobowego, ktéra moze
nastapi¢ m.in. w rezultacie przyjecia niewtasciwych rozwigzan taryfowych i biletowych
z punktu widzenia zachowan transportowych mieszkaricéw i postulatow przewozowych

zgtaszanych wobec komunikacji miejskiej.
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III. Delimitacja obszaru realizacji planu

Podstawg wyznaczenia granic obszaru przestrzennego realizacji Zintegrowanego Planu Roz-

woju Transportu Publicznego w Lublinie, sg nastepujace zatozenia:

— Lublin jako samodzielna jednostka samorzadu terytorialnego (miasto na prawach powia-
tu) ma bezposredni wplyw na ksztatt transportu publicznego gtéwnie w swoich granicach
administracyjnych;

— obszar dziatania lokalnego transportu publicznego w Lublinie obejmuje takze funkcjonal-
nie z nim powigzane obszary, znajdujace sie w granicach administracyjnych gmin: Strzy-
zewice, Jastkow, Konopnica, Niemce, Niedrzwica Duza i Glusk;

— transport publiczny w Lublinie stanowi element sktadowy zintegrowanego w przysztosci

transportu publicznego catego Lubelskiego Zespotu Miejskiego.

Zalozenie pierwsze jednoznacznie wyznacza minimum obszaru realizacji zintegrowanego pla-
nu rozwoju transportu publicznego w Lublinie — odpowiada ono granicom administracyjnym

Lublina.

Rozwdj transportu publicznego wymaga skorelowania z obecnym zagospodarowaniem prze-

strzennym i z planowanymi kierunkami zagospodarowania przestrzennego miasta. Z zatozen

ogdinych Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Lu-

blina wynika, ze szczegdlne znaczenie dla okreslenia zakresu obstugi lokalnego transportu

zbiorowego ma strategia dziatan w zakresie ksztaltowania struktury funkcjonalno-

przestrzennej miasta, dotyczaca programdw o charakterze rozwojowym, ktdéra obejmuje:

- ksztaltowanie zréznicowanych form Srodowiska mieszkalnego, przy zatozeniu utrzymania
wyznaczonych kierunkéw rozwoju;

— ksztaltowanie systemu ustug podstawowych, przy zalozeniu koncentracji przestrzennej
obiektéw ustugowych w osrodkach o zréznicowanym zasiegu obstugi;

- stymulowanie rozwoju ustug ponadlokalnych, przy zatozeniu wytworzenia reprezentacyj-
nego centrum ustugowego miasta, rozwiniecia i wzbogacenia programu funkcjonalnego
i wykorzystania przewidzianych planem rezerw jako oferty rozwojowej;

— ksztattowanie zespotow produkcyjno-sktadowych, przy zatozeniu maksymalnego ograni-
czenia ucigzliwosci i zapewnienia sprawnej obstugi komunikacyjnej;

— ksztattowanie otwartych terendw rekreacyjno-wypoczynkowych przy zatozeniu wykorzy-

stania i uatrakcyjniania walordw Srodowiska.
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Ksztattowanie zroznicowanych form $rodowiska mieszkalnego zakiada przygotowanie tere-
néw pod mieszkalnictwo wielorodzinne w osiedlach:
— Czechéw (uzupetnienie);

- Bazyliandwka (kontynuacja);

— Kalinowszczyzna (uzupehnienie);

— Pogodna (zakonczenie realizacji);

—  Weglin (kontynuacja);

—  Nowy Swiat (uzupelnienie);

— Czuby (zakonczenie);

— Rogatka Warszawska (przebudowa);

— Natkowskich II;

— Botanik — Willowa;

— Felin;

oraz pod budownictwo jednorodzinne:

~ Ponikwoda (mozliwos¢ uzupetnien);

—  Wyzwolenia — Potudnie (kontynuacja);

— ul. Sierpinskiego {mozliwos¢ uzupetnien);

~  rejon ul. Swietochowskiego (kontynuacja);

— Lipniak (kontynuacja);

—  Weglin-Pétnoc (uzupetnienie);

—~ Szerokie (kontynuacja);

- Rogatka Warszawska (przebudowa);

— Stawin-Debdwka (kontynuacja);

— ul. Stawinkowska — ul. Liliowa (kontynuacja);
ul. Bartnicza — ul. Bogdandwka (kontynuacja).

Nowe tereny dla budownictwa mieszkaniowego jedno- i wielorodzinnego, wymagajace przy-
gotowania planistycznego, planowane sg w rejonie Rudnika i Weglinka, a wytacznie dla bu-

downictwa jednorodzinnego — w rejonie Gtuska i Abramowic.
Program rozwoju mieszkalnictwa komunalnego obejmuje obszary: Felin, Czubow i Rudnik.

Ksztattowanie systemu ustug podstawowych zaktada ich rozwéj w oparciu o siec gtownych
ulic z przewazajacq funkcia ustugowa w uktadzie osiowym lub koncentrycznym oraz grupo-
wanie ustug w oérodki ustugowe, zwiaszcza na obszarach polozonych z dala od gtownych

0sl.
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Stymulowanie rozwoju ustug ponadlokalnych zakiada wytworzenie reprezentacyjnego obsza-

ru centralnego miasta poprzez:

- rozwiniecie i wzbogacenie programu funkcjonalno-przestrzennego Srédmieécia i wykorzy-
stanie rezerw terenowych przeznaczonych dla funkcji ustugowych, sktadéw i baz pod
centra handlowe;

- wyznaczenie centrow ustug ponadlokalnych i rejondw lokalizacji centrow handlowych —

podmiejskich na obrzezach terendw zainwestowania miejskiego.

W celu rownowazenia struktury rozmieszczenia miejsc pracy, zaklada sie zagospodarowanie
rezerw terenu pod rozwdj funkcji produkcyjnych i produkcyjno-ustugowych w rejonie Hele-
nowa i w dalszej perspektywie takze Stasina, realizacje dzielnicowych oSrodkéw ustugowych
dla Rur, Czubdw, Stawinka i Czechowa oraz realizacje sieci ustug osiedlowych i stymulacie

rozwoju ustug i przedsiebiorczosci o swobodnej lokalizacji.

Biorac pod uwage przewidywane w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Lublina opcje rozwoju przestrzennego, zatozenie delimitujace obszar
realizacji planu do granic administracyjnych Lublina, mozna uznac za wystarczajace.

Docelowe funkcjonowanie lubelskiej komunikacji miejskiej w okalajgcych Lublin gminach
osciennych, traktowaé mozna jako przedsiewziecie oparte na rachunku ekonomicznym, uza-

leznione od partycypaci przez te gminy w kosztach Swiadczenia ustug przewozowych.

Z kolel ewentualne wiaczenie w zakres przestrzenny realizadji planu Gminy Miejskiej Swidnik,
wymaga woli politycznej wiadz tej jednostki samorzadowej, dotyczacej wprowadzenia do niej
lubelskiej komunikacji miejskiej 1 w konsekwencji — wspéifinansowania jej funkcjonowania

i rozwoju.
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IV. Program na lata 2010-2015

1. Zadania do realizacji w latach 2010-2015 w ramach Zintegrowanego

Planu Rozwaoju Transportu Publicznego w Lublinie

W latach 2010-2015, w ramach Zintegrowanego Systemu Miejskiego Transportu Publicznego

w Lublinie, przewiduje sie nastepujgce wiodace — zakwalifikowane do I éwiartki projektow

najbardziej niezbednych zgodnie z ZPRTP — zadania do realizacji:

1.

Sl

RN R

Budowa nowych odcinkow trakeji trolejbusowej wraz z systemem zasilania.

Budowa Systemu Zarzadzania Ruchem.

Budowa Systemu Zarzadzania Transportem Publicznym.

Budowa nowej zajezdni trolejbusowej przy ul. Grygowej / Pancerniakéw 1 placu postojo-
wego.

Zakup 3 wozow technicznych.

Zakup 70 nowych trolejbuséw.

Zakup 100 nowych autobuséw.,

Przebudowa drdg i skrzyzowan w ciggu rozbudowywanej sieci trakcyjnej.

Budowa nowych petli.

10. Modernizacja wiat przystankowych.

Dodatkowo, przewiduje sie modernizacje trakdji trolejbusowej bedacej wiasnoscig MPK Lublin

Sp. z 0.0. wraz z modernizacjg 3 podstacji prostownikowych i budowg Centrum Sterowania

Podstacjami przy ul. Szczerbowskiego oraz zakupem 53 niskopodiogowych trolejbusow.

Ponadto, przewiduje sie zrealizowanie inwestycji drogowych, wlgczajacych ukfad komunika-

cyiny Lublina w nowa droge ekspresowq, a mianowicie:

budowe nowej drogi dojazdowej do wezta "Dabrowica”;
budowe drég dojazdowych do wezla , Jakubowice”;
przebudowe i budowe drég dojazdowych do wezta ,Metgiew”.
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2. Projekty przewidziane do realizacji w ramach Zintegrowanego Planu

Rozwoju Transportu Publicznego w Lublinie

2.1. Komunikacja trolejbusowa

Tabela 8

Projekty z zakresu komunikacji trolejbusowej przewidziane do realizacji

w ramach Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego

w Lublinie
2010-2015
Nazwa zespolu pro;ektow : o
Rozbudowa sieci trolejbusowej, zakup trole]busow
Najwazniejsze cele i zadania do realizacji
Czas Zrodia :rze::;
Nazwa zadania realizacji Oczekiwane rezultaty finanso- nma dy
{budowy) wania [min zH]
Zrodia wha-
L. objecie komunikacjg, tro- sne
g};ﬁog\'? n[m%ych odt;mkow lejbusowg, Os. Jagiellori- i zewnetrz-
; syg:ler;ce):r? zléssti)lgr?i]a wraz skiego - z intensywng za- ne, w tym
(1,5 km); przebudowa J010-2011 |  Pudowa wielorodzinng Program | 39 54
1 poprawa wykorzystania Operacyjny
ul. Droga Meczennikow linii troleib h obst Rozwdi
Majdanka i ul. Dodwiad- nit trofejbusowych obst- )
czalnej, budowa petli gujacych ul. Droga Mg- Polski
! czennikdw Majdanka Wschodniej
(PORPW)
przyblizenie komunikacji
trolejbusowej do osiedla
Budowa nowych odcinkdw z zabudowa wielorodzinng | . . dta wia-
trakgji trolejbusowej wraz w rejonie ul. Szymonowica | “™ siew @
Z systemem zasilania 20102011 | [Komowica izewnetrz- | 29,38
{1,1 km), przebudowa poprawa bezpieczenstwa ne, w tym
ul. Abramowickiej i budowa ruchu drogowego - likwi- PbRPW
pethi dacja kolizyjnej petli tro-
lejbusowej, zlokalizowanej
w obrebie skrzyzowania
Budowa nowych odcinkdw skrocenie czasu przejazdu
trakgji trolejbusowej wraz trolejbusow w relacji pot- | | . dta wha-
7 systemem zasilania noc — potudnie a0 sﬁew @
w al, Unii Lubel_sk:eL o 2012 reorganizacja ruchu d_rq-‘ i zZewnetiz- 12,94
ul. Podzamcze 1 ul. Unickigej gowego na Starym Miescie ne, w tym
(2,1 km) oraz przebudowa aktywizacja obszaréw PORPW
skrzyzowania ulic Unickiej przylegtych do al. Unii Lu-
i Lubartowskiej belskiej
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objecie komunikacjg tro-
o lejbusowq Czechowa Pot-
Budowa nowych odcinkow nocnego — dynamicznie
trakgji trolejbusc_;we;' Wraz rozwijajacego sie rejonu
e e e abudony | i wa-
go [:I] Szeligc’)ws.kiegop wielorodzinne] =ne
; ui C-hoin (2,5 km) oraz 2012 poprawa wykorzystania i zewnetrz- 14,07
prz;ebu doxa si(rzyiowania linii trolejbusowych obstu- ne, w tym
ulic Chodzki i Czapskiego gu1a:cych u!u:_e Obywatel- PORPW
: skg 1 Chodzki
oraz budowa petli przy . .
ul. Choiny poprawa dostepnosci
' transportem publicznym
rejonu szpitali klinicznych
Budowa nowych odcinkow objecie komunikadja tro-
trakgji trolejbusowej wraz lejbusowg Miasteczka Aka- | zrodla wia-
Z systemem zasilania demickiego oraz Os. Slo- sne
w ul. Wilerskigj i ul. Glebo- 2012 wackiego i Os. Mickiewicza | i zewnetiz- 1,98
kiej (1,4 km) —~ uzupelnienie — dokonczenie zesciowo ne, w tym
o drugi kierunek trakgji juz zrealizowane] inwesty- PORPW
jednokierunkowej cji
zaplecze techniczno- zrédia wia-
Budowa nowej zajezdni eksploatacyjne niezbedne sne
trolejbusowej przy ul. Gry- 2013-2015 dla rozwoit komunikadii i zewnetrz- 42,02
gowej i ul. Pancerniakéw froleibus c)Jwe' G ne, w tym
) ! PORPW
serwis techniczno-sieciowy | zrédla wia-
. _— umozliwiajacy funkcjono- sne
ﬁa:ﬁp 3 wozow technicz 2015 wanie komunikacji trolej- i zewnetrz- 2,93
Y busowej w rozszerzonym ne, w tym
wymiarze FORPW
i ewnieni 7liwosci L .
Budowa nowych odcinkow Z?J?azdu?c?clj?e?tlzégv\:rosc' zrodia wia-
trakcji trolejbusowej wraz do nowej zajezdni; sne
Z systemem zasilania 2012 obstuaa komunika' 2 tro- i zewnetrz- 12,57
w :J!' Meigiewskiej lejbusgowq obszaré?vqpae- ngvath{Vm
i ul. Grygowej (4,2 km) mystowych Zadebia
Er‘;?cozv?rglzﬁcs%»ﬁqaﬁ;v objecie komunikacjg tro- zrodia wia-
C% ] i ] lejbusowsq Kalinowszczyzny sne
z 5Y|5 EmevT lf‘as'l a?inder— 2012 —rejonu intensywnej za- | izewnetrz- | 9,56
W UL LWOWSKIE], & budowy wielorodzinnej ne, w tym
sa i ul. Metgiewskiej PORPW
(3,0 km)
skrocenie czasu dojazdu
komunikacjg trolejbusowg
, ajwiekszych poludnio- .
Budowa nowych odcinkow iv;‘cijx d‘z%ielf]‘i/c m[iJ:s:kanritiJo- zrodia wia-
trakgji trolejbusowej wraz wych do rejonu dworca ko- sne
Z systemem zasilania 2012 lejowego i projektowanego i zewnetiz- 542
woul. N!iynskiej i ul. Mu- centralnego dworca auto- ne, w tym
zycznej (1,7 km) busoweqo; PORPW
wzrost atrakcyjnosci ko-
munikacji trolejbusowej
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= ohjecie komunikacja tro-
Budowa nowych odcinkow lejbusowa potudniowej
trakdji trolejbusowej wraz czesci dzielnicy Czuby- . .
z systemem zasilania Potudnie — dynamicznie zrod;‘zew{a—
w al. Jana Pawla IL i rozwijajgcego sie rejonu .
ul, Armii Krajowej oraz 2013 intensywnej zabudowy j Zewnetrz- | 19,88
przebudowa ronda Jana wielorodzinnej ngbgpt{vm
Pawta II — Armil Krajowej * poprawa wykorzystania
(4,4 km) iinii trolejbusowej obstugu-
jacej ul. Orkana
= zapewnienie szybkiego
polaczenia najwiekszych
potudniowych dzielnic
Budowa nowych odcinkdw mieszkaniowych o inten- Zrodia wia-
trakcji trolejbusowej wraz sywnej zabudowie wielo- sne
2 systemem zasilania 2013 rodzinnej z rejonem dwor- | | zewnetrz- 12,86
w al. Jana Pawia OO ca kolejowego i projekto- ne, w tym
i ul. Krochmalnej (3,9 km) wanego centrainego dwor- | PORPW
¢a autobusowego
» wzrost atrakcyjnosci ko-
munikac]i trolejbusowej
» wzrost funkcjonalnosci
kormunikacii trolejbusowej
— polgczenie sieci
Budowa nowych odcinkow w al. Krasnickiej
trakgji trolejbusowej wraz ze wschodnim odcinkiem srédia wha-
z systemem zasilania ul. Bohateréw Monte Cas-
w ul. Bohateréw Monte 2013 sino — umozZliwiajgce ela- i zevsvrl]1e trz- 8.45
Cassino (0,5 km) oraz prze- styczne ksztattowanie tras & d
hudowa skrzyzowania linii w zaleznosci od zmian ngbv];fpt&/vm
al. Krasnicka — Bohaterow w popycie w intensywnie
Monte Cassino zamieszkatych potudnio-
wych dzielnicach mieszka-
niowych o zabudowie wie-
lorodzinnej
= gbjecie komunikacjg tro-
lejbusowq wschodniej ze-
o §ci dzielnicy Czuby- ..
e
o rozwijajacego sie rejonu .
Z systemem zasiiania 2013 intens * zabud I zewnetrz- 5,50
o ywnej zabudowy
w ul. Nadbystrzyckiej wielorodzinnej ne, w tym
(2,2 km) . i PORPW
= skrocenie czasu przejazdu
trolejbuséw z Os. Gorki
do Srédmiescia
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» objecie komunikacig tro-
lejbusowg centralnej osi
komunikacyjnej dzielnicy
Budowa nowych odcinkdw Czuby-Potudnie ~ dyna- 7rodia wia-
trakgji trolejbusowej wraz micznie rozwijajacego sie she
Z systemem zasilania 2013-2014 rejonu intensywnej zabu- i zewnetrz- 8,58
w ul. Filaretow i ul. Zana dowy wielorodzinnej ne, w tym
(2,3 km) = skrocenie czasu przejazdu PORPW
trolejbuséw z Os. Widok
i Os. Skarpa
do srodmiescia
* zapewnienie polgczenia
Budowa nowych odcinkow najwieksze] petudniowe]
trakcji trolejbusowej wraz dzielnicy mieszkaniowych sk wh
z systemem zasilania o intensywnej zabudowie o siew a-
w ul. Zemborzyckiej wielorodzinnej {Czuby) .
i ul. Diamentowej (4,9 km) 2013-2014 z rejonem przemystowym 1 zewngtrz- 21,80
oraz przebudowa skrzyzo- (Wrotkdw) ngvathJVm
wania ulic Zemborzyckiej = poprawa skomunikowania
i Diamentowej Wrotkowa z ul. Kunickiego
i Srddmiesciem
» poprawa efektywnosci wy-
korzystania taboru komu- .
ikacji miejskiej i pracow- zrodta wia-
Budowa placu postojowego E;kéqu - mEJnimaIizacja nie- sne
przy ul. Krochmalnej 2013-2015 potrzebnych kurséw do- | zewnetrz- | 13,76
jazdowych do gtownej za- ﬂgb\gpt%m
jezdni, potozonej w peryfe-
ryjnej czesci miasta
= zmniejszenie emisji szko-
dliwych substandji do sro-
dowiska — Egplrzetz zasta-h Zrodta wia-
pienie wyeksploatowanyc sne
Zakup 70 nowoczesnych 2011-2015 | autobuséw trolejbusami | i zewnetrz- | 87,84
trolejbusow , !
= poprawa parametrow ne, w tym
funkcjonalnych i eksplo- PORPW
atacyjnych trolejbusow
= wzrost komfortu podrézy
= tworzenie przyjaznej at-
mosfery wokét planowa-
nych inwestycji miejskich
» promocja transportu zbio- | radia wia-
rowego she
Promocia projektu 2010-2015 { = kreowanie trolejbusu jako | izewnetrz- 0,62
wspottworey unikatowego | ne, w tym
wizerunku miasta PORPW
= PR dla projektow realizo-
wanych wspoifinansowa-
nych przez UE
Integrowane podsystemy
» komunikacja miejska trolejbusowa
+ komunikacja miejska autobusowa
« komunikacja regionalna — szynowa i drogowa
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Instytucje i podmioty uczestniczgce
» Departament Finansow UM Lublin

s  Wydziat Architektury i Budownictwa w Departamencie Infrastruktury UM Lublin

» Wydziat Drég i Mostéw w Departamencie Infrastruktury UM Lublin lub Zarzad Drég
i Mostow w Lublinie

» Wydziat Inwestycji w Departamencie Infrastruktury UM Lublin lub Dyrekcja Rozbudowy
Miasta Lublin

 Wydziat Ochrony Srodowiska w Departamencie Infrastruktury UM Lublin
o Wydziat Funduszy Europejskich w Departamencie Rozwoju UM Lublin

s Wydziat Planowania w Departamencie Infrastruktury UM Lublin

o Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie

« Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne — Lublin — Sp. z 0.0.

W 2009 r. zrealizowano (w ramach ZPORR) projekt budowy dwdch torow sieci trolejbusowej
w ciggu ulic: Orkana, Armii Krajowej i Bohateréw Monte Cassino oraz jednego toru w ciggu

ulic Wilenskiej i Glebokiej do ul. Filaretdw.

W celu zapewnienia dojazdu trolejbuséw do projektowanej nowej zajezdni przy ul. Grygowej
/ Pancerniakow, przewiduje sie budowe nowego odcinka ul. Grygowej od al. Witosa
do ul. Droga Meczennikdw Majdanka oraz modernizacie jej istniejacego odcinka, obejmujaca
m. in. przebudowe wiadukiu nad torami kolejowymi.

Aby umozliwi¢ zaplanowang w ramach Zintegrowanego Systemu Miejskiego Transportu Pu-
blicznego w Lublinie budowe nowych odcinkéw trakdii trolejbusowej wraz z systemem zasila-
nia w ul. Miynskiej i ul. Muzycznej, konieczne jest wybudowanie nowego odcinka ul. Muzycz-

nej wraz z mostem nad Bystrzyca.

Do zalet kemunikacji trolejbusowej, ktére spowodowaly utrzymanie 1 rozbudowe sieci trolej-
busowej w wielu miastach zalicza sie:

- cichszg prace pojazdéw;

niezanieczyszczanie Srodowiska w miejscu eksploatacii;

lepszq dynamike i ptynnosc ruchu — z uwagi na brak skrzyni biegéw;

mozliwos¢ odzyskiwania energii przy hamowaniu silnikiem;
wieksza zdolnosc pokonywania wzniesien.

Zalety trolejbuséw czynia je szczegdlnie przydatnymi w miastach, w ktdrych priorytetowe
znaczenie przywigzuje sig do ochrony Srodowiska (brak spalin, niski poziom hatasu) — pomi-
mo wyzszego poziomu kosztow eksploatacyjnych i inwestycyjnych — oraz w obszarach cha-
rakteryzujgcych sig stosunkowo duzg liczba wzniesieri i spadkow.
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W tabeli 9 przedstawiono pordwnanie poziomu zanieczyszczen atmosferycznych, generowa-
nych przez pojazdy w trakgji spalinowej i elektryczne;j.

W fatach 2010-2015 w lubelskiej komunikacji miejskiej planowany jest wzrost rocznej pracy
eksploatacyjnej trolejbuséw z 2 857 000 do 6 396 000 wozokilometrow, a docelowo —
od 2016 r. — do 6 662 000 wozokilometrow. Przy zatozeniu, ze w przypadku nierealizowania
zamierzen dotyczacych rozwoju komunikacji trolejbusowej, planowany dla trolejbusow
wzrost pracy eksploatacyjnej bytby zrealizowany przez autobusy, mozna oszacowac korzysci
w zakresie zanieczyszczenia powietrza, uzyskiwane w wyniku realizacji programu rozwoju
komunikacji trolejbusowej. Korzysci te zaprezentowano w tabeli 10, do obliczen przyimujac
dla paliwa bardziej restrykcyjne normy szwedzkie.

Tabela 9

Porownanie jednostkowej emisji czynnikow szkodliwych
przez autobusy i trolejbusy

Autobus z silnikiem Trolejbus — energia elektryczna
Euro-3 — paliwo J 9 Y
Czynniki szwedzkie w Holandii w Szwecji
szkodliwe | holender- o niskiej
skie zawartosci w stosunku w stosunku
[g9/km] siarki [9/km] | do autobus | [g/km] | do autobus
{g/km] u [%] u [%]

NOx 18,60 10,40 1,27 7 0,1 1
CoO 1,90 1,50 0,06 3 0,01 1
WQQIC:;""C{‘" 1,34 0,85 0 0 0 0
50, 1,44 0 0,62 43 0 0
czastki state 0,56 0,17 0,012 2 0,001 1
CO, 1 880 1 600 1380 73 140 9

Zrddio: J. Ostaszewicz: Trendy rozwaju komunikagi trolejbusowej w Europie Zachodnigj, ,Transport
Miejski” nr 11, SITK. Warszawa 2002, s. 19-20
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Tabela 10
Korzysci wynikajace ze zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza
w wyniku realizacji projektu rozwoju komunikagji trolejbusowej
— w rezultacie zastapienia autobusow trolejbusami

Zanie- Zmniejszenie zanieczyszczen w poszczegolinych latach [kg]

czyszcze-

nia 2011 2012 2013 2014 2015 od 2016

NO, 751,9| 32651| 18117,7| 31971,2| 26451,7| 391915

Cco 108,8 472,3 2620,9 4 625,0 5273,1 5 669,5
WQQ"[’;"OdO' 62,1 269,5| 14952| 26384| 30082| 32343

PM 12,3 53,6 297,3 524,6 598,1 643,0

CO, 106 580 462 820 | 2568 140 | 4531840 | 51669401 5555300

Zatozone korzysc ekologiczne bylyby zdecydowanie mnigjsze przy zatozeniu zastepowania
autobuséw trolejbusami. Nalezy jednak uznac za wiasciwe dziatanie strategiczne, polegajgce
na zdywersyfikowaniu zrodet zasilania pojazdow komunikacji miejskiej poprzez rozwdj trakcii

elektrycznej, niezaleznie od wyboru wariantu rozwoju komunikacji autobusowej.

W sytuacji dynamicznie zmieniajacych sie cen ropy i jej pochodnych, uzasadnione jest zwiek-
szanie udzialu produkdji ustug przewozowych komunikacji miejskiej, realizowanych trakcjg
elektryczng. Ceny energii elektrycznej podlegajg regulacii przez Urzad Regulacji Energetyki.
Realizujac zadania statutowe, URE przeciwdziata praktykom monopolistycznym na rynku tych
nosnikdw energii, w tym takze nieuzasadnionemu wzrostowi cen. Energia elektryczna wydaje
sie relatywnie stabilnym i wzglednie bezpiecznym zrodiem zasilania dla komunikacji miejskiej.

Glowne zagrozenia dla alternatywnego wykorzystywania energii elektrycznej tworza;

— planowane zmiany w zasadach naliczania akcyzy za energie elektryczng (szacuje sie,
Ze podwyzki z tego tytutu moga wynies¢ okoto 5% w stosunku do cen ustalanych przez
URE);

— niekorzystna struktura produkgcji energii elektrycznej.

W Polsce ponad 90% energii elektrycznej wytwarzane jest z wegla. Najstabszg strong takiej
struktury produkcji energii elektrycznej jest relatywnie wysoki stopien zanieczyszczenia $ro-
dowiska w przeliczeniu na 1 MWh (CO,— 824Mg/MWh, SO,— 3,126kg/MWh, NO;—
1,390kg/MWh, pyty — 0,116kg/MWh).

Restrykcyjna polityka Unii Europejskiej w zakresie ochrony srodowiska znajduje swoje odbi-

cie w mozliwosciach produkcyjnych energii elektrycznej w Polsce przy wykorzystaniu obec-
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nych technologii jej wytwarzania. Przyznawane Polsce limity emisji CO, nie wplywajg dotych-
czas na wzrost kosztow produkcji energii elektrycznej. Nowe zasady zawarte w propozyci
dyrektywy Unii Europejskiej ETS zaktadajg, poczawszy od 2013 r., koniecznos¢ dokonywania
zakupdw prawa do emisji zanieczyszczen na otwartych ogdlnoeuropejskich licytacjach. Wyli-
czenia Komisji Europejskiej zakladajg wzrost cen energii po 2013 r. przecietnie o 22%, pod-
czas gdy polscy eksperci obliczaja, ze wzrost ten w Polsce (ze wzgledu na strukture produk-
cji), moze wynies¢ nawet 70-90%. Ztagodzenie skutkow tych podwyzek dla Polski KE przewi-
duje poprzez mechanizm partycypacji naszego kraju w zyskach i obrocie zezwoleniami (okoto
4 min Euro rocznie), z mozliwoscig ich przeznaczenia na tagodzenie skutkow podwyzek. Al-
ternatywa dla tak wysokiego wzrostu cen energii moze by¢ budowanie elektrowni jadrowych,

ktdrych uruchomienie w Polsce mogloby rozpoczac sie jednak najwczesniej okoto 2020 r.

Realizacja przedstawionych wyzej inwestycji zwiekszy intensywnosé obstugi komunikacjg
trolejbusowg centralnych obszaréw miasta, przyczyniajac sie¢ do zmniejszenia zanieczyszcze-
nia $rodowiska, dzieki redukcji liczby linii autobusowych w tym obszarze. Poprawi sig jedno-
czednie efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa komunikacji trolejbusowej — wskutek zwigksze-
nia intensywnosci obstugi i zwiekszenia predkosci komunikacyjnej trolejbuséw — dzieki mo-
dernizacji elementéw infrastruktury w ciagu ulic, ktdre zostang objete obstugg komunikacji

trolejbusowe;.

Uzupelnieniem planowanej rozbudowy sieci trolejbusowej bedzie budowa nowej zajezdni
trolejbusowej przy skrzyzowaniu ulic Grygowej i Pancerniakdw oraz placu postojowego przy
ul. Krochmalnej. Poza okreslonymi walorami eksploatacyjnymi, za budowg nowej zajezdni
przemawiajg wzgledy oszczednosiciowe, zwigzane z zatozeniami polityki finansowej MPK
Lublin Sp. z 0.0., ktdre dzieki budowie nowej zajezdni nie bedzie musialo ponosi¢ kosztow

wynajmu nieruchomosci na Helenowie.

Rozbudowie infrastruktury komunikacji trolejbusowej bedzie towarzyszy¢ modernizacja tabo-
ru trolejbusowego. Wielko$¢ niezbednych zakupdw nowych trolejbuséw, zwigzanych z rozwo-
jem i modernizacjqg sieci komunikacji trolejbusowej, przedstawiono w tabeli 11.
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Tabela 11
Zakupy nowych trolejbusdéw zwigzane z rozbudowag infrastruktury trolejbusowej
— lata 2010-2015

Liczba nabywanych trolejbusow Liczba nabywanych trolejbusow
Rok wyposazonych bez napedu pomocniczego
w naped pomochiczy (awaryjny) {awaryjnego)
2010 - -
2011 - 4
2012 -
2013 8 30
2014 12 7
2015 - -
Razem 20 50

2.2. Komunikacja autobusowa
Tabela 12

Projekty z zakresu komunikacji autobusowej przewidziane do realizacji w ramach
Zintegrowanego Systemu Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie

2010-2015

_ Nazwa zespolu projektéw

Zakup autobusow

Najwazniejsze cele i zadania do realizacji

Zrodia | ErEewn
Nazwa zadania | Czas realizacji | Oczekiwane rezultaty | finanso- nma dy
wania
[min z#]
® Zmnigjszenie emisji
szkodliwych substandji sradia wia-
Zakup 100 do srodowiska sne
nowoczesnych 2013-2015 = poprawa parametrow i zewnetrz- 94,49
autobusow funkcjonalnych i eksplo- ne, w tym
atacyjnych autobusow PORPW
= wzrost komfortu podrézy

Integrowane podsystemy

» komunikacja miejska autobusowa
« komunikacja miejska trolejbusowa

Instytucje i podmioty uczestniczace

e Departament Finansow UM Lublin
» Wydziat Funduszy Europejskich w Departamencie Rozwoju UM Lublin
» Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie
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Rozwdj sieci polaczen autobusowych nastepowac bedzie pod wplywem zmian w popycie
na ustugi przewozowe i realizacji inwestycjii w komunikacji trolejbusowe]. Konsekwencig
przyjecia proekologicznej strategii rozwoju komunikacji miejskiej w Lublinie jest planowana
modernizacja taboru trakcji spalinowej, obejmujaca zakup 100 autobuséw w latach 2010-
2015.

Przy modernizacji taboru autobusowego w lubelskiej komunikacji miejskiej, rozwazana jest
opcja proekologicznych zakupu autobusdéw zasilanych paliwami alternatywnymi. O wyborze
rodzaju autobusdw, w ostatecznym rachunku powinny zadecydowaC wzgledy ekonomiczne
i ekologiczne oraz dotychczasowe doswiadczenia komunalnego przewoznika zwigzane z pilo-
tazows eksploatacjq autobusu przegubowego zasilanego sprezonym gazem ziemnym (CNG).
Z powodu negatywnych doswiadczen z pilotazowej eksploatacji autobusu zasilanego CNG,
przeprowadzono szereg konsultacji w gronie przedstawicieli Urzedu Miasta Lublin oraz eks-
pertdw, przy udziale Inicjatywy Jaspers, w wyniku ktdrych — po rozwazeniu réznych warian-
tow odnosnie rodzajéw planowanego Zrddia zasilania taboru autobusowego — ostatecznie
wybrano opcje zakupu autobusow zasitanych olejem napgdowym. Decydujacym argumentem
za takim wyborem byly ograniczenia w uzytkowaniu autobusow zasilanych CNG wynikajace
ze skrajni wiaduktéw oraz zagrozen dia istniejacej sieci trakcji trolejbusowe;.

Ponadto, zwrdcono uwage na dodatkowe koszty pozataborowe, ktdre wystapityby w przy-

padku zakupu autobusdw zasilanych CNG, a mianowicie:

- koszty budowy szybkiej i niezawodnej stacji tankowania CNG, przystosowanej do obstugi
100 autobuséw i do catorocznej eksploatacji, w tym w ucigzliwych dla tankowania gazu
warunkach zimowych; '

- koszty dostosowania istniejgcej zajezdni autobusowej do obstugi taboru zasilanego CNG,
w szczegolnosci: instaladji elektrycznej | wentylacyjnej;

- koszty szkolen personelu przewoznika w zakresie obstugi taboru zasilanego CNG.

Kolejnym argumentem przeciwko zakupowi autobuséw zasilanych CNG, jest brak klarownej,
diugofalowej i przewidywalnej polityki Panstwa w sprawie CNG, gidwnie w kwestii potencjal-
nych obciazer podatkowych. Obowigzujaca w 2009 r. zerowa stawka akcyzy na CNG, zgod-
nie z projektem Ustawy o podatku akcyzowym, zagwarantowana zostata tylko do 31 paz-
dziernika 2013 r., czyli na okres zbyt krdtki w stosunku do przewidzianego harmonogramu
zakupow taboru (cze$¢ zakupdw zrealizowana zostanie po tej dacie) oraz w stosunku

do przewidywanego okresu eksploatacji nabywanych autobusow.

Harmonogram zakupu autobuséw przedstawiono w tabeli 14.
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Tabela 13

Zakupy nowych autobusow z rozréznieniem ich klas pojemnosciowych

—lata 2012-2015

Liczba nabywanych autobusow klasy pojemnosciowej
ok Mini Maxi Mega
2013 - 15 8
2014 10 16 14
2015 5 14 18

Razem 15 45 40

2.3. Integracja transportu zbiorowego i indywidualnego
— budowa inteligentnego systemu zarzadzania ruchem (ITS)

Inteligentny System Transportowy (ITS) jest systemem, ktdry tworza narzedzia bazujgce

na technologii informatycznej, bezprzewodowej komunikacji 1 elektronice pojazdowej, wspar-

te zastosowaniem zintegrowanych systeméw pomiarowych, telekomunikacyjnych, informa-

tycznych i informacyjnych, a takze automatyki. System ten tworza zaawansowane systemy

od sterowania ruchem za pomocg sygnalizacji $wietlnej, do systemdw ostrzegania o mozli-

wosci wystapienia wypadku.

ITS najczesciej tworzg nastepujace podsystemy:

zintegrowanego systemu zarzgdzania ruchem drogowym;

zintegrowanego systemu zarzadzania pasazerskim transportem zbiorowym;
zintegrowanego systemu zarzgdzania transportem towarowym;
zintegrowanego systemu zarzgdzania stuzbami ratowniczymi;
zintegrowanego systemu informacji transportowe;j.

Systemy ITS obejmujg miedzy innymi:

1

integracje réznych podsysteméw transportu na obszarach miast i aglomeradii;
zarzadzanie ruchem na odcinkach i w korytarzach najbardziej obcigzonych drég krajo-
wych (systemy sterowania ruchem na weztach, odcinkach pomiedzy weztami i w koryta-
rzu drogi szybkiego ruchu);

zarzadzanie ruchem w miastach i aglomeracjach (systemy zarzadzania ruchem w sieci
ulic, automatycznego nadzoru nad ruchem i automatycznego pobierania optat);

systemy informacji dla podréznych (informacja przed podrdza, informacja w czasie po-
drézy dla kierowcdw, informacja w czasie podrozy dia pasazerow) oraz osobistg informa-
cje i nawigacje drogowa;

systemy kontroli jazdy pojazddw;
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ostrzeganie przed zderzeniem, pogotowie bezpieczensiwa;

systemy automatycznego nadzoru nad ruchem pojazdow ciezarowych i dostawczych;
automatyczng administracje, automatyczng inspekcje, monitorowanie bezpieczenstwa;
zarzadzanie przewozami towarowymi;

systemy zarzgdzania: transportem zbiorowym i transportem kombinowanym;

systemy ratownicze: zglaszanie zagrozen, zarzadzanie stuzbami ratowniczymi, materiaty
niebezpieczne i zgtaszanie incydentow;

systemy elektronicznych opfat za przejazdy;

systemy bezpieczenstwa na drogach;

inteligentne skrzyzowania;

system pogodowej informacji drogowej.

Inteligentny System Transportu pozwala na zwigkszenie efektywnosci i bezpieczefnstwa sys-

temow transportowych poprzez zastosowanie nowoczesnych technologii informatycznych.

Na podstawie wynikéw badah w miastach Unii Europejskiej, w ktorych funkcjonujg ITS,

stwierdzono, Ze ich zastosowanie moze spowodowac:

zwiekszenie nawet o 20% przepustowosci sieci transportowych — bez koniecznosci wyko-
nywania inwestycji drogowych;

znaczne zmniejszenie liczby ofiar wypadkow drogowych;

oszczednosci w czasie podrdzy;

Znaczace zmniejszenie emisji CO,.
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Projekty z zakresu integragji transpoitu zbiorowego i indywidualnego

pop:zez budowq inteligentnego systemu zalzqdzama ruchem (ITS)

Tabela 14

 Okres planowama :

2010-2015

Nazwa zespolu pm;ektow

Budowa Intellgentnego Systemu Zarzqdzama Ruchem

Najwazniejsze cele i zadania do realizacji

Czas Zrodta :rze::r: e
Nazwa zadania realizacji | Oczekiwane rezultaty | finanso- n;‘awk\;a dy
(budowy) wania [min zi]
» ytworzenie nowoczesne-
go centrum zarzadzania
ruchem
* poprawa przepustowosci Zrodia
uktadu drogowego; wlasne
g:fzz"c‘i’zai‘i’;tsumc‘r‘lem 20112012 | = skrécenie czasu podrézy | | zewnetrz- 47,24
miejskich ne, w tym
* zapewnienie priorytetu PORPW
w ruchu drogowym dla
pojazddw transportu
Zbiorowego
= integracja zarzadzania
ruchem pojazddw trans-
portu zhiorowego
= wprowadzenie dyna- Zrodla
Budowa Systemu micznej informacji pasa- wiasne
Zarzadzania Transportem 2011-2012 zerskie] i zewnetrz- 6,66
Publicznym » poprawa parametrow ne, w tym
PORPW

funkcjonowania trans-
portu zbiorowego
{punktualnosé, czas jaz-

dy)

Integrowane podsystemy

» miejska komunikacja autobusowa
» miejska komunikacja trolejbusowa
» komunikacja indywidualna

Instytucje i podmioty uczestniczace

+ Departament Finansow UM Lublin

o Wydziat Architektury i Budownictwa w Departamencie Infrastruktury UM Lublin

e Wydziat Drog i Mostow w Departamencie Infrastruktury UM Lublin {ub Zarzad Drog i

Mostow w Lublinie
o Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie
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2.4. Modernizacja trakcji trolejbusowej stanowigcej wlasnos¢ MPK
Lublin Sp. z 0.0.

Planowana jest modernizacia 24 km trakdji trolejbusowej, bedacej na stanie majgtkowym
MPK Lublin Sp. z 0.0. wraz z modernizacja, trzech podstacji i budowg Centrum Sterowania
Podstacjami oraz zakupem 53 szt. niskopodiogowych trolejbuséw.

Przestanki modernizacji 24 km trakcji trolejbusowej nastepujgce:

- obecna trakcja liczy srednio 30 lat — jej dalsza eksploatacja stanowi powazne zagrozenie
dla bezpieczenstwa;

- mozliwos¢ zastosowania osprzetu sieciowego nowej generacii;

- mozliwos¢ wprowadzenia systemu sterowania zwrotnicami bez udziatu kierowcy

- wykorzystanie rozwigzan w postaci bezkolizyjnych zjazdéw i rozjazddw.

Do modemizacji przeznaczono odcinki trakcji w ciggach nastepujacych ulic:

- teczynskiej, Hutniczej, Gospodarczej, Melgiewskiej, Wyszynskiego. Lubartowskiej i Gte-
bokiej (etap I, 6,554 km diugosci ulic);

- Lipowej, Filaretéw, Zana (wraz z rondem przy ZUS) i Wolskiej (etap 1I, 3,044 km);

- Zamojskiej, Pitsudskiego, al. Zygmuntowskich, Dworcowej i al. Ractawickich (etap III,
4,366 km);

— Kunickiego i Drogi Meczennikow Majdanka (etap 1V, 5,514 km);

- al. Krasnickiej wraz z Rondem Honorowych Krwiodawcow (etap V, 3,408 km);

- ul. Fabrycznej, al. Unil Lubelskiej wraz z Rondem Lubelskiego Lipca i ul. Narutowicza
(wynikajace z innych planéw miejskich, 1,042 km).

Celem modernizacji trzech podstadji, zlokalizowanych przy al. Krasnickiej, ul. Szczerbowskie-

go i ul. Garbarskiej, jest:

- zmniejszenie obstugi podstaciji;

- wymiana starych — wyeksploatowanych urzadzen;

- zmniejszenie wplywu oddzialywania trakcji na inne urzgdzenia radiowe;

~ dostosowanie podstacii do wymogow stawianych przez dostawce energii elektrycznej —
przejscie z systemu zasilania 10kV na 15 kV.

Jednoczesnie, przy ul. Szczerbowskiego, planuje sie lokalizacje Centrum Sterowania Podsta-
cjami, ktdre zarzadzac bedzie pracg wymienionych wyzej podstadji.

Modernizacje sieci trakcyjnej uzupetni zakup 53 szt. niskopodiogowych trolejbusow. Plano-
wany jest zakup pojazdéw z napedem asynchronicznymi elektronicznym sterowaniem, za-

pewniajacym plynne przyspieszanie. Pojazdy te bedq przystosowane do potrzeb oséb niepet-
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nosprawnych, tj. zostang wyposazone w rampy dla wozkdw inwalidzkich i platformy przezna-
czone do przewozu wdzkow, z wydzielonym stanowiskiem do ich mocowania oraz duze, czy-

telne tablice informacyjne.

W zakresie rozwiazan poprawiajacych bezpieczenstwo, trolejbusy beda posiadaty staty moni-

toring stanu izolacji.

Zuzycie energii elektrycznej przez trolejbusy z silnikiem asynchronicznym jest o okoto 20%
mniejsze w poréwnaniu do zuzycia energii przez dotychczas eksploatowane trolejbusy opo-
rowe. Ponadto. w pojazdach zostang zastosowane rozwigzania umoziiwiajace odzysk energii
do sieci, czyli tzw. rekuperacje. Dodatkowo, trolejbusy beda miaty ukiad zasilania awaryjne-
go, ktory umozliwi awaryjny przejazd niewielkiego odcinka w przypadku braku zasilania

Z siecl.

2.5. Modernizacja przystankow i wiat przystankowych
Planowany jest zakup i montaz 30 nowoczesnych wiat przystankowych i 20 stupdw przystan-
kowych. Modernizacja przystankdw zaplanowana zostata w obszarze centrum miasta, zgod-
nie z zatozeniami programu rewitalizacji Lublina. Zaktada sig mozliwos¢ dodatkowego wypo-
sazenia infrastruktury przystankowej o:
-~ mini pawilony handlowe (kioski} przylegajace do wiat przystankowych;
- mini pawilony sanitarne (toalety z biezacg wodg) przylegajace do wiat przystankowych.

Tabela 15
Projekty z zakresu modernizacji przystankow i wiat przystankowych

2010-2015
Nazwa zespolu pm]ektow

Modermzat:]a przystankow i wiat przystankowych w obszarze centrum

Najwazniejsze cele i zadania do realizacji

Czas Zrodia g'ze:::;
Nazwa zadania realizacji Oczekiwane rezultaty | finanso- naylr;ady
(budowy) wania [min zi]
) = poprawa funkcjonalnosci zrodia
I_'-\!q(;) r;tnavﬁoczesn ch wiat | estetyld preystankow | pasne
120 Stupow ¥ 2011 w rejonie centrum i zewnetrz- 1,33
= poprawa wizerunku trans- | ne, w tym
przystankowych portu publicznego RPO
Integrowane podsystemy

» miejska komunikacja autobusowa
» miejska komunikacja trolejbusowa
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Instytucje i podmioty uczestniczace
+ Departament Finanséw UM Lublin
* Wydziat Architektury i Budownictwa w Departamencie Infrastruktury UM Lublin

» Wydzial Drog i Mostéw w Departamencie Infrastruktury UM Lublin lub Zarzad Drég i
Mostow w Lublinie

s Wydziat Funduszy Europejskich w Departamencie Rozwoju UM Lublin
e Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie

2.6. Projekty dodatkowe przewidziane do realizacji

Komunikacja miejska

W zwiazku z podjeciem decyzji o budowie w Swidniku lotniska o charakterze ponadregional-
nym, zasadne bedzie stworzenie dogodnego pataczenia komunikacig miejskg projektowane-
go lotniska z Lublinem. Planuje sig skierowanie autobusdw szynowych, jako giéwnego srodka
transportu publicznego, na trase do lotniska w Swidniku. Zgodnie z przyjetymi zatozeniami,
pociagi miatyby kursowaé ze stacji Lublin Giéwny przez stacje Lublin Pétnocny i Swidnik Mia-
sto do portu lotniczego w Swidniku z czestotliwoécig co 60 min. W celu zapewnienia integra-
¢ji lubelskiego systemu transportu zbiorowego, potgczenia te powinny by¢ realizowane
na zlecenie ZTM w Lublinie. Uzupeinieniem autobuséw szynowych do portu lotniczego bytyby
potgczenia autobusowe, o ktérych trasach i intensywnosci funkcjonowania nie mozna obec-

nie przesadzac.

Nowa lokalizacja Stadionu Miejskiego — na obszarze po zlikwidowanej Cukrowni ,Lublin” przy
ul. Krochmalnej — wymagac bedzie po jego oddaniu monitorowania popytu na ustugi komu-
nikacji miejskiej w tym rejonie miasta i — w razie wystgpienia takich potrzeb — jej zintensyfi-
kowania.

W zwigzku z planami utworzenia korytarza ekologicznego — tunelu pod Al. Raclawickimi
usprawniajgcego system komunikacyjny w pdtnocno-zachodniej czesci miasta — w przypadku
decyzji o jego realizacji, konieczna bédzie reorganizacja tras linii autobusowych w tym rejo-
nie miasta. Warte rozwazenia jest takze zbadanie warunkéw uzytkowania tunelu przez trolej-
busy, mogace korzystac w nim np. z niewymagajgcego sieci trakcyjnej napedu awaryjnego.

Integracja komunikacji autobusowej i trolejbusowej

Pogtebieniu integracji funkcjonalnej miejskiej komunikacji autobusowej i trolejbusowej
w Lublinie, stuzyé bedzie wybudowanie nowoczesnego dworca przesiadkowego, zapewniaja-
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cego dogodne przesiadki. W tym celu przy al. Tysigclecia projektowana jest budowa nowego
budynku oraz placu przesiadkowego z przystankami autobusowymi i trolejbusowymi. Budowa
dworca spowoduje mozliwos¢ skrdcenia tras niektérych linii, zapewniajac wzrost czestotliwo-
sci kursowania pojazddw na tych liniach, przy zachowaniu niezmienionej liczby obstugujacych
je pojazdow. Zwiekszenie liczby przesiadek wymaga realizacji inwestycji infrastrukturalne;
w postaci nowoczesnego wezka przesiadkowego, minimalizujacego niedogodnosci zwigzane
ze zZmiang pojazdu. Oprdcz okreslonych rozwigzan funkcjonalnych, istotne znaczenie ma

rowniez lokalizacja dworca.

Planowana lokalizacja przy al. Tysiaclecia zapewnia wymagany przez pasazer6w stopien do-
stepnosci do ustug i nie wplynie znaczaco na wydiuzenie czasu podrézy. Musi jednak uzyskacd
— ze wzgledu na blisko$¢ zabytkowego Podzamcza — zgode stuzb konserwatorskich. Dzieki tej
inwestycji poprawi sie obstuga pasaZzerdw. Jednoczesnie zmniejszy sie teren zajmowany
obecnie przez dworce i place manewrowe na rzecz rozwoju innych form zagospodarowania.
Okreslenie realizatora i beneficjenta tej inwestycji mozliwe bedzie po ustaleniu formy praw-
no-organizacyijnej realizacji przebudowy.*®

Rys. 5. Projekt nowego dworca przesiadkowego komunikacji miejskiej w Lublinie
Zrodio: Studium Programowo-Przestrzenne Integracji Systemdw Komunikacji w Wojewddztwie Lubel-
skim. BPP w Lublinie. Lublin 2009

Lokalizacja autobusowego dworca przesiadkowego o charakterze regionalnym, planowana
jest takze w sgsiedztwie gtdwnego dworca kolejowego. W sytuacji przejecia przez projekto-
wany dworzec wigkszosci potaczen regionalnych, niezbedne bedzie wzmocnienie komunikacji
miejskiej w tym rejonie Lublina.

B Uchwala Nr 752/XXXITI/2009 Rady Miasta Lublin z dnia 18 czerwea 2009 r. w sprawie Lokalnego
Programu Rewitalizacyi dia Miasta Lublin oraz Program Rewitalizacji dia Lubfina. Lublin 2009, s, 52
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Kolej regionalna

Nie przewiduje sie znaczacej zmiany roli kolei w obstudze regionu. Przyjmuie sig, ze utrzy-
mane zostang dotychczasowe potaczenia krajowe i regionalne, przy uwzgigdnieniu zmian
strukturalnych, jakie wystapity i wystapiq w najblizszych latach na rynku pasazerskich prze-
wozéw kolejowych. Wiadze samorzadowe beda dazy¢ do wzrostu jakosci oferowanych ustug
na liniach regionalnych i obniZenia kosztéw ich realizacji, preferujgc zastgpowanie tradycyj-

nych skiaddw pociggdéw autobusami szynowymi.

W 2010 r. planowane jest rozpoczecie przebudowy stacji kolejowej Lublin Péinocny (dworzec
kategorii D). W ramach prac przeprowadzony zostanie gruntowny remont dworca. Przewidu-
je sie, ze zmodernizowana stacja nﬁog#aby obstugiwac pociagi kursujace w kierunku lotniska
w Swidniku. Zaktada sie takze mozliwos¢ petnienia przez stacje Lublin Pdtnocny stacji po-
czatkowej dla pociggéw dalekobieznych, ktdre obecnie rozpoczynajg bieg ze stacji Lublin

Gtowny.

Planowana jest ponadto przebudowa dworca Lublin Gidwny. Przejécie pod peronami ma zo-
sta¢ przediuzone do ul. Kunickiego, przy kidrej ma zostaC zlokalizowany plac dworcowy
z parkingiem i kasami bilefowymi. Drugi z tuneli (z prawej strony budynku dworcowego),
laczytby perony kolejowe z przystankami komunikacji miejskiej i regionalnego transportu
drogowego. Prace modernizacyjne na dworcu potaczone beda z budowa 2,2 km odcinka to-
réw, dzieki ktdremu mozliwe bedzie uruchomienie polaczenia autobusami szynowymi z dwor-
ca Lublin Gtéwny do portu lotniczego w Swidniku.

Modernizacja dworca Lublin Glowny planowana jest po zakonczeniu prac na dworcu Lublin

Pétnocny.

W potudniowo-zachodniej czesci miasta, na przediuzeniu ul. Filaretéw (Os. Widok), na linii
Lublin — Deblin — Warszawa, planowane jest wybudowanie nowego przystanku kolejowego
Lublin Zachodni, obstugujacego pociagi regionalne i dalekobiezne. Inwestycja ta przyblizy
dostepnos$¢ do kolei dla mieszkancdw potudniowo-zachodnich dzielnic miasta i umoziiwi do-
jazd transportem zbiorowym do zachodniej czeéci Srodmiescia (Al. Ractawickie, Miasteczko
Akademickie), z pominieciem objetych kongestig ciagdw al. Pitsudskiego — Lipowa i 1 Maja —
Zamojska. Budowa dworca Lublin Zachodni jest inwestycjg o znaczeniu ponadmigjskim, a jej
realizacja uwarunkowana jest decyzig i budzetem PKP oraz wojewddztwa samorzgdowego.
Funkcjonowanie dworca zachodniego z pewnoscig przyczynitoby sie do wzrostu konkurencyj-
nosci podrdzy kolejg w stosunku do transportu samochodowego w podrozach w relacji z Lu-
blina do Pulaw i Warszawy.
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Inne stacje i przystanki, potozone na obszarze obstugiwanym przez pociagi podmiejskie, ma-
ja by¢ objete przebudowa.

Regionalne przewozy autobusowe

Nie przewiduje sie w najblizszym czasie istotnych zmian w ofercie przewozowej regionalnego

transportu drogowego.

W ramach zintegrowanego programu rozwoju transportu publicznego w Lublinie planowane
jest przeniesienie dotychczasowego dworca nalezgcego do PKS ~Wschod” S.A. Warunkiem tej
inwestycii jest przekazanie przez Skarb Paristwa 100% akcji tego przewoznika samorzadowi
wojewddzkiemu. Stosowang zgode na wystapienie do marszatka o przekazanie udziatow,
samorzad wojewddzki wydat w sierpniu 2009 r. Ewentualnemu przejeciu przez samorzad
wojewddzki akcji PKS ,Wschéd” S.A. towarzyszy¢ powinna restrukturyzacja przedsiebiorstwa,
w dostosowaniu jego struktury organizacyjnej, taboru i oferty przewozowe]j do potrzeb ryn-
ku. Jest to trudne zadanie, bowiem w PKS ,Wschdd” S.A. funkcjonuje 14 zwigzkow zawodo-
wych, ktére sprzeciwiaja sie nie tylko restrukturyzacji przedsiebiorstwa, ale takze i zmianie
lokalizacji dworca. Docelowo rozwazana jest takze prywatyzacja PKS ,Wschod” S.A.

Zachecanie mieszkancow do korzystania z transportu publicznego

Rozwdj motoryzaci indywidualnej wymaga zwigkszania zakresu promogji transportu publicz-
nego. Promocja transportu publicznego w Lublinie w pierwszej kolejnosci bedzie polegac
na dziataniach interaktywnych, obejmujac:

— wprowadzenie w klasach gimnazjalnych programu ,Wychowanie komunikacyjne” (w wy-
miarze minimum 45 min w semestrze), przygotowanego przez przedstawicieli urzedu
miasta, Policji, Strazy Pozarnej, kladacego szczegdlny nacisk na bezpieczenstwo w ruchu
drogowym, ekologie i pozytywna zmiane stosunku do transportu publicznego;

~ udziat Lublina w projektach edukacyinych, ktérych celem jest promowanie transportu
zbiorowego, wspotfinansowanych przez Unie Europejska;

_ realizacje polityki bezplatnego parkowania samochodéw i roweréw na strzezonych par-
kingach, zorganizowanych w systemie Park & Ride;

— wdrozenie spdjnego programu promocji-mix, przy wykorzystaniu wszystkich instrumen-
tow promocii, .: reklamy, sprzedazy osobistej, promocji sprzedazy, public relations, pu-
blicity i lobbingu, w sposéb zachecajacy do korzystania z transportu publicznego.
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Budowa drog dojazdowych do projektowanej obwodnicy Lublina
W ramach tytutowego zagadnienia przewiduje realizacje trzech zadan.

1. Budowa drogi dojazdowej do wezia drogowego ,Dabrowica” — obwednicy Miasta Lublin
w ciggu drdg ekspresowych 512, S17, S19.

Zadanie obejmowaé bedzie budowe przedtuzenia al. Solidarnosci o dt. ok. 5,8 km wzdiuz
doliny Czechdéwki — od skrzyzowania z al. Warszawskg do pétnocno-zachodniego Wielopo—
ziomowego wezta drogowego ,Dabrowica” planowanej obwodnicy dla Lublina. Zakres za-
dania realizowany przez miasto Lublin — to odcinek ok. 3 km od al. Warszawskiej do gra-
nic miasta. Zadanie zgtoszone zostalo do dofinansowania w ramach Programu Operacyj-
nego Infrastruktura i Srodowisko, lata realizacji 2007-2014.

2. Drogi dojazdowe do wezla drogowego ,Jakubowice” obwodnicy Miasta Lublin w ciggu
drog ekspresowych: $12, S17 1 S19.

Jest to kolejna droga dojazdowa, ktdra zapewnia potaczenie potnocno-zachodniej czesci
miasta Lublin z projektowang obwodnicg miasta w ciggu drog ekspresowych S12, S17

i 519 w wezle drogowym ,Jakubowice”.
Realizacja projektu bedzie sktadata sie z dwdch etapow:

I — budowa ul. Poligonowej od skrzyzowania z ulica Willowa i ul. Gen. Ducha do granic

miasta Lublin; inwestorem jest Miasto Lublin;

II - budowa drogi wojewddzkiej Nr 809 Lublin — Krasienin — Kierzkéwka — Przytoczno;
inwestoremn jest Zarzad Drog Wojewddzkich w Lublinie.

3. Drogi dojazdowe do obwodnicy Miasta Lublin - przedtuzenie ul. Melgiewskiej w kierunku
wezta drogowego ,Melgiew” w ciggu drog ekspresowych $12, S17, S18.

Projekt polega na przebudowie i budowie ul. Metgiewskiej i Metalurgicznej (jest to ulica
w klasie drogi gtdwnej — KDG), o tgcznej diugosci okolo 3 km, w tym ul. Melgiewska
— 1,3 km oraz ul. Metalurgiczna — 1,7 km. Ponadto, w ramach projektu zostang przebu-
dowane odcinki uiic:

- starej ul Metgiewskiej — o dlugosci ok. 0,5 km;

- ul. Grygowej — o dtugosci ok. 0,8 km.

W ramach inwestycji zostanie wybudowana badz przebudowana infrastruktura technicz-
na: kanalizacia sanitarna, wodociagowa, energetyczna, teletechniczna, sieci c¢. 0. oraz
oswietlenie. Elementem projektu jest rowniez budowa wiaduktu nad linig kolejowa Lublin
— Chetm, jako bezkolizyjnego przejazdu nad torami fgczacego miasto Lublin z weziem
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przysziej obwodnicy oraz budowa wiaduktu drogowego w ul. Grygowej (w ramach skrzy-

Zzowania dwupoziomowego).

Budowa ulic Metgiewskiej i Metalurgicznej, a tym samym poprawa parametréw technicz-

nych, jest konieczna, z uwagi na:

- istniejacy bardzo zty stan techniczny;

~ niewystarczajacq przepustowosc w/w drdg;

- pofatdowang i spekana nawierzchnie ulic, nie tylko utrudniajacg szybki i komfortowy
przejazd, ale stwarzajgcq tez zagrozenie wypadkowe.
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V.

Powigzania projektow z celami dokumentow strategicznych

dotyczacych rozwoju przestizenno-gospodarczego miasta

Tabela 16
Projekty przewidziane do realizacji w ramach
Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w Lublinie

2010-2015

budowa nowych odcinkow trakcji trolejbusowej wraz z systemem zasilania

budowa Systemu Zarzadzania Ruchem

budowa Systemu Zarzadzania Transportem Publicznym

budowa nowej zajezdni trolejbusowej przy ul. Grygowej / Pancerniakdw i placu postojo-
wego

zakup 3 wozow technicznych

zakup 70 nowych trolejbusow

zakup 100 nowych autobusow

przebudowa drdg i skrzyzowan w ciggu rozbudowywanej sieci trakcyjnej

budowa nowych petli.

modernizacja trakcji trolejbusowej bedacej wlasnoscig MPK Lublin Sp. z 0.0. wraz

z modernizacjg 3 podstacji prostownikowych i budowg Centrum Sterowania Podstacjami
przy ul. Szczerbowskiego oraz zakupem 53 niskopodtogowych trolejbusdw

modernizacja wiat przystankowych

Integrowane podsystemy

= miejska komunikacja autobusowa
= miejska komunikacja trolejbusowa
= transport indywiduainy

Realizacja celow okreslonych w dokumentach strategicznych

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego

poprawa standarddw ekologicznych, poprzez wdrazanie innowacyjnych technologii proekologicz-
nych w transpordcie i upowszechnianie niekonwencjonalnych zrodet energii

poprawa dostepnosc komunikacyinej wojewddztwa, rozwdj osrodkdw miejskich | funkcji metro-

politalnych Lublina, poprzez:

» rozbudowe i modernizage sied infrastruktury drogowej i bezpieczenstwa ruchu

» tworzenie zintegrowanego systemu transportu intermodalnego

= zwiekszenie atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej, wspieranie rozwaju transportu miejskiego
i pozamiejskiego

= rozbudowe i modernizacje transportu drogowego w obszarze metropolitalnym

— ksztaltowanie optymalnej przestrzennie sieci osadniczej opartej na policentrycznej i zrdznicowa-

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Lubelskiego

zrownowazony ekologicznie rozwdj gospodarczy poprzez rozbudowe i modernizacje systemu ko-
munikacyjnego i poprawe kondydi ekologicznej srodowiska
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nej sieci osrodkéw ponadlokalnych i lokalnych

integracja funkcjonalna regionu oraz poprawa dostepnosci i sprawnosci jego obstugi przestrzen-
nej

wspomaganie Lublina jako aglomeracji europolu i ksztattowanie aglomeracji lubelskiej

realizacja programu ograniczenia barier architektonicznych i komunikacyjnych dla osob niepetno-
sprawnych

zaspokojenie potrzeb transportowych gospodarki i spoteczenstwa, poprzez rozwdj i dostosowanie
uktadu kemunikacyjnego do potrzeb przyszie] aglomeradi lubelskiej oraz przewidywanych prze-
wozow regionalnych oraz wspieranie budowy i modernizadji drdg gminnych, mostow i skrzyzo-
wan w obrebie miejscowosci oraz zmnigjszenie ucigzliwosci ruchu tranzytowego poprzez budowe
obwodnic miast

zapewnienie zgodnosci rozwaju komunikacji z wymaganiami ochrony Srodowiska
modernizacja niebezpiecznych skrzyzowan
rozwoj systemu kierowania ruchem

Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Lubelskiego

rozwdj infrastruktury drogowej z uwzglednieniem wymagan ochrony srodowiska

promocja i wspieranie rozwigzan w transporcie pozwalajgcych na unikanie iub zmniejszanie wiel-
kosci emisji gazow do atmosfery

wspieranie inwestycji stuzgcych produkgii i stosowaniu biopaliw

Zwiekszenie wykorzystania odnawialnych zrddet energii

opracowanie i wdrazanie ,,Programu ochrony przed halasem dla miasta Lublina”

analiza przebiegu tras komunikacyinych pod katem ich ucigzliwosci dla Srodowiska i cztowieka,
ze wzgledu na emisje halasu

realizacja inwestycji zmniejszajgcych narazenie na hatas komunikacyjny

Studium Programowo-Przestrzenne
Integracji Systemow Komunikacji w Wojewddztwie Lubelskim

usprawnienie miejskiej sied drogowej

budowa nowoczesnego systemu sterowania ruchem ulicznym (ITS) z priorytetemn dia transportu

zbiorowego

modernizacja i rozbudowa trakgji trolejbusowej

wymiana taboru trolejbusowego [ autobusowego oraz:

»  zakup 100 nowych autobusdéw zasilanych sprezonym gazem ziemnym CNG

» przebudowa zaplecza technicznego autobusow miejskich

» integracja rozktaddw jazdy réznych przewoznikdw w transporcie zbiorowym i budowa zinte-
growanego systemu tzw. dynamicznej informacjt pasazerskiej

»  przyjecie proporcji 50:50, jako realnego podziatu zadan przewozowych w Lublinie pomiedzy
transportem zbiorowym i indywidualnym

® ograniczenie wplywu infrastruktury transportowej na Srodowisko poprzez preferowanie

Strategia Rozwoju Lublina

poprawa infrastruktury technicznej (takze transportowej) poprzez dziatania majace na celu jej
utrzymanie i rozwoj

wzmocnienie Lublina jako spotecznosci otwartej, w tym rozwdj zewnetrznych sieci transporto-
wych

poprawa powigzan miedzy réznymi systemami transportu

wdrazanie systemu ITS

rozwoj jakosci systemu polgezen autobusowych i trolejbusowych z uwzglednieniem wdraZania
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technologii przyjaznych srodowisku
ochrona i poprawa jakosci powietrza poprzez promocje: uzywania paliw ekologicznych 1 wzrost
uzycia energii ze zrodet odnawialnych

Zasady polityki komunikacyjnej miasta Lublina

utworzenie stref o roznych warunkach korzystania z samochod6w i parkowania, zakiadajgcych:
» dla strefy II, obejmujacej obszary o intensywnej zabudowie poza centrum:

o pozostawienie swobody uzytkowania samochodow przy zachowanym priorytecie dia
transportu zbiocrowego

o wprowadzenie na najbardziej zatloczonych ciggach strefy preferencji dla komunikadji
zbiorowej w ramach systemu sterowania ruchem (w szczegdlnosci priorytetu dla nadjez-
dzajacych pojazdow tej komunikacji na niektérych skrzyzowaniach z sygnalizacija Swietl-
na)

e uzupetnienie komunikadi trolejbusowej o nowe trasy fgczace niektore abszary intensyw-
nej zabudowy z centrum

ograniczanie negatywnego wplywu transportu na $rodowisko poprzez:

= sukcesywne eliminowanie z transportu zbiorowego pojazddw niespetniajgcych wymogdw
normy Euro 2

»  zwiekszenie udziatu w przewozach komunikacji trolejbusowej

rozbudowa sieci trolejbusowej (nowe odcinki)

dgzenie do utrzymania udziatu transportu zbiorowego w przewozach migjskich na poziomie 50%

zahamowanie degradadji taboru przewoznika komunalnego

zwigkszenie funkcjonalnosci komunikacji zbiorowej (wezty przesiadkowe, racjonalizacja potaczen

migdzy dzielnicowych, nowe trasy, roznicowanie zdolnosci przewozowej taboru obstugujacego

przewozy migdzydzielnicowe, zwickszanie liczby pojazddw i zestotliwosci kursowania na najbar-

dziej przeciazonych liniach)

doskonalenie ukiadu linii i lokalizacji przystankow, racjonalizowanie rozkladdw jazdy

bezwzgledne przestrzeganie kryterium dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych przy zakupie

nowych pojazddéw

Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Lubiina

wprowadzenie priorytetdw w ruchu dla komunikacji zbiorowej;

przeksztalcenie istnigjgcego uktadu linii komunikacji zbiorowej wraz z rozbudowg linii autobuso-
wych i trolejbusowych, zmierzajace do:

= usprawnienia i koordynacji przewozow komunikacjg zbiorowg

= poprawy obstugi komunikacjg zbiorowa dworcéw kolejowych i autobusowych
= ograniczenia linii tranzytowych przebiegajacych przez obszar Srédmieécia

= dostosowania przebiegu linii komunikacji zbiorowej do potrzeb przewozowych

Program Rewitalizacji Lublina

dostosowanie ustug publicznych do potrzeb osob starszych i niepetnosprawnych
usprawnienie ruchu kotowego

usprawnienia i przeksztalcenia jakosciowe w infrastrukturze transportu zbiorowego — budowa
wezla przesiadkowego dla transportu komunalnego

modernizagja ulic

padnoszenie jakosci ustug transportu zbiorowego, w tym modernizacja dworca autobusowego
z dostosowaniem go do roli dworca gtéwnego i zapewnienie potaczen z przysziym portem lotni-

czym.
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Wieloletni Plan Inwestycyjny na lata 2009-2015

rozbudowa trakgji trolejbusowej wraz z zasilaniem

budowa zajezdni trolejbusowej

zakup 70 nowych trolejbusow

przebudowa drég w ciagu rozbudowywanej sieci trakcyinej

zakup 100 nowych autobusow zasilanych CNG

budowa systemu zarzadzania ruchem i komunikacja miejska (ITS)
budowa placu postojowego
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VI. Oczekiwane wskazniki osiagniec planu

Tabela 17

Wskazniki osiagnie¢ planu — prognozy na lata: 2010, 2013 i 2015

Wskaznik 2010 2013 2015
Liczba wozokilometréw w publicznym 18 789 000 20 751 000 22 531 000
transporcie drogowym
- w tym w komunikagji autobusowej 15 932 000 15 135 000 16 135 000
- w tym w komunikacji trolejbusowej 2 857 Q00 4 616 000 6 396 000
Udziat kc_er_Jnikacji trolejbusowej w pracy eks- 15,2 222 28 3
ploatacyjnej [%]
Liczba pasazerow (przejazdy) S0 000 000 92 000 Qo0 94 000 000
w publicznym transporcie drogowym
- w tym w komunikacji autobusowej 75 850 000 74 000 000 72 750 000
- w tym w komunikagji trolejbusowej 14 150 000 18 000 000 21 250 000
Wskazniki jakosd ustug publicznego
transportu drogowego
~  kursy niewykonane [%)] 0,5 0,1 0,03
—  kursy przyspieszone powyzej 1 min [%] b.d. <3 <1
~  kursy opdznione powyzej 3 min [%)] b.d. <8 <5
Udziat biletow okresowych . .. . . . .
w odach ze sprzedazy biletdw e Mniey nie Mit€] i€ mnie)
pulI::;IriZc‘;iheg o transpo[itu drozgowego [%] niz 50% niz 50% niz 50%
Udziat trolejbuséw w przewozach [%] 15,8 19,6 23,1
Udziat transportu publicznego w podrézach [%)] nrll?znggl;g n::;gg';g "ﬁ?ﬂggﬂ
Liczba autobuséw w ruchu 212 210 205
w tym niskopodtogowych 148 150 205
Liczba trolejbuséw w ruchu 59 95 110
w tym niskopodiogowych 5 50 110
Przecietna predkos¢ eksploatacyjna
w komunikacji trolejbusowej [km/h] 12,0-17,2 12,5-17,5 13,0-18,5
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VII. Finansowanie rozwoju transportu publicznego

w Lublinie

Realizacja zintegrowanego planu rozwoju transportu publicznego w Lublinie bedzie finanso-

wana zZ:

optat za ustugi przewozowe;

$rodkow z budzetdéw gmin w ramach refundacji utraconych przychodéw z tytulu stoso-

wania ulg i zwolnien w optatach;

$rodkéw z budzetow gmin na dofinansowanie nierentownych kursow, ktérych realizacja

jest uzasadniona wzgledami spoltecznymi;

$rodkow z budzetéw gmin na realizacje okreslonych przedsiewzie¢ inwestycyjnych i funk-

cjonalnych;

srodkdw pochodzacych z optat parkingowych;

srodkéw z Unii Europejskiej na realizacje projektéw rozwoju i promocji transportu pu-

blicznego.

Podstawa przychodéw bedzie taryfa optat za ustugi przewozowe. Na finansowanie lubelskie-

go transportu publicznego w latach 2010-2015 skiadac sie beda srodki wyszczegolnione

w tabeli 19.

Tahela 18

$rodki finansowe przewidziane w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym

na realizacje inwestycji dotyczacych rozwaoju transportu ublicznego w Lublinie

Srodki finansowe przewidziane w WPI
na realizacje inwestycji fmin zij taczne koszty
Rok realizacji zadan
i in‘:ga:vr:r?ot- zewv;‘E;:ne’ razem z ZPRTP
ne PORPW

2010 21,121 30,118 51,239 34,467
2011 33,000 36,367 69,367 88,171
2012 45,431 49,031 94,462 94,349
2013 65,130 70,291 135,421 131,399
2014 43,800 47,271 91,071 95,117
2015 39,455 42,582 82,037 76,345
Razem 247,707 274,660 522,367 519,848
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Jak wynika z danych z tabeli 19, {aczne koszty zadan inwestycyjnych zaplanowane w harmo-
nogramie projektu na lata 2010-2015, nie przekraczaja tacznej kwoty przewidzianej na ten
cel w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym.
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System wdrazania

Plan rozwoju transportu publicznegoe Eqdzie realizowany przy zaangazowaniu w pierwszej
kolejnosci nastepujacych podmiotdw:

- Urzedu Miasta Lublin;

—~ Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego — Lublin — Sp. z 0.0.;

— Zarzadu Transportu Miejskiego w Lublinie.

W zakresie zadan dotyczacych realizacji dworcéw autobusowego i kolejowego, konieczna
bedzie wspdlpraca z:

— PKP Zaktad Infrastruktury Kolejowej;

- PKS ,Wschod” S. A. w Lublinie.
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VIII. Sposoby monitorowania

1. System monitorowania projektu

Wdrozony zostanie system monitorowania, ktérego podstawa beda:

badania preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow, w tym:

» potrzeb przewozowych;

* popytu potencjalnego;

» popytu efektywnego;

= podziatu zadan przewozowych;

= przecietnego czasu podrézy i postrzegania kongestii;

= przyczyn wyboru okreslonego sposobu podrozy;

* znaczenia postulatéw przewozowych;

= oceny jakosci kemunikadji trolejbusowej i autobusowej;

» poziomu bezpieczenstwa osobistego pasazerdw;

» oceny szczegotowych rozwigzan oferty przewozowej;

badania jakosci ustug przewozowych, w tym:

» przecietnej predkosci komunikacyjnej i eksploatacyjnej;

= udzialu kursow niezrealizowanych;

» udziatu kursdw przyspieszonych;

= udzialu kursdw opdznionych;

badania stanu Srodowiska naturalnego, w tym:

= poziomu hatasu;

= poziomu toksycznych substancji w atmosferze;

badania poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym;

badania efektywnosci ekonomiczno-eksploatacyjnej linii komunikacyinych i systemow

organizacyjnych, w tym:

»  wielkosci popytu na poszczegdlnych liniach i jego struktury;

= wskaznikow pokrycia kosztow przychodami ze sprzedazy biletéw osigganych w prze-
kroju poszczegdlnych linii;

» zakresu i poziomu wspdipracy podmiotéw odpowiedzialnych za transport i érodowi-
sko;

= Zzjawiska synergii.
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2, Sposoby oceny realizacji planu

Ocena realizacji planu bedzie polegac na pordwnaniu zbudowanych na podstawie wynikow

badan wskaznikéw $wiadczacych o:

zgodnosci z przyjetym harmonogramem zmian stanu wyjéciowego inwestycji;

zmianie podziatu zadan przewozowych;

zmianie popytu i jego struktury;

zmianie aceny jakosci ustug przewozowych;

zmianie zachowan komunikacyjnych na obszarach objetych planem;

zmianie preferencji komunikacyjnych na obszarach objetych planem;

zmianie wskaznikow eksploatacyjno-ekonomicznych podsysteméw objetych planem;
zmianie liczby wypadkdw i kolizji na skrzyzowaniach objetych sterowaniem ruchu z prio-
rytetem dla transportu zbiorowego.

DYREKTOR

Sl
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