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WSTEP

Dokument ,Lubelskie standardy piesze. Kierunki rozwoju ruchu pieszego w Lublinie” zawiera:

AN

<

polityke rozwoju ruchu pieszego w Lublinie (w tym cel generalny i cele szczegdtowe),
kierunki rozwoju systemu transportu pieszego,

zasady ksztattowania przestrzeni pieszych,

podstawowe zamierzenia dotyczace rozwoju systemu transportu pieszego, ktdre powinny
by¢ podjete w krotkim horyzoncie czasu (do 5 lat),

standardy projektowania infrastruktury pieszej opracowane w formie kart
rekomendowanych rozwigzan.

Dokument skfada sie z 4 czesci:

WIZJA

CELE

ROLA RUCHU PIESZEGO

FUNKCJE ULIC I PRZESTRZENI PIESZYCH

A
PODSTAWRWE ZASADY KSZTA:TOWANIA PRZESTRZENI PIESZYCH
PROMOCJA KULTURY CHODZENIA
PLAN DZIAEAN
WDROZENIE | MONITOROWANIE
B DIAGNOZA
C KONCEPCJA SIECI PIESZEJ
STANDARDY PIESZE — KARTY
D

PRZYKEADY

W tekscie wykorzystano wyniki projektu ,Miasto dla ludzi. Lubelskie standardy infrastruktury
pieszej”, realizowanego w latach 2014 - 2016 przez Fundacje ‘tu obok’ w ramach Programu
Obywatele dla Demokracji. W szczegdlnosci, niniejsze standardy opierajg sie na:

v Projekcie Lubelskich Standardow Pieszych, opracowanym przez zespot: Jan Kaminski,

Aleksander Wiacek z konsultacjami Jana Jakiela i rysunkami Florentyny Nastaj i Jana
Kaminskiego, oraz

v'  Atlasie Sytuacji Pieszych, autorstwa Marcina Skrzypka.
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Zespot projektu:
Matgorzata Kaminska-Fornal

GMINAMIASTO LUBLIN  T3deusz Laskowski

WYDZIAL PLANOWANIA

ZESPOL MOBILNOSCI
AKTYWNEJ

Elzbieta Matuszak — Koordynator prac

Grzegorz Sienko

Aleksander Wigcek

Andrzej Brzezinski
Maciej Dobrosielski
Tomasz Dybicz
Karolina Jesionkiewicz — Niedzirska
Magdalena Rezwow — Mosakowska
Agnieszka Rogala
<2 TransEko Dominika Sroka
Piotr Szagata
tukasz Szymanski

Pawet Wiodarek

Konsultacje: Zygmunt Uzdalewicz

MIRSTO .
DLA LUDZI Jan Kaminski

‘i’? ’é. Marta Kurowska

LU QQOK Marcin Skrzypek

Podczas prac nad dokumentem zorganizowano 4 serie spotkan konsultacyjnych. Zapis przebiegu
konsultacji i ich wyniki zawarto w raportach, ktdére stanowig oddzielng czes¢ dokumentacji,
wchodzgcej w sktad poszczegdlnych etapdw pracy.

Autorzy zaktadajg, ze dokument ten bedzie miec charakter otwarty, tj. bedzie mogt by¢ uzupetniany
i aktualizowany w miare powstajacych potrzeb.
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SIEC PIESZA

WSTEP

Dokument przedstawia planowany, podstawowy uktad tras pieszych w skali Lublina, i bardziej
szczegotowo (w postaci zageszczonej sieci) w jego czesci srodmiejskiej. Uktad ten powinien by¢
podstawa dziatann planistycznych Lublina (do uwzglednienia w opracowywanych dokumentach
strategicznych) oraz programu rozwoju ruchu pieszego. Do rozwiniecia w ramach kolejno
opracowywanych koncepcji przeksztatcen ulici placow.

W ramach Dzielnicowych programéw poprawy warunkoéw ruchu pieszego (Cz. A, zadanie 12),
powinny by¢ opracowywane dzielnicowe uktady tras pieszych, jako uzupetnienie uktadu gtéwnych osi
i w nawiagzaniu do rozwigzan planowanych dla obszaru centralnego.

GLOWNE OSIE PIESZE — DEFINICJA

Gtéwne osie piesze to powigzania piesze, ktore obstugujg ponadlokalny ruch pieszy na kierunkach:

e (Centrum-centrum
e Dzielnica —centrum
e Dzielnica —dzielnica.

Funkcjg gtownych osi pieszych powinna byc obstuga spodziewanego duzego codziennego ruchu
pieszego, np. z domu do pracy czy szkoty, obstuga duzego ruchu rekreacyjnego lub turystycznego
oraz dojs¢ do najwazniejszych weztdw transportu zbiorowego.

W koncepcji uwzgledniono najwazniejsze i atrakcyjne cele podrézy i obszary, np. Stare Miasto,
Miasteczko Akademickie oraz Zamek, Majdanek, Ogréd Botaniczny, itp. Uwzgledniono takze
rozmieszczenie punktéw handlowych, ustugowych czy obiektow kultury oraz weztéw transportu
zbiorowego.

Istotne byto réwniez spiecie ciggami pieszymi sasiadujgcych obszarow — potencjalnie powigzanych
funkcjonalnie oraz potgczenie dwdch waznych osi pieszych.

OPIS KONCEPCJI

GEOWNE OSIE PIESZE

Stanowia podstawe sieci pieszej. W ich ciggu zaktada sie priorytetowe traktowanie
ruchu pieszego, co dotyczy min. szerokosci ciagdw pieszych, uprzywilejowania ruchu
pieszego na skrzyzowaniach i wytwarzania atrakcyjnej przestrzeni zachecajacej do
przemieszczania sie pieszo. Sg to przede wszystkim powigzania w centrum Lublina
oraz podstawowe powigzania dzielnic z centrum.

EACZNIKI:

ISTNIEJACA POWIAZANIA

Podstawowa funkcjg istniejacych powigzan jest integracja przestrzenna obszardw, np.
osiedli mieszkaniowych potozonych w niewielkiej odlegtosci od siebie, ktére ze
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wzgledu na istniejgce bariery s3 od siebie odizolowane. S3 to istotne powigzania o
lokalnym znaczeniu, potozone poza centrum miasta.

W ramach tych powigzan nalezy dazy¢ do eliminacji istniejgcych barier lub
minimalizacji ich negatywnego oddziatywania. Ze wzgledu na potozenie tgcznikdw
czesto poza podstawowym uktadem drogowym istotna jest ich czytelnos¢ do
pieszych.

ORIENTACYJNE PRZEBIEGI PRZEZ TERENY ROZWOJOWE

Czes¢ obszarow w Lublinie bedzie podlega¢é w przysztosci gruntownym
przeobrazeniom. Dotyczy to szczegdlnie obszaréw kolejowych, poprzemystowych czy
wojskowych. Z tego wzgledu, w przypadku przeksztatcen tych terendéw nalezy
zapewni¢ powigzania piesze w szczegolnosci w zakresie okreslonym na mapie.

GEOWNE ZIELONE OSIE PIESZE

s S3 to przede wszystkim liniowe powigzania piesze pomiedzy obszarami zielonymi,
wyznaczone na podstawie koncepcji Green Connection

STREFA 1A

Jest to szczegolna strefa w Lublinie, obejmujaca czes¢ obszaru Starego Miasta oraz
teren wokot fragmentu ul. Krakowskie Przedmiescie. Szczegotowy zasieg strefy jest
przedstawiony na rysunku koncepcji.

W tej strefie zaktada sie eliminowanie ruchu samochodowego i wyksztatcanie innych
funkcji niz tylko transportowe. Celem powinno by¢ wytworzenie atrakcyjnej i
m dostepnej przestrzeni publicznej o wysokiej jakosci.

Dotyczy to, oprocz ul. Krakowskie Przedmiescie i fragmentu Starego Miasta wraz z ul.
Grodzka w szczegdlnosci:

e placu Zamkowego,

e placu Rybnego,

e ulicy Zielonej,

e otoczenia pl. Litewskiego wraz z ul. Radziwiftowska,
e placu Kochanowskiego,

e placu Wolnosci.

STREFA 1B

Strefa 1B obejmuje obszary o wysokiej intensywnosci miejsc pracy, punktow
ustugowych i handlowych. Oprécz rejonu Srédmiescia, obejmuje réwniez okolice
dworca PKP Lublin Gtéwny wraz z ul. 1 Maja do placu Bychawskiego.

W tej strefie zaktada sie priorytetowe traktowanie ruchu pieszego, z ograniczaniem i
uspokajaniem ruchu samochoddéw indywidualnych (np. poprzez wprowadzanie stref
30 lub stref zamieszkania). Zapewniona powinna by¢ swoboda rozwoju dziatalnosci
gospodarczej zwiekszajgcej atrakcyjnos¢ obszaru.

STREFA1C

Strefa 1C obejmuje tereny w obszarze centralnym lub przylegte do obszaru
centralnego o duzym potencjale zwigzanym z rozwojem przestrzeni publicznych,
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handlu i ustug. Sa to zréznicowane obszary, np. tereny przylegte do Btoni, fragment
Bystrzycy czy obszar potozony pomiedzy ulicami: al. Solidarnosci, ul. Jaczewskiego, ul.
Unicka i ul. Podzamcze. Dla kazdego rozpoznanego obszaru funkcjonalnego nalezy
przygotowac program przeksztatcen uwzgledniajgcy min. wzrost atrakcyjnosci ruchu
pieszego i likwidacje barier przestrzennych.

STREFA ZIELONA

Strefa obejmuje powigzane ze soba oraz z gtdwnymi osiami pieszymi tereny zielone.

% Obszary powinny by¢ zagospodarowane w taki sposob, aby umozliwiad/utatwiac
chodzenie pieszo oraz zachecac do spedzania czasu w przestrzeni zielonej. Strefa jest
uzupetnieniem podstawowej sieci pieszej i obstuguje przede wszystkim ruch
rekreacyjny.

DODATKOWE INFORMACJE

OBSZARY UStUGOWE (U)

S3 to zidentyfikowane obszary o wysokiej intensywnosci i koncentracji ustug i handlu.
Jako zasade powinno sie przyjac ich wysokg dostepnos¢ pieszg zaréwno na dojsciach
do obszaru jak i samego zorganizowania ruchu pieszego wewnatrz obszaru.

OBSZARY AKADEMICKIE (UN)

Obszary akademickie sg specjalnymi strefami o wysokiej koncentracji osob. Nalezy
kreowa¢ w nich atrakcyjne miejsca spedzania czasu, miejsca spotkan i pracy w
przestrzeniach publicznych.

INNE WAZNE MIEJSCA

S3 to miejsca uwzglednione w koncepcji, ale potozone na peryferiach Lublina. Sa to:
Majdanek, Ogrod Botaniczny i Muzeum Wsi Lubelskiej. Pomimo potozenia, nalezy
zapewnic¢ wysoka dostepnos¢ piesza do tych miejsc.

SIEC PIESZA W OBSZARZE CENTRALNYM

W obszarze centralnym Lublina
mozna wyrozni¢ kilka obszarow
istotnych  ze  wzgledu na
ksztattowanie sieci pieszej:

1) Rejon Zamku i Stare
Miasto

2) Otoczenie Krakowskiego
Przedmiescia wraz z
placem Litewskim

3) Miasteczko Akademickie

4) Kampus Politechniki
Lubelskiej przy ul.
Nadbystrzyckiej

5) Rejon dworca PKP Lublin
Gtéwny z terenem
Targow, Areny Lublin i
obiektami Aqua Lublin.
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W trakcie pracy nad koncepcja sieci pieszej w Srodmiesciu uwzgledniono dwa cele:

l. Powigzanie wymienionych obszardw ze soba (potgczenia centrum — centrum)
Il. Powigzanie obszaru centralnego z dzielnicami (pofgczenia centrum —dzielnice)

Zaproponowane powigzania wewnatrz centrum powinny charakteryzowad sie najwyzsza jakoscig i
priorytetem dla ruchu pieszego oraz czytelnoscig. Nalezy tak ksztattowad powigzania piesze, aby
zacheca¢ do kontynuowania podrozy pieszo poprzez wytwarzanie atrakcyjnych przestrzeni
publicznych.
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MAPA SIECI PIESZE)J
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