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WSTEP

Dokument ,Lubelskie standardy piesze. Kierunki rozwoju ruchu pieszego w Lublinie” zawiera:

v" polityke rozwoju ruchu pieszego w Lublinie (w tym cel generalny i cele szczegotowe),

v" kierunki rozwoju systemu transportu pieszego,

v' zasady ksztattowania przestrzeni pieszych,

v podstawowe zamierzenia dotyczgce rozwoju systemu transportu pieszego, ktére powinny
by¢ podjete w krotkim horyzoncie czasu (do 5 lat),

v standardy projektowania infrastruktury pieszej opracowane w formie kart

rekomendowanych rozwigzan.

Dokument skfada sie z 4 czesci:

WIZJA

CELE

ROLA RUCHU PIESZEGO

FUNKCJE ULIC I PRZESTRZENI PIESZYCH

A
PODSTAWRWE ZASADY KSZTA:TOWANIA PRZESTRZENI PIESZYCH
PROMOCJA KULTURY CHODZENIA
PLAN DZIAEAN
WDROZENIE | MONITOROWANIE
B DIAGNOZA
C KONCEPCJA SIECI PIESZEJ
STANDARDY PIESZE — KARTY
D

PRZYKEADY

W tekscie wykorzystano wyniki projektu ,Miasto dla ludzi. Lubelskie standardy infrastruktury
pieszej”, realizowanego w latach 2014 - 2016 przez Fundacje ‘tu obok’ w ramach Programu
Obywatele dla Demokracji. W szczegdlnosci, niniejsze standardy opieraja sie na:

v Projekcie Lubelskich Standardow Pieszych, opracowanym przez zespot: Jan Kaminski,
Aleksander Wiacek z konsultacjami Jana Jakiela i rysunkami Florentyny Nastaj i Jana
Kaminskiego, oraz

v'  Atlasie Sytuacji Pieszych, autorstwa Marcina Skrzypka.
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WizJA

Ruch pieszy jest traktowany jako wartosc Lublina, bedac jego podstawowga forma transportu. Stanowi
czesc wszystkich innych rodzajow transportu, a jego jakosc przektada sie na jakos¢ zycia w miescie i
jaskos¢ przemieszczania sie. Stad rozwoj systemu transportu pieszego nalezy planowad w
koordynacji ze wszystkimi pozostatymi. Szczegodlne wazne sg powigzania tgczace transport pieszy z
transportem publicznym i ruchem rowerowym.

Piesi i transport pieszy w Lublinie powinni by¢ traktowani priorytetowo. Stad przy opracowywaniu:
dokumentow strategicznych, planistycznych, projektow i realizacji obiektow budowlanych, stosowac
sie powinno idee zrdwnowazonej piramidy transportowej, obrazujacej hierarchie waznosci: najpierw
ruch pieszy, potem transport zbiorowy, ruch rowerowy i wreszcie indywidualny transport
samochodowy. Rekomenduje ona taki system miejskiego transportu, w ktérym do jak najwiekszej
ilosci miejsc powinno dac sie dojsc pieszo, a samochod jest wybierany w ostatecznosci, jako najmnie;j
ekonomiczny dla organizmu miejskiego.

o

o

2z BN
j A\

Podejscie to jest zgodnie z rekomendacjami zawartymi w dokumencie strategicznym Biata Ksiega
Transportu (Komisja Europejska, 2011 r.) oraz w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Lublina (2015 r).

CELE

Uznaje sie, ze realizujac polityke pieszg w Lubinie celem nadrzednym bedzie zwigkszenie roli i
jakosciruchu pieszego, z uwzglednieniem potrzeb wszystkich grup uzytkownikéw, w tym oséb z
ograniczong mobilnoscia.

Wsrdd celow szczegdtowych sa:

— poprawa dostepnosci pieszo funkgcji zlokalizowanych w miescie,

— bezpieczenstwo ruchu oraz bezpieczenstwo osobiste pieszych, z zatozeniem poczatkowo
ograniczenia, a docelowo wyeliminowania wypadkow komunikacyjnych z ofiarami
Smiertelnymi wsrod pieszych,

— poprawa tadu przestrzennego - przywracanie ulicom i placom funkcji miejskich,
atrakcyjnych dla poruszania sie pieszo, zwiekszajgce jakos¢ chodzenia np. poprzez poprawe
estetyki, wypetnianie przestrzeni sztuka i nowoczesnym designem,

— utatwienie poruszania sie wszystkim uzytkownikom, w tym dzieciom, osobom starszym i
niepetnosprawnym oraz zwiekszenie ich poczucia bezpieczenstwa,
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— integracja transportu pieszego z innymi rodzajami transportu, w tym zwfaszcza z
transportem zbiorowym,

— promowanie zdrowego stylu zycia poprzez ruch,

— poprawa stanu srodowiska naturalnego, takze srodowiska cztowieka.

— integracja spoteczna i budowanie tozsamosci mieszkaricow miasta.

Zwiekszenie roli ruchu pieszego ma doprowadzi¢ do zwiekszania liczby podrézy odbywanych pieszo,
atym samym znaczenia ruchu pieszego w podziale zadan transportowych. Wzrost ruchliwosci pieszej
powinien dotyczy¢ wszystkich motywacji podrozy i wszystkich grup uzytkownikéw, podrdézy
odbywanych od zrédta do celu, dojs¢ do weztéw przesiadkowych oraz w szczegdlnosci podrdzy
odbywanych w centrum miasta podczas catego dnia.

Szczegdlnym zadaniem jest zapewnienie dobrych warunkdw ruchu pieszego, zwtaszcza osobom o
ograniczonej mobilnosci oraz przywracanie ulicom i placom ich tradycyjnych funkcji spotecznych
(miejsca spotkan, odpoczynku, zabawy, korzystania z ustug typu ogrédki restauracyjne i kawiarnianie,
itp.) Poprawa warunkdw ruchu bedzie dotyczy¢: utatwien w korzystaniu z ciagdw pieszych dzieki ich
odpowiedniej organizacji, utatwienn w pokonywaniu barier komunikacyjnych (np. przekraczania ulic i
skrzyzowan, poruszania sie wzdtuz ulic) oraz lepszej dostepnosci do systemu transportu zbiorowego.

Sprzyjac temu bedzie:

— stosowanie standarddéw planowania i projektowania infrastruktury pieszej, w dostosowaniu
do realnych, rozpoznanych potrzeb pieszych,

— odzyskiwanie przestrzeni dzieki ograniczaniu ruchu samochodowego i parkowania w
potaczeniu z odpowiednig ofertg transportu zbiorowego i rowerowego,

— uprzywilejowanie ruchu pieszego, w tym stosowanie wyzszych niz dotychczas standardow
rozwigzania punktow kolizji z ruchem samochodowym i rowerowym.

ROLA RUCHU PIESZEGO

Jakos¢ ruchu pieszego w polskich miastach, takze Lublinie jest na niezadawalajgcym poziomie.
Wynika to z wieloletnich zaniedban i ciggle niskiego uprzywilejowania pieszych. Problemem jest
zarowno niska jakos¢ infrastruktury jak tez np. brak spdjnego planowania przestrzennego i
pogtebiajace sie zjawisko suburbanizacji, co obniza atrakcyjnos¢ chodzenia. Skutkuje to degradacja
ciggow pieszych, nadmiernie wydtuzonymi trasami, niedostosowaniem do potrzeb grup
uzytkownikow, a w konsekwencji utratg waloréw konkurencyjnosci ruchu pieszego. Tymczasem w
miastach chodzenie jest podstawowym sposobem przemieszczania sie takze wtedy, gdy w podrézach
wykorzystywane sa inne srodki transportu (dojscia do przystankdw i w obszarze weztow
przesiadkowych, dojscia do parkingow, itp.) oraz umozliwia przebywanie w przestrzeni publicznej,
obserwowanie zachodzacych w niej wydarzen, oraz udziat w nich.

Zmiana tej sytuacji, w kierunku rozwdj ruchu pieszego bedzie przynosic korzysci:

e komunikacyjne — podrézowanie bez udziatu srodkow transportu;

e zdrowotne — poprawa kondycji fizycznej i zdrowia pieszych;

e gospodarcze —atrakcyjnosc przestrzeni publicznych, zainteresowanie ustugami i handlem;

e wizerunkowe — zmiana charakteru obszaru srodmiejskiego i zwiekszenie jego atrakcyjnosc
(dla mieszkancéw, odwiedzajgcych, turystow);

e spoteczne — dostepnosc przestrzeni publicznych zacheca do obecnosci w tej przestrzeni i
budowania relacji miedzy ludzmi i przynaleznosci do miejsca;
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e Srodowiskowe - ograniczenie emisji hatasu i zanieczyszczen wywotywanych ruchem
samochodowym;
e finansowe - mniejsze naktady na rozwdj infrastruktury drogowej i transportu zbiorowego.

Ruch pieszy stwarza szanse zwiekszenia atrakcyjnosci gospodarczej i rewitalizacji miejsc. Przy czym
przyjazna przestrzen publiczna nie jest warunkiem wystarczajagcym do rozwoju matych sklepow, lokali
gastronomicznych czy innych ustug. Co najmniej rownie istotne jest zapewnienie dobrych warunkoéw
rozwoju dziatalnosci gospodarczej, np. w postaci lokali o wystarczajacej powierzchni, mozliwosci
ekspozycji witryn, mozliwosci realizacji dostaw oraz rozsadnych kosztéw wynajmu pomieszczen. Aby
stymulowac rozwoj przedsiebiorczosci, mozliwe jest wprowadzenie polityki czynszowej, preferujgcej
okreslone typy dziatalnosci.

FUNKCJE ULIC I PRZESTRZENI PIESZYCH

Ulice i place stanowig podstawowy element funkcjonalno-przestrzenny miast, a w czesci
srodmiejskiej tworzg znaczng czes¢ przestrzeni publicznych. Ich jakos¢ wptywa na jakos¢ miasta i
zycia mieszkancéw. Urzadzanie ulici placow powinno nastepowad w sposob swiadomy, w nawigzaniu
do przyjetych kierunkdw rozwoju miasta oraz zasad polityki transportowe;j.

Ksztattowanie przestrzeni ulic i placow jest procesem. Wymaga uwzglednienia (w sposob
zréznicowany w zaleznosci od strefy miasta) zréznicowanych funkg;ji:

— transportowej (ruch pieszych, rowerzystow, transportu zbiorowego i samochodowego),

— integracyjnej(miejsce przebywania, spotkan, organizacji wydarzen, budowania relacji
miedzy ludzmi i tozsamosci lokalnej),

— estetycznej (jakos¢ i estetyka przestrzeni, wizerunek miasta),

— srodowiskowej (jako elementu srodowiska miejskiego i naturalnego),

— kulturowej i historycznej(korzystanie z dobr kultury i spuscizny historycznej),

— gospodarczej (miejsce prowadzenia dziatalnosci gospodarczej),

— technicznej (lokowanie urzadzen ciggdéw uzbrojenia technicznego).

Urzadzanie ulic i placow powinno nastepowac w nawigzaniu do rodzaju i intensywnosci zabudowy.
Nalezy zwracac¢ uwage na charakter ulicy, jej znaczenie (takze komunikacyjne) oraz wymagania i
potrzeby zwigzane z obstugg zabudowy. Sposdb zagospodarowania wptywa na rodzaji gestosé zrodet
i celow ruchu rozmieszczonych wzdtuz ulicy/na placu, a to z kolei determinuje zapotrzebowanie na
obstuge ruchu (pieszego, rowerowego, samochodowego), zapotrzebowanie na parkowanie oraz
lokalizacje urzadzen dla transportu zbiorowego.

KSZTALTOWANIE PRZESTRZENI PIESZYCH

W planowaniu i projektowaniu ulic i placdw powinny by¢ stosowane kryteria (np. przy ocenie
dokumentow, projektdw, przedsiewzie¢, realizacji), zapewniajgce prawidtowy rozwoj transportu
pieszego:

— zapewnienie dostepnosci
— zapewnienie bezposredniosci
— zapewnienie bezpieczenstwa
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zapewnienie ptynnosci ruchu

zaspokojenie roznorodnych potrzeb uzytkownikow

zapewnienie urozmaiconych mozliwosci spedzania czasu w przestrzeni
zapewnienie atrakcyjnosci, komfortu i goscinnosci przestrzeni.

Kryteria te rozumie sie w sposdb nastepujacy:

Zapewnienie dostepnosci

1.

oW

Czytelny uktad i sposéb prowadzenia ciggdw pieszych zapewniajgcy powigzania wszystkich
zrodet i celdw podrozy.

Ciagi piesze prowadzone zasadniczo wzdtuz ulic z uzupetnieniami skracajgcymi dtugosc i czas
przejs¢ przez obszary z niewyksztatcona siatka ulic, np. przez: tereny zielone, obszary
handlowo- ustugowe i inne.

Powigzanie poszczegdlnych obiektow z istniejgcymi chodnikami, dotyczy to rowniez
wyznaczania przejs¢ dla pieszych i wyznaczania wygodnych dojs¢ do przystankdw transportu
zbiorowego.

Zapewnienie dobrego oznakowania ciggdw i urzadzen dla ruchu pieszego.

Uwzglednianie potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci.

Zapewnienie jak najkrotszych odlegtosci dojs¢, jednoznacznosci przeznaczenia przestrzeni,
ciggtosci trasy, dobrego oznakowania.

Stosowanie odpowiednich materiatéw réznicujacych funkcje ulicy (rodzaje nawierzchni, ich
szorstkos¢, kolorystyka).

Zapewnienie bezposredniosci

1.

Zapewnienie ruchu pieszego po obu stronach jezdni (gdy predkos¢ dopuszczalna wynosi
powyzej 20 km/h), lub jezdnia (gdy predkos¢ dopuszczalna jest mniejsza lub réwna 20 km/h);
na placach, skwerach, parkach zapewnienie mozliwosci ruchu pieszego bez ograniczen lub co
najmniej z zapewnieniem skrotow bez koniecznosci nadrabiania drogi i z dostosowaniem do
podstawowych kierunkdw ruchu pieszego.

Wyznaczanie ciggow w taki sposdb, by zapewniac¢ mozliwie najkrétszg droge pomiedzy celami
podrdzy w skali miasta, dzielnicy, osiedla i najblizszego otoczenia.

Ograniczanie powierzchni duzych obszaréw publicznie niedostepnych, pogarszajgcych jakosc
powigzan pieszych. Dotyczy m.in. tworzenia zamknietych osiedli, terenéw ogrédkow
dziatkowych, placéw parkingowych, duzych obiektéw kubaturowych bez pasazy pieszych,
ciggow podworek oraz innych obiektdw, wymagajgcych ,,obchodzenia” i nadktadania drogi).
Witasciwe organizowanie przekroju ulicy z zapewnianiem duzej tatwosci przekraczania jezdni
(w poprzek) w osigganiu czy nawet poszukiwaniu celow podrdézy - obiektow o réznych
funkcjach.

Umozliwienie kontynuacji ruchu pieszego na skrzyzowaniach. Przejscia przez wszystkie wloty,
z zasady w poziomie terenu zwtaszcza w centrum Lublina i centrach dzielnic.

Staranne projektowanie urzadzen ulicy, pasow i miejsc postojowych dla samochoddw, ciggéw
rowerowych itp., tak by nie tworzyty one barier dla ruchu pieszego.

Zapewnienie bezpieczenstwa

Stosowanie rozwigzan nietworzacych konfliktéw pomiedzy uzytkownikami ulicy.
Zapewnienie bezpieczenstwa osobistego poprzez atrakcyjng przestrzen (obecnos¢ innych
uzytkownikow), odpowiednie oswietlenie i wyposazenie, w szczegdlnych przypadkach
monitoring.
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Zapewnienie bezpieczenstwa ruchu takze poprzez uspokojenie i/lub ograniczenie ruchu
samochodowego, rozwigzania utatwiajace przekroczenie jezdni, w przypadku duzych réznic
predkosci - separacje ruchu samochodowego i rowerowego od ruchu pieszego; w przypadku
prowadzenia ruchu rowerowego poza jezdnig organizacja przestrzeni dla pieszych z
zapewnieniem ich bezpieczenstwa - taczenie ruchu pieszego i rowerowego w jednej
przestrzeni (wspdlne, bez rozdzielenia ciggu komunikacyjnego) wyjatkowo i gtownie tam,
gdzie zaktada sie, ze rowerzysci beda poruszad sie wolno: na placach miejskich, ulicach pieszo-
rowerowych itp.

Zapewnienie ptynnosci ruchu

1.

Wysoki priorytet dla poruszania sie pieszo w procesie planowania, inwestycyjnym i organizacji
ruchu.

Kompletny i spdjny system pieszy, czytelne potgczenia i tatwosc korzystania, trasy piesze
zachowujace ciggtos¢, bez zakonczen na $lepo (wyjatkowo).

Stosowanie rozwigzan technicznych (trasowanie, szerokos¢ ciggoéw, rodzaje nawierzchni,
kolorystyka) utatwiajacych poruszanie sie pieszo i orientacje w terenie.

Rozwigzania bez barieri przeszkod w szerokosci uzytkowej chodnika pozbawionej elementow
mogacych utrudniac lub zaktdcad ruch pieszych; z jednoznacznymi zasadami przekraczania
jezdni (na przejsciach, na catej dtugosci ulicy).

Zaspokojenie r6znorodnych potrzeb uzytkownikow

Przyjecie, ze wsrod pieszych jest wiele grup o specyficznych potrzebach, takich jak osoby z
bagazami, prowadzgce rowery, wozki, dzieci, majace fizyczne trudnosci w swobodnym poruszaniu
sie, a takze uzywajace rolek czy hulajndg. Oznacza to odpowiednie, uniwersalne projektowanie
elementdw infrastruktury pieszej zaspokajajgcej mozliwie wszystkie potrzeby uzytkownikdw.

Zapewnienie urozmaiconych mozliwosci spedzania czasu w przestrzeni

1.

Zapewnienie wyposazenia umozliwiajgcego dtuzszy pobyt w przestrzeni miasta, w tym
szczegdlnie ogdlnodostepnych miejsc odpoczynku, siedzisk, wodopojow i toalet. Miejsca
odpoczynku powinny dawac schronienie od nadmiernego storica i zapewniac bezpieczenstwo
osobiste.

Ksztattowanie miejsc w przestrzeni miasta umozliwiajgcych réoznorodne aktywnosci, czynny i
bierny wypoczynek, samodzielnie lub w grupie.

Ksztattowanie wielofunkcyjnych miejsc, elastycznych, z mozliwoscia réznego aranzowania.

Zapewnienie atrakcyjnosci, komfortu i goscinnosci przestrzeni

1.

Stosowanie wysokiej jakosci materiatow i elementow wyposazenia z dostosowaniem do
kontekstu miejsca,

Na etapie planowania szukanie mozliwosci prowadzenia ciggéw pieszych przez tereny
atrakcyjne widokowo i krajobrazowo oraz w miare mozliwosci z zapewnieniem ostoniecia
przed wiatrem i deszczem oraz hatasem drogowym i emisjami zanieczyszczen oraz
prowadzace przez tereny ustugowe, tereny zielone o charakterze rekreacyjnym, tj. parki,
bulwary itd.;

Stosowanie rozwigzan geometrycznych uwzgledniajacych charakterystyke ruchu pieszego, w
tym obecnosc¢ 0sob z ograniczeniami ruchowymi oraz natezenia ruchu; unikanie uskokow (np.
wysokich kraweznikow w obrebie przejs¢ dla pieszych); w przypadku ulic nizszych klas
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funkcjonalnych (D,L,Z z uspokojeniem) dostosowywanie jezdni do ciggu pieszego
(podporzadkowane niwelecie ciggu pieszego);

4. Wiasciwe wykonanie elementéw umieszczanych w nawierzchni (np. wiazéw studzienek,
obuddw stupdw i znakow)tak, by nie powodowaty nieréwnosci nawierzchni;

5. Stosowanie zabezpieczen przeciwdziatajgcych parkowaniu na chodniku, dostosowanych do
skali i funkcji ulicy

6. ksztattowanie wysokiejjakosci i estetyki otoczenia, piekna krajobrazu, atrakcyjnych widokow,
porzadkowanie reklam iszyldéw, stosowanie innowacyjnych rozwigzan przyciggajacych
uzytkownikow.

TRZY SKALE SZCZEGOLOWOSCI

Ksztattowania przestrzeni wykorzystywanej przez pieszych powinno odbywac sie w trzech skalach:
planistycznej, ulicy i detalu. Sg one od siebie wzajemnie zalezne, sg powigzane i powinny by¢
traktowane catosciowo przy wykonywaniu wszelkich planow, projektow i realizacji, w kazdej skali.
Zachowanie jakosci w skali planistycznej jest warunkiem jakosci skali ulicy i skali detalu.

SKALA PLANISTYCZNA

SKALA ULICY

OSKALA DETALU

SKALA PLANISTYCZNA

Wymogi ruchu pieszego muszg by¢ uwzgledniane m.in. w: Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego, miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego,
planach rewitalizacji i rozwoju obszardw, projektach liniowych (ulice, drogi, koleje), duzych
inwestycjach obszarowych (stadiony, boiska, szpitale, szkoty, galerie handlowe, dworce), w decyzjach
o warunkach zabudowy oraz przy planowaniu Systemu Informacji Miejskiej. Oznacza to planowanie
z perspektywy pieszego z uwzglednieniem jego potrzeb i specyfiki. W szczegdlnosci jest to:

Planowanie miasta zwartego, przeciwdziatanie rozlewaniu si¢ miasta

W dokumentach planistycznych i strategicznych wyznaczanie terenow pod zabudowe przede
wszystkim jako uzupetnienie istniejgcej tkanki srodmiejskiej i jego otoczenia oraz w korytarzach
dobrze obstugiwanych transportem zbiorowym. Ochrona terendéw otwartych, suchych dolin i
wawozow. Celem powinno by¢ ksztattowanie zwartego obszaru miasta oraz przeciwdziatanie jego
rozlewaniu sie, tworzac sprzyjajgce warunki do przemieszczania sie pieszo.

Priorytet dla ruchu pieszego w planowaniu przestrzeni

Przy sporzadzaniu wszelkich dokumentéw planistycznych i strategicznych stosowanie zasady
uprzywilejowania i wspierania ruchu pieszego. W szczegdlnosci obejmuje to kwestie: dogodnych
powigzan, bliskosci celow podrdzy, ptynnosci ruchu, tworzenia atrakcyjnej przestrzeni, zapisania
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odpowiednich w parametrow ulic, wyznaczania ulic przeznaczonych do wytgczenia z ruchu
samochodowego i/lub uspokojenia ruchu, przestrzegania zakazu wygrodzen.

Szczegolna dbatos¢ o rozwigzania w centrum miasta i centrach dzielnic

W strefie centralnej* (strefa 1a oraz 1b w koncepcji podstawowe;j sieci pieszej) oraz w centrach
dzielnicowych stosowanie uprzywilejowania ruchu pieszych, jako najwazniejszego sposobu
poruszania sie po centrum, zgodnie z ideg zréwnowazonej piramidy transportowej. Oznacza to
odpowiednie dostosowanie funkcji ulic i placdw, wysokie wymagania dot. projektowania
(parametry geometryczne, stosowane materiaty, wyposazenie) i organizacji ruchu.

Rowne traktowanie dzielnic

Traktowanie wszystkich dzielnic miasta w sposob jednakowy pod wzgledem poprawy
infrastruktury pieszej. Szczegdlnie dotyczy to terendéw zaniedbanych lub peryferyjnych. Dbatos¢ o
infrastrukture piesza we wszystkich skalach przyczynia sie do wzrostu jakosci zycia w danej
dzielnicy i jest wyrazem troski o potrzeby mieszkancow.

Potaczenia piesze wzdtuz wszystkich ulic

Kazda istniejaca lub projektowana ulica powinna posiada¢ potaczenia piesze. Wymaga to
uzupetnienia brakdw w istniejgcej infrastrukturze.

Ciggtosc i spojnosc systemu tras pieszych

W dokumentach planistycznych i strategicznych ksztattowanie sieci pieszej jako ciagtego, spoéjnego
i hierarchicznego uktadu zapewniajgcego ptynnos¢ ruchu oraz bezposredniosc¢ i czytelnosé
powigzan. W tym celu nalezy wyznaczac ciggi piesze wraz z ulicami, ale takze jako samodzielne
trasy piesze (oznaczane w lubelskich MPZP jako KX lub drogi publiczne dla ruchu pieszego). Trasy
takie nalezy wyznaczac takze poprzez tereny obecnie ogrodzone. Ponadto wskaza¢ nalezy
lokalizacje przejs¢ dla pieszych przez jezdnie w miejscach przecinania sie ruchu pieszego i ruchu
kotowego.

Spojnosc systemu terenow zieleni

Doliny rzek, suche doliny, wawozy, tereny zieleni urzgdzonej i nieurzadzonej oraz tereny otwarte
ksztattowane jako jeden system z odbudowywanymi, poprawianymi lub ksztattowanymi nowymi
powigzaniami pieszymi i rowerowymiw celu uzyskania spojnej i ciaggtej sieci terendw przyrodniczo-
rekreacyjnych. Ponadto zapewnianie bliskosci terendw zieleni do miejsc zamieszkania, w
szczegolnosci w bezposrednim otoczeniu nowej zabudowy mieszkaniowej.

Skupianie i mieszanie funkcji zagospodarowania w celu zapewnienia bliskosci

Przy sporzadzaniu wszelkich dokumentdw planistycznych i strategicznych stosowanie zasady
planowania miasta krdtkich drog, wedtug ktorej na obszarach roznicuje sie funkcje (ustugi, handel,
gastronomia, zamieszkanie, biura, miejsca pracy) w celu zminimalizowania koniecznosci dalekich

1 Opis podziatu Lublina na strefy przedstawiono w czesci C - Koncepcja sieci pieszej
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podrézy. Mieszanie funkgji i bliskos¢ ustug zacheca do ruchu pieszego, poprawia bezpieczenstwo,
oraz zmniejsza koszty funkcjonowania systemu transportowego. W szczegdlnosci dotyczy to
dostepu do ustug podstawowych oraz przystankéw komunikacji publicznej, do ktorych czas dojscia
nie powinien przekracza¢ 10 minut.

Eliminacja duzych przestrzeni niedostepnych

W dokumentach planistycznych i strategicznych ksztattowanie mozliwie gestej sieci powigzan
pieszych, umozliwiajgcej swobodne przemieszczanie sie wewnatrz miasta. W szczegdlnosci nalezy
planowac powigzania przez bariery liniowe takie jak: rzeki, linie kolejowe, drogi dwujezdniowe wraz
z weztami. Przestrzeniami barierowymi sg takze tereny ogrodzone, takie jak osiedla, tereny
wystawowe, przemystowe, parkingi, ogrodki dziatkowe. W odniesieniu do tych obszaréw nalezy
stosowac zapisy przeciwdziatajgce grodzeniu i/lub wytyczanie publicznie dostepnych przejs¢ (np.
poprzez przebudowe ogrodzen i dzielenie wiekszych obszaréw ogrodzonych na mniejsze). Nalezy
takze ksztattowac nowe powigzania piesze w celu umozliwiania lub poprawy dostepu do obiektow
i obszarow niedostepnych pieszo, takich jak np. galerie handlowe.

Czytelnos¢ struktury przestrzennej

W planach zapewnianie pieszym dobrej orientacji w terenie przez unikanie zawitych lub
monotonnych struktur przestrzennych (np. siatki ulic w dzielnicach domdw jednorodzinnych), jako
wiasciwe wskazuje sie struktury oparte na czytelnej siatce réznorodnych ulic i placdw, w ktdrych
mozna tatwo odroznic kierunki i jednoznacznie okresli¢ drogi, ktérymi osiagniemy cele.

Wyznaczanie placow pieszych

W dokumentach planistycznych i strategicznych wyznaczanie placdw pieszych jako miejsc, wokot
ktorych lokalizowane beda ustugi i handel oraz przystanki komunikacji publiczne;j.

Symulacje widokowe z poziomu pieszego

Przy sporzadzaniu dokumentéw planistycznych i strategicznych, a takze w decyzjach
lokalizacyjnych dotyczacych nowej zabudowy lub zagospodarowania terenu stosowanie symulacji
widokowych z poziomu wzroku pieszego, w celu oceny plandw pod katem jakosci otoczenia ciggdw
pieszych i wptywu na krajobraz odbierany przez uzytkownikdow.

Trasy alternatywne dla 0osob o ograniczonej mobilnosci

Przy duzych réznicach wysokosci (np. Stare Miasto, Rusatka) wyznaczanie tras umozliwiajacych
pokonanie roznicy wysokosci osobom niepetnosprawnym, m.in. trasy alternatywne lub stosowanie
rozwigzan technicznych takich jak: windy, windy terenowe, platformy, schody ruchome, kolejka
linowa z zapewnieniem ich wiasciwego funkcjonowania (utrzymanie i konserwacje tej
infrastruktury). Alternatywe stanowi¢ moze takze sprawny transport publiczny umozliwiajacy na
danym odcinku szybkie pokonanie réznicy wysokosci.

Obnizenie klas drog

W celu umozliwiania wprowadzania rozwigzan uspokajania ruchu, zwiekszania dostepnosci celow
podrozy, lokalizowania nowych przejs¢ dla pieszych, poszerzania chodnikéw, separacji ruchu
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pieszego od rowerowego, obnizenie klas technicznych ulic w zapisach Studium Uwarunkowan i
Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego i w planach miejscowych.

Eliminowanie ,Slepych” zakonczen ciggow pieszych

W wypadku ,slepych” zakonczen ulic lub ciggdw pieszych, tam gdzie jest to mozliwe, wyznaczanie
zapisami planistycznymi kontynuacji ciggow pieszych w celu zapewnienia mozliwosci ruchu
pieszego.

Wyznaczanie weztéw transportu zbiorowego

W dokumentach planistycznych i strategicznych wyznaczanie wezty transportu zbiorowego, t;.
miejsc, w ktorych potozone blisko siebie przystanki umozliwiaja szybkie i sprawne przesiadanie sie.
Miejsca te powinny byc traktowane priorytetowo, a projekty remontu, przebudowy lub budowy ulic
i skrzyzowan powinny by¢ podporzadkowane ich funkcjom. Ponadto wskazane jest uproszczenie
uktadu linii transportu zbiorowego, dzielac je na podstawowe (srednicowe) i uzupetniajace (takze
obwodnicowe) powigzane w zintegrowanych weztach przesiadkowych.

Wyznaczanie przebiegu kanatoéw infrastruktury technicznej

W dokumentach planistycznych i strategicznych oraz w praktyce, wyznaczanie przebiegu kanatow
technicznych do umieszczenia w nich mozliwie wszystkich typow infrastruktury, w celu ich
uporzgdkowania i pozostawienia miejsca na ciagi piesze, zielen. Sprzyja to takze, poprawie
funkcjonowania obszardw i ochrony obiektow zabytkowych, poprawie stabilnosci skarp i
fundamentow budynkdw.

Efektywnosc¢ Systemu Informacji Miejskiej z dbatoscia o jakos¢ przestrzeni

Istotne znaczenie dla ruchu pieszego ma System Informacji Miejskiej. Nalezy dazy¢ do wykonania
systemu w koordynacji ze Standardami Pieszymi. System powinien uwzgledniac¢ szczegotowe
badania i analizy, z dbatoscig o jakosc przestrzeni. Objac on powinien zaréwno przestrzenie bedace
wiasnoscig miasta, jak réwniez tereny spotdzielni mieszkaniowych i innych wtascicieli. Konieczna
jest dobra, czytelna nawigacja, kierujgca w wazne i ciekawe miejsca, informacja o czasie dojscia,
mapy otoczenia na przystankach. W system powinny by¢ wigczone takze szlaki turystyczne.

SKALA ULICY

Wymogi ruchu pieszego powinny by¢ uwzgledniane w przetargach, umowach na prace
projektowe i roboty budowlane, inwestycjach, remontach, przebudowach i budowach ulic,
placow, weztdow przesiadkowych, przejs$¢ dla pieszych, miejsc spotkan, oczekiwania. W
wymogach dotyczacych skali ulicy uwzgledniaé nalezy zatozenia , Koncepcji podstawowej
sieci pieszej". Dotyczy to takich aspektéw jak:

Ulica jako wnetrze urbanistyczne, zaprojektowane jako catos¢

W przypadku przebudowy, remontu lub budowy ulicy jako pierwszy etap dokumentacji wykonanie
koncepcji urbanistycznej obejmujacej ulice jako wnetrze urbanistyczne sktadajace sie z budynkow,
zieleni, jezdni, chodnikow, rozwigzan dla ruchu rowerowego, urzadzen transportu zbiorowego,
matej architektury, wyposazenia, oswietlenia. Koncepcja, takze wariantowa, powinna by¢
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podstawg dla konsultacji spotecznych, oszacowania kosztéw i korzysci, oraz szczegdtowych
projektow przebudowy, remontu lub budowy ulicy, w tym projektéw drogowych.

Brak barier architektonicznych na ciggach pieszych

Przy projektowaniu ciggow pieszych stosowanie rozwigzan nietworzacych barier
architektonicznych. Dotyczy to m.in. odpowiedniego projektowania kraweznikow, schoddéw z
pochylniami lub objazdami, w tym szczegdlnie stosowanie wyniesionych przej$¢ oraz obnizanie
kraweznikow do poziomu jezdni.

Rezygnacja z parkowania na chodnikach

Dazenie do przeniesienia miejsc parkingowych z chodnikéw na jezdnie, w postaci parkowania
rownolegtego i w zatokach, co przyczyni sie do zwiekszenia powierzchni dostepnej dla pieszych i
umozliwi swobodne poruszanie sie uzytkownikoéw o réznych potrzebach, wyeliminuje niszczenie
nawierzchni chodnikéw przez samochody i podniesie jakos¢ przestrzeni miejskiej. W pierwszej
kolejnosci parkowanie na chodnikach powinno byc¢ przenoszone z miejsc, gdzie utrudnia ono a
nawet uniemozliwia ruch pieszych (np. w sasiedztwie wejs¢ do budynkow, w rejonie przystankow,
wiat). Uporzadkowania wymaga takze postdj samochodow dostawczych (na wyznaczonych
miejscach dostaw do obiektdéw ustugowo-handlowych).

Szerokosc tras pieszych

W dokumentach planistycznych i strategicznych wyznaczanie odpowiednio szerokich tras pieszych
w zaleznosci od ich hierarchii, w dostosowaniu do wymagan grup uzytkownikdw i prognozowanych
natezen ruchu. Nalezy rowniez przewidzie¢ poszerzenia ciggow do realizacji miejsc zatrzyman i
roznorodnego spedzania czasu.

Przy projektowaniu ciggow pieszych dostosowywanie szerokosci ciggu do potrzeb oséb o
ograniczonej mobilnosci oraz istniejgcego lub planowanego natezenia ruchu oraz nalezy
projektowac wszystkie elementy wyposazenia i infrastruktury (latarnie, kosze na smieci, stojaki
rowerowe, tawki, znaki drogowe itp.) w taki sposdb, aby nie ograniczaty pasa ruchu pieszego
(uzytkowej szerokosci chodnika).

Sytuowanie przejsc¢ dla pieszych

Przejscia dla pieszych powinny by¢ zlokalizowane z uwzglednieniem potrzeb wynikajacych z
ciggtosci i bezposredniosci powigzan pieszych, mozliwie blisko wlotéw skrzyzowan oraz na
przebiegu istniejacych ciagdw pieszych. Na skrzyzowaniach nie powinny by¢ odsuniete od osi
chodnika, powinny takze by¢ zlokalizowane na wszystkich wlotach skrzyzowania, umozliwiajac
chodzenie bez nadktadania drogi.

Na ulicach uktadu podstawowego zwiekszanie ilos¢ przejsc dla pieszych w poziomie jezdni tak, by
eliminowad efekt bariery jaka stanowi jezdnia oraz wzmacniac istniejace i tworzy¢ nowe trasy
piesze.

Rozwijanie stref uspokojonego ruchu i przestrzeni wspétdzielonych

Na ulicach o matym natezeniu ruchu: w osiedlach domoéw jednorodzinnych, niewielkich ulicach w
centrum, dazenie do zwiekszenia ilosci stref tempo 30, z realnym fizycznym uspokojeniem ruchu,
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oraz przestrzeni wspdtdzielonych bez wyrdzniania chodnika i jezdni, co rozwigzuje problem
parkowania na chodnikach i prowadzenia ruchu rowerowego.

Rezygnacja z przejsc dla pieszych w strefach uspokojonego ruchu

Na ulicach o matym natezeniu ruchu, w strefach uspokojonego ruchu, tzw. tempo 30, gdzie
wyznaczono skrzyzowania rownorzedne i zlokalizowano fizyczne elementy uspokojenia ruchu,
rezygnowanie z wyznaczania przejs¢ dla pieszych na rzecz swobodnego poruszania sie pieszych w
poprzek ulicy. Tam, gdzie jest to uzasadnione, nalezy dazy¢ do zmiany strefy tempo 30 na strefe
zamieszkania.

Wytaczanie ulic z ruchu

W wybranych przypadkach, szczegdlnie w strefie 1a okreslonej w Koncepcji sieci pieszej, badanie
mozliwosci zamkniecia ulicy dla ruchu samochodowego, z dopuszczeniem komunikacji publicznej,
dostaw towarow, dojazdu mieszkancow, lub przeanalizowac zamkniecie dla ruchu w okreslonych
dniach lub godzinach, w zaleznosci od lokalnych uwarunkowan.

Tworzenie warunkow do stania i siedzenia

Zapewnianie odpowiedniej szerokosci ciggéw pieszych oraz miejsc do lokalizacji tawek, siedzisk,
opar¢, umozliwiajgcych zatrzymanie i odpoczynek pieszych bez kolizji z osobami idgcymi. Takie
miejsca stuza zwtaszcza osobom starszym, przenoszacym zakupy lub bagaze, osobom z dzie¢mi.

Atrakcyjnosc przestrzeni

Na jako$¢ ruchu pieszego wptywa otoczenie tras pieszych, na ktore sktadajg sie: zabudowa, zielen,
infrastruktura, mata architektura, reklamy, szyldy, a takze otaczajacy krajobraz: dalekie widoki,
otwarcia widokowe, panoramy. Stad obowigzek ksztattowania tras pieszych jako catosciowych
przestrzeni wraz wnetrzami, w ktérych sie znajduja.

Planowanie miejsc dziatalnosci

Planowanie  miejsca do lokalizowania statych i czasowych: ogrodkéw kawiarnianych i
restauracyjnych, stoisk handlowych, zatrzymywana mobilnych stoisk gastronomicznych (np. na
rowerach cargo), tak aby nie powodowaty kolizji z ruchem pieszym.

Wykorzystanie naturalnego uksztattowania terenu

Z uwagi na uksztattowanie terenu Lublina wykorzystywanie lokalnych warunkdw takich jak: skarpy,
suche doliny, nasypy, w celu lokalizacji ktadek i przejs¢ pod lub nad ulicami tam, gdzie naturalne
uksztattowanie terenu na to pozwala. Rozwigzania te powinny niwelowacd réznice wysokosci trasy
pieszej i skraca¢ ich dtugos¢ oraz umozliwia¢ ich swobodne pokonanie bez barier
architektonicznych.
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Stosowanie zasad projektowania uniwersalnego

W projektach dotyczacych budowy, przebudowy lub remontu ulic i drog stosowanie rozwigzan z
zakresu projektowania uniwersalnego, ktére wspomagajg osoby niepetnosprawne w poruszaniu
sie. Sg to m.in. pochylnie, podjazdy, windy, sygnalizatory dla oséb niewidomych - dzwiekowe i
wibracyjne, Sciezki prowadzace, pola uwagi, pasy ostrzegawcze, schematy i mapy, oswietlenie.
Wszystkie elementy powinny spetnia¢ obowigzujgce normy spadkéw i wymogi dotyczace
nawierzchni.

Integracja weztéw transportu zbiorowego

Powigzanie weztow transportu zbiorowego z kluczowymi skrzyzowaniami, jako dogodne miejsca
przesiadkowe oraz przestrzenie publiczne. Dla jakosci i funkcjonalnosci wezta szczegdlnie istotne
s3: minimalne odlegtosci pomiedzy przystankami, wygodne przejscie bez barier architektonicznych
w poziomie jezdni, czas przejscia bez dtugiego oczekiwania na swiattach, estetyczne i funkcjonalne
wiaty przystankowe zapewniajgce ochrone przez niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi,
elektroniczna informacja pasazerska, mapy linii, informacje dla niewidomych, miejsca do siedzenia,
atrakcyjne miejsca spotkan i odpoczynku, integrowanie ruchu pieszego, transportu zbiorowego i
ruchu rowerowego.

Ograniczenie stosowania zatok autobusowych

Na drogach nizszych klas, szczegdlnie w przypadku niskiej czestotliwosci linii transportu
zbiorowego lub niskiego natezenia ruchu samochodéw oraz w przypadku uspokojenia ruchu
dazenie do ograniczenia stosowania zatok przystankowych, a takze wprowadzanie rozwigzan
zwiekszajgcych bezpieczenstwo na drodze, m.in. przystankéw z przylagdkiem. Rozwigzania takie
utatwiajg ruch autobusow i pieszych, poszerzajg przestrzen chodnika, a zatrzymanie sie autobusu
stanowi element uspokojenia ruchu i poprawy bezpieczenstwa. Wprowadzenie tych rozwigzan
kazdorazowo wymaga indywidualnej analizy.

Organizacja miejsc spedzania czasu, odpoczynku

W poblizu ciggow pieszych planowanie réznorodnych i wielofunkcyjnych miejsc spedzania czasu
takich jak: place wypoczynkowe i rekreacyjne, boiska, urzadzenia do uprawiania réznych rodzajow
sportu, gier i zabaw, pracy na swiezym powietrzu, elementy upamietniajgce i budujgce tozsamosc
miejsca, urzadzenia edukacyjne, place tematyczne, elementy wodne, wybiegi i toalety dla
zwierzat. Miejsca te nalezy projektowac indywidualnie, jak réwniez uwzglednia¢ w projektach
budowy, przebudowy lub remontu ulic.

Poprawianie bezpieczenstwo ruchu pieszego

Przy sporzadzaniu projektdw statej i tymczasowej organizacji ruchu stosowanie rozwigzan
zwiekszajacych bezpieczenstwo pieszych, zgodnych z przepisami dla drogi danej klasy. W
szczegolnosci sg to: skrzyzowania rownorzedne, minironda, wyniesione przejscia dla pieszych,
zachowanie ciggtosci niwelety chodnika przy zjazdach w ulice boczne, progi zwalniajace, w tym
wyspowe na ulicach z reqularng komunikacjg autobusowg, azyle dla pieszych, esowanie toru jazdy
(szykany, naprzemienne parkowanie na jezdni, zielence), zawezanie paséw ruchu. W obrebie
skrzyzowan lub bezposrednio przed przejsciami dla pieszych nalezy stosowac elementy
uniemozliwiajgce parkowanie samochodow, np. zespoty stojakow rowerowych.

MIRSTO

e LU @bok < TransEko

s,




LUBELSKIE STANDARDY PIESZE. KIERUNKI ROZWOJU RUCHU PIESZEGO W LUBLINIE — KIERUNKIROZWOJU 17

Stosowanie sygnalizacji Swietlnej

Stosowanie sygnalizacji swietlnej na ulicach nizszych klas jako rozwigzania ostatecznego w
przypadku wyczerpania mozliwosci zastosowania innych technicznych rozwigzan poprawiajgcych
bezpieczenstwo ruchu drogowego (pkt. powyzej). Sygnalizacje S$wietlne s3 rozwigzaniem
kosztownym w montazu i utrzymaniu, a takze zmniejszajgcym ptynnosc wszystkich uzytkownikow
ruchu. Ponadto nalezy ograniczy¢ do minimum stosowanie przyciskdw do recznego wzbudzania
Swiatta zielonego lub detekcji automatycznej, jedynie w przypadku przejs¢ dla pieszych poza
skrzyzowaniami i o matym natezeniu ruchu. Przyciski powinny by¢ zamontowane na wysokosci
umozliwiajacej uzycie przez osobe poruszajacg sie na wozku inwalidzkim oraz mozliwie blisko toru
ruchu pieszego (np. po obu stronach przejscia dla pieszych). Ponadto nalezy stosowac sygnaty
dzwiekowe/wibracyjne dla oséb niewidomych.

Niestosowanie wysp prawoskretnych i wieloetapowych przejs¢ z sygnalizacjg swietlna

Nie stosowanie wysp prawoskretnych, przez ktére prowadzi przejscie dla pieszych oraz
wieloetapowych przejs¢ z sygnalizacjg Swietlng. Rozwigzania te wydtuzajg droge oraz czas
oczekiwania i przejscia pieszego.

Ograniczanie parametrow skrzyzowan

Skrzyzowania powinny by¢ mozliwe kompaktowe. W przypadku budowy, przebudowy lub remontu
ulicy ograniczanie ilos¢ paséw ruchu na wlotach i stosowanie mozliwie niskich parametréw
geometrycznych (dotyczy to szczegdlnie promienia skretu i szerokosci paséw ruchu).

Ograniczanie stosowania barierek/likwidacja barierek

Ograniczanie do minimum stosowania barierek przy ciggach pieszych, a w miejscach gdzie nie s3
potrzebne usuwanie. Miejscami, w ktdrych barierki sg konieczne, s przystanki komunikacji
miejskiej z przebiegajgca za przystankiem drogg rowerowa lub duze réznice wysokosci. Nalezy
wowczas zadbac o ich estetyke, wysoka jakos¢ i mozliwie tagodng kolorystyke.

Porzadkowanie otoczenia tras pieszych

W ramach przepisow wynikajgcych z tzw. ustawy krajobrazowej wprowadzanie regulacji
porzadkujacych otoczenie wizualne ciggow pieszych, m.in. ilos¢ i usytuowanie reklam
wielkoformatowych oraz stosowanie zakazu lokalizacji lub ograniczenie wielkosci reklam, szyldow,
strefy wolne od ekranow LED.

Uwzglednianie ruchu pieszego w czasowej organizacji ruchu

W czasie przebudowy, budowy, remontu drogi lub ciggu pieszego zapewnianie odpowiednich
warunkow do poruszania sie lub wyznaczanie tras alternatywnych. Tymczasowy cigg pieszy musi
spetnia¢ wymogi okreslone niniejszymi standardami oraz by¢ czytelnie oznaczony. Alternatywne
trasy piesze, biegnace w sposob nieintuicyjny, powinny by¢ oznakowane oznakowaniem
pionowym, informujagcym pieszego odpowiednio wczesnie o przebiequ trasy i zakazie ruchu
pieszych.
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Zapewnienie ptynnosci ruchu podczas wydarzen w przestrzeni publicznej

Podczas organizacji wydarzen (czasowe ekspozycje, festiwale, jarmarki, wydarzenia sportowe)
zapewnianie ptynnego przejscia lub alternatywnego potaczenia pieszego, przez: zapewnienie
przejscia, odsuniecia ogrodzenia. Trasa alternatywna powinna by¢ mozliwie najkrétsza oraz
powinna by¢ dostepna dla wszystkich uzytkownikéw. Trasy powinny by¢ oznakowane
oznakowaniem pionowym, informujgcym pieszego odpowiednio wczesnie o przebiegu trasy.

SKALA DETALU

Wymogi dot. ruchu pieszego powinny by¢ uwzglednianie w przetargach, umowach na prace
projektowe i roboty budowlane, inwestycjach, remontach, przebudowach i budowach ulic, placéw,
weztdow przesiadkowych, przejs¢ dla pieszych, miejsc spotkan, oczekiwania, a takze biezacych
dziataniach remontowych, projektach matej architektury, nawierzchni i wyposazenia terenu oraz w
biezgcym utrzymaniu przestrzeni. W wymogach dotyczacych skali detalu uwzglednia¢ nalezy
zatozenia ,Koncepcji podstawowej sieci pieszej”. Dotyczy to takich aspektow jak:

Jakos¢ nawierzchni chodnikow

Stosowanie wysokiej jakosci nawierzchni umozliwiajacych wygodne poruszanie sie, dostosowane
do réznych przestrzeni miejskich o réznej randze. Nalezy stosowa¢ odmienne nawierzchnie w
historycznej strefie miasta, a inne w pozostatej czesci miasta. Stang sie one wdwczas sygnatem o
randze danej przestrzeni. Przyktadami takich nawierzchni sa: duze ptyty bezfazowe kamienne lub
betonowe, nawierzchnie asfaltowe, nawierzchnie jednolite betonowe. Nalezy ograniczy¢
stosowanie betonowej kostki brukowej, w szczegdlnosci fazowanej. Ponadto w miejscach
reprezentacyjnych nalezy zadba¢ o projektowanie indywidualnych, urozmaiconych wzorow
nawierzchni. Nalezy réwniez zadbac¢ o wysoka jakos¢ podbudowy, by unikna¢ klawiszowania
nawierzchni.

Pasy ruchu w obszarach historycznych

W miejscach wystepowania historyzujgcego bruku ksztattowanie paséw gtadkiej, réwniej
nawierzchni w celu umozliwiania wygodnego poruszania sie osobom na wézkach, z wozkami, z
torbami na kotkach, kobietom na szpilkach i innym osobom o indywidualnych potrzebach.

Mata architektura i detale

Stosowanie wielofunkcyjnej, réznorodnej matej architektury, o wysokiej jakosci i estetyce, ktora
poprawi jakos¢ przebywania w przestrzeni i poruszania sie pieszo: siedziska, miejsca do siedzenia z
oparciami i bez, podporki, stoliki, kwietniki, zdroje uliczne, $mietniki, toalety (rowniez bezptatne),
oswietlenie jasne, zblizone do dziennego, innowacyjnie zaprojektowane meble miejskie i detal.
Nalezy dazy¢ do taczenia roznych funkcji matej architektury, np. stojaki rowerowe jako
ograniczenie parkowania i podpdrki do odpoczynku, mata architektura jako ostona przed wiatrem,
deszczem, nadmiernym nastonecznieniem, pytem, hatasem. Nalezy rowniez zadbac, by w
poszczegolnych wnetrzach mata architektura i meble miejskie byty spojne stylistycznie.

Podczas projektowania przestrzeni dbanie o indywidualne potrzeby, w tym np. planowanie obok
tawek miejsca na wdzek i psa, umieszczanie koszy w sposdb nieblokujacy przejscia, dostepny dla
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0sob niepetnosprawnych, wyposazanie tawek w porecze przystosowane do korzystania przez
osoby niepetnosprawne.

Mata architektura, detal i elementy infrastruktury takie jak: latarnie, znaki drogowe, skrzynki
instalacyjne, parkometry, donice z kwiatami itp. nie moga tworzy¢ barier na chodniku i nie powinny
zawezac pasow ruchu pieszego. Powinny by¢ lokalizowane poza pasem ruchu lub w miejscach
mozliwie najmniej kolizyjnych. Wtazy studzienek powinny by¢ potozone na poziomie nawierzchni,
tak by nie stanowity niepozadanych progow.

Sztuka w przestrzeni

W  przestrzeniach pieszych zapewnianie miejsca realizacji obiektow rzezbiarskich,
wielofunkcyjnych form, pomnikdw, instalacji. Obiekty te powinny by¢ dostosowane do percepcji
pieszego i wielofunkcyjne, umozliwiajgce kontakt ze sztuka, odpoczynek, zabawe.

Infrastruktura i instalacje techniczne

Instalacje techniczne i infrastruktura nie powinny stanowic elementu dominujacego w przestrzeni.
Nalezy je umieszcza¢ w miejscach niekolizyjnych z ruchem pieszych, w miejscach mato
widocznych, w wypadkach szczegdlnych mozna je ukry¢ oraz zadbac¢ o ich estetyke. W
szczegdlnosci nie nalezy ich lokalizowad na osiach widoku z chodnikdw, przejs¢ dla pieszych i w
miejscach reprezentacyjnych. Infrastruktura zwigzana z bezpieczenstwem ruchu drogowego, taka
jak: barierki, znaki, stupki nie powinna obnizac jakosci przestrzeni przez wielkos¢, forme i krzykliwa
kolorystyke. Wielko$¢ znakéw drogowych powinna by¢ dostosowana do funkgji i charakteru ulicy.
Obiekty takie jak duze pojemniki na $mieci lub kontenery powinny posiada¢ ostony zmniejszajace
ich wizualny wptyw na otoczenie. Nalezy réwniez sukcesywnie usuwac lub zmieniac lokalizacje
kolizyjnej infrastruktury, np. stupow czy skrzynek energetycznych.

Odwodnienie

Rezygnowanie z odwodnienn chodnikdéw w postaci zagtebionych odptywow, stanowigcych
utrudnienie dla oséb niepetnosprawnych oraz osob z wézkami dzieciecymi. Jako korzystne uznaje
sie odwodnienie chodnikéw za pomoca rynienek zasklepionych kratkami na jednym poziomie z
nawierzchnia.

Oznakowanie

Systematyczne usuwanie nadmiernej liczby znakéw drogowych i powielajacych sie komunikatow,
co przyczyni sie do poprawy percepcji znakdow przez uczestnikow ruchu, zmniejszenia liczby
przeszkéd na ciggach pieszych oraz poprawy estetyki przestrzeni i zmniejszenia chaosu
przestrzennego.

Zwiekszenie ilosci zieleni, w tym drzew

Sukcesywne zwiekszanie ilosci starannie zaprojektowanej zieleni wzdtuz ciggdw pieszych i w
miejscach odpoczynku, weztach komunikacji oraz w strefie centrum. W szczegélnosci, o ile to
mozliwe, nalezy zwiekszac ilos¢ duzych drzew, posadzonych z odpowiednim przygotowaniem
podtoza, krzewdw, zywoptotow, roslin w donicach tam, gdzie nie ma mozliwosci posadzenia roslin
w gruncie. Przyczyni sie to do poprawy warunkdw korzystania z przestrzeni (jakos¢ powietrza, cien,
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ochrona przed wiatrem, estetyka, kontakt z przyroda). W wypadku pielegnacji trawnikdw kosic
nalezy jedynie pasy stanowiace element ulicy (pasy dzielgce, boczne przy ciggach pieszych oraz
wyznaczone trawniki, w czesci przypadkow (np. wieksze potacie) pozostawiajac jako rzadko
koszone taki kwietne, co sprzyja bioréznorodnosci, obniza koszty utrzymania i moze by¢
atrakcyjnym elementem krajobrazu miasta. Nasadzanie nowych roslin wzdtuz ulic, ciggéw pieszych
i na parkingach nalezy réwniez promowa¢ wsrod zarzadcdw osiedli, deweloperédw i wspolnot
mieszkaniowych.

Ograniczenie wjazdu na tereny zieleni

W celu ograniczenia parkowania na terenach zieleni (szczegdlnie zimg) wprowadzanie nasadzen
krzewiastych oraz zywoptotow. Dodatkowo rozwigzanie to nie powoduje uszkodzenia pojazdéw
oraz jest odporne na niewielkie uszkodzenia.

Standardy utrzymania

Utrzymanie biezace ciggow pieszych jest kluczowe dla wspierania i rozwoju ruchu pieszego. Stad
wprowadzane powinny byc¢ standardy utrzymania ciggow obejmujace odsniezanie, przycinanie
roslinnosci, sprzatanie oraz remonty biezace. W szczegdlnosci powinno to dotyczy¢ gtdwnych tras
pieszych. Ponadto nalezy rezygnowac z uzywania soli w czasie zimy, ze wzgledu na negatywny
wptyw na jakos¢ gleby i pézniejszego wzrostu roslin, a takze na niekorzystne oddziatywanie na tapy
zwierzat oraz niszczenie obuwia.

PLAN DZIAELAN

Zaktada sie, ze w okresie krotko- (2 lata) i Srednioterminowym (5 lat) zostanie podjetych
12 nastepujacych dziatan w ramach realizacji polityki rozwoju ruchu pieszego w Lublinie:

Nr | Tytutzadania Zasieg dziatania Okres realizacji

. Podziat tapy:
PROGRAM POPRAWY BEZPIECZENSTWA . odziatna etapy
Cate miasto Etap|-2lata

RUCHU PIESZEGO
Docelowy - 5 lat

5 PROGRAM REALIZACJINOWYCH POWIAZAN Nowe powigzania zgodnie z lat
PIESZYCH mapa piesza>. 5

PROGRAM REALIZACJI EACZNIKOW Nowe POWquama ZQOdn.Ie z
mapa pieszg (oznaczone jako | 5 lat
MIEDZYDZIELNICOWYCH

faczniki).

Strefy 1a, 1b oraz 1c oraz trasy
piesze  wyznaczone jako | 2lata
gtowne osie na mapie pieszej.

PROGRAM UPORZADKOWANIA CHODNIKOW
GEOWNYCH ULIC | PLACOW MIASTA.

Cale miasto. W pierwszej | Strefyia, 1borazic
PROGRAM LIKWIDACJI BARIER kolejnosci strefy 1a, 1b, 1c | —2lata

KOMUNIKACYJNYCH W RUCHU PIESZYM oraz gtéwne osie wyznaczone
na mapie piesze;. Cate miasto—g5 lat

2 Mape pieszg i opis podziatu Lublina na strefy przedstawiono w czesci C - Koncepcja sieci pieszej
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PROGRAM DOSTOSOWANIA PRZEJSC DLA Strefa1a, 1b—2lata
PIESZYCH DO POTRZEB OSOB Z OGRANICZONA Cate miasto
MOBILNOSCIA Cate miasto—g5 lat

PROGRAM PRZYSTOSOWANIA ULIC DO Strefa 1c okreslona na mapie Strefa1c— 2 lata
POTRZEB OSOB Z DYSFUNKCJA WZROKU pieszej - pilotaz

PROGRAM UPORZADKOWANIA PARKOWANIA .Stre y 13, 1b, 1c oraz wybrane
inne fragmenty 2 lata
W CENTRUM LUBLINA

, . | Koncepcja-—2lata
Strefa 1c okreslona na mapie Pd

PROGRAM REWALORYZACJI STREFY 1C

piesze) Wdrozenie -5 lat
PROGRAM AKTYWIZACJI PRZESTRZENI Strefy 13, 1b oraz 1c > lata
PUBLICZNYCH
PROGRAM INTEGRACJI WEZtOW Strefy 1 b lub 1c okreslone na  lata
PRZESIADKOWYCH mapie pieszej - pilotaz
DZIELNICOWE PROGRAMY POPRAWY Dzielnice Sukcesywnie, do 5
WARUNKOW RUCHU PIESZEGO lat

Czes¢ z tych dziatan powinna by¢ podjeta niezwtocznie i ma szanse dac szybkie efekty,
zauwazalne przez pieszych. Dotyczy to m.in. porzadkowania chodnikéw, likwidacji barier
(wysokich kraweznikéw, braku pochylni) czy poprawy bezpieczenstwa w rejonie przejsc dla
pieszych. Syntetyczny opis z propozycjg poszczegdlnych programéw przedstawiono
ponizej.

1. Program poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszego

Dotyczy Cate miasto

Cele — Eliminacja zagrozen w ruchu ulicznym
— Znaczace zmniejszenie a docelowo wyeliminowanie ofiar Smiertelnych wsréd
pieszych.
Zakres — Szczegotowa identyfikacja zdarzen z pieszymi — na podstawie bazy danych o

wypadkach (min. ostatnie 3 lata)

— Inwentaryzacja miejsc wystepowania zdarzen (pod wzgledem geometrii uktadu
drogowego, organizacji ruchu kotowego i ruchu pieszych), ze wskazaniem
przyczyn wypadkow.

— Analizaiocena stanu.

— Przedstawienie koncepcji (ew. wariantowo) wyeliminowania zagrozen brd.

— Woykonanie projektdw nowej organizacji ruchu.

— Wdrozenie rozwigzan poprawiajgcych brd.

— Ocena efektow wdrozonego projektu (analiza po).

2. Program realizacji nowych powigzan pieszych

Dotyczy Nowe powigzania wg. mapy pieszej.
Cele — Wytworzenie spdjnej, atrakcyjnej sieci pieszej
— Powigzanie réznych obszaréw miasta
Zakres — Opracowanie projektéw nowych powigzan pieszych

— Wdrozenie projektow
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Program realizacji tgcznikow miedzydzielnicowych

Dotyczy Nowych powigzan wg mapy pieszej (oznaczone jako taczniki). Uwaga: czes
realizacji powinna byc¢ powigzana z rozwojem danego obszaru.

Cele — Wytworzenie spdjnej, atrakcyjnej sieci pieszej
— Powigzanie osiedli, obszaréw funkcjonalnych poza strefami 1a, 1b i 1c.

Zakres — Opracowanie projektdw nowych powiazan pieszych

— Wdrozenie projektow

Program uporzgadkowania chodnikéw gtéwnych ulic i placow miasta.

Dotyczy Strefy 13, 1b oraz 1c oraz trasy piesze wyznaczone jako gtdwne osie na mapie pieszej
Cele — Uporzadkowanie chodnikéw i zapewnienie wymaganej (co najmniej minimalnej)
szerokosci pasoéw ruchu pieszego wolnych od przeszkdd.
— Utatwienie ruchu osobom niepetnosprawnym, w szczegdlnosci niewidomym i
stabowidzacym.
— Podniesienie estetyki ulici placow
Zakres — Inwentaryzacja wybranych ulic pod katem usytuowania urzadzen i obiektéw w
przestrzeni ciggdw pieszych (np. miejsc parkingowych, koszy na $mieci,
kwietnikow, skrzyn, znakow drogowych, stupow, latarm, nosnikdw reklamowych,
tawek).
— Analizaiocena stanu istniejacego.
— Opracowanie pakietu niezbednych zmian (dla kazdej z wybranych ulic/placu).
— Wdrozenie programu — uporzgdkowanie ciggdw pieszych.
— Ocena efektéw wdrozonego programu?

Program likwidacji barier komunikacyjnych w ruchu pieszym

Dotyczy Cale miasto. W pierwszej kolejnosci strefy 1a, 1b, 1c oraz gtdwne osie wyznaczone na
mapie pieszej.
Cele — Zachecenie do podrézowania pieszo w centrum Lublina.

— Zapewnienie ciagtosci tras pieszych.
— Ufatwienie poruszania sie osobom o ograniczonej mobilnosci
Zakres — Identyfikacja skrzyzowan pozbawionych naziemnych przejs¢ dla pieszych na

— poszczegolnych wlotach.

— Identyfikacja potrzeb lokalizacji przejs¢ dla pieszych na odcinkach miedzy
skrzyzowaniami

— Identyfikacja barier (schody/brak ciggtosci) wzdtuz ciggéw pieszych

— Analizaiocena stanu —wytypowanie listy dziatan naprawczych

— Ocena mozliwosci wykonania dziatan naprawczych — koncepcje rozwigzan,
wskazanie wady i zalety rozwigzan (uzasadnienie), oszacowanie kosztdw i
korzysci.

— Wnhioski realizacyjne — lista dziatan.

— Wykonanie projektow organizacji ruchu (przejscia dla pieszych/modernizacje
chodnikow - likwidacja barier).

— Wdrozenie projektow.

— Ocena efektow wdrozonych projektow (analiza po).

— Biezaca likwidacja drobnych barier i utrudnien w ruchu pieszym
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Program dostosowania przejs¢ dla pieszych do potrzeb oséb z ograniczona

Dotyczy

Cele

Zakres

mobilnoscia

Cate miasto. W pierwszej kolejnosci zostang wytypowane przejscia pod wzgledem
potencjalnego zagrozenia brd na podstawie bazy danych o wypadkach. Nastepnie
wzdtuz gtéwnych osi pieszych oraz w strefach 1a, 1b, 1c okreslonych na mapie pieszej

Eliminacja zagrozen bezpieczenstwa ruchu

Sukcesywne zwiekszanie dostepnosci (likwidacja barier) - dostosowanie przejs¢
dla pieszych do potrzeb osdb starszych i niepetnosprawnych.

Poprawa jakosci technicznej infrastruktury (przejs¢ dla pieszych i ich otoczenia).
Inwentaryzacja przejsc dla pieszych pod katem ich lokalizacji i wyposazenia, w
szczegdlnosci dostosowania do potrzeb osob starszych i niepetnosprawnych.
Program modernizacji przejs¢ (wyposazenie w pochylnie, pasy ostrzegawcze z
elementami  dotykowymi, poprawienie dostrzegalnosci i widocznosci,
oswietlenie, skrocenie dtugosci przejscia, dostosowanie szerokosci do natezen
ruchu itp.).

Oszacowanie kosztéw i harmonogram dziatan

Wykonanie projektow organizacji ruchu (z ew. zmianami projektowymi).
Wdrozenie projektow.

Ocena efektow wdrozonego projektu MK: wdrozonych projektow?(analiza po).

Dotyczy
Cele
Zakres

Program przystosowania ulic do potrzeb oséb z dysfunkcjg wzroku

Strefa 1c okreslona na mapie pieszej - pilotaz

Przystosowanie przestrzeni miejskiej do potrzeb oséb z dysfunkcja wzroku
Wybor kilku ulic w strefie 1c do pilotowego wdrozenia utatwien w poruszaniu sie
0sob niewidomych i stabowidzacych.

Opracowanie koncepcji przystosowania ulic (chodnikow, dojs¢ do przejsc dla
pieszych, dojs¢ do przystankdw transportu zbiorowego) do korzystania z nich
przez osoby niewidome i stabowidzace.

Wykonanie projektdw przystosowania ulic (i skrzyzowan).

Wdrozenie projektdw przystosowania ulic (i skrzyzowan).

Ocena efektow wdrozonych projektow.

Dotyczy
Cele

Zakres

Program uporzadkowania parkowania w centrum Lublina

Strefy 1a, 1b, 1c oraz wybrane inne fragmenty

Odblokowanie chodnikéw zastawionych samochodami i zwolnienie przestrzeni
dla pieszych,

Ochrona nawierzchni chodnikow przed niszczeniem,

Stworzenie podstaw rewaloryzacji ulici placow.

Inwentaryzacja ulic i placow w obszarze, pod katem parkowania (zgodnego i
niezgodnego z przepisami, w tym blokujgcego ruch pieszych i zagrazajgcego brd
MK; petny tekst).

Analiza i ocena stanu istniejgcego.

Sformutowanie wnioskéw - przygotowanie koncepcji zmian w organizacji
parkowania - pakiet rozwigzan do wdrozenia (ew. wariantowo).

Kampania edukacyjna i konsultacje spoteczne.
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Wdrozenie programu porzadkowania parkowania pod katem zabezpieczenia
ruchu pieszego.
Ocena efektow wdrozonego programu

9. Program rewaloryzacji strefy 1c

Strefa 1c okreslona na mapie pieszej

Dotyczy

Cele

Zakres

10.

Dotyczy

Cele

Zachecenie do obywania podrozy pieszych w centrum miasta.

Poprawa jakosci przestrzeni miejskiej.

Rozwdj spotecznych i kulturowych funkgji ulici placédw

Zwigkszenie atrakcyjnosci centrum miasta do zamieszkania

Zwiekszenie potencjatu rozwoju gospodarczego centrum miasta

Poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Podziat centrum miasta na obszary rewaloryzacji — wytypowanie obszaru
pilotowego.

Inwentaryzacja obszaru (ruch pieszy, rowerowy, samochodowy, ukfad linii
transportu zbiorowego, przystanki, infrastruktura drogowa, rowerowa, chodniki,
przejscia dla pieszych, parkowanie, zielen, zabudowa, punkty ustugowe,
handlowe, mieszkancy, pracujacy, obiekty uzytecznosci publicznej, obiekty
kultury, itp.)

Analiza i ocena stanu oraz identyfikacja potencjatu rozwojowego

Wstepne sformutowanie kierunkdw zmian — wariantowo

Konsultacje spoteczne | — dyskusja zatozen.

Opracowanie wstepnej koncepcji (ew. wariantowo) rewaloryzacji obszaru
(mozliwa forma konkursu) i zatozen do zmian w organizacji ruchu (z
uwzglednieniem potrzeb ruchu pieszego)

Konsultacje spoteczne Il —dyskusja koncepcji

Opracowanie wynikowe] koncepcji rewaloryzacji obszaru (mozliwa forma
konkursu) i zatozen do organizacji ruchu.

Opracowanie programu rewaloryzacji obszaru (plan dziatania, finansowanie,
zadania interesariuszy, jednostka odpowiedzialna, harmonogram)

Wdrozenie projektu rewaloryzacji obszaru.

Ocena efektow wdrozonego projektu (analiza po).

Program rewaloryzacji powinien by¢ czescig catosciowego programu rewitalizacji
uwzgledniajgcego wszystkie dziatania skoncentrowane na poprawie jakosci zycia w
obszarach objetych programami.

Program aktywizacji przestrzeni publicznych

Strefy 1a, 1b oraz 1c okreslone na mapie pieszej

Zachecenie do chodzenia pieszo i przebywania w przestrzeni publicznej miasta.
Podniesienie jakosci przestrzeni miejskich.

Rozwoj spotecznych i kulturowych funkgji ulicy.

Wprowadzenie sztuki w przestrzen ulicy.

Zwiekszenie aktywnosci mieszkancow.

Wytypowanie miejsc, ktore zostang objete programami aktywizacji przestrzeni
publicznych
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Przygotowanie wariantowych koncepcji aktywizacji wybranych miejsc (np. w
formie konkurséw na programy) z aktywna funkcjg Miasta (np. zachecanie do
lokowania punktéw ustugowo-handlowych i gastronomicznych w parterach
budynkéw, utatwianie wychodzenia z oferta ustugowo-handlowo-
gastronomiczng w przestrzen ulicy (ogrodki, inne formy); wsparcie organizacji
spotkan, koncertow, wystaw, imprez organizowanych w przestrzeni ulicy.
Konsultacje spoteczne poszczegdlnych projektow

Uruchomienie programdéw aktywizacji przestrzeni publicznych — program
dziatan, harmonogram, zasady wspdtpracy i finansowania, moderowanie dziatan.
Promocja programow i ich wdrozenie.

Ocena efektow (analiza po).

11. Program integracji weztow przesiadkowych
Dotyczy Strefy 1 b lub 1c okreslone na mapie pieszej - pilotaz
Cele — Zachecenie do korzystania z transportu zbiorowego.

Zakres -

Utatwienie korzystania z weztdw przesiadkowych.

Dostosowanie weztdw przesiadkowych do potrzeb o0séb o ograniczonej
mobilnosci.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Wybor wezta przesiadkowego do pilotazu programu integracji.

Badanie stanu - (rozmieszczenie przystankow, przejsc dla pieszych, uktad linii
transportu zbiorowego, uktad i standard ciggéw pieszych, ruch pieszy,
rowerowy, parkowanie, punkty ustugowo-handlowe, itp.)

Analiza i ocena stanu

Koncepcja usprawnienia i integracji wezta (ew. wariantowo).

Projekt zmian w organizacji wezta — oszacowanie kosztow.

Wdrozenie projektu.

Ocena efektow projektow.

12, Dzielnicowe programy poprawy warunkoéw ruchu pieszego

Dotyczy Dzielnice

Cele —

Zakres —

Poprawa warunkéw ruchu pieszego na terenie dzielnic (ulice o znaczeniu
dzielnicowym, dojscia do przystankow transportu zbiorowego.

Likwidacja barier

Poprawa bezpieczenstwa ruchu.

Inwentaryzacja i ocena warunkdw ruchu pieszego w dzielnicy — identyfikacja
problemow

Opracowanie programu poprawy warunkow ruchu pieszego.

Okreslenie zadan realizacyjnych — wdrozenie programu
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PROMOCJA KULTURY CHODZENIA

Standardy ruchu pieszego Lublina zaktadajg promocje kultury chodzenia obejmujaca wszelkie
dziatania wptywajgce na podniesienie rangi transportu pieszego, zachecenie do poruszania sie pieszo,
taczenie ruchu pieszego z komunikacjg publiczng i rowerowa oraz poprawe kondycji zdrowotnej
i dobrego samopoczucia. Lublin jako miasto o bogatej i wszechstronnej ofercie kulturalnej ma szanse
podnoszenia swiadomosci pozytywnej roli ruchu pieszego i wpisania chodzenia pieszo w krag kultury
miejskiej i stylu zycia zapewniajacego jego wysoka jakos¢. Tym samym wpisania polityki pieszej w
krag obchoddw 700-lecia Lublina. Oznacza to najwyzszy priorytet dla potrzeb i oczekiwan pieszych
przy planowaniu wygodnych dojs¢, przejs¢ przez ulice, sposobdw przemierzenia miasta. Podnosi
range chodzenia jako formy transportu, ktéora ma swoje potrzeby, analogicznie jak ruch
samochodowy, czy rowerowy.

Kulture chodzenia tworza i promujg réznorodne dziatania:

— dialog spoteczny, spotkania z mieszkancami;

— realna partycypacja spoteczna przy planach, projektach, inwestycjach;

— polityka transportowa zachecajaca do poruszania sie pieszo po miescie; promujaca chodzenie
i korzystanie z przestrzeni publicznych;

— polityka biletowa w transporcie zbiorowym (np. wspdlny bilet);

— polityka parkingowa umozliwiajaca posiadanie samochodu w centrum przez mieszkancow,
ale zachecajaca do korzystania z innych srodkéw komunikacji;

— kultura jakosci, doskonatosci przy realizacji planow i projektow, poszukiwanie najlepszych
rozwigzan;

— wsparcie finansowe i organizacyjne projektow kulturalnych i edukacyjnych opartych na
chodzeniu/spacerowaniu po miescie, wsparcie dziatan animacyjnych w miejscach, ktore
chcemy ozywi¢, by mozna byto tam dojs¢ i by ludzie chcieli tam pdjs¢;

— stworzenie marki Lublina jako miasta spacerowego, chodzacego z animacjg miejsc w
przestrzeni publicznej, organizacja wydarzen kulturalnych, szeroka informacja o nich w sieci,
z udostepnianiem map wydarzen online i tradycyjne;

— "nauka chodzenia", m.in. w szkotach i przedszkolach, jezdzenia rowerem, wprowadzanie idei
pieszobusow;

— nauka jezdzenia samochodem z szacunkiem do pieszych (wspotpraca z WORD-em i naukami
jazdy) oraz wprowadzenie zwyczaju hamowania kilka metréow przed przejsciem dla pieszych;

— stworzenie mody na chodzenie za pomocg réznych akgji: "Chodzmy!", "Chodzmy po cos",
"Dojdzmy do czegos", np. do lepszej sytuacji ekonomicznej, pracy, nauki itp. "Chodze - stac
mnie na to" - odwrocenie dotychczasowego myslenia o komunikacji, "snobizm na chodzenie"
- pokazanie, ze fajniej jest chodzi¢ niz jezdzi¢ drogim samochodem w celu aktywizacji
mieszkancow i realizowanie dziatan wspdlnie z mieszkaricami (happeningi, konkursy);

— edukacja i promowanie dobrych pomystéw z zagranicy, innych miast Polski, ale tez z Lublina,

— kultura chodzenia w instytucjach miejskich, na uczelniach i w urzedach jako przyktad dla
innych, wprowadzenie rozwigzan typu "pieszy pigtek", ruchomy czas pracy - wychodze
wczesniej z pracy, bo jade autobusem, ograniczenie miejsc parkingowych w UM jako przyktad
dlainnych instytucji w centrum;

— promocja "carpoolingu" - wspdlnego podwozenia sie do pracy i na studia i innych rozwigzan
tego typu;

— kampanie promocyjne i inne dziatania medialne dotyczace chodzenia, ale tez parkowania,
zatrzymywania sie przed przejsciem, poprawnego jezdzenia rowerem, sprzatania po psach,
itp.;

— inne innowacje w zakresie transportu.
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WDROZENIE | MONITORING

Odpowiedzialnym za wdrozenie polityki pieszej i standardéw pieszych jest Prezydent Lublina, w
ktorego imieniu bedzie dziata¢ Petnomocnik ds. Zrownowazonej Mobilnosci w Lublinie.
Petnomocnik bedzie wspotpracowac ze wszystkimi komdrkami organizacyjnymi urzedu miasta i
jednostkami miejskimi inicjujac wspolne przedsiewziecia na rzecz wdrozenia rozwigzan.

Petnomocnikowi bedzie podlegac Zespot ds. mobilnosci aktywnej, odpowiednio powiekszony w
dostosowaniu do zadan zwigzanych z realizacja polityki pieszej.

Wdrazanie polityki pieszej i standardéw odbywac sie bedzie przy Scistej wspdtpracy Petnomocnika
i jego zespotu z pozostatymi interesariuszami, tj. mieszkancami miasta, organizacjami
pozarzadowymi, uczelniami, przedsiebiorcami, inwestorami, gminami sasiadujacymi oraz roznymi
instytucjami publicznymi zlokalizowanymi w Lublinie.

Realizacja polityki pieszej Lublina wigze sie z monitorowaniem i oceng realizacji poszczegdlnych
celow oraz zaplanowanych dziatan. Ocena bedzie wykonywana:

— wsposobilosciowy, na podstawie zatozonych wskaznikdw oceny, takich jak np. podziatzadan
przewozowych, wskazniki ruchliwosci oraz

— wsposob jakosciowy ze wskazaniem stopnia realizacji podjetych dziatan, zidentyfikowanych
problemoéw zwigzanych z realizacjg, zalecen dotyczacych dalszej realizac;ji.

Podstawa monitorowania i oceny realizacji bedg roczne i okresowe (np. raz na 5 lat) raporty,
obejmujace:

— 0golng ocene stopnia realizacji polityki pieszej,

— 0golng ocene stopnia realizacji celéw za pomocg zatozonych miernikdw,

— ocene stopnia realizacji zadan wymienionych w czesci E

— identyfikacje problemoéw zwigzanych z realizacja poszczegdlnych programdéw
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Proponowane wskazniki ogélne oceny realizacji polityki pieszej:
Udziat podrézy ogétem odbywanych w Lublinie pieszo (%)

Wskaznik ruchliwosci pieszej (liczba wszystkich podrézy odbywanych pieszo/mieszkarica/dobe).

Proponowane wskazniki realizacji (w kazdym kolejnym roku) :

1. Powierzchnia zmodernizowanych chodnikéw (kmz2)

2. Liczba nowych przejsc przez jezdnie w poziomie terenu (sztuk)

3. Liczba zmodernizowanych przejs¢ przez jezdnie - dostosowanych do potrzeb oséb z
ograniczong mobilnoscia (sztuk)

Dtugos¢ odcinkow ulic z zakazem ruchu samochodowego (km)

Dtugos¢ odcinkow ulic o ruchu uspokojonym, V <30 km/h (km)

Liczba sygnalizacji dostosowanych do priorytetu dla ruchu pieszego

Liczba nowych powigzan zrealizowanych zgodnie z ,Koncepcja rozwoju sieci pieszej”
Dtugos¢ nowych powigzan zrealizowanych zgodnie z ,,Koncepcja rozwoju sieci pieszej”

©N o B

Zaktada sie stosowanie tzw. ,miekkich elementéw oceny”, tj. badan z udziatem interesariuszy oraz
ocen podejmowanych w ramach Zespotu Monitorujgcego realizacje Polityki Pieszej, ztozonego z
przedstawicieli jednostek urzedu miasta, organizacji spotecznych, reprezentantéow grup
mieszkancow (takze o ograniczonej mobilnsci) i ekspertéw. Pozwoli to potaczyc zebrane dane z
wiedzg i doswiadczeniem ekspertow i specjalistdw oraz 0sob zainteresowanych wdrozeniem dziatan
na rzecz rozwoju ruchu pieszego.

Mieszkancy Lublina bedg na biezaco informowani o postepach we wdrazaniu standardow
pieszych. Informacje na ten temat beda umieszczac na podstronie na portalu Lublina

http://lublin.eu

Zostanie stworzony takze specjalny serwis internetowy (lub/i aplikacja na urzadzenia przenosne), za
pomoca ktorego mieszkancy Lublina bedg mogli w prosty i szybki sposob zgtaszac wszelkie problemy
(lub pomysty) dotyczace ruchu pieszego (np. uszkodzony chodnik, zastawiony chodnik,
nieodsniezony chodnik, brak chodnika itp.) - np. pod nazwa:

http://lublin.naprawmyto.pl/
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