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1.OPIS TECHNICZNY

iL

Podstawa gpracowania,

ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89 poz. 414 z 1994r. ) z poz-
nigjszymi zmianami,

wmowa na realizacje inwestyeii

warunki wyjsciowe do projektowania (opis przedmiotu zamdwienia),

pomiary geodezyjne,

aktualne mapy zasadnicze do celdw projektowych w skali 1:1000

Rozporzadzenie MTIiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdw technicznych jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

Rozporzadzenie MTiGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie,

Ustawa z dnia 20 czerwea 1997 r .Prawo o ruchu drogowym" (Dz. U, Nr 98 poz. 602 z 1997 1)

z pdzmiejszymi zmiananii,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzednia 2003r w sprawie szczegolowych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz. U.Nr 177 poz. 1729 z 2003 r.},

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych wa-
runkow technicznych dla znakow i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunkow ich umieszezania na drogach (Dz. U. Nr 220 poz. 2181 2z 2003 r.) wraz
z zatgeznikiem Nr 1-4,

Polskie Normy branzowe , uzgodnienia.

1.2. Przedmiof inwestyceii,

.Budowa drogi dojazdowej do wezla drogowege "Dabrowica” obwodnicy miasta Lublin
s < £ g ¥

w ciggu drog ekspresowych S12, S17, 819 (odeinek od skrzyzowania Al Solidarnodci z Al

Warszawskg do granic miasta).”



.3. Adres inwestveii,

Inwestycia zlokalizowana jest w granicach administracyjnych miasta Lublin oraz gminy Jastkéw

w wojewodztwie lubelskim.

1.4. Zakres opracowania

Caty odcinek drogi stanowi droga klasy GP. Dlugos¢ budowanego odcinka na terenie miasta
Lublin wynosi 3,8km 1 na terenie gminy Jastkow 2.0km, natomiast taczna diugos¢ drég
dojazdowych wynosi 10370 km. Zakres opracowania projekiu organizacji ruchu obejmuje
odcinek od Al. Warszawskie] wraz z rozplotem ruchu na droge zbiorczo-rozprowadzajacs {od
strony miasta), zespotem polgczonych wezléw drogowych na przecigein AL, Solidamosci z Al
Warszawsks 1 weztem ,,Slawin™ oraz odcinek od wezia ,Stawin™ do granicy miasta Lublina.

Zakres opracowania obejmuje réwniez odeinki ulic krzyzujacych si¢ dwupoziomowo:

- Al Warszawska
-Ul Mgielna
UL Gléwna

Ponadto odeinki drog obstugujacych, gminnych, sciezki rowerowe i obustronne ciggu piesze.

1.5. Stan Istniejgcy

W pélnocno-zachodniej czesci miasta Lublin przebiega Al Warszawska, ktora obecnie lezy
w ciggu 2 drég krajowych: nr 17 relacji Warszawa-Lublin-Piaski-Zamos$é-Hrebenne 1 nr 12
o przebiegu od granicy zachodniej Polski przez Radom-Kurdw-Lublin-Chelm-Dorohusk.
Wspbiny przebieg drog 12 1 17 wystepuje na odeinku Kuréw-Lublin-Piaski. Al. Warszawska na
calej swej dlugosel jest znacznie obudowana, a jej dalsza zabudowa trwa. Jest drogg dwupasowy
z poboczami utwardzonymi, a na dojeidzie do Al Solidarnosci jest ulicg czteropasows

z chodnikami. Na odcinku miejskim 1 bezpoérednio poza miejskim niweleta drogi jest bardzo

pofalowana.

1.6 Stan projekiowy

Parametry Al Solidarnosci
-ulica klasy GP
-predkosé projektowa Vp=70km/h

-predkosé miarodajna Vp=90km/h (w rejonie wezla ..Slawin™ ograniczenie predkosci do 60km/h)

-przekroj poprzeczny uliczny



-obciazenie 100kN/od

Parametry clagu rowerowego 1 pieszego

-cigg pieszo-rowerowy -4,00m (2,50+1,50) zréznicowany kolorystycznie

-cigg rowerowy usytuowany przy jezdni lgcznicy -3,00m

~§ciezka rowerowa usytuowana przy jezdni drogi obstugujacej-szer. 3,00m

-clgg pieszy-usytuowany przy Sciezce rowerowe], bads jako cigg samodzielny, lecz usytuowany poza
pasem zieleni- 1,50m

-chodnik usytuowany za rowem- 1,50m

-chodnik usytuowany bezposrednio przy jezdni -2,00m

1.7. Inwestor.

Inwestorem przedsiewziecia polegajgcego na budowie drogi dojazdowej do wezia drogowego

"Dabrowica" obwodnicy miasta Lublin w ciggu drég ekspresowych 812, 8§17, S19 (odcinek od

skrzyzowania Al. Solidarnodei z Al. Warszawska do granic miasta).”jest Urzad Miast Lublin.

1.8. Jednostka proiekiowa,

Niniejszy projekt zostal opracowany przez: Budimex SA



-iloéé jezdni 2

-ilos¢ paséw ruchu 2x3 lub 2x2 +rezerwa pod trzeci pas ruchu
~szerokosé dodatkowych paséw ruchu 3,5m

-obcigzanie 115 kN/od

-kategoria ruchu KRS

Parametry Al, Warszawskiej

-ulica klasy Z

-predkosé projektowa Vp=50km/h

-przekrdj poprzeczny uliczny

~ilos¢ jezdni 1

-ilpéé pasow ruchu-4 na dojezdzie od strony Jastkowa, a 3 na dojezdzie od strony centrum
-szerokoéé paséw ruchu-3,5m

-obcigzenie -115kN/o$

-kategoria ruchu KR-4

Parametry Ul Gléwnej

-ulica kiasy L
nprgdkoscprq;ekmvsa Vp‘—SOkm/h U
-przekrdj poprzeczny uliczny
~-ilo$¢ jezdni 1
-ilog¢ pasow ruchu 2
~-szerokosé pasdéw ruchu 3,5m
-obcigzenie 100kN/os
-kategoria ruchu KR3

Parametry UL Mgielnei

-ulica klasy D

-predkoéé projektowa Vp=40km/h(30km/h})
~przekroj uliczny- jednojezdniowy

-tlos¢ pasow ruchu 2

-szerokos¢ jezdni 6,00m{(2x3.00m)
-ohcigrenie 100kN/os

-kategoria ruchu KR2

Parametry drég obstugujacveh

-droga klasy L/D

-predkosdé projektowa 50/40km/h (30km/h)

-jedna jezdnia dwupasowa o szerokosei 6,00/5,00m
-szerokos¢ poboczy -1,00m
-ruch KR2Z



2. ANALIZA RUCHU

2.1 Rozkiad ruchu istniejacy

Uklad ulic objetych opracowaniem dia budowy Al Solidarnosdei w czgsei Lublina jeszeze nie

istnieje, a obeeny ruch drogowy odbywa si¢ po istniejacych, przecigzonych ulicach. Nowe,
projektowane ulice zastapig dotychezasowy ciag drogi krajowej nr 17 relacji Warszawa-Kurow-
Lublin-Piaski-Zamosé-Hrebenne i pokrywajaca sie z tym clagiem droge krajowa nr 12, kiéry obecnie
przebiega od granicy miasta w kierunku Warszawy po Al. Warszawskiej a nastgpnie odeinkiem AL.
Solidarnosci w kierunku Zamoscia.
W celu dokonania analizy ruchu i podzialu ruchu na projektowany ciag Al Solidamodet, wezel
,Stawin” 1 wezel AL. Warszawska, uprzednio przeanalizowano wyniki analizy ruchu z lat 20035
i 2006 samochodéw cigzarowych, potaczen komunikacji miejskiej i mozliwosci komunikacyjne dia
pojazdéw pozostalych , na skrzyzowaniach w tym zakresie po ktorych obecnie odbywa sig ruch.

Ciagi ulic istniejacych, pe kidrych obecnie odbywa sig ruch samochoddw cigzarowych, tak w ruchu

‘tranzytowym jak i koficzgcych i rozpoczynajacych swdj bieg w Lublinie to: dla relacji Warszawa-

Lublin —Zamo$¢ i Warszawa-Lublin-Bialystok o odwrotnych- ulice al. Warszawska
i Al. Solidarnosei. Samochody dostawcze, osobowe i inne, ktore mieszczg si¢ w administracyjnym

ograniczeniu nosnoéci, wykorzystywaé moge wszystkie ulice uktadu podstawowego miasta.

2.2 Rozkiad ruchu na proiektowanym ukiadzie drogowym

Dla prawidlowego rozkladu ruchu na nowy fragment Al Solidarnoci. niezbgdne jest
uwzglednienie ulic zbiegajgcych sie w weile ,Sfawin”. Samochody cigzarowe na kierunku
Warszawa-Lublin i odwrotnym z Al Warszawskiej 1 istnigjgcego odeinka Al Solidarnosci, w liczbie
ok=85%-przejmic Al. Solidarnosci na kierunku do wezla .Dabrowica”. Glowng trasa wlotowg
wylotowa dla pojazdéw dostawczych | osobowych na kierunku Warszawa-Lublin bedzie:
-Al Solidarnosei na odeinku od granicy miasta do wezia Slawin”,

-w wezle ,.Slawin” ruch pojazdow bedzie rozdzielaé si¢ na nowe ciagi uliczne,

Najbardziej obciazong ulica wlotowo wylotows - bedzie Al Solidarnoéci — na odeinku od granicy
miasta do wezla ,Slawin”. Uzasadnia to budowe na tym odeinku ulicy dwujezdniowe)- po trzy pasy
ruchu w obu kierunkach, lub dwujezdniowej -2x2 pasy ruchu, z rezerwg terenu po trzecie pasy ruchu,
Nowe ciagi uliczne oraz zamkniecie zachodniej czesci wewnatrzmiejskiej obwodnicy miasta,

spowoduje znaczne przesuniecia w dotychezasowych relacjach ruchowych.



3.WYMOGI DLA OZNAKOWANIA

Flementy oznakowania muszg spelniaé nastgpujgce warunki:

-wielkosé znakéw —zgodnie z zatacznikiem do DZ.U.200, poz 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.,

-stupki z rur stalowych ocynkowanych S$rednicy 70mm, malowane farbg poliwinylows,
modyfikowang w kolorze jasnoszarym,

-cze$é znakéw nalezy wykonaé na stupkach w wysiggnikiem umozliwiajacym montaz znaku nad
chodnikiem fub sciezka rowerows,

-stupki pod znaki nalezy \;vykonywaé w sposob trwaty,

-tarcze znakéw z blachy stalowej ocynkowane] o profilu odpornym na odginanie rgkg, mocowane do
stupkow w sposéb wykluczajacy obrét tarczy wokol stupka,

-clementy mocujace z materialdw ocynkowanych,

-zastosowaé znaki drogowe z folig odblaskowa typu 2, posiadajaca aprobatg IBDiM,

-oznakowanie poziome wykonaé grubowarstwowe z mas chemoutwardzalnych.

-Znaki zmiennej trefeir -
-panele dla wyswietlania znakéw zmiennej tresci powinny byé wykonane w technice LED. Dia
wyéwietlania informacji graficznej i/lub tekstowej nalezy zastosowat panele, pracujace w trybie
kolorowym.
-do wys$wietlania tylko informacji tekstowej dopuszcza si¢ stosowanie paneli monochromatycznych,
-Wymagania ogdlne dla wyswietlaczy: -
o Elementy wyswietlaczy zabezpieczone przed dzialaniem czynnikow atmosferycznych bez
stosowania dodatkowych elementéw grzewcezych lub chiodzacych,
o Zabezpieczenia antyrefleksyjne,
o Konstrukcja paneli umozliwiajgca naprawg/wymiang elementéw bez zdejmowania calego
panelu z konstrukeji nosnych.
-wymagania dla wyswietlaczy graficznych:
o Kolorowy tryb pracy.
o Rozdzielezosé nim. 1500 pikseli/m?2
o Obsluga polskich liter,
o Modul dla liter o rozmiarze min. 5x7 pikseli\
-wymagania dla znakow:
o Znaki(panele) powinny by¢ montowane na bramach nad jezdniami. Konstrukcja znaku
powinna umozliwia¢ wymiane paneli LED bez koniecznosci zdejmowania znaku

z konstrukeji nosnej.



Panel graficzny powinien wyswietla¢ znaki graficzne (symbole znakéw drogowych)

o rozmiarze z grupy wielkosci C (minimum), montowany nad jezdnia,

SN S

Panel graficzny musi wmozliwiaé wyswietlanie znakow A-15, A-19, A-30, A-32 oraz A-33, -

Wymagana minimalna rozdzielezoéé piktogramu znaku drogowego 48x48 pikseli,
panel tekstowy o szerckosci wynikajgcej z laczne] szerokosci znakdw tekstowych w jedne)
linii, montowany naj jezdnia,
obstuga polskich liter,
panel tekstowy przystosowany do wyswietlana znakéw tekstowych w 3 liniach wysokosel
znakow tekstowych nie mniejszej niz 240mm,
panel tekstowy moze byd zastapiony poprzez zwigkszenie wysokosci/szerokosei panelu
graficznege przy zachowaniu wymagan dla obu rodzajéw paneli np. znak powinien
umozliwiaé wyswietlanie w lewe] czesei piktogramu znaku drogowego, a w prawej czesci
minimum 3 linii tekstu. Nalezy zapewni¢ mozliwosé wyswietlania zamiast znaku drogowego
tekstu na calej powierzchni znakuy,
wymagane wbudowane funkcije diagnostyczne:

1. stan wejsc i wyjsé,

2. nadzor kazdego zespotu diod LED (sygnalizacja awarii do centrum zarzadzania),
3. funkcje serwisowe powinny- by¢ dostepne zardwno przez {gcze komunikacyjne
z centrum zarzadzania jaki tgcze serwisowe.,

komunikacja z wykorzystaniem protokoiu TCP/IP, whudowany port Ethernet,
wbudowane lgcze %iagnostyczne.
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4. BARIERY DRGOWE

4.1, Wstep

Przedmiotem ninicjszego opracowania sa wymagania dotyczgce robot zwigzanych z wykonaniem

i montazem barier drogowych ochronnych oraz opis konstrukeji i sposobdw montazu,

Opis techniczny obejmuje zasady zwigzane z dostarczeniem na budowe i zamontowaniem barier
drogowych N2-W4-A, H1-W3-A, H1-W4-A, H1-W6-A oraz barier mostowych H2-W4-A i H1-W2-

A jak i warunki techniczne jakim powinny odpowiadac.

Na zadaniu: "Budowa drogi ekspresowej do wezla drogowego Dagbrowica obwodnicy miasta Lublin
w ciggu drdg ekspresowych Si12, 817 i 819 - odcinek od skrzyzowania Al Solidarnosci a Al
Warszawskg do granic migsia” zostang zastosowane systemy barier ochronnych o poziomach
powstrzymywania H2, H1, N2 szerokosci pracujacej W2-W6 i poziomie intensywnosci zderzenia A.
Polozenie poszczegblnych typow barier w planie zostalo pokazane na rysunkach zalgczonych do

niniejszego opracowania. Stupki barier bgda pograzane w gruncie.

4.2 Opisy rozwiazat

Bariera drogowa MegaRail en N2-W4-A

Bariera drogowa MegaRail en N2-W4-A - bariera stalowa o rozstawie slupkow 4.0m. Poszezegdlne
elementy systemu wykonane sg z profili walcowanych otwartych po dtugosci. Elementy bariery
polgczone sg ze sobg za pomocy Stub. Bariera MegaRail N2-W4-A jest konstrukeja przeznaczona do
stosowaria zardwno w skrajni pobocza jak i wpasie rozdzialu. Dla zachowania wszystkich
wiadciwosci kolizyjnych system powinien by¢ montowany wg wymagan podanych w ninigjszym
opracowaniu i instrukcji montazu bariery. Pozostale szczegoty konstrukeyjne oraz wymiary okresla

dokumentacja producenta oraz rysunki stanowigce zataczniki instrukceji montazu.
Bariera drogowa MegaRail ec 3.3 HI-W3-A

Bariera drogowa MegaRail ec 3.3 HI-W3-A — bariera stalowa o rozstawie stupkéw 1.33m.
Poszezegdlne elementy systemu wykonane sy z profill walcowanych otwartych po dhigosel.
Elementy bariery polaczone sg ze sobg za pomocg $rub. Bariera MegaRail H1-W3-A jest konstrukcia
przeznaczong do stosowania zaréwno w skrajni pobocza jak i w pasie rozdziatu. Dla zachowania

wszystkich whasciwosci kolizyjnych system powinien by¢ montowany wg wymagan podanych



w niniejszym opracowaniu i instrukeji montazu bariery. Pozostale szczegoly konstrukeyine oraz

wymiary okresla dokumentacja producenta oraz rysunki stanowigce zalgczniki instrukeji montazu.
Bariera drogowa MegaRail em HI-W4-A

Bariera drogowa MegaRail en HI-W4-A ~ bariera stalowa o rozstawie stupkdw 2.0m. Poszezegolne
elementy systemu wykonane s3 z profili walcowanych otwartych po dlugosei. Elementy bariery
polaczone sg ze sobg za pomocg $rub. Bariera MegaRail em H1-W4-A jest konstrukejg przeznaczong
do stosowania zaréwno w skrajni pobocza jak i w pasie rozdziatu. Dla zachowania wszystkich
whadeiwosci kolizyjnvch system powinien by¢ montowany wg wymagan podanych w niniejszym
opracowaniu i instrukeji montazu bariery. Pozostale szczegdly konstrukeyjne oraz wymiary okredla

dokumentacja producenta oraz rysunki stanowigce zalaczniki instrukcji montazu.
Bariera drogowa DDSP 4.6 HI-W6-A

Bariera drogowa DDSP-4.0 H1-W6-A ~ bariera stalowa dwustronna o rozstawie stupkow 4.0m.
Paszczegdlne elementy systemu wykonane sg z profili walcowanych otwartych po diugosci.
Elementy bariery potaczone sg ze sobg za pomocg $rub. Bariera DDSP 4.0 H1-W6-A jest konsirukeja -
przeznaczong do stosowania w pasie rozdziatu. Dla zachowania wszystkich wiadciwosci kolizyjnych
sysiem powinien byé monlowany wg wymagan podanych w ninigjszym opracowaniu i instrukeji
montazu bariery. Pozostale szczegoly konstrukeyjne oraz wymiary okresla dokumentacja producenta

oraz rysunki stanowigce zalgezniki instrukeji montazu.
Bariera mostowa SuperRail eco bw H2-W4-A

Bariera mostowa SuperRail eco bw - baricra stalowa o rozstawie stupkéw 1333mm. Profile
skrzyniowe wykonane sa z profili walcowanych otwartych po diugosci. Poszezegélne elementy
bariery polaczone s3 ze sobg za pomoca $rub, Bariera SuperRail eco bw jest konstrukeja
przeznaczona do stosowania na obiektach mostowych zaréwno na kapach w skrajni chodnika jak i na
kapach w pasie rozdziatu, Dia zachowania wszystkich wlasciwodci kolizyjnych system powinien byc
montowany wg wymagai podanych w niniejszym opracowaniu i instrukcji montazu bariery
SuperRail eco bw. Pozostate szczegdly konstrukeyjne oraz wymiary okresla dokumentacia

producenta oraz rysunki stanowiace zalgezniki do niniejszego opracowania.
Bariera mostowa MegaRail bs H1-W2-A

Bariera mostowa MegaRail bs - bariera stalowa o rozstawie stupkéw 1333mm. Elementy bariery
wykonane sa z profili walcowanych otwartych po dlugosci. Poszcezegdlne elementy bariery
polaczone sg ze soba za pomoca $rub. Bariera MegaRail bs jest konstrukejg przeznaczong do
stosowania na obiektach mostowych zaréwno na kapach w skrajni chodnika jak i na kapach w pasie

razdzialn THa zachowania wazvstkich wiasciwoset kolizvinveh svstem powinien by¢ montowany wg



wymagad podanych w niniejszym opracowaniu i instrukcji montazu bariery MegaRail bs. Pozostale
szezegOly konstrukeyjne oraz wymiary okredla dokumentacja producenta oraz rysunki stanowiace

zalgczniki do niniejszego opracowania.

4.3 Materialy. Zabezpieczenie przed korozia

Materialy powinny spelnia¢ wymagania zawarte w dokumentacji technicznej producenta.

Wszystkie elementy stalowe muszg byé zabezpieczone powlokg cynkows nalozong przez
cynkowanie ogniowe zgodnie z norma PN-EN ISO 1461. Minimalna grubo$é¢ warstwy miejscowej
powloki cynkowej powinna odpowiada¢ wymaganiom normy. W przypadku polaczen gwintowych
grubo§¢ powloki cynkowej powinna tak by¢ dobrana by nie stwarza utrudnienia przy lgczeniu

elementow tego polaczena.

Elementy konstrukcji wykorzystane podczas jej montazu muszg by¢ zgodne z dokumentacig

techniczng producenta oraz rysunkami zalgezonymi do ninigjszego opracowania.

4 4 Opis prac montazowych

Wszystkie roboty montazowe wykonywane majg by¢ zgodnie z instrukcjami montazu producenta
oraz dokumentacjg projektows i konstrukcyina.

a) Instalacia systeméw powinna by¢ prowadzona wylgcznie przez  przeszkelony

i wykwalifikowany personel.

b) System ograniczajacy droge jest przeznaczony do montazu na odcinkach ruchu drogowego,
zgodnie z przepisami krajowymi. Bariery powinny chronié¢ uczestnikéw ruchu, osoby trzecie

i obieldy.

¢) Prawidlowe wyznaczenie i zabetonowanie kotew pod stupki bariery mostowej jest warunkiem

prawidiowego montaz konstrukeji barier.

d) Tolerancja montazu powinna by¢ przyjmowana wg dokumentacji producenta.



¢} W pierwszej fazie montazu slupki bariery zostajg pograzone w grunt przy uzyciu
hydraulicznej wbijarki metodg udarowg. Nastgpnie zostajg skrecone pozostale elementy
systermu ik, aby w przypadku koniecznodei pozostala mozliwosé ich przesunigcia
z wykorzystaniem szerokosel otwordw montazowych. Po polgezeniu wszystkich elementéw
wehodzacych w sklad bariery nalezy sprawdzic wszystkie §ruby/laczniki sg umieszczone
prawidlowo oraz czy polgczenia sg prawidiowo dokrgcone. Szezegdly sposobdw montazu

poszczegdlnych systemow sg zawarte w instrukcjach montazu producema.

Opis rozwigzan dotyczgcych polaczen poszczegdinych systeméw oraz zakonezen i zakotwien

a) Polaczenie barier drogowych z barierami mostowymi realizowane jest poprzez element

przejsctowy.

b) Rozstaw stupkow danego systemu barier w osiach jest staly 1 wynosi w zaleznodci od rodzaju
systemu 4m, 2m, 1.33m. Standardowy rozstaw slupkéw danego systemu w sytuacjach
wyjatkowych (np. studzienka kanalizacyjna) moze zostaé zwiekszony/zmnigjszony na

niewielkim odcinku w celu pokonania przeszkody.

peamsporé
Transport clementéw barier moze odbywaé si¢ dowolnym srodkiem transportu, zgodnie
2 zaleceniami producenta. Elementy dluzsze nalezy przewozic w opakowaniach producenta.

Elementy montazowe i polaczeniowe zaleca sig przewozi¢ w poiemnikach handiowych producenta.

Zeladunek i wyladunek elementéw konstrukcji barier mozna dokonywa¢ za pomocy sprigtu
mechanicznego, lub recznie. Przy zatadunku i wyladunku, nalezy zabezpieczy¢ elementy konstrukeiji
przed pomieszaniem. Elementy barier nalezy przewozi¢ w wartnkach zabezpieczajacych wyroby

przed korozja i uszkodzeniami mechanicznymi.

Pracownicy i bezpieczenstwo pracy

a) Wszyscy pracownicy ekip montazowych musza by¢ przeszkoleni w zakresie obowigzujacych

przepiséw BHP na danym stanowisku pracy.

by Pracownicy obstugujacy urzadzenia takie jak: kafary. urzadzenia déwigowe HDS czy inne

musza posiadaé¢ aktuaine uprawnienia do obstugi tych urzadzen.

¢) Pracownicy musza by¢ wyposazeni w srodki ochrony osobistej 4. kombinezony, ochronmniki,

kaski, buty ochronne, rgkawice.



4.5, Naprawy, przeglady i konserwacia

Nie ma generalnych okresowych przegladéw bariery. Inspekcie muszg by¢ determinowane przez
lokalne czynniki takie jak: natezenie ruchu, ryzyko uszkodzen oraz klimat. Bariera powinna byé
sprawdzana regularnie i jesli jest przemieszczona bad? uszkodzona, powinna byé¢ wyrdwnana
i naprawiona. Wszelkie uszkodzone profile powinny by¢ wymienione na nowe. Niewielkie,
miejscowe uszkodzenia powloki galwanicznej mozna poddaé renowacji poprzez staranng aplikacje

powloki cynkowsj, zgodnie z normg PN-EN 1461.

Prace naprawcze nalezy prowadzié zgodnie z zaleceniami producenta odnoénie instalacji oraz
z postanowieniami PN-EN 1461, Czyszezenie moze by¢ wykonane wodg 1 przy uZyciu

jakiegokolwiek neutralnego detergentu.
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Projekt statej organizacji ruchu na przediuzeniu ul. Bohaterdw Monte Cassino w Lublinie w ramach
opracowania pn. ,Budowa przediuzenia ul. Bohateréw Monte Cassino w Lublinie ~ do wezia Slawin,
przebudowy skrzyzowan z ulicami: Naleczowska oraz Wojciechowska, przebudowy odcinka ul.
Nateczowskie] wraz z cdwodnieniem | oéwietleniem”

1. PRZEDMIOT, CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu na przediuzeniu
ul. Bohateréow Monte Cassinc w Lublinie w ramach opracowania pn. ,Budowa
przediuzenia ul. Bohaterdw Monte Cassino w Lublinie - do wezia Stawin,
przebudowy skrzyzowan z ulicami: Nafeczowsks oraz Woijciechowska, przebudowy
odcinka ul. Nateczowskiej wraz z odwodnieniem i oSwietleniem”

Celem opracowania jest wykonanie projektu organizacji ruchu zgodnego
z obowigzujacymi  przepisami, umozliwiajgcego bezpieczne poruszanie sig
wszystkich uczestnikéw ruchu po nowobudowanych i przebudowanych odcinkach
ul. Bohaterow Monte Cassino, ul. Nateczowskie], ul. Wojciechowskiej oraz ulic
tokalnych.

Zakres projektowanego odcinka ul. Bohateréw Monte Cassino rozpoczyna sie od
‘wezla Stawin. Nastepnie przecina si¢ z ul. Naleczowska skrzyzowaniem
dwupoziomowym | konficzy sie na skrzyzowaniu z ul Wojciechowskg gdzie
zaprojektowano skrzyzowaniu skanalizowane wraz z sygnalizacjg swieting.
Sygnalizacje Swieting zaprojektowano réwniez na skrzyZzowaniach {acznic
ul. Bohaterdw Monte Cassino z ul. Nateczowska.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w dzielnicach Slawinek oraz
Konstantynow zlokalizowanych w p&inocno-zachodniej czesci miasta Lublin,

Lokalizacja odcinka ul. Bohaterow Monte Cassino objetego projektem
organizacji ruchu zostala przedstawiona w czeSci rysunkowej (Rys. 1 ,Plan
Orientacyjny”}.

W zakres catosci opracowania wchodzily nastepujace gtdwne zadania:

> Budowe ulicy Bohaterow Monte Cassino od wezia Stawin do skrzyzowania
z ulicg Waojciechowska,

> przebudowe ulic Wojciechowskiej | Nateczowskiei,

» budowe ulic lokalnych w zakresie: od skrzyZzowania ul. Przyjacielskiej
z ul. Skromng, w kierunku skrzyZzowania ul. Bohaterow Monte Cassino

z ul. Wojciechowska wraz zsiggaczami (w  kierunku  projekifowane]

%ekkom



Projekt stalej organizacii ruchu na przediuzeniu ul. Bohaterdw Monte Cassino w Lublinie w ramach
opracowania pn. ,Budowa przediuzenia ul. Bohaterdw Monte Cassino w Lublinie ~ do wezla Stawin,
przebudowy skrzyzowan z ulicami: Naleczowskg oraz Wojciechowska, przebudowy odcinka ul.
Naleczowskiej wraz z odwodnieniem | odwietleniem”

(w kierunku projektowanej ul. Bohaterdw Monte Casssino) dia zapewnienia
obsiugi komunikacyjnej posesji ziokalizowanych obszarze ulic: Przyjacielska,
Skromna, Morelowa, Bohaterdéw Monte Cassino, Naleczowska,

A1

budowe obiektéw inzynierskich (m.in. estakada w ciggu ul. Naleczowskiej,
Bohaterdw Monte Cassino, murdw oporowych),

v

budowe / przebudowe chodnikdw | §ciezek rowerowych,

-

budowe zalok auicbusowych,

Y

budowe / przebudowe wjazdow indywidualnych i publicznych,

7

wykonanie docelowej organizacji ruchu drogowego wraz z budowg
sygnalizacji Swietinych,

A4

budowe ekrandw akustycznych,
rozbidrke budynkdw,

v

Dy

budowe odwietlenia,

2. PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstawe opracowania stanowia;:

> Umowa nr 138/ZDM/15 zawarta w dniv 08.06.2015r. pomigedzy Zarzadem
Drég i Mostdw w Lublinie, a EKKOM Sp. z 0.0. w Krakowie,

» podkiad mapowy, ktérego stanowi aktualna mapa do celdbw projekiowych
sporzadzona na potrzeby wykonania projektu rozbudowy ul. Bohaterow Monte
Cassino wraz wykonanym projektem budowlanym,

» wizja w terenie polgczona z inwentaryzacig istniejacego oznakowania
poziomego i pionowego oraz urzadzen bezpleczefistwa ruchu drogowego,

» dokumentacja fotograficzna wykonana podczas inwentaryzacji.

W pracach projektowych uwzgledniono przepisy wynikajgce z obowigzujgcego
prawa, norm i wytycznych do projektowania takich jak:
¥ Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 1. — Prawo o ruchu drogowym {iekst jednolity
Dz. U. 2017 poz. 1260) - [1].
Ustawa z dnia 21 marca 1885r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U.
2016r. poz. 1440) - [2].

A7
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Projekt stalej organizacji ruchu ng przediuzeniu ul. Bohaterdw Monte Cassino w Lublinie w ramach
opracowania pn, Budowa przediuzenia ul. Bohaterow Monte Cassino w Lublinie — do wezia Slawin,
przebudowy skrzyzowan z ulicami: Naleczowskg oraz YWojciechowska, przebudowy odginka ul,
Nateczowskie] wraz z odwodnieniem | oSwietleniem®

» Rozporzadzenie Ministra infrastrukiury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szezegotowyceh warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (tekst jednolity Dz, U, 2017, poz. 784) - [3].

» Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szezagotowych warunkdw technicznych dia znakdw i sygnatdw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach (Dz. U. 2015, poz. 1314) z pdZniejszymi zmianami ~ [4].

> Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016, poz. 124) - [5].

> Rozporzadzenie Ministrdw  Infrastrukiury oraz Spraw Wewnetrznych |
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatdow drogowych

(Dz.U.2002 v 170poz 1393)~[6).

3. MATERIALY WYJSCIOWE

Projekt organizacji ruchu wykonano na mapach do celdw projektowych w skal
1:500. Przedstawiono w nim oznakowanie pionowe i poziome, kidre powinno byé
wykonane wzdtuz ulic objetych niniejszym opracowaniem.

Podstawg rozwigzan projektowych byly szczegdlowe warunki techniczne dia
znakéw isygnaldw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunki ich umieszczania na drogach. Zatacznik nr 1-4 do rozporzadzenia z dnia
3lipca 2003 r. wsprawie szczegdlowych warunkdw technicznych dia znakdw
i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach (Zatgcznik do nr-u 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia
2003 1)

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Istniejaca ulica Bohaterdow Monte Cassino jest drogg powiatowg Nr 2333L,
o klasie technicznej G. Ma ona diugo$é okolo 2300 m. Zlokalizowana jest na terenie
dzielnicy mieszkaniowe] Konstantyndéw, w rejonie zabudowy mreszkamowej &

jednorodzinne], budynkdow uzytecznosci publiczne] oraz zespoiow garaiy wica
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Projekt stale] organizac)i ruchu na przediuzeniu ul. Bohaterdw Monte Cassino w Lublinie w ramach
opracowania pn. ,Budowa przedivzenia ul. Bohaterow Monte Cassino w Lublinie ~ do wezla Slawin,
przebldowy skrzyzowan z ulicami: Naleczowskg oraz Woiciechowska, przebudowy odcinka ul.
Naleczowskie] wraz z odwodnieniem  oswietieniemn”

Bohaterow Monte Casino na odcinku od Alel Kraénickiej do ulicy Woiciechowskiej
jest ulicg o przekroju dwujezdniowym. Kazda z jezdni ma po dwa pasy ruchu
w przeciwnych kierunkach jazdy (przekrd] 2x2). Na tym odcinku wystepujg dwa
przejécia dia pleszych w poziomie jezdni, Wzdiuz drogi zlokalizowane sg dwa ciggi
piesze po obu stronach ulicy. W obrebie skrzyzowania z ulicg Wojciechowska
wystepujg przeiScia dla pieszych. Jezdnie rozdzielone sa pasem dzielacym.
W obrebile pasa dzielgcego stosowane sg wygrodzenia segmentowe. Ulica
Bohaterdw Monte Cassino za skrzyXowaniem z ulicg Wojciechowskg w stanie
isiniejgcym  jest ulicg bez mozliwosci przejazdu.  Istniejace skrzyZowanie
ul. Bohateréw Monte Cassino | ul. Wojclechowskiej jest czterowlotowe, czesciowo
skanalizowane, z pierwszenstwem przejazdu pojazddw wzdiuz ul. Wojciechowskiej.
Istniejacy odeinek ul. Bohaterdw Monte Cassino usyluowany w rejonie inwestycii,
Pposiada nawierzehnie z betonu asfaltowego, obustronne chodniki o nawierzchni.
scieralnej z kostki brukowej betonowej wibroprasowanej, oddzielone od jezdni
pasami zieleni, odwodnienie (kanalizacje deszczowag), o$wietlenie uliczne.

lstniejgcy odcinek ulicy Wojciechowskiej zlokalizowany jest na terenie
dzielnicy mieszkaniowe] Konstantyndw w rejonie zabudowy mieszkaniows]
jednorodzinnej, w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowo — przemystowej (magazyny,
budynki i obiekty handlowo-warsztatowe, tereny zieleni publiczne]). W stanie
istniejacym ul. Wojciechowska jest droga powiatowg nr 22261, posiada klase
techniczng Z

Ulica Wojciechowska na odcinku od Alei Krasnickich do ul. Bohateréw Monte
Casino jest drogg o przekroju jednojezdniowym. Posiada po jednym pasie ruchu w
kazdym kierunku (przekrdj 1x2). W jej sgsiedziwie wystepujg obustronne
jednokierunkowe &ciezki rowerowe, wydzielone z pasa ruchu drogowego. Na calej
dtugosci wystepujg rowniez obustronne chodniki oddzielone zieleficem. Na pasie

ruchu w Kierunku Alei Krasnickiej zlokalizowany jest przystanek autobusowy. W jego

obrebie wystepuje nawierzchnia z kostki brukowej, W przeciwnym kierunku znajduje
sie przystanek autobusowy w postaci wydzielone] zatoki. W sasiedziwie
skrzyzowania ulic Wojciechowskiej i Bohateréw Monte Cassino zlokalizowany jest

&0
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Projekt stalej organizac]i ruchu na przediuzeniu ul. Bohateréw Monte Cassino w Lublinie w ramach
opracowania pn. ,Budowa przediuzenia ul. Bohaterdw Monte Cassino w Lublinie — do wezla Stawin,
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Hurlowania Primax, Sportspark, Serwis UKEN, Markopol Sp. Z 0.0 Polfa S.A. Lubtin
oraz myjnia samochodowa.

Na odcinku w kierunku miejscowosci Motycz, ulica Wojciechowska rawniez
ma przekrdj 1x2. W obrebie skrzyzowania z ulicg Bohateréw Monte Cassino
znajduje sig¢ zatoka autobusowa. W sasiedztwie tego odcinka ul. Wojciechowskiej
wystepujq tereny przemystowe takich firm jak: IBRA Producent Odziezy Sportowej,
Studio Graficzne ,RedFox”, Podlasie S.A. Filla, MAJOR ART - drukamia
sitodrukowa., Roni SC, imperium Strugalski G, Agencja Reklamy — Reklama Design.

Istniejgcy odcinek ulicy Nateczowskie], zlokalizowany jest w granicach
dzielnicy mieszkaniowse] Konstantynéw, w rejonie zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej, budynkow produkcyino - magazynowych oraz  budynkow
uzytecznosci publicznej. Ulica Nafeczowska przebiega w ciggu drogi wojewddzkiej
_ nr830, posiada klase techniczng G. Na pétnoc od ul. Naleczowskie] znajdujg sie
jednorodzinne  budynki mieszkalne, tereny zieleni rozdzielajgce] tereny
zurbanizowane oraz pola uprawne o niewielkie] powierzchni. Teren inwestycji
zlokalizowany jest czgéciowo na terenach gesto porosnigtych rosiinnoscig niska.
Ulica Nafeczowska w zakresie objetym robotami budowlanymi posiada przekrdj
jednojezdniowy (1x2) i jednostronny chodnik. Na calej diugosci wystepuja liczne
zjazdy do posesji. W obszarze projektowanego wezla drogowego z ulicg Bohaterow
Monte Cassino wystepujg bariery energochionne. Na przedmiotowym odcinku
zZnajdujg sie cztery zatoki autobusowe.

W  granicach  planowanej inwestycii  wystepuie  zréznicowane
zagospodarowanie terenu. Wystepujg zardwno tereny aktywnosci gospodarcze),
tereny intensywnie zurbanizowane, tereny zielone, o charakterze antropogenicznym.
Ponadto planowana inwestycja ziokalizowana jest w rejonie  zabudowy
mieszkaniowe] jednorodzinnej, budynkow uzytecznosei publiczne;.
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5. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH WRAZ Z ICH
UZASADNIENIEM

Po przeprowadzeniu prac polegajgcych na  wykonaniu  inwentaryzachi

istniejacego oznakowania, warunkdéw widocznosci istanu bezpieczenstwa na
przedmiotowym odcinku oraz majge do dyspozycii projekt budowy ul. Bohaterdw
Monte Cassino oraz przebudowy ulic Naleczowskiej, ul. Wojciechowskiej i ulic
lokalnych przyigto szereg rozwigzan statej organizacji ruchu, kiére majg umozliwic
bezpieczne poruszanie sie wszystkich uczestnikéw ruchu. Ponizej dokonano

szczegdlowego opisu rozwigzan projektowych wraz z ich uzasadnieniem.

» Wazystkie skrzyzowania z drogami niepublicznymi o nawierzchni utwardzongj
(kostka brukowa, nawierzchnia asfaltowa), w sytuacji braku na tych drogach

- wjazdu bramowego, oznakowano jako drogi wewnetrzne znakami D-46 1 D-47. -

» Skrzyzowania w ciggu ulic Monte Cassino, Naleczowskiej oraz Wojciechowskiej
z ulicami podporzgdkowanymi {drogami publicznymi) oznakowano znakami D-1
{(na wlotach gidwnych) oraz znakami A-7 (wloly podporzadkowane)
z oznakowaniem poziomym, wprowadzajac odpowiednio znaki P-13 oraz P-4.

# Na skrzyzowaniach skanalizowanych na wyspach dzielagcych zaprojektowanc
pylony U-ba wraz z znakiem C-9 w celu zwiekszenia percepcji wyspy
kanalizujacej.

» Na ul. Bohaterdbw Monte Cassino w rejonie zjazdu na fgcznice w kisrunku
ul. Nateczowskiej, w celu zwiekszenia dostrzegainosci rozwigzania zastosowano
tablice rozdzielajgce ruch U-4b oraz oslony zabezpieczajace w postaci
monoblokéw U-15b zamontowane w nawierzchni, dla pochionigcia energii
ewentuainego uderzenia pojazdu | zmniejszenia jego skutkdw dla osdb
Zznajdujgcych sie w pojezdzie.

» Na skrzyzowaniach skanalizowanych zaprojekiowano w odpowiedniej odlegtosci
znaki typu F-10 informujgce o kierunku kazdego pasa ruchu na wilocie. Informacja
0 przeznaczeniu poszczegdinych pasdw ruchu jest potwierdzona oznakowaniem
poziomym w postaci odpowiednich strzalek typu P-8.

» Na ul. Nateczowskiej i ul. Wojciechowskiej w miejscach gdzie zlokalizowane sa &

pasy Srodkowe dia zjazddw (barwy czerwonej) w celu zapewnienia peh}\é‘
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informacji dia kierowcdéw wprowadzono rowniez odpowiednie oznakowanie
pionowe znakami F-10 o grafice ocdzwierciediajgcej relacje analizowanego
przekroju ulicy.

> PrzejScia dla pieszych i przejazdy dia rowerzystéw oznakowano liniami P-10 oraz
P-11 wraz ze znakami pionowymi D-68 lub D-6b (w przypadku wspdlnej
lokalizacji). Odleglos¢ pomiedzy znakami poziomymi P-10 i P-11 wynosi 0,50m.
Wyijatkiem od te] reguly jest wspdine przejscie dla pieszych i przejazd rowerowy
na wiocie podporzadkowanym ul. Morelowej na skrzyzowaniu z ul. Naleczowska.
Wobec bliskiej lokalizacji zjazdu indywiduainego oraz potrzeby zapewnienia
odleglosct pomiedzy liniami P-11 i P-13 (stworzenie miejsca oczekiwania dla
pojazdu, kiory przejechal przejazd dia rowerzystdw i czeka na wigczenia sie do
ruchu na ul. Naleczowska) zaproponowano jednostronne potaczenie znaku P-10

. ze znakiem P-11 zgodnie z warunkami okreslonymi wytycznych na rysunku w
punkcie 4.2.2 2b.

» W kazdym przypadku na przejezdzie rowerowym pomiedzy lintami oznakowania
P-11 zastosowano czerwong powierzchnie przejazdu.

> Przed wszystkimi skrzyzowaniami na kiorych zastosowana jest sygnalizacja
Swietlna  zaprojektowano  oznakowania  ostrzegawcze  znakami A-29
ziokalizowanymi na kazdym wiocie tak aby podkreslié nowoprojektowang
organizacje ruchu.

» Na obszarze przedmiotowej inwestycji zaprojekiowano oznakowanie kierunkowe
znakami E-2a, E-19 zgodnie z koncepcja oznakowania kierunkowego dla miasta
Lubdin.

> Na  tgcznicach ul.  Monte Cassino  skizyzowaniu  dwupoziomowy
z ul. Naleczowsks, wprowadzono ograniczenie predkosé do 40km/h znakami
pionowymi B-33 ze wzgledu na parametry geometryczne oraz zaprojektowano
tablice prowadzgce po zewnetrzne stronie jezdni facznicy U-3a. Dodatkowo na
niniejszych tgcznicach zaprojektowanoc oznakowanie poziome zlokalizowane na
catej diugodci fgcznicy tak aby zapewnialo odpowiednie prowadzenie ruchu dla
poszczegoinych refacji na skrzyzowaniach. Oznakowanie poziome uzupeiniono

rowniez oznakowaniem pionowym w postaci znakéw F-10 ziokalizowanych

iy
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w rejonie poczatkdw pasdw tak aby mozliwie wezednie informowaty kisrowcow
0 przeznaczeniu poszczegdinych pasow ruchu.

£ 72

W ciggu ul. Bohateréw Monte Cassino, kidra posiada przekréj z pasem dzielgcym
| minimum dwoma pasami ruchu dla kazdego kierunku, w celu wyeliminowania
potencjalnych zatrzymarn na jezdni powodujacych pogorszenie ptynnosdci ruchuy,
zmnigjszenie przepustowosci | wzrost zagrozenia bezpieczefstwa ruchu
zaprojektowano oznakowanie pionowe znakami B-36 ziokalizowanymi za kazdym
skrzyzowaniem doprowadzajgcym ruchu do analizowanego ciagu. Dodatkowo
wprowadzono znaki D-3 informujace o jednokierunkowym ruchu na jezdniach.

» Samodzielnie wystepujace §ciezki rowerowe oraz ciggl pieszo-rowerowe
oznakowano w znakami pionowymi C-13 oraz odpowiednimi znakami C-13/18.
Wyze] wspomniane znaki pionowe powinny by¢ ziokalizowane w ten sposéb aby
poziomego zastosowano malowanie poziome typu P-23 wrozstawie co 25m
naprzemiennie dla kazdego kierunku. W przypadku ciagéw pieszo-rowerowych
zastosowano réwniez oznakowanie poziome P-26 zlokalizowane w tych samych
przekrojach co znaki P-23. Dodatkowo oznakowanie typu P-23 zastosowanc
w rejonie skrzyzowan, zjazdow publicznych oraz przejsé dla pieszych w ciagu

danej sciezki rowerowej.

4

Na projektowanym obiekcie mostowym w ciagu ul. Bohaterow Monte Cassino od
km ok. 0+108 do 0+222 wobec jednolitej nawierzchni chodnika | $ciezki
rowerowe] (wediug projektu mostowego bedzie to nawierzchnia betonowa
z warstwg ochronng) dia rozdzielenia Sciezki rowerowej i ciagu pieszego a co za
tym idzie ultrzymania jednolifosci oznakowania ciagu pieszo-rowerowego
w stosunku do rozwigzan poza obiektem zaprojeklowano oznakowanie poziome
w postaci linii ciagtej P-2b.

» W przypadku ciggéw pieszo-rowerowych w rejonie poczatku | konca
projektowanej Sciezki rowerowej zaproponowano organizacie ruchu, tak aby
wigczenie $ciezki rowerowej do ulicy o ruchu ogélnym bylo jednokierunkowe.
Rozwigzanie takie ma na celu podniesienie poziomu bezpieczenstwa poprzez
wyeliminowanie
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P-4} i ich odpowiednie skanalizowanie na powstalg dia nich infrastrukture.
Odpowiednig organizacje ruchu wprowadzono przez zastosowanie oznakowania
poziomego P-23 i P-8a ,mini” jak rowniez oznakowania pionowe B-2 ,mini”.

> W rejonie wigczen Sciezek rowerowych do ulic o ruchu ogodlnym (ul. Naleczowska
i ul. Wojciechowska) w celu ostrzezenia Kierujgeych pojazdami o mozliwosci
nagtego pojawienia sie rowerzystdw na  jezdni  zaprojektowano znaki
ostrzegawcze A-24 w odpowiedniej odlegiosci od wyzej wspomnianych wigczen.

» Na ul. Wojciechowskiej w rejonie zakonczenie $ciezek rowerowych utrzymano
rozwigzanie skrajnych pasow ruchu dla rowerzystéw. Ma to na celu dowigzanie
stanu proieklowanego do istniejgcych rozwigzan w ruchu rowerowym w dalszym
ciggu ul. Wojciechowskiei. Skrajne pasy ruchu oznakowano malowaniem P-2b
oraz P-1e oraz znakami pionowymi F-18.

> W rejonie przystankow dla komunikacji miejskiej, kiore zlokalizowane sg przy . .

ciggach pieszo-rowerowych w celu podniesienia bezpieczenstwa oso6b
oczekujgoych na przystankach jak réwniez rowerzystdw zaprojekiowano
ogrodzenia segmentowe U-12a o dlugosci 4.00m ziokalizowane po obydwu
stronach wiaty przystankowe] pomigdzy peronem, a Sciezkg rowerowa.
Rozwigzanie ma zapobiec sytuacji naglego wyjscia pieszego bezposrednio zza
wiaty przystankowej na $ciezke rowerowa, co w sytuacji braku widocznosci
pieszego przez rowerzyste moze skutkowadé wypadkami | obrazeniami obu
niechronionych uczestnikow ruchu.

¥ Ogrodzenia segmentowe U-12a zaprojektowanoc réwniez na érodkowych pasach
zieleni na ul. Bohaterdw Monte Cassino oraz ul. Nateczowskiej w celu utrudnienia
przekroczen tych ulic w miejscach niedozwolonych.

> Na tgcznicach ul. Bohaterow Monte Cassino w kierunku ul. Naleczowskiej
zaprojektowano balustrady U-11a w celu zabezpieczenia ruch pieszego
i rowerowego w zwigzku z wystepowaniem wysokich nasypéw drogowych.

> Misjsca parkingowe dla osbéb niepelnosprawnych w celu lepsze] ich
dostrzegainosci oraz utrzymania jednorodnosci ich oznakowania w m. Lublin
oznakowano znakami picnowymi D-18a i tabliczkami T-29 oraz malowaniem
poziomym P-20 i P-24,
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# Wszystkie zatoki przystankéw autobusowych oznakowane zostaly za pomoca
znakow pionowych D-15 oraz linii krawedziowych P-7a.

¥ W zakresie oznakowania poziomego nowobudowanym odcinku ul. Bohaterdw
Monte Cassino oraz przebudowanych odcinkach ul. Nateczowskiej oraz .
Woiciechowskie] wprowadzono nowe oznakowanie poziome jezdni w zakresie
linii segregacyjnych oraz znakdw poprzecznych | strzalek Kkierunkowych
charakterystycznych dla rejondéw skrzyzowan. Z uwagi na uliczne przekroje
wszystkich analizowanych ulic linie krawedziowa wprowadzono tylko na
wysokosci zatok autobusowych oraz zjazddw publicznych . linia P-7a oraz na
wysokosci zatok postojowych tj. linia P-19.

» W opracowaniu zaprojektowano bariery stalowe U-14a w lokalizacjach
wymagajacych ich obecnosci, {j. w rejonie wezta ul. Bohateréw Monte Cassino

_ 1 ul. Wojctechowskiej. Dla kazdej z barier zaprojektowano odpowiednie parametry
fakie jak: poziom powstrzymywania, szerokosé pracujaca, poziom intensywnosci
zderzenia. Parametry te zaprojektowano zgodnie z wylycznymi projektowania
barier w oparciu o identyfikacje zagrozen wystepujacych na drodze lub jej
otoczeniu majgcych wplyw na bezpieczenstwo uczestnikdéw ruchu. Projekt barier
objgt rowniez odcinki poczatkowe, konficowe oraz odcinki przejsciowe tgezace
rozne typy barier (bariery na obiektach mostowych). Parametry odcinkow
poczatkowych oraz kornicowych projektowanych barier sg takie same jak barier
z ktorymi sie fgczg. Wszystkie paramefry barier przedstawiono na arkuszach
z planami sytuacyjnymi w czesci rysunkowej ninigjszego opracowania.

» W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano zmiany w organizacjl ruchu
na wezle Stawin (zaréwno dojazdy od sirony al. Solidarnosci jak i na sama tarcza
wyspy centrainej wezia), Zmiany wprowadzono pomimo lokalizacji wezta poza
zakresem ninigjszego opracowania. Niemniej uruchomienie dwéch wiotdéw ul.
Bohaterow Monte Cassino na weZle Stawin wymusza daleko idace korekly
w przedmiotowym oznakowaniu calego wezta. Uzupeiniono oznakowanie
pionowe oraz skorygowano i zaprojektowano na nowo oznakowanie poziome.
Znaki istniejgce oznaczoho na planie syluacyjnym jako czarno-biate, natomiast

istniejgce oznakowanie poziome do postawienia przedstawiono na szaro., £
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zwigzane zamknietymi dwoma wiotami wyspy oraz zapewnieniem tymczasowego
dojazdy z wyspy centrainej wezia do ul Jadminowe]. Rozwigzania zmian
organizacji ruchu na weZle Slawin przedstawiono w czesci rysunkowe]
niniejszego opracowania na ark. OR1 oraz na dodatkowym arkuszu OR1a.
Szczegbtowe rozwigzania projekiowe w zakresie stalej organizacji ruchu na
odcinkach analizowanych ulic zostaly przedstawione wczesci rysunkowej
ninigjszego opracowania na arkuszach nr. OR.1 - OR 4.

ZALECENIA | UWAGI KONCOWE

Wszystkie lica znakdéw projektowanych nalezy wykonaé z folii odblaskowej i
generacji. TakZze tarcze wszystkich projektowanych znakdéw powinny zostaé
zamontowane na odpowiedniej wysokosci zgodnie zalgcznikiem nr 1 do

- rozporzadzenia -Ministra . Infrastrukiury - w. sprawie - Szczegdlowych - warunkéw

technicznych dla znakow drogowych i sygnaidw drogowych oraz urzadzed
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach”
{Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.).

Lokalizacja znakow pionowych nie powinna naruszaé wymagane] skrajni jedni
wszystkich ohjetych projektem ulic oraz skrajni $ciezki rowerowsj.

Oznakowanie poziome na nawierzchni bitumicznej nalezy zastosowaé jako
oznakowanie grubowarstwowe strukiuralne, natomiast na nawierzchni z kostki
brukowej nalezy zastosowac¢ jako oznakowanie cienkowarstwowe.

Sciezke rowerowa nalezy oznakowad znakami kategorii C typu ,mini”.

Termin wprowadzenia rozwigzan niniejszego projektu statej organizacji ruchu
okreslono na koniec 2020 roku.
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Spis tresci - czes¢ rysunkowa

1. Plan Orientacyjny — skala 1:10000

2. Plan Sytuacyjny - skala 1:500
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