1.

Porozumienie Rowerowe - Towarzystwo dla Natury i Cztowieka:

Dziatania twarde

Dla wymienionych ni2ej dzianal',] postulujemy o uwzgl€dnienie nast€pujdcych sugestii:

Zintegrowane Centrum Komunikacyjne dla LOF.

PrzewidzieC lokalizacj€ bezp+atnego parkingu ,Bike and Ride”.
Przed g*éwnymi wejéciami usytuowaé 1-2 stojaki dla pozostajfych 0s6b.

PojfapzyC dworzec z istniejdcq, infrastrukturd rowerowa_ — docidgni€cie ze wszystkich stron infrastruktury w celu
umoZliwienia l’atwego dojazdu rowerem. NaleZy wykonaC oznakowanie ul’atwmja.ce odnalezienie dworca oraz

wyprowadzajdce ruch rowerowy z dworca.
ZIokaIizowaC, samoobs*ugowy punkt naprawczy dla roweréw przy parkingu.

Usytuowaé istniejdcd, stacj€ Lubelskiego Roweru Miejskiego jak najbliiej wejécia do dworca.

Zintegrowane z kolejq wezty przesiadkowe oraz park&ride w miescie Swidnik, miescie
Lubartéw, gminie Nateczow oraz w gminach Lubartéw, Konopnica i Niedrzwica Duza.

Przy sz+ach przesiadkowych naIeZy Iokalizowaé bezp’fatne parkingi ,Bike and Ride"
PrzewidzieC lokalizacj€ beszfatnego parkingu ,Bike and Ride”.
Przed g*éwnymi wejéciami usytuowaé 1-2 stojaki dla pozostajfych osob.

Po%chyC sze+ przesiadkowy z istniejdcq, infrastrukturd, rowerowd, — doma_gleme ze wszystkich stron
infrastruktury w celu umoZliwienia +atwego dojazdu rowerem. NaleZy wykonaC oznakowanie u+atW|aJape odnalezienie

szJfa przesiadkowego oraz wyprowadzajdce ruch rowerowy z tego sz*a.
ZIokaIizowaC, samoobs*ugowy punkt naprawczy dla roweréw przy parkingu.

JeZeli w okolicy szJ(a przesiadkowego brak infrastruktury rowerowej, nalezy przewidzieC stworzenie bezpiecznego
dojazdu z Centrum miasta do szJ(a przesiadkowego dla rowerzystow. Dodatkowo w okolicy samego sz’fa zaleca

si€ uspokojenie ruchu samochodowego.

Zintegrowane z komunikacjq podmiejskq ZTM wezty przesiadkowe w gminach: Wolka,
Niemce, Jastkow.

Przewidzie(,: lokalizacj€ bezp+atnego parkingu ,Bike and Ride” lub przynajmniej kilku bezpiecznych stojakéw

rowerowych.

Wewngtrzgateziowe wezty przesiadkowe integrujqcy transport busowy - Gmina
Metgiew, Gmina Piaski, Gmina Niemce.

PrzewidzieC lokalizacj€ bezp+atnego parkingu ,Bike and Ride” lub przynajmniej kilku bezpiecznych stojakéw
rowerowych.

Pojfa_czyC szle przesiadkowy z istniejdcd, infrastrukturd rowerowd — docna_gnleue ze wszystkich stron
infrastruktury w celu umoZliwienia +atwego dojazdu rowerem. NaleZy wykonaC oznakowanie u+atW|aJape odnalezienie
szJ(a przesiadkowego oraz wyprowadzajdce ruch rowerowy z tego sz*a.

Rozbudowa Systemu Zarzgdzania Ruchem i Komunikacjq w Lublinie



- Nalezy stosowaé rozwidzania sterowania ruchem, ktére nie dyskryminujd rowerzystow, np. zielone éwiatjfo na
wprost powinni dostawaé wszyscy uczestnicy ruchu (na jezdni i na réwnolegjfej drodze dla roweréw). W
przypadku przebudowy sygnalizacji éwietlnej nalezy przewidzieé przysz’(oéciowe prowadzenie ruchu rowerowego przez
kaZde skrzyzowanie.

- Na jezdni naleZy stosowaC detekcj€, ktore wykrywa rowerzystow.

Przebudowa drogi powiatowej Nr 2273L (ul. Zorza - Abramowice Prywatne -
Kalinowka, wraz z budowq ronda nawrotowego MPK) oraz drogi powiatowej nr 2108 L
(Lublin-Kalinowka)

- zapewnienie na obu drogach infrastruktury rowerowej (2273[. gh’)wny kierunek na Glusk czy Zalew, 2108L
poiﬁczeme Lublin - SW|dn|k) czy to przez pasy rowerowe czy wyd2|elona_ drog€ dla roweroéw oraz poiaczenle ich z ]uZ
istniejdcq infrastrukturd, rowerowd w celu zachowania ma_gjfoSm i spomoSm sieci tras rowerowych.

Przebudowa al. Krasnickiej od ul. Jana Pawta Il do granic miasta

- naIeZy przeW|dZ|eC prowadzenie ruchu rowerowego. Sposéb prowadzenia ruchu rowerowego powinien byC uzgodnlony z
Zespojfem Opiniujdcym, ktérego zadaniem jest wdraZanie i dostosowanie projektéw inwestycyjnych do wymagan LStandardow
technicznych dla infrastruktury rowerowej miasta Lublin”.

Zagospodarowanie rzeki Ciemiegi

- NaIeZy przewidzieC infrastruktur€ rowerowq, zaréwno dla celdéw rekreacyjnych jak i transportowych. Infrastruktura ta powinna
byC pojfa_czona z juZ istniejdcd sieciq, tras rowerowych.

Ochrona, regeneracja i zrbwnowazone wykorzystanie obszaru Natura 2000
"Bystrzyca Jakubowicka" poprzez wykonanie sciezki ekologicznej, wraz z matq
infrastrukturqg informacyjno - turystyczng

- JeZeli to moZliwe écieika ekologiczna powinna dopuszczaé ruch rowerowy w celach turystyczno - przyrodniczych

Rewitalizacja czesci Srédmiescia miasta Lublin

- Rewitalizacja SrodmieScia powinna si€ opieraC na wprowadzeniu w 2ycie Koncepcji organizacji ruchu w obszarze
Centralnym, ktéry zak*ada uspokojenie ruchu, uporzadkowanie parkowania, wyznaczanie kontrapaséw dla ruchu
rowerowego w Centrum Lublina. Wprowadzenie w Zycie

- zapis6w z koncepcji ulatwi poruszanie si€ po Centrum Lublina. Nalezy zauwa?yC, Ze wprowadzenie takich zmian jest
tanie, poniewai sq to zmiany wynikajdce jedynie ze zmiany organizacji ruchu (oznakowania) nie wymagajdce zaS prac
budowlanych.

- W zwidzku z Rewitalizacjq, naleZy zwikazyC’I liczb€ dost€pnych miejsc parkingowych dla roweréw do liczby réwnej
liczbie miejsc parkingowych dla aut w Sr()dmieéciu. MoZna to osia_gna_é przez ustawienie stojakéw, ale takZe przez
zastosowanie np. adapterow na latarnie, sJ(upki i fasady budynkow, ktére pozwalajq wykorzystaé je jako miejsca
parkingowe. Nalezy mieé na uwadze, Ze Polityka Rowerowa miasta Lublin zak’fada, Ze w 2025 roku 15% wszystkich
podréZy na terenie miasta b€dzie odbywata si€ na rowerze. Celu tego nie moZna os@_gnqc bez zwi€kszenia liczby
miejsc parkingowych. Dodatkowo w miejsca parkingowe dla roweréw powinny byC wyposaZone wszystkie instytucje
publiczne na terenie SrodmleSua.

Dziatania miekkie



W ramach dzia*al',l mi€kkich chcielibyémy zwréci(,: uwag€ na problem edukacji rowerowej, ktorej brak skutkuje niskim
udzia*em ruchu rowerowego w podréiach. Problem edukacji rowerowej dotyczy zaréwno osob mi€dzy 10 a 18 rokiem iycia
oraz os6b po 18 roku 2ycia.

0dr€bnq, kwestla_ jest teZ kampania edukacyjna zach@cajdca do dOjeZdZanla rowerem do szko’fy czy pracy. Dziatania te
powinny byC adresowane zaréwno do m’fod2|eZy jak i rodzicéw, poniewaZ Ci cz€sto uwaZaja_ Ze jazda na rowerze b€dzie
dla ich podopiecznych niebezpieczna. Dodatkowo kampani@ edukacyjnd powinno zostaC obj€te dziatania zach€@cajdce do
wspolnego odprowadzenia dzieci do przedszkoli przez jednego z rodzicow ( pieszobusy ).

Naleiy zwa?yé, Ze edukacja rowerowa jest zbieZna z celami ZIT w wielu aspektach: promuje do korzystania ze
zréwnowazonego transportu, pozwala zwalczaé wykluczenie spo’(eczne (aktywizacja osob bezrobotnych, dla ktorych rowerem
moZe byC Srodklem transportu, zwi€kszenie liczby rowerzystow wp+ywa teZ na ZW|kazen|e podaZy na us*ugl
okotorowerowe — serwisy rowerowe, ale nie tylko — tutaj istnieje bardzo duZa baza badan z Europy zachodniej na ten
temat), wzrost |nnowachnOSC| (badania wykazujd, Ze osoby JeZdZﬂce rowerem sd, sprawniejsze intelektualnie ) .

2. RADA KULTURY PRZESTRZENI

Propozycje i uwagi ogolne:

1. Wpisanie w Strategi€ ZIT wymogu wysokiej JakoSu przestrzem realizowanych mwestycp.
Wysoka jakoSC powinna dotyczyC w szczegolnoSm rOZW|a_zan urbanistycznych, pOW|a_zan
pieszych i rowerowych, waloréw krajobrazowych i przyrodniczych, lokalnego dziedzictwa,

waloréw architektonicznych, projektowania detalu, manej architektury, systemow

informacyjnych.

2. Wpisanie w Strategi€ ZIT wymogu, by poszczegdlne inwestycje realizowane by*y w trybie
konsultacji spo+ecznych, w ktorych rozwidzania prezentowane s@, opinii publicznej na etapie
koncepcji, a dopiero w kolejnym etapie przechodzd do projektow realizacyjnych. (rozdz. 8.2)

3. Wpisanie w Strategi€ wymogu by przedmioty inwestycji: aleje, ulice, place, szJ(y przesiadkowe,
parkingi, systemy P+R, B+R i inne traktowane by*y jako zatoZenia urbanistyczne i by koncepcje
ich budowy lub przebudowy wykonywali speqahSa w zakresie urbanistyki, a nie tylko

specjaliéci w zakresie inzynierii transportu i budowy drég. Mamy woéwczas szans€ na
wykreowanie nie tylko integracji transportu, lecz takZe nowych, atrakcyjnych przestrzeni
publicznych integrujdcych spo*ecznoSC

4. Silniejsze wplsanle w strategi€ ZIT wysokiego priorytetu dla komunikacji rowerowej ijej
+a_czema z innymi Srodkami transportu (rower+kolej, rower+autobus ), ktora jUZ obecnie

posiada znaczdcy udziat w ma+ych mlejscowoSmach (s.49). W naszym przekonaniu, przy
istniejdcej sieci kolejowej i drogowej to w*aSnle komunikacja rowerowa daje realnd szans€ na
integracj€ roZnych Srodkow transportu, zwhaszcza nledocenlanej obecnie kolei.

5. Pragniemy rownieZ zauwaZyC Ze wskazane poaneJ projekty PO Polska Wschodnia dotyczdce
rozbudowy uktadu drogowego (m.in. planowane poszerzenia ulic, budowa wielopoziomowych
sz+ow) przyczyniajd, SIQ do wspierania indywidualnej komunikacji samochodowej a tym

samym stojd w sprzecznoSC| z przyj€tq, Strategiq ZIT, 05+8b|aja_ jej rol€ i przyszJ(e
funkcjonowanie.

6. W zakresie powia_zar’] pieszych i rozwoju ruchu pieszego rekomendujemy koordynacj€
pomi€dzy ZIT a toczdcycm si€ projektem ,Miasto dla Ludzi. Lubelskie standardy infrastruktury
pieszej”, majdcym na celu opracowanie standardow pieszych dla Lublina. Szczegé’(owe
informacje zawarte s@ na stronie: http://mdl.ulublin.eu/

Propozycje szczegéjfowe do projektow ZIT i istniejdce dokumenty:

Park Ludowy w Lublinie

Rekomendujemy w pracach nad odnowd, Parku Ludowego wykorzystanie dorobku
przeprowadzonych konsultacji spo+ecznych w szczegolnoSC| kluczowe kwestle dotyczq
dostQpnoSu Parku. Stdd rekomendujemy wpisanie w Strategi€ koniecznoSci modyfikacji



istniejdcych przejéC' i ogrodzeﬁ w celu zapewnienia realnego dost€pu do tego terenu oraz
umoZliwienia tranzytu pieszego i rowerowego.

- Spo+eczna koncepcja Parku Ludowego

http: / /www.parki.lublin.pl/park-ludowy/opracowanie—koncowe

- Spis proponowanych, nie istniejdcych obecnie w Lublinie funkcji, proponowanych do realizacji w
Parku Ludowym (Park Aktywnej Rekreacji) przesy+am takZe w zajfc':[czniku pod nazwq [2013_12_10
Park Ludowy - Park Aktywnej Rekreacji.pdf]

http:/ /parki.lublin.pl/files/2013_12_10_Park_Ludowy_Park_Aktywnej_Rekreacji. pdf

- wszystkie materia*y

http: / /www.parki.lublin.pl/park-ludowy/ dalsze-losy - projektu

Powidzane z projektem parku Ludowego s, projekty spoerczne:

Spo+eczny Projekt Parku Rusatka

http: / /www.parki.lublin.pl/park-rusalka/opracowanie—koncowe

Spojfeczny projekt zagospodarowania doliny Czechéwki w lubelskiej dzielnicy Wieniawa

http:/ /www.parki.lublin.pl/czechowka+wieniawa/opracowanie-koncowe

Rejon dworca PKP

Rekomendujemy wzi€cie pod uwag€ dokumentéw opracowanych przez Rad€ Kultury Przestrzeni
oraz Stowarzyszenie Architektury Krajobrazu b&ddce czQécia_ Forum Kultury Przestrzeni.
Dokumenty te zawierajq, takZe wnioski dotyczdce Parku Ludowego.

- Uwagi i wnioski do zmiany Studium uikzp (PKP razem z PKS)

[2012_11_14 RKP Wnioski do zmiany STUDIUM w rejonie PKP.pdf]

[2014_07_31 uwagi do zmiany Studium PKS i PKP.pdf]

- Pismo ogdélne RKP popieraja_ce zasadnoéé nowego dworca PKS przy PKP

[2013_03_11 zasadnoSC Nowy Dworzec.pdf]

- Uwagi i wnioski Stowarzyszenia Architektury Krajobrazu (SAK) do zmiany Studium uikzp (PKP
razem z PKS)

[2012_11_14 SAK - wniosek zmiana Studium PKP.pdf]

[2012_11_14 SAK - studium PKP zal’.jpg]

Kolej aglomeracyjna

Jako powinane z ZIT traktujemy powsta+e w roku 2012 koncepcje kolei aglomeracyjnej.
Rekomendujemy w2|QC|e pod uwag€ wnioskow RKP odnoSnle koncepcji kolei aglomeracyjnej dla
Lublina. JednoczeSnie zwracamy uwag€, Ze bI|Zsza_ perspektywd, dla kolei wydaje si€ kolej
regionalna a jej zasi€g powinien wykraczaC poza Sms*y zakres LOF i S|anC do kluczowych
oSrodkéw powu’:[zanych z Lublinem: KraSnlk Pu’fawy, Chetm

Do*a_czamy takZe korespondencje w sprawie przystanku PKP na Czubach.
[2013_01_12_Pismo_dot.umowy partnerskiej ws kolei aglomeracyjnej w Lublinie.pdf]

[list dot. przystanku PKP na Czubach.pdf]

[2015_01_07 Odpowiedé na list PKP Granitowa.pdf]

Ukfad drég rowerowych

Jako powidzane z ZIT traktujemy koncepcje drog rowerowych.

W zakresie rozwoju drég rowerowych przekazujemy opinie RKP do tej koncepciji.
[2014_06_23 RKP uwagi DDR.jpg]

[2014_07_15 DDR uwagi RKP.pdf]

Uwagi do projektow PO Polska Wschodnia

Ukfad drogowy Lublina

W zakresie PO Polska Wschodnia rekomendujemy wzi€cie pod uwag@ wnioskéw Rady Kultury
Przestrzeni odnoSnle koncepcji rozwoju ukfadu drogowego Lublina:

Uwagi ogoélne RKP do uktadu drogowego:

[2013_11_27 Rozwoj drog uwagi RKP.jpg]

[2013_11_27 Rozwoj drog uwagi RKP.pdf]

ul. Muzyczna/ul. G*Qboka

W zakresie ulicy Muzycznej wnioski RKP zostaiy zawarte w dokumencie poéwchonym rozwojowi
dréog oraz we nioskach do zmiany Studium okolic PKP. Wyrazamy poparcie dla przedjfuzenia ulicy
Muzycznej do ul. Krochmalnej. Natomiast wnioski koncentrujd si€ na zachowaniu obecnej skali
ulic, rezygnacji z ich poszerzania i zachowanie krajobrazowego i urbanistycznego charakteru tych
cidgow jako alei miejskich.



Aleje Rac’fawmkle/Somnsklego/Ponlatowsklego/Llpowa

W zakresie przebudowy ulic Aleje Rac*aW|ck|e/SOW|nsklego/Ponlatowsklego/Llpowa przekazujemy
wmosek Rady DZ|eIn|cy Wieniawa w sprawie opracowywanego obecnie projektu przebudowy.
JesteSmy przekonani, Ze projekt przebudowy powinien byC podporzddkowany koncepcii
urbanistycznej a nie rOZW|a_zan|0m |nZyn|er|| ruchu. Charakter reprezentacyjnej alei miejskiej i
obecne przekroje powinny zastaC zachowane. W zwidzku z budowa_ uktadu plerSC|en|owego
(Wrotkowska, Bohaterow Monte Cassino) mekorzystne jest takZe poszerzanie ulicy Sowmsklego,
promujdce ruch tranzytowy i os*ablajﬂce rol€ plerSC|en|a Ponadto zmiana parametréw tej ulicy
zdegraduje walory Dzielnicy Uniwersyteckiej. Koncepcje te wspierajdc indywidualng komunikacj€
samochodowd, stojg w sprzecznoéci z ideq i celami ZIT.

[20150215 RD Wieniawa Prezydent Zuk - konsultacje przebudowy alei i in.pdf]

Skrzyiowanie Ducha/Sikorskiego/SoIidarnoéci

Przekazujemy pismo RKP z apelem o rezygnaci€ z estakad i skrzyZowama W|elop02|omowego w
naszej ocenie te rozwidzania po otwarciu pe’(ne; obwodnicy b@dg nadmiernie wspleraC
indywidualny ruch samochodowy i tranzyt przez miasto, co w konsekwencji jest przeciwne ca*ej
idei ZIT i osfabia ich rol€.

[2014_05_05 RKP Sikorskiego Ducha.pdf]

PrzedtuZenie ulicy Bohateréw Monte Cassino

Przygotowywand, inwestycj€ uwazamy za potrzebnq i wa?na_, co zostato opisane w ogolnych
uwagach do ukfadu drogowego. Rekomendujemy natomiast maksymaing, oszcsznoé(’: terenu,
dba*oéé o powidzania przestrzenne, ekologiczne i rekreacyjne oraz dostosowanie skali uktadu do
krajobrazu miasta.

Budowa/przebudowa drogi wojewddzkiej 835 na terenie miasta Lublin

Jako niekorzystne opiniujemy plany budowy skrzyzowania wielopoziomowego Krochmalna/Jana
Pawjfa/LubeIskiego Lipca ’80 jako rozwidzania promujdcego indywidualnych ruch samochodowy,
co w konsekwencji jest przeciwne ca*ej idei ZIT i ostabia ich rol€.

Rondo Lubelskiego Lipca ‘80

Rekomendujemy wykonanie nowego projektu przebudowy Ronda Lubelskiego Lipca ’80 i
wykreowanie w tym miejscu wysokiej jakoéci przestrzeni publicznej z priorytetem dla pieszych
poruszajdcych si€ od centrum miasta do nowego zintegrowanego centrum komunikacyjnego.
Obecnie istniejdcy projekt jest rozwidzaniem promujdcym indywidualny ruch samochodowy co w
konsekwencji jest przeciwne ca*ej idei ZIT i ostabia ich rol€. Ponadto zamiast przybIlZaC nowy
dworzec do centrum wzmacnia istniejdc@, barier€. Wnioski te znaIaszy si€ w uwagach ogolnych do
uktadu drogowego.

W za*apzniku przekazujemy takZe koncepcj€ powrotu komunikacji miejskiej na ulic€ 1-go Maja,
wykonand, przez Forum Rozwoju Lublina oraz nasze poparcie dla tej idei.
[1MAJA_FRL_2013-02-21.pdf]

[2013_05_06 Poparcie 1-go Maja.jpg]

[2013_05_06 Poparcie 1goMaja - do Prezydenta.pdf]

System Informacji Miejskiej

Przekazujemy dokument dotyczdcy Systemu Informacji Miejskiej, opracowany wspolnie przez
Urzdd Miasta i Rad€ Kultury Przestrzeni. Dokument opisuje rol€ i procedur€ powstania takiego
systemu.

[2012_01_30 SIM stanowisko wspolne RKP UM.pdf]

Podzamcze

Przekazujemy uwagi do obecnie procedowanego MPZP dla rejonu Podzamcza, jako projektu
powidzanego z caij ideq ZIT.

[2014_11_06 RKP uwagi MPZP Podzamcze.pdf]

Przekazujemy takZe Spojfeczny Projekt Zagospodarowania Podzamcza w Lublinie, wykonany jako
spo’feczna propozycja alternatywnego zagospodarowania.

Uwagi dotyczdce miasta NaJ(chowa

Rekomendujemy:

- zwi€kszanie liczby pojfa_czen Lublin- Nanchow (godziny ranne - czas lekcji i rozpocz€cie pracy)
- wzmochienie potenqa*u kolei, zintegrowanie po*a_czen kolejowych i autobusowych poprzez
skomunikowane wahadfowe po*a_czenla ze stacjg PKP Na+chow, wspdlny bilet, usprawnienie
komunikacji rowerowej, bezpieczny parking rowerowy, i inne rozwidzania zwi€kszajdce rol€



kolei.

Sq to zagadnienia kluczowe zaréwno dla mieszkallcow jak i licznie odwiedzajdcych miasto
kuracjuszy.

Zdecydowanie popieramy takZe projekt rewitalizacji centrum Na+chowa.

Uwagi ogolne o rozwoju miasta

Przekazujemy takZe stanowiska i rekomendacje Radu Kultury Przestrzeni dotyczdce JaKOSCI Zycia w
ca’(ym mieScie:

Propozyqa programu ,Dobrze mieszkaC’ w Lublinie” — aktywnego wspierania zamieszkania w
m|eSC|e, wraz z prezentacjq

[2012_01_11 StanOW|sko RKP - dobrze mleszkaC w Lublinie.pdf]

[Dobrze mleszkaC w Lublinie 2012_01_11.ppt]

Folder przedstawiajdcy kluczowe wyzwania przestrzenne na koniec 2014 r.

[2014_02_11 RKP folder Prez_K_Zuk.pdf]

Propozycja systemu dialogu spo+ecznego i wdraZania zréwnowazonych rozwia_zal"] w skali miasta.
Jest to jedno z pierwszych dokumentéw naszego érodowiska — wowczas jako Green Connection
[2011_01_17 DIALOG propozycja PREZ ZUK gc.pdf]

Whioski Stowarzyszenia Architektury Krajobrazu do opracowywanego obecnie Studium
Uwarunkowaﬁ i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m. Lublin:

[SAK - Whnioski do SUIKZP m Lublina.doc]

(wraz z za’fa_cznikami graficznymi )

Propozycje projektow mi€kkich:

Projekt ,Spofeczny zIT”

Rekomendujemy by w ramach realizacji projektow ,mi€kkich” oraz systemu wdraZanla ZIT

(rode|a+ 6.2) i angaZowanla lokalnych interesariuszy (rode|aJ( 8.2) przeprowadZ|C projekt
partycypacyjny dotyczdcy koncepql poszczegolnych inwestycji ZIT. Proponujemy by z pomocd
Srodkow mi€kkich wykreowaC wokot poszczegdlnych inwestycji realny konsensus spojfeczny i
koalici€ dajdcq szans€ na wi€ksze powodzenie i akceptacj€ rozszaﬂ

Proponowane przez ZIT zmiany b€dq wymaga*y cz€sto zmiany upodoban transportowych i stylu
poruszania si€ w LOF. Stqd potrzeba rzetelnej debaty nad rozwidzaniami. JednoczeSnie w
akceptacji przysz*ych rozwu':[zan kluczowq, roIQ odgrywaC bQdzie detal i rozwizania lokalne, cz€sto
moZliwe do uzyskania jedynie przez ich bezpoSrednlch uZytkownlkow (tzw. user experience).
JednoczeSnie w wioddcych na SW|eC|e metropoliach to wha$nie dialog spojfeczny jest pierwszym
narz€dziem wzmacniania SpOJHOSCI spo*ecznej

Stdd proponujemy by w ramach projektu ,,Spo*eczny zIT” zabezpieczyé Srodki na komork€
odpowiedzialng, za informowanie, koordynowanie, wspieranie i monitorowanie konsultacji

inwestycji ZIT i zapewnienia im realnego poparcia sp0+ecznego oraz wdroZenia wypracowanych
efektow.

Projekt jest komplementarny dla W|kazoSC| projektow ZIT, przyczynia si€ do zwi€kszenia
potenqa}fu kaZdego z projektdéw i jego przyszl’ego sukcesu. Ponadto realizuje cele i zal’oZenla ca’fej
strategii: przynosi nieocenione zyski spo’feczne, wzmacnia integracj€ spojfecznal spOJnoSC

podnosi poziom kultury, buduje wysok@ JakoSC ZyC|a i przyczynla si€ do przymaganla przemysjfow
kreatywnych. Realizuje wizj€§ LOF (s.24) jako wysokiej jakOSCI przestrzeni ZyC|a i pracy. Zapewnia
rozwoj inteligentny, zrownowaZony i w*a_czaja_cy (s.36). Realizacja projektu umoZliwia zaJ(OZonego
celu dla LOF jako najbardziej atrakcyjnego miejsca do Zy(:|a w Europie Srodkowowschodnlej

3. Stowarzyszenia Swidnik Miasto dla Roweréw
Dziatania twarde
Dla wymienionych ni2ej dzia+al',\ postulujemy o uwzgl€dnienie nast€pujdcych sugestii:
- Zintegrowane Centrum Komunikacyjne dla LOF.
PrzewidzieC, lokalizacj€ bezp+atnego parkingu ,Bike and Ride”.
Przed g’féwnymi wejéciami usytuowaé 1-2 stojaki dla pozosta+ych 0s6b.

P0+chyC dworzec z istniejdcq, |nfrastruktura_ rowerowa_ — docidgni€cie ze wszystkich stron infrastruktury w celu
umoZliwienia Jfatwego dojazdu rowerem. NaIeZy wykonaC oznakowanie quatW|aja_ce odnalezienie dworca oraz wyprowadzajdce

ruch rowerowy z dworca.



ZIokaIizowaC’ samoobsiugowy punkt naprawczy dla roweréw przy parkingu.

Usytuowaé istniejdcd, stacj€ Lubelskiego Roweru Miejskiego jak najbliiej wejécia do dworca.

- Zintegrowane z kolejq, sz*y przesiadkowe oraz park&ride w mieécie Swidnik, mieécie Lubartéw, gminie Nanch()w oraz

w gminach Lubartéw, Konopnica i Niedrzwica DuZa.
Przy sz+ach przesiadkowych naleZy lokalizowaC bezptatne parkingi ,Bike and Ride"
PrzewidzieC lokalizacj€ bezplatnego parkingu ,Bike and Ride”.
Przed g’féwnymi wejéciami usytuowaé 1-2 stojaki dla pozosta+ych 0s6b.

Po’(a_czyC szle przesiadkowy z istniejdcq mfrastruktura_ rowerowa_ — docidgni€cie ze wszystkich stron
infrastruktury w celu umoZliwienia *atwego dojazdu rowerem. NaIeZy wykonaC oznakowanie quatW|aJQCe odnalezienie sz*a

przesiadkowego oraz wyprowadzajdce ruch rowerowy z tego sz*a.
Zlokalizowaé samoobs*ugowy punkt naprawczy dla roweréw przy parkingu.

JeZeli w okolicy WQZJ(a przesiadkowego brak infrastruktury rowerowej, nalezy przewidzieC stworzenie bezpiecznego
dojazdu z Centrum miasta do szJfa przesiadkowego dla rowerzystéw. Dodatkowo w okolicy samego szJfa zaleca si€

uspokojenie ruchu samochodowego.
- Zintegrowane z komunikacjd, podmiejskd ZTM sz*y przesiadkowe w gminach: Wolka, Niemce, Jastkow.

PrzewidzieC, lokalizacj€ beszfatnego parkingu ,Bike and Ride” lub przynajmniej kilku bezpiecznych stojakéw
rowerowych.

- Wewna_trzgaJ(inowe sz+y przesiadkowe integrujdcy transport busowy - Gmina Me+giew, Gmina Piaski, Gmina Niemce.

Przewidzieé Iokalizacje besz(atnego parkingu ,Bike and Ride” lub przynajmniej kilku bezpiecznych stojakéw
rowerowych.

Pojfa_czyC szle przesiadkowy z istniejdcq |nfrastruktura_ rowerowa_ — docidgni€cie ze wszystkich stron
infrastruktury w celu umoZliwienia *atwego dojazdu rowerem. NaIeZy wykonaC oznakowanie u+aIW|aJQCe odnalezienie sz*a
przesiadkowego oraz wyprowadzajdce ruch rowerowy z tego wez*a.

- Rozbudowa Systemu Zarzddzania Ruchem i Komunikacjd w Lublinie

NaIeZy stosowaC rozwidzania sterowania ruchem, ktore nie dyskryminujd rowerzystow, np. zielone SW|atJfo na
wprost powinni dostawaC wszyscy uczestnicy ruchu (na jezdni i na rownoleg+ej drodze dla roweréw). W przypadku
przebudowy sygnalizacji SW|etIne] naIeZy przeW|d2|eC przyszJ(oScmwe prowadzenie ruchu rowerowego przez kaZde
skrzyiowanie.

Na jezdni naleiy stosowaé detekcj€, ktore wykrywa rowerzystow.

- Przebudowa drogi powiatowej Nr 2273L (ul. Zorza — Abramowice Prywatne — Kalinowka, wraz z budowd, ronda
nawrotowego MPK) oraz drogi powiatowej nr 2108 L (Lublin-Kalindwka )

zapewnienie na obu drogach infrastruktury rowerowej (2273L g+c’>wny kierunek na Glusk czy Zalew, 2108L
po*a_czenie Lublin - Swidnik) czy to przez pasy rowerowe czy wydzielond drog€ dla rowerow oraz po*a_czenie ich z ju2

istniejdcd, infrastrukturd, rowerowd, w celu zachowania cngJ’oSci i spojnoSci sieci tras rowerowych.
- Przebudowa al. KraSnickiej od ul. Jana Pawla Il do granic miasta

nalezy przewidzieC prowadzenie ruchu rowerowego. Sposob prowadzenia ruchu rowerowego powinien byC
uzgodniony z Zespo’fem Opiniujdcym, ktorego zadaniem jest wdraZanie i dostosowanie projektéw inwestycyjnych do
wymagall ,Standardéw technicznych dla infrastruktury rowerowej miasta Lublin”.

- Zagospodarowanie rzeki Ciemi€gi

Nale2y przewidzieC infrastruktur€ rowerowd, zaréwno dla celéw rekreacyjnych jak i transportowych. Infrastruktura ta
powinna byC po+chona z juZ istniejcq siecid, tras rowerowych.



- Ochrona, regeneracja i zréwnowaZone wykorzystanie obszaru Natura 2000 "Bystrzyca Jakubowicka" poprzez wykonanie
ScieZki ekologicznej, wraz z ma+a_ infrastrukturd, informacyjno — turystycznq,

JeZeli to moZliwe ScieZka ekologiczna powinna dopuszczaC ruch rowerowy w celach turystyczno - przyrodniczych
- Rewitalizacja cz€Sci SrédmieScia miasta Lublin

Rewitalizacja Srédmieécia powinna si€ opieraC, na wprowadzeniu w iycie Koncepcji organizacji ruchu w obszarze
Centralnym, ktéry zakJ(ada uspokojenie ruchu, uporzddkowanie parkowania, wyznaczanie kontrapaséow dla ruchu rowerowego w
Centrum Lublina. Wprowadzenie w iycie zapiséw z koncepcji utatwi poruszanie si€ po Centrum Lublina. Nalezy zauwazyC,,
2e wprowadzenie takich zmian jest tanie, poniewaz sa_ to zmiany wynikance jedynie ze zmiany organizacji ruchu
(oznakowania) nie wymagajdce zaé prac budowlanych.

W zwidzku z Rewitalizacjq, naIeZy ZW|kazyC liczb€ dostQpnych miejsc parkingowych dla roweréw do liczby réwnej
liczbie miejsc parkingowych dla aut w SrodmleScm MoZna to 03|a_gna_C przez ustawienie st0Jak0w, ale takZe przez
zastosowanie np. adapterow na latarnie, s*upkl i fasady budynkéw, ktore pozwalajq, wykorzystaC je jako miejsca parkingowe.
Nalezy mieé na uwadze, Ze Polityka Rowerowa miasta Lublin zakjfada, Ze w 2025 roku 15% wszystkich podréiy na
terenie miasta b€dzie odbywata si€ na rowerze. Celu tego nie moZna osiagnq_é bez zwi€kszenia liczby miejsc
parkingowych. Dodatkowo w miejsca parkingowe dla roweréw powinny byC wyposaZone wszystkie instytucje publiczne na
terenie Srodm|eSC|a

Dziatania mi€kkie

W ramach dziatal mi€kkich chcielibbySmy zwrociC uwag€ na problem edukacji rowerowej, ktorej brak skutkuje
niskim udziatem ruchu rowerowego w podrézach. Problem edukacji rowerowej dotyczy zaréwno osob mi€dzy 10 a 18 rokiem

2ycia oraz oséb po 18 roku 2ycia.

Odr&bnq, kwestla jest teZ kampania edukacyjna zach€cajdca do dojeZdZania rowerem do szkony czy pracy.
Dziatania te powinny byC adresowane zaréwno do m’fod2|eZy jak i rodzicow, poniewaZ Ci cz€sto uwaZaJ(:]J Ze jazda na
rowerze b€dzie dla ich podopiecznych niebezpieczna. Dodatkowo kampanid edukacyjnd powinno zostaC obj€te dziatania
zach€cajdce do wspolnego odprowadzenia dzieci do przedszkoli przez jednego z rodzicow ( pieszobusy).

Nale2y zwazyC,, Ze edukacja rowerowa jest zbieZna z celami ZIT w wielu aspektach: promuje do korzystania ze
zréwnowazonego transportu, pozwala zwalczaé wykluczenie spo’(eczne (aktywizacja osob bezrobotnych, dla ktorych rowerem
moZe byC Srodklem transportu, zwi€kszenie liczby rowerzystow prfywa teZ na ZW|kazen|e podaZy na us*ugl
okotorowerowe — serwisy rowerowe, ale nie tylko — tutaj istnieje bardzo duZa baza badan z Europy zachodniej na ten
temat), wzrost mnowacyjnOSa (badania wykazujq, Ze osoby JeZdZE[ce rowerem sd, sprawniejsze intelektualnie ).



