
 

rodzaj

opracowania: PRGJEKT STAŁEJŚ @RGANEZACJE RUEHU

inwestyqia: BUDGWA UUCY GPOLAN W ŁUBLENIE

- droga gminna nr 106855L

ODC. UL STRUMYKOWA — MORAWIAN — STRUMYKOWA

inwestor: URZĄD MIASTA LUBLIN. WYDZIAŁ INWESTYCJI

UL. WIENIAWSKA 14, 20—07 1 LUBLXN

zamawiający: SPOŁECZNY KOMITET BUDOWY ULICY POLAN

W LUBLINIE

branża: INŻYNIERIĄ RUCHU

 

projektant: Ryszard Fomal, upr. nr 164/Lb/76

LOUB LUBIBD/MIP.

opracował: mgr inż. Krzysztof Kręglicki

Lubiin, wrzesień 2010 '

 

  



Sigmę 235$stsza % m  

 

Departament Pierwszego Zastępcy Prezydenta
Wydział DrógI Mostów

ul. Wisniewska 1-5, 20-071 Luuiin. mi: +4851 HBE 2550. fax: +45 81 166 2551, e-mail: dmgi@lubfin,eu

DM.UD.I.5541-55/09 ' Lublin, dn. 29.05.2009 r.

Społeczny Komitet Budowy
ulicy Opolan
przew.
uł.

_g_t. ul. Ogoian

W odpowiedzi Ha pismo z dnia 26052009 roku, dotyczące określenia warunków
technicznych do opracowania projektu budowlano-wykonawczego ułicy Opolan w
Lublinie, Wydział Dróg 3i Mostów Urzędu Miasta Lublin informuje jak niżej:

1, Projekt budowlano~wykonawczy powinien być opracowany zgodnie z zapisami
Miejscowego P!anu Zagospodarowania Przestrzennego miasta Lublin, zgodnie z
vwmogami Rozporżądzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz.U. Z 199%, Nr 43, poz. 430 z póżn. zm.) oraz w oparciu o

załączoną koncepcję uiicy Opolan.

2, Zakres projektu budowlano—wykonawczego ulicy Opolan winien obejmować
ul. Opolan wraz z sięgaczami oraz zawierać branżę: drogową (wraz z projektem

organizacji ruchu), oświetlenia ulicy ijej odwodnienia.

Projekt organizacji ruchu powinien być wykonany zgodnie ze „Szczegółowymi

warunkami technicznymi dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunkami ich umieszczeniu na drogach”
(Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r, Dz.U. 220 poz. 2181 z
dnia 23 grudnia 2003 r.). Sięgacze zaleca się projektować jako strefy zamieszkania,

Proiekt orqanizacii ruchu opracować w oparciu o załączona konceucie orqanizacii

L.
)

ruchu dla obszaru Szerokie.

4. Niweleta projektowanej ulicy i sięgaczy winna uwzględniać przyległe posesje.

5. Dla potrzeb projektowania konstrukcji nawierzchni ulic proponujemy przyjąć kategorię

 

obciążenia ruchem — KR-2.

Nawierzchnia ulicy Opolan - proponujemy zaprojektować nawierzchnię bitumiczną na

.?”

podbudowie z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie.
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1. Przedmiut opracowania

Przedmiotem opracovi/ania jest projekt organizacji ruchu na ulicy Opolan w Lublinie.

2. Podstawa opracowania

Podstawę opracowania stanowią:

~ Projekt budowlany i wykonawczy w branży drogowej na budowę ulicy Opołan

- Rozporządzenie ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnętrznych

i Administracji z dnia 21 czerwca 1999r w sprawie znaków isygnałów drogowych

(Dz. U. Nr 58 z dnia 26 czerwca 1999r poz. 622)

— Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r w sprawie szczegółowych

warunków mrządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym

zarządzeniem( Dz. U. Nr 177 z dnia 14 października 2003 r. poz. 1729)

~ Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegółowych

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa

ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach ( Dz. U. Nr 220 poz. 2181 2 dnia

23 gmdnia 2003r)

3. Opis techniczny

3.1. Stan istniejący

Ul. Opolan położona jest w obszarze zachodnim miasta zawartym między Al. Kraśnicka, Al.

Warszawska oraz granicą administracyjną miasta.

UL Opolan o nawierzchni gruntowej. W liniach rozgraniczających ulicy zlokalizowano

urądzcnia infmstrukmry technicznej; kanał sanitarny, sieć wodociągową. sieć gazową,

kmiaIizację telefoniczną oraz kable elektroenergctyczne.

Wzdłuż ulicy na długości posesji 20 — 42 ( zabudowa szeregowa) istnieje utwardzona

nawierzchnia szerokości ok. 2,5 m. wykonana z żużla i destruktu.

Wjazdy do pozostałych posesji są nieutwardzone.

Ulica Opolan na skrzyżowaniu z ul. Morawizm i Strumykowa ma wloty na długości 6,0 “7.0

m wykonane z kostki betonowej.

3.2.Stan projektowany

Ulica Opolan jest ulicą gminną, układu obsługującego w klasie D. Znajduje się w strefie

zabudowy mieszkaniowej „M ”jednorodzinnej (› maksymalnej wysokości budynku ?.

kondygnacje — obejmującej osiedle mieszkaniowe „Szerokie”.

Dojazd do ulica Opolan zlokalizowanej w osiedlu „Szerokie” następuje od ulicy

Nałęczowskiej. Na wlotach wszystkich ulice mających kontakt z ul. Nałęczowska okreśiono :

— obszar strefy ograniczonej prędkości do 30 km/h

- „strefy zamieszkania"
— ograniczonego tonażu do 3,5 t

— zasady piemszeństwa na skrzyżowaniach



— miejsca przejść dla pieszych

~ formy uspokajania ruchu „

U1. Opolan włączono do istniejącego skrzyżowaniu z u1. Strumykową.

Ulica Strumykowa KDD wykonana w latach wcześniejszych posiada jezdnię szerokości 5,0

o nawierzchni z kostki betonowej. W ramach tej ulicy wykonano skrzyżowanie ul. Opolan

na długości 7,5 m. Na skrzyżowaniu uzupełniono oznakowanie poziome — przejście dla

pieszych (P10) i oznakowanie pionowe ( D-ć).

Istniejąca organizacja ruchu na skrzyżowaniach: ul. Opolan — ul. Morawian i ul, Opolan ~— ul.

Strumykowa precyzuje miejsca przejść c1121 pieszych oznaczone znakiem D -— 6.

Jako formę uspokojenia ruch na ul. Opolan na odcinku Strumykowa ~ Morawian w km

0+052,50 i km 0+228,zastosowano listwowy próg zwalniający U-16a , przed skrzyżowaniem

z u1. Morawian zastosowano przejście wyniesione w fonnie długiego progu z odsunięciem od

krawędzi jezdni uL Mnrawian 3,0 m .

Na odcinku u1. Morawian - ul. Strumykowej w km 0+336,30 zastosowano listwowy próg

zwalniający U—16a „przed skrzyżowaniem z ul. Strumykową, zastosowano przejście

wyniesione w formie długiego progu z odsunięciem 0d krawędzi jezdni ul. Morawian 4,0 m .

Całkowita długość progu wynosi 6,5m, Wyniesienie nawierzchni na przejściu 10 cm,

krawężnik zewnętrzny obniżony z pozostawieniem odsłonięcia na przejściu 2 cm.

Pochylenie ramp najazdowych 1:10.

Odcinek ulicy o spadku 10% oznakowane znakami A— 22 Z tab. T—9 i A—23 ?. tabl T—9.

Usytuowanie znaków z podaniem ich symboli pokazano na planie sfiuacyjuwn organizacji

ruchu rys nr 1

W oznakowaniu pionowym mstosowano znaki :

Oznakowanie pionowe:

A— 22 + lab. T—9 - 1 szt.

A— 23 + tab, T-9 - 1 szt.

D— 6 -2 szt.

Oznakowanie poziome :

P — 10 80 m2
P- 25 40 m2

3.3. Zalecenia & uwagi

* oznakowanie poziome na jezdni mleży wykonać przez malowanie grubowarstwowe

strukturalne jak dla nawierzchni z kostki betonowej

* oznakowanie poziome na przejściach wyniesionych należy wykonać przez malowanie

grubowarstwowe strukturalne jak dla nawierzchni z kostki bemnowej

* w oznakowaniu pionowym, ~ grupa wielkości znak A- 22 i A—23 małe, D—6 (600x600)

* folia odblaskowa :typ 1 i D-6 folia typ 2

* Słupki stalowe ocynkowane @ 60 — 70 mm malowane na kolor smry. Tarcza znaku gięta

ocynkowana

ngjęktam:
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