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1 Wstep

Raport prezentuje wyniki opracowania pt.: ,Studium rozwoju systemow komunikacji miasta Lublina. Studium
komunikacyjne, Etap | - Diagnoza stanu istniejacego”.

Opracowanie zostato wykonane w okresie 20.20.2011r. — 20.01.2012r. przez biuro projektowo-konsultingowe
TransEko sp.j., 00-660 Warszawa, ul. Lwowska 9/1A na zamowienie Gminy Lublin, Plac Krola Wtadystawa
tokietka, 20-109 Lublin.

Raport zgodnie z zakresem przedmiotu zamowienia obejmuije:

— oceng materiatow wejsciowych,

— analize wielko$ci potokéw samochodowych i pasazerskich w uktadzie uliczno-drogowym zlokalizowanym na
granicy administracyjnej Lublina,

— analize stanu technicznego oraz zgodnosci obecnych parametréw technicznych z wymaganiami
funkcjonalno-technicznymi,

— analize mozliwosci budowy, przebudowy, remontow wynikajace z istniejacych uwarunkowan,
— analize funkcjonalno-ruchowa,

— analize dotychczasowych ustalen planistycznych oraz okreslonych w Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego, ich realizacji, wydanych decyzji administracyjnych wraz z ich realizacja,

— analize istniejacych pofaczen techniczno-funkcjonalnych z wszystkimi systemami komunikacyjnymi na
terenie miasta oraz z obszarami przylegajacymi do miasta, w tym powigzania z gtéwnymi uktadami o
znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym, potaczenia wynikajace z rozwoju nowych funkcji i sposobu
uzytkowania terendw przylegtych do granic miasta,

— diagnoze istniejacego stanu systemdw komunikacyjnych w miescie.

Obszar opracowania Studium komunikacyjnego obejmuje teren w granicach administracyjnych miasta z
uwzglednieniem planowanej obwodnicy Lublina w ciggu drog ruchu szybkiego S12 i S17, przebiegajacej w
zdecydowanej wigkszosci poza granicami miasta oraz teren gmin przylegtych do granic miasta, w tym: Glusk,
Jastkdw, Konopnica, Niedrzwica Duza, Niemce, Strzyzewice, Swidnik, Wolka Lubelska.

Raport przygotowano wykorzystujac dostepne materialy pomocnicze (mapy, dokumentacje techniczna,
opracowania studialne i projektowe) oraz materiaty robocze udostepnione przez Zamawiajacego. Korzystano
takze, z odpowiednich ustaw, rozporzadzen i norm.

Na potrzeby opracowania wykonano dodatkowe badania ruchu i terenowe prace inwentaryzacyjne. Prace te
przeprowadzono w okresie 16-17 listopada 2011r.
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2 Analiza istniejacych potaczen techniczno-funkcjonalnych

Analizujgc powigzania Lublina w ramach systemu transportowego, uwzgledniono zagadnienia dotyczace
wszystkich systemdw komunikacyjnych na terenie miasta oraz ich powigzania z gminami przylegtymi. Wzigto pod
uwage sieci transportowe o znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym oraz potaczenia wynikajace z rozwoju
nowych funkcji oraz sposobu uzytkowania terendw przylegtych do granic miasta.

Odniesiono sig do:

—  systemu transportu drogowego w ujeciu migdzynarodowym, krajowym i regionalnym,
—  systemu transportu kolejowego w ujeciu miedzynarodowym, krajowym i regionalnym,
— systemu transportu lotniczego w ujeciu miedzynarodowym i krajowym,

— systemu transportu rowerowego.

Lublin jest kluczowym weztem transportowym we wschodniej Polsce. Sposéb funkcjonowania tego wezia jest
niezadowalajgca biorac pod uwage ilosci i jakoS¢ powigzan. Istnieje pilna potrzeba modernizacji i rozwoju
infrastruktury transportowej stuzacej powigzaniom Lublina, zaréwno dalekiego zasiegu (miedzynarodowych i
krajowych) jak i regionalnych oraz metropolitarnych. Problem ten jest szczegdlnie wazny z punktu widzenia
zapewnienia dostepnosci Lublina, tak aby warunki korzystania z systemu transportowego byty poréwnywalne ze
standardami oferowanymi przez inne miasta europejskie.

21  Korytarze europejskie i drogi szybkiego ruchu

Od lat nie ulegajg zmianie uwarunkowania wynikajgce z potozenia Lublina na tle kraju i powigzan
miedzynarodowych. Przez Lublin przebiega postulowany europejski korytarz transportowy A (Gdansk -
Warszawa — Lublin Kowel — Odessa — Bukareszt), ktory obejmowaé bedzie:

— fragment projektowanej autostrady A1, DK10 oraz DK17,

— linig kolejowg E28.

W otoczeniu Lublina, w uktadzie drogowym kluczowg role odgrywaja i beda odgrywaé korytarze drég szybkiego

ruchu (drog ekspresowych) prowadzacych ruchu miedzynarodowy i miedzyregionalny. Obowiazujacy uktad drdg

szybkiego ruchu wynika z rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 20.10.2009, ktére w rejonie Lublina ustala

nastepujace, docelowe przebiegi drég:

— droga ekspresowa S$12 o przebiegu A1 (Piotrkéw Trybunalski) — Radom — Putawy — Kurdw — Lublin — Piaski
— Cheim - Dorohusk — gr. panstwa (Kowel — Kijow),

— droga ekspresowa S17 o przebiegu S8 (Warszawa) — Zakret — Kuréw...Piaski — Zamo$¢ — Hrebenne — gr.
panstwa (Lwow),

— droga ekspresowa S$19 o przebiegu (Grodno) — gr. panstwa — Kuznica — Sokdtka — Korycin — Knyszyn —
Dobrzyniewo Duze - Choroszcz — Siemiatycze — Lublin — Nisko — Rzeszow — Barwinek — gr. panstwa
(Preszow).

Drogi ekspresowe zbiegajace sie w Lublinie bedg odgrywac¢ wazng role takze z punktu widzenia obstugi ruchu
regionalnego (odbywanego wewnatrz wojewodztwa i pomigdzy sasiednimi wojewodztwami) oraz rozrzadu ruchu
w wezle drogowym zwigzanym z Lublinem.

2.2 Uwarunkowania zwigzane z rozwojem uktadu drogowego

Trwa budowa drdg szybkiego ruchu, takze w bezposrednim otoczeniu Lublina. Prace sg powaznie

zaawansowane, zwtaszcza na drodze ekspresowej S12/S17, na odcinku Sielce — Piaski (69,2km) z budowanymi

7 weztami w okolicy Lublina:

— Dabrowica — na przecigciu z projektowang drogg ekspresowg S19 relacji Biatystok — Rzeszéw oraz
dojazdem do al. Solidarno$ci w Lublinie (droga klasy GP).
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— Jakubowice — na przecieciu z przetozong drogg wojewodzkg nr 809 klasy GP w kierunku Lublina (do ul.
Poligonowej).

— Lubartéw — na przecieciu z projektowang drogg ekspresowg S19 relacji Biatystok — Rzeszéw i planowang
drogq krajowg klasy GP w kierunku Lublina (do al. Spétdzielczo$ci Pracy).

— Wiodawa - na przecieciu z istniejacg DK82.

— Melgiewska — na przecigciu z projektowang po nowym $ladzie ulicg Mefgiewska.

— Witosa — na przecigciu z planowang ulicg, ,Projektowang”, klasy G (stanowigcg potaczenie al. Witosa w
Lublinie z al. Lotnikow Polskich w Swidniku).

—  Swidnik - na przecieciu ulicy Kusocinskiego z DK12/DK17.

Caly odcinek bedzie oddany do uzytku w koricu 2013 roku. Przyjmujac za bardzo prawdopodobne uzyskanie

dofinansowania tych inwestycji ze $rodkéw Unii Europejskiej (takze w kolejnym okresie finansowania UE) nalezy

zaklada¢, ze w stosunkowo krétkim czasie nastapi ich dokofczenie, a w konsekwencji nastapi zdecydowana

poprawa jakosci infrastruktury drogowej. Przyniesie to:

— jako$ciowg zmiang powigzan zewnetrznych miasta,

— zmiany w natezeniach ruchu i w rozktadzie przestrzennym ruchu,

— wzrost zapotrzebowania na dostep do infrastruktury wyzszego rzedu (na kierunkach dojazdowych do weztéw
drég szybkiego ruchu).

Z punktu widzenia Lublina oznacza to konieczno$¢ uwzglednienia w planowaniu uktadu drogowego:

—  przebiegdw drég szybkiego ruchu oraz potozenia weztéw komunikacyjnych,

— prawdopodobnych zmian funkciji istniejacych tras drogowych,

— wymogu modernizacji i rozwoju tras drogowych zapewniajacych dostep do korytarzy drog szybkiego ruchu.

Rozwdj drég ekspresowych w rejonie Lublina prowadzi do wyksztatcenia ukfadu krzyzowego, z funkcjami
obwodowymi w osi wschdd-zachod (po pétnocnej stronie miasta) i w osi pétnoc-potudnie (po zachodniej stronie
miasta). Drogi ekspresowe zapewnig Lublinowi taczno$¢ z catym krajowym systemem drog wyzszego rzedu.

Funkcjonowanie drog ekspresowych spowoduje powazne zmiany w obcigzeniu poszczegélnych odcinkéw sieci
drogowej, ale takze w strukturze kierunkowej podrézy. Drogi ekspresowe potaczone z systemem drog szybkiego
ruchu, stang sie szczegdlnie atrakcyjne dla uzytkownikéw drég i bedg przyciggaé ruch z drog nizszych klas oraz
generowa¢ ruch wzbudzony. Dostepno$¢ do atrakcyjnych powigzan komunikacyjnych stanie sie stymulatorem
zmian w zagospodarowaniu przestrzennym, a w konsekwencji spowoduje zmiany w rozmieszczeniu zrédet i
celéw ruchu.

Z punktu widzenia miasta rozwéj uktadu drég ekspresowych utatwi rozrzad ruchu (zrédtowo-docelowego
zwigzanego z Lublinem oraz tranzytowego), ale tez wywota zwiekszenie obcigzenia sieci drogowej ruchem
regionalnym, miedzyregionalnym i miedzynarodowym. Mozna oczekiwac, ze w perspektywie kilku lat na drogach
krajowych w otoczeniu Lublina nastapi na duzg skale przyrost ruchu przeniesionego z innych tras i ruchu

wzbudzonego.

2.3 Drogi krajowe i wojewddzkie

W otoczeniu Lublina sie¢ drogowa jest do$¢ dobrze rozwinieta, a jej podstawowy szkielet stanowig drogi krajowe i
wojewodzkie. Z uwagi na uwarunkowania historyczne uktad tego typu potaczen ma charakter promienisty,
skierowany do Lublina.

W lubelskim wezZle drogowym zbiegajq sie nastepujace drogi znaczenia podstawowego:

—  cztery drogi krajowe:
e DK 12 o przebiegu gr. panstwa (Bad Muskau - teknica) — Glogéw — Leszno - Kalisz — Sieradz -
Piotrkdw Trybunalski — Radom — Putawy — Kuréw — Lublin — Piaski — Chetm — Dorohusk - gr. panstwa
(Kowel - Kijow),
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e DK 17 (E372) o przebiegu (Warszawa) — Zakret — Kuréw — Lublin — Piaski — Zamos$¢ — Hrebenne — gr.
panstwa (Lwow),

e DK 19 o przebiegu gr. panstwa (Grodno) — Bialystok — Bielsk Podlaski — Miedzyrzec Podlaski —
Lubartow — Lublin — Krasnik — Nisko - Rzeszow,

o DK 82 o przebiegu Lublin — Leczna — Wiodawa i

—  pie¢ drog wojewodzkich:

e DW 747 o przebiegu Lublin (Konopnica) Betzce — Chodel — Opole Lubelskie — taziska — Solec nad
Wistg (prom przez Wiste) — Lipsko - Iza,

e DW 809 o przebiegu Lublin — Krasienin — Samokleski — Michéw — Jeziorzany — Przytoczno (DK48
Ryki — Kock),

o DW 822 0 przebiegu Lublin - Swidnik,

e DW 830 o przebiegu Lublin — Szerokie — Plouszowice — Nateczdw — Wawolnica — Ochotnica (DW824
Putawy),

e DW 835 o przebiegu Lublin — Frampol — Bitgoraj — Tarnogréd — Sieniawa — Przeworsk — Kainczuga —
Dynow — Grabownica Starzenska (DW886 Brzozow — Sanok).

Sie¢ drég krajowych zapewnia bezpo$rednie powigzania Lublina z Warszawg, Kaliszem, Piotrkowem
Trybunalskim, Radomiem, Chetmem, Zamosciem, Biatymstokiem, Rzeszowem oraz przejSciami granicznymi
Dorohusk i Hrebenne. Oprécz obstugi ruchu dalekobieznego, drogi krajowe obstugujg ruch regionalny (odbywany
w granicach wojewodztwa lubelskiego) oraz ruch lokalny (w obszarze metropolii). Migdzy innymi drogi krajowe
zapewniajg potaczenia Lublina z wigkszo$cig wazniejszych miast wojewddztwa (Putawy, Ryki, Chetm, Zamos¢,
Wiodawa, Tomaszow Lubelski, Krasnik, Jandw Lubelski, Migdzyrzec Podlaski).

W najblizszych latach sie¢ drég krajowych bedzie podlega¢ intensywnym przeksztatceniom, prowadzacym do
podwyzszenia ich standardu. Dotyczy to drég krajowych nr 12, 17, a w dalszej kolejnosci nr 19. Oznacza to, ze
dziatania podejmowane na szczeblu krajowym bedg wptywaé na poprawe powigzan transportowych Lublina.

W kazdym przypadku zasadnicze znaczenie bedzie miato zapewnienie sprawnego rozrzadu ruchu w otoczeniu
Lublina Obecny system drogowy z punktu widzenia obstugi ruchu zwigzanego z wojewddztwem (zrodtowo-
docelowy i tranzytowy) jest niewydolny (okresowo wystepuje wyczerpywanie przepustowosci przekrojow drég,
brak jest tras omijajacych centralng cze$¢ miasta, maja miejsce ograniczenia w dostepie niektdrych grup
uzytkownikéw). Stanowi to powazng bariere transportowa, utrudniajac rozwoj Lublina.

24  Lubelski Wezet Kolejowy

W Lubelskim Wezle Kolejowym zbiegajq sie linie kolejowe o znaczeniu panstwowym i lokalnym. Sg to:

— pierwszorzedna linia kolejowa w sieci TENT wazna dla kolejowych potaczen z Ukraing, oczekujaca na
wpisanie do uméw europejskich AGC i AGTC: E28 (Nr 7) Warszawa — Pilawa — Deblin — Lublin — Rejowiec —
Chetm - Dorohusk — gr. panstwa (Kijow),

— linie kolejowe o lokalnym znaczeniu:

e Nr 30 (1-rzedna) Lukéw — Lublin P&inoc — nieczynna, z zawieszonym ruchem pasazerskim.
e Nr68 (1-rzedna) Lublin — Stalowa Wola — Przeworsk.

W wezle kolejowym Lublin funkcjonuje szes¢ stacji kolejowych. Trzy stacje osobowe: Lublin (Gtowny), Lublin
Potnocny i Lublin Zemborzyce oraz trzy stacje towarowe: Lublin Towarowy, Lublin Tatary i Swidnik (rys. 2.1).

Lublin posiada bezposrednie potaczenie kolejowe z Warszawg oraz 10 miastami wojewodzkimi Bydgoszcza,
Gdanskiem (Trojmiastem), Katowicami, Kielcami, Krakowem, todzig, Poznaniem, Rzeszowem, Szczecinem i
Wroctawiem oraz wazniejszymi miastami regionu (Chetmem, Deblinem, tukowem, Terespolem, Zamosciem).
System kolejowy zapewnia takze powigzania miedzynarodowe z Kijowem, Odessg i Berlinem.
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W komunikaciji regionalnej kolej umozliwia, w szczycie porannym dojazdy do pracy i nauki w Lublinie, przede
wszystkim z takich miejscowosci jak:

—  Chetm -1 pocigg w godzinie 7:00-8:00,

— Zamo$¢ - 1 pocigg w godzinie 7:00-8:00,

—  Lukow — Deblin — Putawy — Nateczéw — Motycz — 1 pociag w godzinie 7:00-8:00,

— Stalowa Wola - Krasnik — Majdan - 1 pociag w godzinie 7:00-8:00.

Udziat kolei w obstudze lokalnego ruchu dojazdowego do Lublina (metropolitarnego) jest rownie maty:
—  dojazdy z miejscowosci Trawniki i Swidnik — 2 pociagi w godzinie 7:00-8:00,

— dojazdy z miejscowosci Nateczédw i Motycz — 1 pociag w godzinie 7:00-8:00,

— dojazdy z miejscowosci Krasnik i Majdan — 1 pocigg w godzinie 7:00-8:00.
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Lubelski Wezel Kolejowy 5 \ ST

Skala 1:50 000

Tory zelekiryfikowane

Tory niezelektryfikowane

Ttor
2tory

3 Iub wigce] torow

Stacja pasazerska

it

Stacja towarowa
Przystanek asobowy
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Lublin Tatary
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Stasin Polny
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Lublin Zemborzyce

/Sla\uwa Wola Rozwadéw

Rys. 2.1. Lubelski Wezet Kolejowy
(zrédto: Wikipedia)

W Lublinie funkcjonujg dwa mosty kolejowe (na Bystrzycy) i 5 wiaduktow kolejowych.

Dworzec kolejowy Lublin (Gtéwny) posiada kategorie B (o rocznej odprawie podréznych w przedziale 1 — 2 min
pasazeréw). Jest usytuowany przy placu Dworcowym (rys. 2.2), na potudnie od centrum miasta. Na Placu
Dworcowym dziata petla trolejbusowa linii 150 (fot. 2.9), a takze przystanki autobusowe oraz minibusowe (fot.
2.11 i fot. 2.12). Okoto 350 m od dworca, przy pl. Bychawskim znajdujq sie przystanki innych linii trolejousowych.
Przed gtdwnym wejsciem do hallu dworca znajduje sie duzy postoj taxi (fot. 2.9). W poblizu dworca znajduje sie
réwniez Dworzec Potudniowy PKS (fot. 2.17), a w jego bezpo$rednim sasiedztwie, przy ul. Dworcowej znajdujg
sie przystanki prywatnych przewoznikow autobusowych.

2 TransEko



Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin
Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

Lubelski dworzec gtowny miesci sie w zabytkowym budynku wzniesionym w 1877 roku w ramach projektu
potaczenia Lublina z Warszawg Koleja Nadwislanskg (fot. 2.1). Gtéwna hala dworca (fot. 2.2) i nowo
dobudowana cze$¢ (fot. 2.3) mieszcza okienka kasowe, posterunek SOK, przechowalnie bagazu, punkty
gastronomiczne i kioski, natomiast w przejSciu taczacym nowa czes¢ z gtowng halg zorganizowana jest
poczekalnia.

Stacja kolejowa posiada trzy perony, przy czym peron 1 przylega bezpo$rednio do budynku dworca (fot. 2.5), a
dwa pozostate sg peronami wyspowymi (fot. 2.6). Z hali istnieje bezpo$rednie przejécie na peron 1, a przejscie
podziemne faczy budynek dworca z pozostatymi peronami. Peron 1 zostat niedawno zmodernizowany (w tym
przystosowany dla osob niepetnosprawnych - fot. 2.7 i fot. 2.8). Przylegajacy do niego tor przelotowy obstuguje
ruch ze wschodu w kierunku Warszawy oraz pociagi wyjezdzajace z Lublina. Peron 2 obstuguje gtéwnie ruch
dalekobiezny, przede wszystkim pociggi w kierunku wschodnim, oraz diuzsze sktady wyjezdzajace z Lublina.
Peron 3, o skréconej dtugosci, stuzy krotszym sktadom, gtéwnie regionalnym.

Znaczenie Lubelskiego Wezta Kolejowego, z punktu widzenia obstugi podrézy wewnatrz Lublina, jak i

dojazdowych z pobliskich miejscowosci jest niewielkie. Podstawowe problemy to:

— znaczna dezintegracja przestrzenna gtéwnych weztéw komunikacji autobusowej i kolejowej; utrudnia
do dokonywanie przesiadek autobus-kolej, czesto komunikacja autobusowa zamiast petni¢ role
uzupetniajaca, przejmuije funkcje komunikacji kolejowej,

— nawarstwiajace sie zaniedbania infrastrukturalne i niedofinansowanie, ktére skutkujg stabg ofertg
przewozowa, takze w zwigzku z zamykaniem linii i przystankéw,

— niska czestotliwos¢é kursowania na podstawowych kierunkach dowozowych, zwlaszcza w godzinach
szczytowego zapotrzebowania (szczegblnie w pordwnaniu z przewoznikami autobusowymi prywatnymi)

— zly stan taboru,

— niski standard obstugi podréznych na dworcach (zly stan techniczny, brak nowoczesnych systeméw
informacyjnych, niedostateczna czystos¢ — pomimo cze$ciowego remontu stacji Lublin).

Ruch towarowy w Lublinie obstugiwany jest gtownie przez stacjg Lublin Tatary. Na stacji Lublin Towarowy i
Swidnik ma on mniejsze znaczenie.

Fot. 2.1. Dworzec Lublin (Gtéwny) — gtéwne wejscie Fot. 2.2. Dworzec Lublin (Gtéwny) — hala gtéwna
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Fot. 2.3. Dworzec Lublin (Gtéwny )widok na nowg cze$¢ i Fot. 2.4. Dworzec Lublin (Gtéwny) — tunel prowadzacy na
wejscie na perony perony

ot. 2.5. Dworzec Lublin (Gtéwny) — widok na Fot. 2.6. Dworzec Lublin (Gtéwny) — widok na erony 2i3
zmodernizowany peron 1

Fot. 2.7. worzec Lublin (Gtéwny) — winda z peronu 1 do Fot. 2.8. Dworzec Lublin (Gtéwny) — platforma dla osob
tunelu niepetnosprawnych zamontowana przy schodach
wejsciowych
11
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=

Fot. 2.9 Teren przed dworcem Lublin (Gtéwny) — widok na Fot. 2.10Teren przed dworcem Lublin
petle linii trolejbusowej 150 i postoj taxi widok na parking

(Gtowny) -

Fot. 2.11 Teren przed dworcem Lublin (Gtéwny) — przystanki Fot. 2.12 Teren przed dworcem Lublin (Gtéwny) —
autobusowe przystanek przewoznikéw prywatnych
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Rys. 2.2 Ukfad wez%akomunikacyjnego w rejonie dworca kolejowego Lublin (Gtowny) |
(2rédto: opracowanie wtasne)

2.5 Transport autobusowy dalekobiezny

W Lublinie zbiega sie gesta sie¢ linii autobusowych, obstugiwanych przez przedsiebiorstwa PKS oraz innych
przewoznikow autobusowych i minibusowych. Linie autobusowe prowadzone sg gtéwnie z wykorzystaniem drog
krajowych i wojewddzkich. Autobusy PKS dowozg pasazeréw do Dworca Gtdwnego przy al. Tysigclecia i Dworca
Potudniowego zlokalizowanego w sasiedztwie dworca kolejowego Lublin Gtéwny. Autobusy przewoznikdw
prywatnych i minibusy korzystajg z dworca przy al. Tysigclecia oraz z przystankéw zlokalizowanych wzdtuz ul.
Ruskiej oraz z przystanku na placu przy dworcu kolejowym. Przewoznicy prywatni zapewniajg takze mozliwo$¢
wsiadania i wysiadania na przystankach po$rednich, co czyni ich ustugi bardzo dostepnymi i tym samym
konkurencyjnymi.

Autobusy PKS zapewniajg najwyzszy standard obstugi na potaczeniach:

—  Lublin — Lubartéw — Radzyn Podlaski — Biata Podlaska, 20 kurséw na dobe;
—  Lublin — Krasnystaw — Zamo$¢ — Tomaszéw Lubelski, 18 kurséw na dobe;
—  Lublin — Kuréw - Ryki — Garwolin — Warszawa , 16 kurséw na dobe;

—  Lublin — Krasnik — Janéw Lubelski — Rzeszéw, 15 kurséw na dobe;

—  Lublin — Chetm - Hrubieszéw, 14 kurséw na dobeg;

—  Lublin — Parczew, 12 kurséw na dobe;

13
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Lublin — Putawy — Radom, 9 kurséw na dobeg;
Lublin — Lukdéw, 8 kurséw na dobe.

Wazne znaczenie majgq takze przewozy autobusowe realizowane przez kilkudziesieciu prywatnych
przewoznikow. Przede wszystkim obstugujg oni nastepujace kierunki podrozy:

YA

Lublin — Opole Lubelskie, ok. 90 kurséw na dobe;
Lublin — Warszawa, ok. 75 kurséw na dobe;
Lublin — Putawy, ok. 75 kurséw na dobe;

Lublin — Krasnystaw, ok. 65 kurséw na dobe;
Lublin — Nateczdw, ok. 60 kursow na dobeg;
Lublin — Bychawa, 55 kurséw na dobe;

Lublin — Chetm, ok. 55 kurséw na dobe;

Lublin — Kraénik, ok. 45 kurséw na dobe;

Lublin — Zamo$¢, ok. 45 kurséw na dobe;

Lublin — teczna, ok. 30 kurséw na dobe;

Lublin — Wtodawa, ok. 25 kurséw na dobe;
Lublin — Janéw Lubelski, ok. 25 kurséw na dobe;
Lublin — Radom, ok. 20 kurséw na dobe.

punktu widzenia jako$ci infrastruktury poziom obstugi przewozéw w komunikacji autobusowej jest

niezadowalajacy. Podstawowe problemy to:

straty czasu w ruchu ulicznym w zwigzku z zattoczeniem ukfadu ulic,

stabo$¢ integracji z systemem kolejowym,

niski standard obstugi podréznych na dworcach (zly stan techniczny infrastruktury, brak nowoczesnych
systeméw informacyjnych, czystosc¢),

staba dostepno$¢ w zwigzku z zagospodarowaniem otoczenia, min. blokowanie przej$¢ przez punkty
handlowe i handel nareczny,

niski poziom bezpieczenstwa pasazeréw (dostep do perondw, bezpieczenstwo osobiste, mieszanie sig ruchu
pieszego i samochodowego).

Fot. 2.13. Gtéwne wejcie do hali Dworca Gtéwnego Fot. 2.14. Chodnik przed Dworcem Gtéwnym — waski
autobusowego zastawione straganami przekroj dodatkowo zastawiony straganami
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Fot. 2.15. orzec Gtéwny autobusowy — widok na plac
manewrowy dla autobuséw i perony

Fot. 2.17. Dworzec Potudniowy autobusowy — budynek
dworcowy

Fot. 2.19. Dworzec Potudniowy autobusowy — widok na plac
manewrowy

Fot. 2.16. Dworzec Gtéwny autobusowy — widok na perony
po pdtnocnej stronie dworca

Ft. 2.18. Dworzec Potudniowy autobusowy — widok na
perony

Fot. 2.20. Dworzec Potudniowy autobusowy - V\'/idék' na
jeden z rozktadow jazdy oraz nieczynne kasy biletowe
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Fot. 2.21. Ul. Ruska — miejsce odjazdéw minibusow Fot. 2.22. Ul. Ruska — miejsce odjazdéw minibusow
przewoznikdw prywatnych przewoznikéw prywatnych, rozktady jazdy

J. ‘,_, ’-Dw’o;mecl '.i!':i,v u 7 =
. przewoznfkow f&\

:‘ ’%b I
~ - s .
. .
T —
: TIANAINAA, ~
e

| BT ST g,

‘ ‘.ARys. 2.3. Ukaa wezta ‘komu'nikacyjnego w rejonie Dworca Gléwno autoew Lublinie
(zrédto: opracowanie wtasne)

2.6 System transportu rowerowego

W Lublinie brak jest dobrze wyksztatconego systemu drég rowerowych, zapewniajgcych powigzania zewnetrzne.

Problem dotyczy przede wszystkim:

— braku tras rowerowych waznych z punktu widzenia powigzan migdzyregionalnych (jako elementu systemu
drég rowerowych o zasiegu krajowym),

— braku tras rowerowych waznych z punktu widzenia obstugi dojazdéw do Lublina (podrézy regionalnych i
lokalnych),

— braku tras rowerowych zapewniajacych dostep do kluczowych weztéw przesiadkowych na transport zbiorowy
(dworce autobusowe i kolejowe), zwlaszcza weztéw komunikacyjnych w sasiedztwie granic miasta.
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2.7 Port Lotniczy Lublin

Lublin nie posiada obecnie regularnej, bezposredniej obstugi lotniczej. Najblizsze porty lotnicze zlokalizowane sg
w Warszawie (165 km) i Rzeszowie (170 km). Trwaja prace prowadzace do uruchomienia lotniska w Swidniku,
miasta lezacego na wschod od Lublina. Lotnisko bedzie potozone w odlegtosci ok. 12 km od centrum Lublina i
bedzie miato kategorie 4D (4 — maksymalna dtugo$¢ referencyjna startu powyzej 1800 m oraz D — rozpietosé
skrzydet samolotow 36-52 m i szeroko$¢ podwozia gtéwnego 9-14 m) oraz system ILS kat. | (podstawa chmur
powyzej 60m oraz widzialno$¢ na drodze startowej > 800m). Operacje lotnicze bedg wykonywane z drogi
startowej o wymiarach 2520 m x 45 m. Plyta postojowa zostata przewidziana dla 5 samolotow z mozliwoscig
jednoczesnej odprawy 4 samolotéw klasy B 737.00-8.0000, A320. Terminal o powierzchni 11 tys. m? umozliwi
obstuge ruchu pasazerskiego do 1 min pasazeréw rocznie. Zaktada sie, ze w ciggu doby z lotniska bedzie
wykonywanych ok. 20-25 operacii lotniczych.

Warunkiem powodzenia tego przedsiewzigcia bedzie dobra dostepnos$¢ komunikacyjna, zaréwno jesli chodzi o
uktad drogowy jak i system transportu zbiorowego (kolejowy). Powigzania lotniska z miejskim i pozamiejskim
uktadem komunikacyjnym beda zapewnia¢:

— droga ekspresowa S$12, ktora bedzie przebiega¢ po potnocnej stronie Lublina; powigzanie poprzez:

o wezet Melgiewska i projektowang po nowym $ladzie ul. Metgiewska (DW822) i dalej ul. Metgiewska —
ul. Lotnicza oraz ul. Zwirki i Wigury w Swidniku (ok. 7 km od wezta Melgiewska),

e wezet Witosa i planowana ulica ,Projektowang” (obecnie al. NSZZ Solidarnosé) i dalej w Swidniku al.
Lotnikow Polskich, ul. Lyzwiarska, ul. Sportowa, ul. Zwirki i Wigury (ok. 6,5 km od wezta Witosa),

e wezet Swidnik i dalej ul. Wyszynskiego, ul. Ractawicka, al. Lotnikéw Polskich, ul. Lyzwiarska, ul.
Sportowa, ul. Zwirki i Wigury w Swidniku (ok. 7,8 km od wezta Swidnik); istnieje krétsze potaczenie
poprzez ul. Kusocifskiego ok. 6.3 km od wezla Swidnik wymaga jednak modernizacji ul.
Kusocinskiego);

— 1acznica kolejowa z lotniska do linii E28; dojazd do lotniska odbywac sig bedzie szynobusem po trasie
Lublin — Lublin Pétnocny — Swidnik Miasto — Port Lotniczy.

Lokalizacja portu lotniczego bedzie korzystna pod wzgledem czasu dojazdu do celu podrézy (domu, hotelu, biura,
dworca kolejowego, itp.). Zaktada sie czas dojazdu na poziomie 15-20minut.

izualizacja portu lotniczego Lublin w Swidniku
(zrédto: www.portlotniczy.lublin.pl)

Rys. 2.4.
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2.8 Uwarunkowania wynikajace z ,Koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju”

,Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030" formutuje 6 celow polityki przestrzennego
zagospodarowania w horyzoncie roku 2030. Co najmniej trzy Scisle wigzg sie z zagadnieniami transportu:

Cel 1. Podwyzszenie konkurencyjno$ci gtéwnych o$rodkéw miejskich Polski w przestrzeni europejskiej poprzez
ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajacej
spéjnosci.

Cel 2. Poprawa spdjnosci wewnetrznej kraju poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkdw
dla rozprzestrzeniania si¢ czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow.

Cel 3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowe; i telekomunikacyjne;.

Z punktu widzenia Lublina pierwszy cel zaktada konieczno$¢ podwyzszania konkurencyjnosci miasta na tle
innych miast europejskich gtéwnie poprzez poprawianie dostepno$ci zewnetrznej oraz rozwdj metropolitarny.
Oznacza to, ze bedzie wspierany rozwéj funkcji metropolitarnych i integrowanie obszaréw funkcjonalnych miasta
m.in. poprzez zwiekszanie liczby i jako$ci powigzan transportowych. Dziatania te majg by¢ stymulowane poprzez
odpowiednig polityke regionalng i sektorowa (np. transportowa). W ramach tego celu zaktada sie takze dziatania
na rzecz usprawnienia powigzan metropolii z o$rodkami regionalnymi, w celu réwnowazenia procesdw

rozwojowych.

Cel drugi dotyczy wspierania udziatu wszystkich mieszkaficbw w procesach rozwojowych poprzez zapewnienie
dostepu do miejsc pracy i ustug. W praktyce oznacza to takze integracje przestrzenng w skali regionalnej. Z
punktu widzenia celu polityki interesujace beda te osrodki, ktére moga promowac rozwdj specjalizacii terytorialnej
lub majg znaczenie dla rozwoju obszaréw wiejskich (tworzenie funkcji pozarolniczych, aktywizacja terendw
wiejskich). Z punktu widzenia systemu transportowego Lublina bedzie to oznaczaé wspomaganie transportu
publicznego i dziatania rewitalizujgce miasta (takze w zakresie infrastruktury).

W ramach celu 3, koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju zaktada przedefiniowanie hierarchii
priorytetébw inwestycyjnych w transporcie, traktujac jako najwazniejsze inwestycje poprawiajace dostepnosé
wewnetrzng kraju, 1j. powigzania pomiedzy najwazniejszymi osrodkami, dostep do tych osrodkdw i powigzania w
obrebie obszardw funkcjonalnych tych osrodkéw. Dostepno$¢ ta ma by¢ zapewniana gtownie dzieki autostradom,
drogom ekspresowych i kolejom. Priorytetem nie bedq przedsiewziecia stuzace wytacznie tranzytowi, zwtaszcza
drogowemu. Z punktu widzenia Lublina oznacza to, ze priorytetowo bedg trakiowane przede wszystkim
powigzania z innymi o$rodkami miejskimi, takze w wojewodztwach o$ciennych.
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3 Analiza ruchu na granicy Lublina

Analize ruchu przeprowadzono w odniesieniu do wielkoci ruchu samochodowego i potokéw pasazerskich w
uktadzie drogowo-ulicznym na granicy administracyjnej Lublina i w jej bezpos$rednim sgsiedztwie.

3.1 Generalny Pomiar Ruchu 2010

Na potrzeby opracowania zinwentaryzowano dane dotyczace natezen ruchu drogowego pomierzonych w ramach
GPR2010 na odcinkach graniczacych z Lublinem. W tabl. 3.1 i na rys. 3.1 przedstawiono wykaz odcinkow, na
ktorych odbyt sie pomiar ruchu GPR2010 (wykonywany okresowo przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i

Autostrad) oraz ich doktadng lokalizacje.

Tabl. 3.1 Wykaz odcinkéw pomiarowych w okolicy Lublina GPR2010

Opis odcinka
Numer Pikietaz
Numer| "
punktu drogi Diugosé Nazwa
pomiar. Pocz. Konc. (km)
1 2 4 5 6 7
80706 | 12 591.1 602.5 11.5 |GARBOW-LUBLIN
80505 | 12 616.7 617.3 0.7 LUBLIN-KALINOWKA
80504 19 302.1 306.1 4.0 CIECIERZYN-LUBLIN
80301 | 19 318.4 330.9 12.5 |LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA
80507 | 82 4.7 12.8 8.1 LUBLIN-£USZCZOW
06016 | 747 94.5 96.6 2.1 KOZUBSZCZYZNA-LUBLIN
06034 | 809 2.5 12.2 9.8 LUBLIN-KRASIENIN
06223 | 822 4.7 9.2 4.5 LUBLIN-PORT LOTNICZY SWIDNIK
06113 | 830 4.0 11.4 7.5 LUBLIN-TOMASZOWICE
06128 | 835 10.0 12.3 2.3 LUBLIN-METOW

(2rédlo: GDDKIA)

N MIEDRZWICK
L Y G PR N, @GPR - drogi krajowe

Ii“b l ~ s - @ GPR - drogi wojewodzkie

< \ ' @ Punkty badania ankietowego

Rys. 3.1. Punkty bomiarowe GbR 2010 oraz miéjsca bédaﬁ ankieltowych w rejonie Lublina prowadzonych w ramach Studium
DSR
(zrédfo: opracowanie wiasne)
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Na rys. 3.2 przedstawiono wyniki pomiaru GPR2010 wyrazone w SDR ($redni dobowy ruch w roku), a w tabl. 3.2
w podziale na strukture rodzajowa pojazdow.

Tabl. 3.2. Wyniki pomiaru GPR2010 w okolicy Lublina [SDR]

Opis odcinka ) Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych
Pojazdy - —
Numer S Sam. Lekkie Sam. cigzarowe o
Numer| silnikowe Ciagniki
punktu : . Motocykle| osob. sam. bez z Autobusy :
) drogi Nazwa ogotem . . rolnicze
pomiar. mikrobusy| ciezarowe| przycz. przycz.
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
1 2 7 8 9 10 11 12 13 14 15
80706 | 12 [GARBOW-LUBLIN 22171 61 16382 2184 890 2359 284 11
80505 | 12 [LUBLIN-KALINOWKA 27237 90 21993 2270 829 1840 203 12
80504 | 19 |CIECIERZYN-LUBLIN 21284 93 17115 1797 663 1291 309 16
80301 | 19 [LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 13828 45 10738 1084 531 1324 88 18
80507 | 82 |LUBLIN-£USZCZOW 16505 96 14152 1199 353 275 414 16
06016 | 747 |KOZUBSZCZYZNA-LUBLIN 7480 45 6627 516 135 112 30 15
06034 | 809 [LUBLIN-KRASIENIN 3785 30 3312 314 87 19 4 19
06223 | 822 |LUBLIN-PORT LOTNICZY SWIDNIK 3429 48 2912 250 82 24 106 7
06113 | 830 |LUBLIN-TOMASZOWICE 8523 60 7696 511 111 85 51 9
06128 | 835 |LUBLIN-METOW 12470 112 11073 811 150 237 75 12

(2rédfo: GDDKIA)

17 5"7 1079
N 0 %
sy I
18628 A ¥,
,\'\3785 ° © N
Sy @ > ©
Pl 7%, tE

/

J_’U éL\{N %’ si?

Bétzyce

o
N

Q‘J

g

P~
Rys. 3.2. Wyniki pomiaru GPR2010 w okolicy Lublina
(2rédfo: GDDKIA)

Generalny Pomiar Ruchu wykonywany jest w ciggu 11 dni w roku, w tym w ciagu szesciu dni powszednich w godzinach
6:00-22:00 (

z analizy wynikéw pomiaréw wykonanych w ramach gpr2010 wynika, ze najbardziej obcigzonym wlotem do
miasta jest ptd. - wsch. wlot dk12/dk17 (odcinek lublin-piaski), na ktérym sdr wynosi ponad 27 000. drugim w
kolejnosci najbardziej obcigzonym wilotem jest pin. — zach. wlot dk12/dk17 (odcinek lublin-garbow), gdzie
natezenie ruchu przekracza 22 000 sdr. na pozostatych wlotach drog krajowych natezenie ruchu waha sie w
granicach 14 000 - 21 000 sdr. wérdd drdg wojewddzkich najbardziej obcigzonym wlotem jest wlot dw835
(odcinek lublin-metéw) z natezeniem ruchu przekraczajagcym 12 000. sdr. na pozostatych wilotach drog
wojewddzkich natezenie ruchu miesci si¢ w granicach 3500 - 8500 sdr.

tabl. 3.3). Wyniki pomiaréw wykonywanych w dni powszednie (pomiar X1, Xz, X3, X4, Xe, i Xs) przedstawiono je w
zatgczniku 4.

Pomiar GPR nie jest wykonywany doktadnie na granicy miasta (rys. 3.1), a punkty lokalizowane sq w pewnej
odlegtosci od granicy miasta (np. pomiar nr 80504 na DK19), stad tez nalezy pamieta¢, ze wyniki GPR nie
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obrazujg doktadnie ruchu na granicy Lublina. Pomimo tego w punktach zlokalizowanych blizej Lublina mozna
zauwazy¢ duzg zmiennos¢ kierunkowa ruchu w czasie, co wynika ze zmian w intensywnosci podrozy typu dom-
praca-dom.

Z analizy wynikdw pomiaréw wykonanych w ramach GPR2010 wynika, ze najbardziej obcigzonym wlotem do
miasta jest ptd. - wsch. wlot DK12/DK17 (odcinek Lublin-Piaski), na ktérym SDR wynosi ponad 27 000. Drugim w
kolejnosci najbardziej obcigzonym wlotem jest ptn. — zach. wlot DK12/DK17 (odcinek Lublin-Garbow), gdzie
natezenie ruchu przekracza 22 000 SDR. Na pozostatych wlotach drog krajowych natezenie ruchu waha sig w
granicach 14 000 - 21 000 SDR. Wséréd drég wojewddzkich najbardziej obcigzonym wlotem jest wlot DW835
(odcinek Lublin-Metéw) z natezeniem ruchu przekraczajagcym 12 000. SDR. Na pozostatych wlotach drég
wojewddzkich natezenie ruchu miesci sie w granicach 3500 - 8500 SDR.

Tabl. 3.3. Kalendarz pomiaru GPR2010.

Godziny wykonywania pomiaru
Pomiar podstawowy [ Dodatkowy
pomiaru pomiaru tygodnia punkty punkty | 5
typuFiH | typuG | CiZarowych
» P niezaleznie od
typu punktu
X; |21 lub 28 stycznia czwartek dzienny [ 6% -—22" - —
X, |16 1lub 23 marca wtorek dzienny | 6% —22" [6"-22" —
X; |12 1lub 19 maja sroda dzienny [ 6% 22" - 8" - 16"
X4 8 lub 15 lipca czwartek dzienny [ 622" [6°-22%
Xs |11 1ub 18 lipca niedziela dzienny | 6™ 22" [6°-22"
X |17 lub 24 sierpnia wtorek dzienny | 6% —22% — —
X7 |22 lub 29 sierpnia niedzicla dzienny | 6 -22" - -
Xg |22 lub 29 wrzesnia $roda dzienny | 6% —22° |6° 22| 8% 16"
Xo  |51ub 12 grudnia niedziela dzienny | 622" [6° - 22" —
12 maja/13 maja lub sroda/ 00 o0
Ko 19 ma}aﬂ() maja czwartek noeny 276 - ~
22 wrzesnia/23 wrzesnia Sroda/
Xy |lub ;:zwmck nocny 22%° -6 [22°-6" -
29 wrzesnia/30 wrzesnia ‘

Zrodfo: GDDKIA
3.2 Ankietowe badania ruchu

Ankietowe badania ruchu w rejonie Lublina zostaty wykonane w ramach opracowania pt. ,Studium Uktadu Drog
Szybkiego Ruchu w Polsce™. Ankietowanie uzytkownikdw drég prowadzono w ciggu jednego dnia pomiarowego
w okresach 5-6 czerwca i 12-14 czerwca 2007r.. W trakcie ankietowania rejestrowano motywacje podrézy oraz
zrédta i cele ruchu. Wyniki badan w trzech punktach ankietowych, zlokalizowanych w okolicy Lublina (rys. 3.1),
przedstawiono w tabl. 3.4 - tabl. 3.6, w podziale na wszystkie pojazdy, samochody osobowe oraz ciezarowe.

Tabl. 3.4. Zrodta i cele podrozy w punktach ankietowych w okolicy Lublina, wszystkie pojazdy

Punkt . Lokalizacja - W_SzyStkle pojazdy
DK Odcinek . . | Powiat | Powiat Ruch
nr pomiaru Lublin N Inne |Suma
lubelski | $widnicki | miedzynarodowy
1 |12 |SWIDNIK (KREPIEC)-PIASKI |Kazimierzéwka |62.5%| 0.8% 21.6% 2.6% 12.5% | 100%
19 [NIEMCE-CIECIERZYN Ciecierzyn 73.1% | 16.5% 0.8% 2.0% 7.6% |100%
3 |19 [LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA |Trojaszkowice |[72.8%| 15.8% 1.0% 1.9% 8.4% | 100%

(zrédfo: opracowanie wtasne)

1 Studium Uktadu Droég Szybkiego Ruchu w Polsce, 2006-2007r., wykonawca: Politechnika Warszawska, Instytut Drog i
Mostow, zamawiajacy: GDDKIA.
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Tabl. 3.5. Zrodia i cele podrézy w punktach ankietowych w okolicy Lublina, samochody osobowe

o Sam. osobowe
Punkt . Lokalizacja - X
DK Odcinek . . | Powiat | Powiat Ruch
nr pomiaru Lublin NP Inne |Suma
lubelski | $widnicki [ miedzynarodowy
1 |12 $WIDNIK(KREPIEC)-PIASKI Kazimierzowka |65.9% | 0.6% 22.3% 1.7% 9.5% |100%
19 |NIEMCE-CIECIERZYN Ciecierzyn 75.9% | 16.2% 0.8% 0.8% 6.3% |[100%
3 |19 |LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA |(Trojaszkowice |74.9%| 17.5% 0.9% 0.7% 6.0% | 100%

(Zrédto: opracowanie wtasne)

Tabl. 3.6. Zrodta i cele podrézy w punktach ankietowych w okolicy Lublina, samochody ciezarowe

Punkt . Lokalizacja - S.am. ClgZarowe
DK Odcinek . . | Powiat | Powiat Ruch
nr pomiaru Lublin N Inne |Suma
lubelski | $widnicki | miedzynarodowy
1 |12 |SWIDNIK (KREPIEC)-PIASKI |Kazimierzéwka [38.7%| 1.5% 16.9% 8.7% 34.1% | 100%
19 [NIEMCE-CIECIERZYN Ciecierzyn 52.4% | 19.2% 1.1% 10.4% 17.0% | 100%
3 |19 [LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA |Trojaszkowice |[58.8% | 4.9% 1.9% 9.9% 24.5% | 100%

(2rédto: opracowanie wtasne)

We wszystkich punktach badania ankietowego odnotowano bardzo duzy udziat ruchu zwigzanego z Lublinem od
okoto 62% do 73%. Wsréd samochodéw osobowych udziat ten byt wiekszy i wynosit od okoto 66% do 76%,
natomiast w grupie pojazdéw ciezarowych byt mniejszy i wahat sie od okoto 39% do blisko 60% w zalezno$ci od
punktu pomiarowego. W$rdd pojazdéw ciezarowych znacznie wiekszy byt takze udziat ruchu miedzynarodowego
i wynosit okoto 9-10% w stosunku do 1-2% w przypadku samochoddw osobowych. Udziat ruchu zwigzanego z
powiatami lubelskim i $widnickim na poszczegéinych wlotach w zaleznosci od punktu pomiarowego wynidst od 16
do 22%.

3.3 Pomiary Zarzadu Drég i Mostow w Lublinie

Zarzad Drog i Mostdw rokrocznie wykonuje pomiary natezenia ruchu na gtéwnych ulicach Lublina. Na potrzeby
opracowania wykorzystano dane z lat 2005 i 2010. Pomiary sg wykonywane w szczycie popotudniowym (15:00-
16:00) w pazdzierniku, listopadzie i grudniu a ich wyniki sg prezentowane w postaci graficznej ( mapa - rys. 3.3).
Pomiary nie sg wykonywane w przekrojach na granicy miasta, ale czesto na odcinku w poblizu granicy
administracyjnej Lublina. Przyktad natezen ruchu w latach 2005 i 2010, w godzinie szczytu popotudniowego, w
przekrojach zlokalizowanych najblizej wylotéw z miasta przedstawiono w tabl. 3.7.
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Rys. 3.3. Frag
Szczyt popotudniowy (15.00-16.00), Zrédto: ZDiM w Lublinie
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Tabl. 3.7. Natezenia ruchu drogowego w latach 2005 i 2010 w szczycie popotudniowym (15:00-16:00), pomiar ZDiM

) . 2005r. 2010r.
L.p. Ulica Odcinek
do centrum| z centrum | do centrum| z centrum
1 |al. Warszawska DK12/DK17 ul. Gtéwna - ul. Agronomiczna 808 777 829 1158
2 |ul. Ziemska DW 809 granica miasta - ul. Zbozowa 208 198 215 296
3 |ul. Choiny granica miasta - ul. Paderewskiego 322 321 406 549
4 |al. Spotdzielczosci pracy DK19 granica miasta - ul. Dozynkowa 897 948 1129 1134
5 |ul. Dozynkowa skrzyzowanie al. Spdl. Pracy/ ul. 75 120 292 422
Dozynkowa, wlot wschodni
6 |ul. Turystyczna DK82 granica miasta - ul. Kasprowicza 559 646 597 836
7 |ul. Metgiewska granica miasta - ul. Kasprowicza 280 279 261 303
8 |al. Wincentego Witosa DK12/DK17#l. Piasecka - ul. Doswiadczalna 834 921 1317 1507
9 |ul. Gluska ul. Zorza- ul. Wyzwolenia 287 380 468 533
10 [ul. Abramowicka DW 835 granica miasta - ul. Gluska 510 590 698 739
11 |ul. Osmolicka granica miasta - ul. Zeglarska 167 216 286 202
12 |ul. Kreznicka ul. Zagajnikowa - ul. Zeglarska 240 250 272 405
13 |ul. Krasnicka DK19 granica miasta - ul. Jana Pawta Il 655 941 795 1178
14 |DW 747 granica miasta - ul. Krasnicka 151 288 b.d. b.d.
15 [ul. Wojciechowska granica miasta - ul. Gnieznienska bd bd 431 287
16 |ul. Nateczowska DW830 ul. Gtéwna - ul. Gnieznienska (2003 -, 310 475 500
granica miasta - ul. Gtéwna)

*w 2010 roku nie funkcjonuje skrzyzowanie z ul. Piaseckg (budowa drogi S12 Lublin — Piaski)

(2rodfo: ZDiM w Lublinie)

Wyniki pomiaréw wskazuja, ze najbardziej obcigzony jest pid. — wsch. wylot DK12/DK17 (al. Wincentego Witosa),
gdzie natezenie ruchu wjazdowego przekracza 1300 poj./godz. (a wyjazdowego 1500 poj./godz.). Podobnie duze
natezenia ruchu sg na wylotach drog krajowych DK12/DK17 i DK19 (okoto 1200-1500 poj./godz. z centrum i 800-
1100 poj./godz. do centrum). Ponadto poréwnanie pomiaréw z obu okreséw wskazuje, ze prawie na wszystkich
wylotach z Lublina nastapit wzrost ruchu (w obu kierunkach). W roku 2010 wzrost ten w stosunku do roku 2005
wyniost $rednio okoto 35% (z centrum) i 30% (do centrum).
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3.4  Uzupetniajace pomiary ruchu na granicy miasta

W ramach niniejszego opracowania wykonano uzupetniajgce pomiary ruchu w 16 przekrojach pomiarowych na
granicy miasta. Pomiary przeprowadzono w szczycie porannym (7.00-8.00) i popotudniowym (15.00-16.00) w

dniach 16 17 listopada 2011r. Na kazdym wlocie pomiar dotyczyt:
— natezen ruchu samochodowego (oddzielnie wjazd i wyjazd z miasta) z rozréznieniem struktury rodzajowe;j

pojazdéw (motory, sam. osobowe, mikrobusy <9 osob, dostawcze, ciezarowe bez przyczepy, ciezarowe z

przyczep./naczep., autobusy turystyczne, mate busy (do 19 osdb), duze busy (okoto 30 osdb), autobusy i
autobusy MPK) oraz z rozrdznieniem pojazddw z zagranicznymi tablicami rejestracyjnymi,
— liczby pasazerow transportu zbiorowego (oddzielnie wjazd i wyjazd z miasta) - tylko na wlotach z
transportem zbiorowym.

Zestawienie punktow pomiarowych przedstawiono w tabl. 3.8, a ich lokalizacje zaprezentowano na rys. 3.4.

Tabl. 3.8. Zestawienie punktow pomiarowych uzupetniajgcych pomiaréw ruchu na granicy miasta

Nr Wilot Odcinek Trgnsport
punktu zbiorowy

1 DK12, al. Tysigclecia ul. Brzegowa - ul. Piasecka TAK

2 DK12, al. Warszawska ul. Gtéwna - granica miasta TAK

3 DK19, al. Krasnicka ul. Folwarczna - granica miasta TAK

4 DK19, al. Spét. Pracy ul. Nasutowska - granica miasta TAK

5 DK82, ul. Turystyczna ul. Kasprowicza - granica miasta TAK

6 DW747 DK19 - granica miasta TAK

7 DW809, ul. Stawinkowska [ul. Irysowa - granica miasta

8 DW822, ul. Mefgiewska ul. Dojazdowa - ul. Brzegowa TAK

9 DW830, ul. Nateczowska ul. Stroma - granica miasta TAK

10 |DW835, ul. Abramowicka |ul. Odlegta - Strojnowskiego TAK

11 |DP2107, ul. Gluska ul. Mietowa - ul. Wygodna TAK

12 |DP2215, ul. Chojny ul. Paderewskiego - ul. Pieninska TAK

13 |DP2226, ul. Wojciechowska |ul. Kleopatry - granica miasta

14 |DP2259, ul. Kreznicka ul. Marzanny - granica miasta

15 |DP2270, ul. Osmolicka ul. Cienista - granica miasta TAK

16 |ul. Orzechowa ul. Dozynkowa - granica miasta

[ )
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i1
Rys. 3.4. Lokalizacja punktow pomiarowych w ramach uzupetniajgcych pomiaréw ruchu na granicy miasta
(zrédto: opracowanie wiasne, www.mpk.lublin.pl)

3.4.1  Ruch indywidualny

Pomiar natezenia ruchu pojazdéw zostat wykonany we wszystkich 16 punktach pomiarowych (tabl. 3.8 i rys. 3.4).
Wyniki pomiaréw ruchu przedstawiono w tabl. 3.9 i tabl. 3.10 oraz w Zatgczniku 2.
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Tabl. 3.9. Natezenia ruchu drogowego na granicy miasta, w szczyt poranny (7:00-8:00).

Pomiar w dniach 16-17.11.2011, w pojazdach/godzine/kierunek

Nr _ 7:00-8:00
punktu Wiot Odeinek do Lublina | z Lublina
1 DK12/DK17, al. Tysigclecia |ul. Brzegowa - ul. Piasecka 1 066 857
2 DK12/DK17, al. Warszawska |ul. Giéwna - granica miasta 833 770
3 DK19, al. Krasnicka ul. Folwarczna - granica miasta 914 538
4 DK19, al. Spét. Pracy ul. Nasutowska - granica miasta 1023 647
5 DK82, ul. Turystyczna ul. Kasprowicza - granica miasta 720 373
6 DW747 DK19 - granica miasta 298 295
7 DW809, ul. Stawinkowska ul. Irysowa - granica miasta 295 186
8 DW822, ul. Metgiewska ul. Dojazdowa - ul. Brzegowa 510 231
9 DW830, ul. Nateczowska ul. Stroma - granica miasta 650 279
10 |DW835, ul. Abramowicka ul. Odlegta - Strojnowskiego 726 317
11 |DP2107, ul. Gluska ul. Migetowa - ul. Wygodna 369 211
12 |DP2215, ul. Chojny ul. Paderewskiego- ul. Pienihska 840 262
13 |DP2226, ul. Wojciechowska |ul. Kleopatry - granica miasta 506 172
14 |DP2259, ul. Kreznicka ul. Marzanny - granica miasta 206 70
15 |DP2270, ul. Osmolicka ul. Cienista - granica miasta 446 198
16 |ul. Orzechowa ul. Dozynkowa - granica miasta 188 69
Tabl. 3.10. Natezenia ruchu drogowego na granicy miasta, w szczycie popotudniowym (15:00-16:00).
Pomiar w dniach 16-17.11.2011, w pojazdach/godzine/kierunek
NI . 15:00-16:00
punktu Wiot Odcinek do Lublina | z Lublina
1 DK12/DK17, al. Tysigclecia |ul. Brzegowa - ul. Piasecka 1029 858
2 DK12/DK17, al. Warszawska |ul. Gtéwna - granica miasta 895 926
3 DK19, al. Krasnicka ul. Folwarczna - granica miasta 719 834
4 DK19, al. Spot. Pracy ul. Nasutowska - granica miasta 824 1028
5 DK82, ul. Turystyczna ul. Kasprowicza - granica miasta 689 901
6 DW747 DK19 - granica miasta 227 333
7 DW809, ul. Stawinkowska ul. Irysowa - granica miasta 230 271
8 DW822, ul. Melgiewska ul. Dojazdowa - ul. Brzegowa 347 491
9 DW830, ul. Nateczowska ul. Stroma - granica miasta 415 463
10 |DW835, ul. Abramowicka ul. Odlegta - Strojnowskiego 428 579
11 |DP2107, ul. Gluska ul. Mietowa - ul. Wygodna 267 442
12 |DP2215, ul. Chojny ul. Paderewskiego- ul. Pieninska 457 637
13 |DP2226, ul. Wojciechowska |ul. Kleopatry - granica miasta 269 330
14 |DP2259, ul. Kreznicka ul. Marzanny - granica miasta 104 129
15 |DP2270, ul. Osmolicka ul. Cienista - granica miasta 245 439
16 |ul. Orzechowa ul. Dozynkowa - granica miasta 108 113

Pomiary potwierdzily, ze najbardziej obcigzonymi wlotami/wylotami z miasta sa drogi krajowe

DK12/DK17, DK19 oraz DK82 z natezeniami ruchu w przekroju na poziomie 1600-2000 poj./godz. W$réd drég

wojewddzkich najbardziej obcigzona jest DW835 (ok. 1100 poj./godz./przekrd;).

Najwigksze natezenie pojazdow z zagranicznymi tablicami rejestracyjnymi odnotowano na gtownych wilotach
drég krajowych (na pozostatych wlotach praktycznie ruch tego typu pojazdéw nie wystepuje). W stosunku do
ogdinego natezenia pojazdow na wlocie wynoszace:
—  DK12/DK17, al. Tysigclecia — 2,3%, w tym samochody ciezarowe z przeczep./naczep. — 24%,

—  DK12/DK17, al. Warszawska - 2,4%, w tym samochody ciezarowe z przeczep./naczep. - 17%,

—  DK19, al. Kraénicka — 1,1%, w tym samochody ciezarowe z przeczep./naczep. — 16%,
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—  DK19, al. Spét. Pracy - 0,9%, w tym samochody ciezarowe z przeczep./naczep. — 6%.

Dodatkowo poréwnano wyniki pomiaru ZDiM z 2010r. z pomiarami uzupetniajgcymi przeprowadzonymi w
listopadzie 2011 (tabl. 3.11). W niektorych przypadkach odnotowano wyrazne roznice, ktore wynikajg z
niedoktadnego pokrywania sie pordwnywanych odcinkow (pomiar ZDiM czesto byt oddalony od granicy miasta).

Tabl. 3.11 Zestawienia natezenia ruchu drogowego w szczycie popotudniowym (15:00-16:00) na granicy miasta w pomiarach
z listopada 2011r. i ZDiM z 2010r.

Nr _ 15:00-16:00 ZDiM 2010
punktu Wiot Odcinek do Lublina | z Lublina | do centrum | z centrum
1 DK12/DK17, al. Tysigclecia |ul. Brzegowa - ul. Piasecka 1029 858 1317 1507
2 DK12/DK17, al. Warszawska |ul. Gtéwna - granica miasta 895 926 829 1158
3 DK19, al. Krasnicka ul. Folwarczna - granica miasta 719 834 795 1178
4 DK19, al. Spét. Pracy ul. Nasutowska - granica miasta 824 1028 1129 1134
5 |DK82, ul. Turystyczna ul. Kasprowicza - granica miasta 689 901 597 836
6 [DW747 DK19 - granica miasta 227 333 b.d. b.d.
7 DW809, ul. Stawinkowska ul. Irysowa - granica miasta 230 271 215 296
8 DW822, ul. Melgiewska ul. Dojazdowa - ul. Brzegowa 347 491 261 303
9 |DW830, ul. Nateczowska ul. Stroma - granica miasta 415 463 475 500
10 |DW835, ul. Abramowicka ul. Odlegta - Strojnowskiego 428 579 698 739
11 |DP2107, ul. Gluska ul. Mietowa - ul. Wygodna 267 442 468 533
12 |DP2215, ul. Chojny ul. Paderewskiego- ul. Pieninska 457 637 406 549
13 |DP2226, ul. Wojciechowska [ul. Kleopatry - granica miasta 269 330 431 287
14 |DP2259 ul. Kreznicka ul. Marzanny - granica miasta 104 129 272 405
15 |DP2270, ul. Osmolicka ul. Cienista - granica miasta 245 439 286 202
16 |ul. Orzechowa ul. Dozynkowa- granica miasta 108 113 292 422

3.4.2 Transport zbiorowy
Pomiar liczby pasazeréw transportu zbiorowego zostat wykonany w 12 punktach pomiarowych (tabl. 3.8 i rys.
3.4), a wyniki w podziale na $rodki transportu przedstawiono w Zatgczniku 3.

Tabl. 3.12. Liczba pasazeréw transportu zbiorowego w szczycie porannym (7:00-8:00) na granicy miasta.
Pomiary w dniach 16-17.11.2011, osoby/kierunek.

Nr _ 7:00-8:00
punktu Wiot Odcinek do Lublina|z Lublina
1 DK12/DK17, al. Tysigclecia |ul. Brzegowa - ul. Piasecka 556 126
2 DK12/DK17, al. Warszawska |ul. Gtéwna - granica miasta 677 127
3 DK19, al. Krasnicka ul. Folwarczna - granica miasta 260 26
4 DK19, al. Spét. Pracy ul. Nasutowska - granica miasta 614 162
5 DK82, ul. Turystyczna ul. Kasprowicza - granica miasta 492 135
6 DW747 DK19 - granica miasta 156 a7
7 DW809, ul. Stawinkowska ul. Irysowa - granica miasta - -
8 DW822, ul. Metgiewska ul. Dojazdowa - ul. Brzegowa 255 72
9 DW830, ul. Nateczowska ul. Stroma - granica miasta 96 21
10 |DW835, ul. Abramowicka ul. Odlegta - Strojnowskiego 300 48
11 |DP2107, ul. Gluska ul. Mietowa - ul. Wygodna 29 29
12 |DP2215, ul. Chojny ul. Paderewskiego- ul. Pieninska 68 16
13 [DP2226, ul. Wojciechowska |ul. Kleopatry - granica miasta - -
14 [DP2259, ul. Kreznicka ul. Marzanny - granica miasta - -
15 [DP2270, ul. Osmolicka ul. Cienista - granica miasta 247 50
16 |ul. Orzechowa ul. Dozynkowa - granica miasta - -
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Tabl. 3.13. Liczba pasazerow transportu zbiorowego w szczycie popotudniowym (15:00-16:00) na granicy miasta.

Pomiary w dniach 16-17.11.2011, osoby/kierunek.

NI _ 15:00-16:00

punktu Wiot Odcinek do Lublina|z Lublina
1 DK12/DK17, al. Tysigclecia |ul. Brzegowa - ul. Piasecka 255 689
2 DK12/DK17, al. Warszawska |ul. Gtéwna - granica miasta 242 375
3 DK19, al. Krasnicka ul. Folwarczna - granica miasta 82 348
4 DK19, al. Spot. Pracy ul. Nasutowska - granica miasta 232 643
5 DK82, ul. Turystyczna ul. Kasprowicza - granica miasta 300 505
6 DW747 DK19 - granica miasta 46 180
7 DW809, ul. Stawinkowska ul. Irysowa - granica miasta - -
8 DW822, ul. Metgiewska ul. Dojazdowa - ul. Brzegowa 84 205
9 DW830, ul. Nateczowska ul. Stroma - granica miasta 82 101
10 |DW835, ul. Abramowicka ul. Odlegta - Strojnowskiego 50 306
11 |DP2107, ul. Gtuska ul. Mietowa - ul. Wygodna 0 29
12 [DP2215, ul. Chojny ul. Paderewskiego- ul. Pieninska 22 128
13 |DP2226, ul. Wojciechowska |[ul. Kleopatry - granica miasta - -
14 [DP2259, ul. Kreznicka ul. Marzanny - granica miasta - -
15 |DP2270, ul. Osmolicka ul. Cienista - granica miasta 49 171
16 |ul. Orzechowa ul. Dozynkowa - granica miasta - -

Najwigksza liczbe pasazerdw transportu zbiorowego odnotowano na wlotach drog krajowych DK12/DK17, DK19 i
DK82. W szczycie porannym, do centrum, na kazdym z tych wlotéw potok pasazerski liczyt od okoto 300 do

blisko 700 0s6b na godzine. W przeciwnym kierunku byt duzo mniejszy (okoto 26 — 150 pasazerdw).

W szczycie popotudniowym na drogach krajowych, na kierunku z centrum potok pasazerski liczyt od okoto 350 do
blisko 700 os6b na godzine. W przeciwnym kierunku byt mniejszy (okoto 100 — 300 pasazeréw). Na pozostatych
wlotach do miasta w szczycie porannym liczba pasazeréw na kierunku do centrum wyniosta od 29 do 300
pasazeréw na godzine, a w przeciwnym kierunku po potudniu wartosci byty podobne (od okoto 29 do 300

pasazerow).
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4 Analiza funkcjonalno-ruchowa

41 Transport zbiorowy

System transportu zbiorowego Lublina sktada sie dwdch podsysteméw:

—  komunikacji autobusowej, ktéra dominuje biorgc pod uwage podziat zadan przewozowych (81,5%) oraz

—  komunikacji trolejbusowej, na ktérag przypada 18,5% przewozéw w transporcie publicznym.

taczna dtugos¢ linii autobusowych i trolejpusowych w Lublinie wynosi okoto 870 km. Na terenie miasta
Zlokalizowanych jest 671 przystankéw komunikacji miejskie;.

Organizacjg i zarzadzaniem transportem publicznym w Lublinie zajmuje sie Zarzadu Transportu Miejskiego
(jednostka budzetowa Urzedu Miasta). Na jego zlecenie komunikacje miejskg obstuguje 4 przewoznikéw:
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Lublin Sp. z 0.0., Autobusowe Konsorcjum Lubelskie oraz firmy Irex-1
Sp. 2 0.0. i Meteor Sp. z 0.0.

Najwiekszq liczbe linii obstuguje Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne — Lublin Sp. z 0.0., eksploatujace
zaréwno autobusy, jak i trolejpusy (ok. 80% zadan przewozowych). Realizuje ustugi przewozowe na obszarze
Lublina oraz na podstawie porozumierr Gminy Lublin i stosownych uméw z przewoznikiem, na obszarze
przylegtych gmin: Jastkow, Konopnica, Niemce, Niedrzwica Duza, Gtusk, Wolka.

Przewoznicy prywatni obstugujg wybrane zadania przewozowe na liniach autobusowych, albo wybrane linie w
catosci.

W Lublinie funkcjonujg réwniez bezpfatne linie supermarketowe, dowozace pasazeréw z dzielnic mieszkaniowych
do supermarketdw (centréw handlowych) z pominieciem centrum.

Sie¢ komunikacji autobusowej sktada sie z 58 linii (w tym 3 linii nocnych), pokrywajacych wiekszo$¢ obszaru
Lublina. Autobusy obstugujg wszystkie osiedla mieszkaniowe oraz tereny przemystowe. Przewazajg potaczenia
bezposrednie, w wielu relacjach pomiedzy poszczegdlnymi rejonami miasta. Wiekszos¢ linii autobusowych to
potaczenia srednicowe fgczace dwa osiedla po przeciwlegtych stronach miasta i przechodzace przez centrum.

Diugo$¢ linii autobusowych wynosi ok. 780 km, przy diugosci tras autobusowych ok. 230 km. Srednia predkos¢
komunikacyjna jest na poziomie 21,6 km/h2. 13 linii komunikaciji miejskiej przekracza granice miasta Lublin.

Schemat linii autobusowych przedstawiono na rys. 4.1 oraz rys. 4.2.

2 zrodto: Zintegrowany System Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie, sierpien 2011
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gmina JASTKOW A\ b

gmina NIEMCE

gmina KONOPNICA

gmina NIEBRZWICA DUZA

gmina GLUSK

—— LINIE AUTOBUSOWE

= LINIE TROLEJBUSOWE
O PETLE AUTOBUSOWE

o PETLE TROLEJBUSOWE

Rys. 4.1. Schemat uktadu linii autobusowych i trolejbusowych w Lublinie
(zrédto: Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie i opracowanie wiasne)
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Rys._i.f._sghemat przebiegu linii auiobusowych
(zrédto: Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie)

W systemie transportowym miasta, trasom obstugiwanym transportem zbiorowym nie jest nadane szczegéine
znaczenie. Praktycznie (poza wyjatkami) nie sg stosowne rozwigzania, ktore na catej trasie przejazdu (od zrodta
ruchu zwigzanego np. z dzielnicg mieszkaniowg do celu np. w obszarze centralnym miasta) zapewniatyby wysoki
i gwarantowany standard podrozowania (krétki czas przejazdu, ptynny przejazd, brak nieuzasadnionych strat
czasu, niezawodnosc).

W systemie transportowym miasta nie funkcjonujg wyznaczone korytarze transportowe o szczegdlnym znaczeniu
dla obstugi transportem zbiorowym, wyposazone w techniczne i organizacyjne $rodki uprzywilejowania w ruchu.

W Zintegrowanym Planie Rozwoju Transportu Zbiorowego zaplanowano znaczny wzrost zadan przewozowych
dla komunikacji trolejousowej po zrealizowaniu nowych odcinkéw tras trolejbusowych. Zakfada sie wzrost
znaczenia trolejbuséw, przy uzupetniajacej roli podsystemu autobusowego.
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Obecnie sie¢ komunikacji trolejbusowej sktada sie z 8 linii. Diugosc sieci trakcyjnej wynosi 28 km. Diugos¢ linii
trolejousowych wynosi ok. 80 km, a diugo$¢ tras trolejousowych ok. 32km. Srednia predko$¢ komunikacyjna jest
na poziomie 16,8 km/h3.

Uktad komunikacji trolejbusowej zaktada przebieg wszystkich linii przez kwartat ulic Fabrycznej, Wolskiej oraz alei

Pitsudskiego i Alei Zygmuntowskich w kierunku:

—  Abramowic przez ulice Kunickiego — linie 151, 152 160,

—  Majdanka przez Droge Meczennikoéw Majdanka - linie 153, 156, 158,

—  ulicy Metgiewskiej przez ulice teczynska i Gospodarcza - linia 155,

—  Centrum medycznego przy ulicy Chodzki przez ulice Krolewska i ulice Lubartowska — linie 156 i 160,

—  zachodnich dzielnic mieszkaniowych przez Srodmiescie, nastepnie z licznymi rozgatezieniami — linie 150,
151,152, 163, 155 158.

Przystanek kraricowy linii nr 150 zlokalizowany jest przy Dworcu Gtéwnym PKP.

Uktad linii trolejbusowych stanowi trzon transportu publicznego i jest zorganizowany w nastepujacy sposob:

—  dwie linie (156, 160) przebiegajg w relacji pdtnoc — potudnie/potudniowy-wschdd przez ulice Krolewska,

—  pozostate sze$¢ linii (150, 151, 152, 153, 155, 158) przebiega w relacji zachdd — wschod/ potudniowy-
wschod, zapewniajac dojazd do Srédmiescia — stanowigcego centrum akademicko — administracyjno —
ustugowe.

Schemat ukfadu linii trolejbusowych przedstawiono na rys. 4.1, natomiast szczegdtowy przebieg poszczegdlnych
linii na rys. 4.3.
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Rys. 4.3. Przebieg linii trolejbusowych w Lublinie
(zrédto: opracowanie wtasne)

3 zrédto: Zintegrowany System Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie, sierpier 2011
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Rozktad jazdy trolejbuséw opiera sie na modutowych, powtarzalnych czestotliwo$ciach kursowania:

—  w dni robocze, w godzinach 6 — 20: na 6 liniach trolejbusy (150, 152, 153, 155, 156, 160) kursujg co 20
minut, 2 linie (151, 158) co 10 minut,

—  wdni wolne, j. w soboty i niedziele — w godzinach 11 — 19 trolejbusy wszystkich linii kursujg co 20 minut, w
pozostatych przedziatach wspdlna czestotliwo$¢ wynosi 30 minut (1. miedzy godz. 5 a 11 oraz od 19 do 23).

Grupowanie sie linii i synchronizacja w rozktadach jazdy powoduje, ze na poszczegoinych odcinkach
czestotliwo$ci sq na poziomie (w dniu powszednim, w okresach szczytu przewozowego):

— ok.3-5minut na ciggu al. Krasnicka - Al. Ractawickie - ul. Lipowa - al. Pitsudskiego,

— ok. 10 minut na Gtebokiej,

— ok. 11 minut, na odcinku ChodZzki - Lubartowska — Wyszyriskiego, Fabryczna,

— ok.6 -7 minutw ciggu ul. Kunickiego (trasa do Abramowic),

— ok. 3 -7 minut, w ciggu ul. Droga Meczennikdw Majdanka.

W lubelskiej komunikacji miejskiej rocznie przewozonych jest okoto 90 min pasazeréw. Srednio rocznie
wykonywanych jest okoto 18 min wozokilometréw.

Jesienig 2010 r. na zlecenie Zarzadu Transportu Miejskiego w Lublinie zostaly przeprowadzone badania rynku
lubelskiej komunikacji miejskiej, w zakresie potokow pasazerskich i wigzby ruchu pasazerskiego. W badaniach
obserwowano: napetnienie pojazdow (liczac osoby wsiadajgce i wysiadajgce z pojazdéw na poszczegoinych
przystankach) oraz kierunki podrozowania. Badaniami zostaly objete wszystkie linie autobusowe i trolejbusowe,
obstugiwane pojazdami wykonujacymi przewozy na zlecenie Zarzadu Transportu Miejskiego w Lublinie. Badania
byly prowadzone w autobusach i trolejousach, w dni powszednie, od wtorku do czwartku oraz w weekendy.

Na podstawie wynikéw badan scharakteryzowano nastepujace cechy system transportu publicznego w Lublinie:

1. Z systemu w dzien powszedni korzysta ok. 302 tys. 0sdb, z czego 81,5% z komunikacji autobusowej (0,2%
stanowili pasazerowie linii nocnych), a 18,5% z komunikacii trolejousowej. W sobote z komunikacji korzysta
ok. 158,3 tys. pasazerow (52,4% popytu w dniu powszednim), a w niedziele ok. 110,8 tys. pasazerdw (36,7%
wielko$ci popytu w dniu powszednim i 70,0% popytu sobotniego).

2. Lacznie, w lubelskiej komunikacji miejskiej wykonywanych jest ok. 5 100 kurséw w dniu powszednim, 3 450
w sobote i ok. 2800 w niedziele. Sobotnia podaz ustug mierzona liczbg kurséw stanowi 68% wielkosci
podazy w dniu powszednim, a niedzielna 55%.

3. Przecietna liczba pasazerow w dniu powszednim w przeliczeniu na 1 wozokilometr w skali catej lubelskie;
komunikacji miejskiej wynosi 4,8. Wynik ten w duzej mierze jest zdeterminowany o wiele stabszym
wykorzystaniem pojazdow na liniach autobusowych (4,5 pasazera na kilometr) w stosunku do wykorzystania
trolejbuséw (6,4 pasazera na kilometr). Wynika to przede wszystkim z uktadu sieci — trasy linii trolejbusowych
w wiekszym stopniu przebiegajg przez $rédmiejskie obszary miasta.

4. Przecietne wykorzystanie trolejpuséw w dniu powszednim jest az o 42,2% wyzsze od wykorzystania
autobusow linii dziennych.

5. Z punktu widzenia liczby przewozonych pasazerdéw wszystkimi srodkami lubelskiej miejskiej komunikacii
zbiorowej w dniu powszednim (rys. 4.4), mozna wyrozni¢ dwa wyrazne okresy szczytowe. Szczyt poranny
zaczyna sie¢ ok. godziny 7.00, a popotudniowy ok. 15.00. Nietypowo (jak wynika z badan) szczyt
popotudniowy jest zdecydowanie wiekszy niz poranny. Zastanawiajace sg takze wysokie przewozy
miedzyszczytowe. Od godziny 12.30 do godz. 16.00 odnotowano wiekszg liczbe przejazddw niz w okresie
szczytu porannego. Wyniki te budza watpliwosci.

6. W sobote i niedziele najwigksze przewozy majg miejsce w godzinach pomiedzy 11 a 17.

7. W dniu powszednim w przewozach autobusowych wyraznie dominujq trzy linie (26, 57 i 9), z przewozami na
poziomie ok. 46 tys. pasazerow facznie (przebiegi linii autobusowych z najwigkszg liczbe pasazerow
przedstawiono na rys. 4.5).

8. W komunikacji trolejpusowej w dniu powszednim zdecydowanie najwigksze przewozy odnotowano na linii
158, z ktorej ustug skorzystato ok. 13,6 tys. osdb, czyli az 24,4% tacznej liczby pasazeréw trolejbuséw
(przebieg linii trolejpusowej z najwieksza liczbg przewozowych pasazeréw przedstawiono na rys. 4.5).
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Rys. 4.4. Przejazdy Srodkami lubelskiej komunikacji miejskiej w dniu powszednim — jesier 2010 r.
(rédfo: Analiza rynku komunikacji miejskiej w Lublinie wraz z optymalizacjg oferty przewozowej, na podstawie
przeprowadzonych badan rynku komunikacji miejskiej. Cze$c I. Trako)

Podsumowujac funkcjonowanie systemu transportu zbiorowego, trasy obstugujace najwigkszg liczbe pasazeréw
przebiegaja nastepujacymi odcinkami ulic (najwieksze obcigzenia, oznaczone kolorem niebieskim na rysunku rys.
4.6):

— al. Krasnicka - Al. Ractawickie - Krakowskie Przedmie$cie - Dolna 3 Maja - al. Solidarno$ci,

—  Lubartowska — Ruska — Lwowska,

—  Lipowa —al. J. Pitsudskiego — Plac Bychawski — W. Kunickiego,

— Al Zygmuntowskie — Fabryczna — Droga Meczennikéw Majdanka.

Duze znaczenie z punktu widzenia obstugi potokéw pasazerskich majq rowniez ciggi (oznaczone kolorem
zielonym na rysunku rys. 4.6):

—  Armii Krajowej — Bohaterow Monte Casino — Wilefiska — Gteboka — Sowirskiego,

— al. Solidarno$ci — Czechowska - S. Leszczynskiego — Dlugosza,

— Nadbystrzycka — Narutowicza — J. Hempla,

— al. Unii Lubelskiej — Zamojska.
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Rys. 4.5. Przebieg linii autobusowych i trolejbusowych o najwyzszych przewozach pasazerskich (jesien 2010 r).

(zrédto: opracowanie wiasne na podstawie : ,Analizy rynku komunikacji miejskiej w Lublinie wraz z optymalizacjq oferty
przewozowej, na podstawie przeprowadzonych badan rynku komunikacji miejskiej. Czesc I. Trako”)

35

2 TransEko



Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin
Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

gmina NIEMCE

3 gmina WOLKA

a KONOPNICA

na NIEBRZWICA DUZA I

[ gmina GLUSK

— LINIE AUTOBUSOWE

~ LINIE TROLEJBUSOWE

= Trasy komunikacji zbiorowej o najwigkszym
obciazeniu

e 17asy komunikaciji zbiorowej o znacznym
obciazeniu

miasto SWIDN

Rys. 4.6. Ciagi ulic o najwigkszych potokach pasazerskich na tle uktadu linii autobusowych i trolejbusowych
(zrédto: opracowanie wiasne na podstawie opracowania: ,Analiza rynku komunikacji miejskiej w Lublinie wraz z
optymalizacjq oferty przewozowej, na podstawie przeprowadzonych badan rynku komunikacji miejskiej. Cze$c¢ I. Trako’)

Najwigkszymi wezlami przesiadkowymi sg zespoly przystankowe ,KUL” i ,0gréd Saski — Krakowskie
Przedmiescie”. Oba sg potozone w centrum miasta i bardzo blisko siebie. Przebiega przez nie wigkszo$¢ linii
lubelskiej komunikacji miejskiej. Trzecim w kolejnosci jest zespdt przystankow potozonych wokdt Dworca
Gtownego PKS. Pozostate wezly zlokalizowane sg na najwazniejszych weztach komunikacyjnych transportu
publicznego Lublina. 15 najwazniejszych zespotow przystankowych wraz z liczbg przesiadajacych sig pasazerow
oraz liczbg przystankéw w wezle przedstawiono w tabl. 4.1, a ich lokalizacje na rys. 4.7.
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Tabl. 4.1. 15 najwazniejszych weztéw przesiadkowych na terenie Lublina

Lp. Wezet przesiadkowy Liczba Liczba pasazeréw przesiadajacych sie w
(zespét przystankow) przystankdéw ciggu jednego dnia powszedniego

1. KUL 3 9423

2. Ogrdd Saski - Krakowskie Przedmie$cie 4 5582

3. Dworzec Gt. PKS - Probostwo - Ruska 7 4090

4. Rondo Lubelskiego Lipca - Hala MOSIR 5 3482

5. MPWIK - Muzyczna 5 2708

6. Plac Bychawski - Targi Miedzynarodowe 6 2073

7. Park Bronowice 4 1935

8. Rondo Krwiodawcéw 4 1879

9. Wojciechowska 4 1244

10. | ZUS - Zana ZUS 5 1244

11. | Plac Litewski 4 1106

12. | Zamojska 2 968

13. | Zana Leclerc - Krasinskiego 5 857

14. | Plac Wolnosci 2 774

15. | ChodZki - Szpital 3 608

(Zrédfo: ,Analiza rynku komunikacji miejskiej w Lublinie wraz z optymalizacjq oferty przewozowej, na podstawie
przeprowadzonych badan rynku komunikacji miejskiej. Cze$c I. Trako”)

I =% g N7 = -
Rys. 4.7. Najwazniejsze wezty przesiadkowe (numery wedtug tabl. 4.1) na tle ciggdw ulic o najwiekszych potokach
pasazerskich
(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie opracowania: ,Analiza rynku komunikacji migjskiej w Lublinie wraz z
optymalizacjq oferty przewozowej, na podstawie przeprowadzonych badan rynku komunikacji migjskiej. Cze$¢ I. Trako”)

W okresie maj — czerwiec 2011 na zlecenie Zarzadu Transportu Miejskiego przeprowadzono badania preferenciji i
zachowan komunikacyjnych mieszkancow. Badania wykonano na wylosowanej reprezentatywnej probie 2000
mieszkancéw Lublina w wieku 15-75 lat. Zastosowano metode wywiadu telefonicznego, wspomaganego
komputerowo.

Wyniki tych badan wskazuja, ze:
—  Z komunikacji miejskiej w Lublinie korzysta okoto 80% mieszkaricow w wieku 15-75 lat (223.4 tys.), w tym:
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o 27% korzysta ze $rodkow zbiorowej komunikacji miejskiej codziennie,
o 60% z czestotliwo$cig co najmniej raz w tygodniu,
e 18% 1-2 razy w miesigcu lub rzadziej.

—  58% mieszkancow jako gtowny Srodek transportu wskazuje komunikacje zbiorowg (32% samochdd
prywatny, 4% rower, 2% samochod stuzbowy, 1% takséwka, 1% odpowiedziato inne, a 2% nie wiem/trudno
powiedziec).

—  95% wsrod deklarujacych korzystanie z komunikacii miejskiej, korzysta z niej w dni powszednie, w tym tylko
w dni powszednie 48% za$ w dni powszednie i weekendy 47%.

— W weekendy ze Srodkéw komunikacji miejskiej w Lublinie korzysta 52% mieszkaicow (5% jedynie w
weekendy).

—  Zdecydowana wigkszo$¢ mieszkancow Lublina korzysta z komunikacji miejskiej w podrézach do dzielnicy
Srédmiescie — okoto 50% (Sredni czas trwania podrézy wynosi okoto 18 minut).

—  Sredni czas dojécia do najblizszego przystanku komunikacji miejskiej wynosi okoto 5 minut.

—  Okoto 80% mieszkancow w trakcie podrézy nie wykonuje przesiadek. Co dziesigta podrdz jest wykonywana
z jedng przesiadka.

—  Transport zborowy jest wykorzystywany najczesciej w celu jazdy do pracy i szkoty. Docelowymi dzielnicami
dla wigkszosci jadacych do pracy sg Srédmiescie — okoto 40% oraz Czechéw Potnocny —7%. W
najwiekszym stopniu docelowg dzielnica w podrézach do szkoty/na uczelnie jest takze Srédmiescie —55%
oraz Rury —=10%.

—  22% mieszkancdéw deklaruje, ze w ogdle nie korzysta z komunikacji miejskiej. Jako gtdwne powody
wskazujac: wigkszg wygode korzystania z samochodu, krétszy czas jazdy, mozliwo$¢ dojazdu bezposrednio
do celu. Dla 50% nie korzystajacych z komunikacji miejskiej zachecajace do zmiany zachowan bytoby
zwigkszenie czestotliwosci kursowania, obnizenie cen biletéw, rozszerzenie uktadu linii ze zmiang tras,
wieksza punktualnos¢ kursowania, wieksza liczba bezposrednich potaczen oraz unowoczes$nienie taboru.

Podsumowuijac, uktad linii transportu zbiorowego w Lublinie ma charakter koncentryczny. Zdecydowana
wiekszos¢ linii ma swoj poczatek w strefie zewnetrznej miasta i przebiega przez centrum, kofczac tam swoj bieg,
lub jest wyprowadzana na przeciwny kraniec miasta. Nieliczne linie zapewniajg powigzania miedzydzielnicowe z
pominieciem obszaru centralnego. Duza liczba linii oraz zasada powigzan bezposrednich pomiedzy
poszczegblnymi rejonami miasta powoduje duzy odsetek podrozy bez Zadnej przesiadki (80%), ale tez
dublowanie sie linii autobusowych i trolejbusowych. Stan taki jest akceptowany przez mieszkancéw, ktorzy dajg
temu wyraz w badaniach opinii publicznej (preferujg bezpo$rednie potaczenia). Z drugiej strony system o
ztozonym ukfadzie linii jest zwykle mato czytelny dla oséb nie bedacych jego statymi uzytkownikami i ma
mniejsza efektywnos¢ ekonomiczna. Przebieg wielu linii jest dos¢é skomplikowany, co jest niekorzystne zaréwno z
punktu pasazeréw (dtuzsza podroz) jak i dla organizatora transportu (wieksze koszty).

Najwigksze znaczenie majg podréze pomiedzy intensywnie zagospodarowanymi dzielnicami mieszkaniowymi
(Rury, Kalinowszczyzna, Czechéw Potudniowy, Czuby Poinocne i Dziesigta), a centrum miasta (dzielnice
Sroédmiescie, Stare Miasto). Stan ten ma odzwierciedlenie w postaci najwiekszych potokéw pasazerskich, co
pokazano na rys. 4.6.

4.2 Przystosowanie systemu transportu zbiorowego do potrzeb oséb niepetnosprawnych

Przewoznicy $wiadczacy ustugi na rzecz ZTM w Lublinie dysponujg 312 autobusami, z czego 259, czyli 83% jest
przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych. Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Lublinie,
jako jedyne posiada w swoim taborze pojazdy z wysokg podtoga. Majg one zosta¢ w catosci wymienione do roku
2013. Pozostali przewoznicy tj. Autobusowe Konsorcjum Lubelskie, IREX i Meteor wykonujg przewozy wytacznie
pojazdami dostosowanymi do potrzeb 0sdb niepetnosprawnych.

Komunikacje trolejousowg obstuguje wytacznie MPK Lublin, ktory posiada 65 trolejouséw, w tym 24 pojazdy
(37%) przystosowane do przewozéw 0séb niepetnosprawnych.
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Tabl. 4.2. Tabor przewoznikéw $wiadczacych ustugi na zlecenie ZTM w Lublinie

Pojazdy w inwentarzu
Przewoznik Ogotem Niskopodtogowe Udzial pojazdow
niskopodiogowych
MPK - autobusy 240 187 78%
MPK - trolejbusy 65 24 37%
AKL - autobusy 48 48 100%
Irex - autobusy 12 12 100%
Meteor - autobusy 12 12 100%
Razem autobusy 312 259 83%
Razem wszystkie pojazdy 377 283 75%

(2rédto: ZTM w Lublinie)

Pojazdy przystosowane do przewozu 0sdb niepetnosprawnych wyposazone sg takze w rampy, lub przykleki.
Prowadzacy pojazd na kazdy sygnat ze strony pasazera na wézku inwalidzkim jest zobowigzany do roztozenia
rampy, lub zastosowania funkcji przykleku. 50 autobuséw i 21 trolejbusow (MPK w Lublin) posiadajg gtosowy
system zapowiadania przystankéw, co utatwia podréze osobom niedowidzacym i niewidomym.

Ponadto MPK dysponuje 7 busami do przewozu 0séb niepetnosprawnych, wykorzystywanych zaréwno do
dowozu dzieci do placowek edukacyjnych, jak i zabezpieczenia indywidualnych przejazdow oséb
niepetosprawnych (w roku 2011 Miasto przeznaczyto z budzetu kwote 200 tysiecy zt. na dofinansowanie
indywidualnych przewozéw oséb niepetnosprawnych specjalnymi busami zakupionymi w 2008 r. w ramach
programu PFRON ,Wyréwnywanie réznic migdzy regionami”). Przewozy te wykonywane sg na podstawie
,Regulaminu indywidualnych przewozéw 0séb niepetnosprawnych”.

Do 2013 r. zaklada sie zwiekszenie o 80 liczby autobuséw przystosowanych do przewozu o0séb
niepetnosprawnych (dostawa w ramach rozstrzygnietego przez Zarzad Transportu Miejskiego przetargu na zakup
53 autobuséw marki Autosan i 27 autobusdéw marki Mercedes). Wszystkie pojazdy bedq catkowicie
niskopodtogowe, wyposazone w przyklek i rampe, oraz gtosowy system zapowiadania przystankdw, a przyciski
wewnatrz pojazdu beda posiadaty wyttoczenia w jezyku brajla.

Ponadto 15 trolejouséw zakupionych przez MPK w roku 2011 (Solaris) na poczatku 2012 r zostanie
uzupetnionych o kolejnych 15 sztuk. W najblizszym czasie ZTM w Lublinie planuje zakup 20 autobusdéw klasy
MINI oraz 80 trolejouséw. Zakupy te pozwolg na catkowity wymiane taboru na pojazdy przystosowane do
przewozu 0s6b niepetnosprawnych.

Obecnie ZTM w Lublinie przy wspdipracy Urzedu Miasta Lublin realizuje projekt "Modernizacja infrastruktury
przystankowej wraz z budowg systemu informacji pasazerskiej dla poprawy jako$ci funkcjonowania komunikacii
miejskiej w Lublinie". Zakres projektu przedstawiono w rozdziale 6. Projekt znaczaco przyczyni sie do poprawy
komfortu podrézy transportem zbiorowym oraz poprawi dostepno$¢ systemu dla osob niepetnosprawnych
ruchowo.

4.3 Uklad drogowy - trasy tranzytowe

Szkielet uktadu drogowego Lublina stanowig drogi krajowe nr 12/17, 19 i 82 oraz droga wojewodzka nr 835 (rys.

48.):

—  Drogi krajowe nr 17 i12 (o wspolnym przebiegu przez Lublin) zapewniajg potaczenie na kierunku wschod —
zachod (ok. 14km w granicach Lublina). Przebiegaja czesciowo bezkolizyjnie (6 skrzyzowan w postaci
weztéw, 8 skrzyzowan z sygnalizacjg $wieting i 3 przejscia dla pieszych z sygnalizacjg $wieting)
nastepujacymi ulicami:
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al. Warszawska (GP 1x2) z natezeniem w przekroju ok. 2350poj/h*,

al. Solidarno$ci (GP 2x2/2x3) z natezeniem w przekroju ok. 4550poj/h,
al. Tysiaclecia (GP 2x3/2x2) z natezeniem w przekroju ok. 4200poj/h,

al. Wincentego Witosa (GP 2x2) z natezeniem w przekroju ok. 3300poj/h.

—  Droga krajowa nr 19, ktéra zapewnia potaczenie na kierunku pdinoc — potudniowy-zachéd (ok. 13.5km w
granicach Lublina). Na terenie Lublina znajduje sie 18 skrzyzowan z sygnalizacjg $wieting, jedno przejscie
dla pieszych z sygnalizacjg oraz jedno skrzyzowanie bezkolizyjne. Przejazd drogq krajowg nr 19 przez
Lublin nie jest w petni bezpoSredni, poniewaz wymaga wykonywania skretow na 3 skrzyzowaniach z
sygnalizacjg $wietlna, co ogranicza przepustowo$¢ tego ciggu. DK nr 19 przebiega nastepujgacymi ulicami:

al. Spdtdzielczo$ci Pracy (GP 2x2) z natezeniem w przekroju ok. 2900poj/h,

al. Mieczystawa Smorawinskiego (GP 2x2/2x3) z natezeniem w przekroju ok. 2650poj/h,

al. Kompozytoréw Polskich (Z 2x2) z natezeniem w przekroju ok. 1950poj/h,

al. Solidarno$ci (GP 2x3) z natezeniem w przekroju ok. 4150poj/h,

al. Sikorskiego (GP 2x2) z natezeniem w przekroju ok. 2650poj/h,

al. Kraénicka (GP 1x4/1x2) z natgzeniem w przekroju ok. 4900poj/h.

—  Droga krajowa nr 82 zapewnia potaczenie na kierunku centrum - pétnocny-wschéd (ok. 4km w granicach
Lublina). Na terenie Lublina znajdujg sie 4 skrzyzowania z sygnalizacjg $wieting oraz jedno zorganizowane
w postaci wezta (bezkolizyjne). DK nr 82 przebiega nastepujgcymi ulicami:
o Melgiewska (GP 2x2/3) z natezeniem w przekroju ok. 4200poj/h,
o Turystyczng (GP 1x2) z natezeniem w przekroju ok. 2500poj/h.

—  Droga wojewodzka nr 835 zapewnia potaczenie na kierunku centrum - potudnie (ok. 10km w granicach
Lublina). Na terenieLublina znajduje sie 11 skrzyzowan oraz jedno przejScie dla pieszych z sygnalizacja.
DW nr 835 przebiega nastepujacymi ulicami:
o al. Spdtdzielczosci Pracy (G 1x2) z natezeniem w przekroju ok. 1600 poj/h,

Unickg (G 1x2) z natezeniem w przekroju ok. 1600poj/h,

Podzamcze (G 1x2) z natezeniem w przekroju ok. 3100poj/h,

al. Unii Lubelskiej (G 2x3) z natezeniem w przekroju ok. 3700poj/h,

Rondo Lubelskiego Lipca 80 (G 2x3) z natezeniem w przekroju ok. 1950poj/h,

Plac Bychawski (G 2x2) z natezeniem w przekroju ok. 1900poj/h,

Wiadystawa Kunickiego (G 1x4/1x2) z natezeniem w przekroju ok. 1850poj/h,

Abramowicka (G 1x2) z natezeniem w przekroju ok. 1450poj/h.

Drogi te majg przebieg promienisty, tworzacy w centralnym obszarze miasta ukiad trzech skrzyzowan (al.
Sikorskiego/al. Solidarnosci, al. Solidarnosci/al. Kompozytorow Polskich, al. Spétdzielczosci Pracy/al.
Smorawirskiego) i jednego wezta drogowego (al. Tysigclecia/Metgiewska/Emanuela Grafa) na ktérych nastepuje
rozrzad ruchu pomiedzy tymi trasami. Ulice stanowigce drogi krajowe oprocz ruchu tranzytowego i zrodtowo-
docelowego, przede wszystkim obstuguja podréze wewnatrz miasta.

W najblizszych latach w wyniku uruchomienia obej$cia Lublina w ciagu drogi ekspresowej S12/17 i w dalszej
perspektywie drogi ekspresowej S19 (rys. 4.9) wydatnie zmniejszg sie funkcje tych drég zwigzane z obstuga
ruchu zewnetrznego na rzecz obstugi ruchu wewnatrzmiejskiego. Umozliwi to zweryfikowanie charakteru tych
ulic, zwtaszcza w centralnej cze$ci miasta.

W Lublinie zbiegajq sie jeszcze cztery drogi wojewddzkie:

—  Droga wojewddzka nr 747 — w granicach Lublina znajduje sie tylko skrzyzowanie DW nr 747 z DK nr 19 na
potudniowym zachodzie miasta. W przysztosci w ciggu DW 747 planowany jest wezet z drogg S19 (wezet
Konopnica).

4 Wynik pomiaréw natezenia w godzinie szczytu popotudniowego (15-16) wykonanych w okresie listopad-grudzien 2010
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—  Droga wojewodzka nr 809, ktéra stanowi pdtnocny wlot do miasta na wschéd od DK nr 12/17 wschdd (ok.
2,5 km w granicach Lublina) i przebiega ulicami: Stawinkowska (Z 1x2) Zbozowa (Z 1x2) i do skrzyzowania
z drogg DK 12/17.

—  Droga wojewddzka nr 822 (G 2x3/1x2), ktéra stanowi wschodni wiot do miasta na pdtnoc od DK nr 12/17
(ok. 5 km w granicach Lublina). W cato$ci przebiega ul. Metgiewska i doprowadza ruch do Obwodnicy
Srodmiejskiej i do al. Solidarnosci DK 12/17. W przysztosci ul. Melgiewska bedzie pofaczona z ekspresowg
obwodnica S12/17 poprzez wezet Metgiewska. Bedzie to tez najkrotsza droga do portu lotniczego Lublin-
Swidnik.

—  Droga wojewodzka nr 830 (G 1x2), ktora stanowi zachodni wlot do miasta na potudnie od DK nr 12/17 (ok.
4 km w granicach Lublina) i w cato$ci przebiega ul. Nateczowska, do al. Krasnickiej DK 19. W przysztosci w
ciggu DW 830 planowany jest wezet z drogg S19 (wezet Plouszowice).

&
Ly &

o S5
Rys. 4.8. Przebieg drdg krajowych i wojewddzkich przez Lublin
(zrédto: Studium programowo-przestrzenne integracji systeméw komunikacji w wojewddztwie lubelskim)

4.4 Ukiad drogowy - trasy obwodnicowe

Réwnolegle z drogami stanowigcymi przebiegi drog krajowych i wojewddzkich w Lublinie funkcjonujg ciagi ulic
miejskich, ktore tworzg uktady obwodnicowe. Na podstawie SUIKZP w Lublinie mozna wyrézni¢ dwa podstawowe
ukfady obwodnic, przy czym zaden z nich obecnie nie tworzy petnego piercienia (z uwagi na brakujace
elementy) i nie utrzymuje jednolitego charakteru pod wzgledem parametrow funkcjonalno-technicznych.
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Sq to:
— Mata Obwodnica Srédmiejska®, o diugosci ok. 7km, okalajaca potudniowa cze$¢ dzielnicy Srodmiescie
i zachodnig cze$¢ dzielnicy Stare Miasto (rys. 4.9 - kolor czerwony). Przebiega ona nastepujacymi
ulicami:
e al. Unii Lubelskiej (G 2x3) - natezenie w przekroju: 3750poj/h®,
Al. Zygmuntowskie (G 1x2) - natezenie w przekroju: 1950poj/h,
al. Jozefa Pitsudskiego (G 1x4) - natezenie w przekroju: 2350poj/h,
Lipowa (G 1x4) - natezenie w przekroju: 2350poj/h,
Al. Ractawickie (G 1x4) - natezenie w przekroju: 1900poj/h,
al. Jana Diugosza (Z 1x2) - nateZzenie w przekroju: 950poj/h,
Stanistawa Leszczynskiego (L 1x2) - natezenie w przekroju: 1100poj/h,
Czechowska (L 1x2) - natezenie w przekroju: 1100poj/h,
Lubomelska (L 2x3) - natezenie w przekroju :2650poj/h,
al. Solidarno$ci (GP 2x3) - natezenie w przekroju: 4600pojth.

W uktadzie ulic tworzacych Mata Obwodnice Srodmiejska brak jest ciagtosci pomiedzy ul. Lipowa i al.
Solidarno$ci. W zalezno$ci od kierunku jazdy powigzanie jest realizowane na dwa sposoby. W kierunku
zgodnym z ruchem wskazéwek zegara ulicami wymienionymi powyzej, a przeciwnie do ruchu
wskazéwek zegara ulicami:

e Lubomelska (L 2x3/1x3) - natezenie w przekroju :2650poj/h,

e Wieniawska (L 1x2 jednokierunkowa) - natezenie w przekroju :600poj/h,
do Krakowskiego Przedmiescia i dalej poprzez mimosrodowe skrzyzowanie z ul. Lipowg. Takie
uksztattowanie ukladu ulic, wymusza na skrzyzowaniach wigksze natezenia ruchu na relacjach
skretnych.

— Obwodnica Miejska o diugosci ok. 17km, okalajaca dzielnice: Srodmiescie, Stare Miasto,
Kalinowszczyzna (cze$¢ potudniowa), Bronowice (cze$¢ zachodnia), Kosminek (cze$¢ pdinocna),
Dziesigta (czes¢ pétnocna), Za Cukrownig, Rury (cze$¢ wschodnia), Wieniawa (cze$¢ wschodnia),
Czechéw Potudniowy (czes$¢ potudniowo wschodnig) (rys. 4.9 - kolor niebieski). Obwodnica Miejska
przebiega nastepujgcymi ulicami:

e al. Mieczystawa Smorawiriskiego (GP 2x2/ 2x3) - natezenie w przekroju: 2650poj/h,

al. Generata Wiadystawa Andersa (G 2x2) - natezenie w przekroju: 2400poj/h,

Melgiewska (G 2x3) - natezenie w przekroju: 4200poj/h,

Emanuela Grafa (G 2x2) - natezenie w przekroju: 2150pojth,

al. Tysigclecia (GP 2x2) - natezenie w przekroju: 2450poj/h,

Krancowa (Z 2x2) - natezenie w przekroju: 2900poj/h,

Dywizjonu 303 (Z 2x2) - natezenie w przekroju:1300poj/h,

brak ciggtosci....

Wrotkowska (Z 2x2) - natezenie w przekroju: 2500pojth,

Diamentowa (G 2x3) - natezenie w przekroju: 4000poj/h,

Krochmalna (G 2x3) - natezenie w przekroju: 4250pojth,

Jana Pawia Il (G 2x3) - natezenie w przekroju: 3700poj/h,

Filaretow (G 2x2) - natezenie w przekroju: 2350poj/h,

Gteboka (G 2x3) - natezenie w przekroju: 2400poj/h,

Jozefa Sowinskiego (G 1x2) - natezenie w przekroju: — 1450poj/h,

Jozefa Poniatowskiego (G 1x2) - natezenie w przekroju: — 1650poj/h.

5 W celu uporzadkowania nomenklatury, w opracowaniu przyjeto dwie nazwy tras obwodowych: Mata Obwodnica
Srodmiejska i Obwodnica Miejska. W dotychczasowych opracowaniach i dokumentach nie zidentyfikowano bowiem
jednoznacznie okreSlonych nazw, lub nazw stosowanych zwyczajowo. W SUIKZP pojawia sie ,mata” obwodnica
$rodmiejska, ale bez sprecyzowania jej przebiegu oraz Obwodnica miejska zamiennie z Obwodnica Srodmiejska, co
odpowiada przywotywanej w opracowaniu Obwodnicy Miejskiej.

6 Wynik pomiarow natezenia w godzinie szczytu popotudniowego (15-16) wykonanych w okresie listopad-grudzien 2010
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Obecnie nie jest zachowana ciggto$¢ obwodnicy na odcinku Dywizjonu 303 — Wrotkowska. Planowane
jest przediuzenie ul. Dywizjonu 303 do ul. Wrotkowskiej i przedtuzenie ul. Filaretéw do ul. Sowiriskiego.
Spowoduje to domknigcie tej obwodnicy w sposob bezposredni i wptynie na zmniejszenie relacji
skretnych na skrzyzowaniach:

e Dywizjonu 303 / Kunickiego,

e Kunickiego / Nowy Swiat.
Dzieki temu zwiekszy sie sprawnos$¢ i przepustowo$¢ obwodnicy, co dzisiaj jest limitowane
przepustowoscig relacji skretnych na ww. wymienionych skrzyzowaniach.

Trasy obwodnicowe

EJ Mata O ica Srodmi

e (Obwodnica Miejska

----- brakujace odcinki Obwodnicy Miejskiej

Rys. 4.9. Schemat uktadu tras obwodnicowych Lublina
(zrodfo: opracowanie wlasne)

4.5 Niejednoznacznosé rozrzadu ruchu

Poza opisanymi wcze$niej podstawowymi ukladami tras o charakterze obwodnic, w uktadzie drogowym Lublina
funkcjonujg takze inne odcinki ulic, czasem o nizszych parametrach technicznych, kiore tworzg dodatkowe
powigzania. W praktyce mozna zauwazy¢ az siedem pierscieni drogowych wewnatrz miasta. Tego typu ukiad
tras mozna traktowaé jako korzystny poniewaz umozliwia organizowanie kolejnych pozioméw obwodnic,
stwarzajagc w ten sposdb wiecej mozliwosci zarzadzania ruchem wewnafrz miasta. Jednak z drugiej strony,
niejednoznaczne (tak jak obecnie) okreslenie przebiegu i funkciji tras obwodowych (bez wzmocnienia wybranych
ciggéw i ostabienia pozostatych) grozi utratg kontroli nad przeptywem ruchu, co moze skutkowac niepozadanymi
przejazdami o charakterze mimosrodowym (z przeplataniem sie ruchu na krétkich odcinkach) i nadmierng liczbg
skretow w lewo, czy tez przejazdami po siecznych ukitadu — po odcinkach ulic nieprzystosowanych do
przenoszenia duzych natezen ruchu.

Na (rys. 4.10) przedstawiono uktad mozliwych do wykorzystania pierscieni (wynikajacych z powigzan ulic) oraz
punkty wezlowe uktadu drogowego (oznaczone kotkami) w ktorych moga wystepowaé zwiekszone natezenia
ruchu na relacjach skretnych, skutkiem naktadania sie ruchu promienistego do centrum (ruch typowy w sytuaciji
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wykorzystywania trasy obwodowej) z ruchem po siecznej trasy obwodowej, stanowigcej w wezle element innego
pierscienia.

Stan taki ostabia funkcje gtéwnych tras obwodowych i stwarza trudnos¢ w prawidtowym rozwigzywaniu punktéw
weztowych Problem jest tym wiekszy gdy funkcjonujg on jedynie jako skrzyzowania w poziomie terenu (wowczas
duze natezenia ruchu wystepujg na skretach w lewo) i tworzy sie presja na budowanie wezidw
wielopoziomowych, co z punktu widzenia przestrzeni miejskiej jest trudne do zaakceptowania.

Trasy obwodnicowe
e pierscien 1
e pierscien 2
e pierscien 3
pierscien 4
pierscien 5

él’ \‘ . — pierécier 6
i/% T \a /é e pierscien 7

ﬁ\

Rys. 4.10. Osiem potencjalnych pierscieni tras o charakterze obwodnicowym
(zrodfo: opracowanie wlasne)

4.6 Pozostate ulice o podstawowym znaczeniu

Pozostate ulice o podstawowym znaczeniu dla obstugi ruchu miejskiego (poza ulicami stanowigcymi ciagi drég
krajowych i trasy obwodowe opisane powyzej) mozna podzieli¢ na dwa typy:

— ulice o charakterze promienistym, obstugujace ruch w kierunku do centrum miasta,

—  ulice $rédmiejskie obstugujace ruch w centrum miasta.

Sposrod ulic o charakterze promienistym podstawowe znaczenie maja;

—  Stawinkowska i Willowa (Z 1x2) - ulice obstugujg dzielnice Stawin i doprowadzajg ruch do al. Solidarno$ci
DK 12/17.

—  Choiny (Z2x2), Skrzypcowa (Z2x2) i al. Kompozytoréw Polskich (Z2x2/2x3) — dwa réwnolegte ciagi, ktdre
obstugujg dzielnice Czechéw Péinocny i Potudniowy i doprowadzaja ruch do Obwodnicy Srodmiejskiej i do
al. Solidarno$ci DK 12/17.

—  Droga Meczennikéw Majdanka (G 1x4/1x2), ktora obstuguje dzielnice KoSminek, Felin (cze$¢ potudniowa),
Bronowice i doprowadza ruch do Obwodnicy Srodmiejskiej.

—  Ciggi ulic: Kreznicka (Z 1x2), Zeglarska (Z 1x2), Eugeniusza Romera (Z 1x2) i Osmolicka (Z 1x2),
Zemborzycka (Z 1x2), Diamentowa (G 1x2), ktére obstugujq potudniowaq cze$¢ miasta, dzielnice:
Zemborzyce, Abramowice, Wrotkéw, Dziesiata i doprowadzaja ruch do Obwodnicy Srédmigjskie].
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al. Jana Pawla Il (G2x2), ktéra stanowi potaczenie DK 19 z Obwodnicg Srédmiejska i obstuguje gtownie
ruch dojazdowy do Lublina oraz dzielnice Weglin Potudniowy.

Sposrad ulic srodmiejskich podstawowe funkcije petnia;

al. Warszawska (G 1x2), Al. Ractawickie (G 1x4), Krakowskie Przedmiescie (L 1x4), Kapucynska (L1x2),
Bernardyriska (Z 1x2) , Zamojska (Z 1x4) — ciag ulic, ktéry wprowadza ruch do Scistego centrum miasta.
Historycznie stanowi przejazd przez miasto w relacji wschod zachdd (Warszawa — Zamos$€). Obecnie
obstuguje centrum miasta, dzielnice: Stawinek, Wieniawa, Srédmiescie, Stare Miasto.

ul. Gteboka (G 2x2) - ulica réwnolegta do Al. Ractawickich, ktéra obstuguje Srodmiejskie dzielnice:
Wieniawa, Rury, Srodmiescie.

ul. Nadbystrzycka (Z2x2/1x2), Narutowicza (Z1x4/1x2), Hempla (L 1x2), 3 Maja (L 1x2),, ktdra przebiega
wewnatrz Obwodnicy Srodmiejskiej na kierunku péinoc — potudnie. Obstuguje dzielnice Rury i Srodmiescie.

ul. Krochmalna (Z 1x2) , ul. MiyAska (Z 1x2) - stanowi potaczenie Matej Obwodnicy Srédmiejskiej z
Obwodnica Miejskg na kierunku pdtnoc — potudnie. Ulice obstugujg dzielnice Za Cukrownig oraz rejony
kolejowe wraz z dworcem Lublin Gtéwny. Planowana jest budowa tzw. Trasy Zielonej wedtug SUIKZP o
parametrach GP 2x2 po nowym $ladzie réwnolegtej do ulicy Krochmalnej co ktéci sie z ideq Obwodnicy
Miejskiej.

ul. Jana Pawfa Il (G 2x2), ul. Armii Krajowej (G 2x2), ul. Bohateréw Monte Cassino (Z 1x2) — stanowi
potgczenie Obwodnicy Miejskiej z al. Kradnickg (DK nr19). Razem z al. Kradnickg ma charakter obwodnicy
dla dzielnic: Rury, Wieniawa. SUIKZP zaktada przedtuzenie ul. Bohaterbw Monte Cassino do al.
Solidarnosci co spowoduje rozszerzenie tego ciggu na Stawinek.
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Ulice o podstawowym znaczeniu
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Mata Obw

@ (Obwodnica Miejska
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----- brakujace odcinki obwodnicowe

=== ulice promieniste
== ulice $rédmiejskie

= drogi krajowe i wojewodzkie

Rys. 4.11. Ulice o podstawowym znaczeniu w uktadzie drogowym Lublina
(2rédto: opracowanie wtasne)

4.7 Klasyfikacja funkcjonalna ulic

Klasyfikacja funkcjonalna ulic wynika ze Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Miasta Lublina (rys. 4.12). Na terenie miasta nie ma obecnie tras wyzszego rzedu (ekspresowych). Najwyzszg

kategorie, GP majg nastepujace ciagi ulic:
— al. Warszawska (1x4), al. Solidarnosci (2x2/2x3), al. Tysigclecia (2x3/2x2), al. Witosa (2x2) - cigg drogi

krajowej DK nr 12/17,
al. Spétdzielczosci Pracy (2x2), al. Smorawinskiego (2x2/2x3), - ciag drogi krajowej DK nr 19,

al. Sikorskiego (2x2), al. Krasnicka (1x4/1x2) - ciag drogi krajowej DK nr 19.
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Rys. 4.12. Klasyfikacja funkcjonalna ulic w Lublinie
(zrodfo: opracowanie wlasne)

4.8 Natezenia ruchu wewnatrz miasta.

Wielkos¢ i strukture ruchu w Lublinie przedstawiono w uktadzie dwéch kordondw punktow:

—  kordon $rodmiejski (na podstawie 20 punktéw pomiaru ruchu), ktdry odpowiada $ladowi Obwodnicy
Miejskiej od strony zachodniej, pdinocnej i wschodniej oraz linii kolejowej od strony potudniowej (rys. 4.13 —
kolor czerwony),

—  kordon centrum (na podstawie 14 punktéw pomiaru ruchu), ktéry odpowiada $ladowi Matej Obwodnicy
Srodmiejskiej (rys. 4.13 - kolor zielony).

Wykorzystano pomiary ruchu na skrzyzowaniach (w godzinie szczytu popotudniowego) wykonane w okresie
listopad — grudzien 2005r. i 2010r. oraz dane z pomiardw na granicy miasta, ktore wykonano w ramach
niniejszego opracowania w listopadzie 2011 (w tabl. 4.3 - tabl. 4.4 i na rys. 4.14 - rys. 4.15).
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Rys. 4.13 Uktad punktéw na kordonach Srédmiejskim i centrum
(2rédto: opracowanie wtasne)
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Tabl. 4.3. NateZenia ruchu na kordonie centrum

nr ulica kierunek | osobowe | dostawcze | ciezarowe Clgzarowe z autobus faczniew | fgcznie w

punktu ¢ przyczepami y roku 2010 | roku 2005
301 al. Solidarnosci do centrum 1446 141 54 78 42 1761 1455
(DK12/17) z centrum 1547 48 24 66 59 1744 1471

302 al. Kompozytoréw | do centrum 710 25 2 0 16 753 731
Polskich Z centrum 1122 42 2 0 14 1180 1216

do centrum 384 13 1 0 18 416 344

Bolestawa P!

303 |Bolestawa Prusa 1= 309 23 1 0 26 379 346
do centrum 459 17 2 0 29 507 688

304 |Lubartowska Z centrum 370 % 5 0 17 77 647
305 |Podzamcze do centrum 1015 80 8 15 106 1224 2484
z centrum 1565 80 36 10 108 1799 1880

306 al. Tysigclecia do centrum 1933 133 38 81 59 2244 2985
(DK12/17) z centrum 1530 146 64 70 54 1 864 1999

307 |Fabrvezna do centrum 1299 50 14 6 43 1412 1044
i z centrum 940 45 6 2 31 1024 814

308 Rondo Lubelskiego | do centrum 704 48 13 12 18 795 1156
Lipca 80 z centrum 936 59 30 16 23 1064 665

. . do centrum 388 39 1 0 15 443 313

|. Pitsudsk

309 al. Piisudskiego Z centrum 284 7 0 0 1 512 552
310 |Narutowicza do centrum 713 13 2 0 39 767 663
z centrum 1193 32 3 0 33 1261 1251

" . do centrum 330 12 1 0 1 344 330

311 |Obroficow Pokoju - = 212 12 0 0 2 426 42
. .~ . |docentrum 503 7 0 0 0 510 531

12 kk ki

312 |Skiodowskdej Curie 69 18 0 0 0 714 692
- do centrum 611 29 1 1 65 707 630

313 |Al. Raclawickie Z centrum 727 20 0 0 63 810 898
do centrum 645 10 0 0 0 655 67

314 |Czechowska Z centrum 231 3 0 0 5 239 252
docentrum| 11140 617 137 193 451 12538 13421

zcentrum| 12262 569 172 164 466 13633 13 095

sumal 23402 1186 309 357 917 26 171 26 516

udziat 89% 5% 1% 1% 4% przyrost -1%

(zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDiM)
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Rys. 4.14. Natezenia ruchu na kordonie centrum Lublina.
Godzina szczytu popotudniowego (15.00-16.00). Rok 2010.
(zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDiM)
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Tabl. 4.4. Natezenia ruchu na kordonie srodmiejskim

r ulica kierunek osobowe | dostawcze |cigzarowe Clgzarowe 2 autobus faczniew | - tacznie w
punktu ¢ przyczepami y roku 2010 | roku 2005

201 al. Solidarnosci do centrum 1335 110 51 87 57 1640 1667
(DK/M217) z centrum 2075 207 48 109 79 2518 3259
202 al. Kompozytorow do centrum 812 34 1 1 25 883 683
Polskich z centrum 986 59 6 7 27 1085 918
203 Tadeusza do centrum 769 43 16 6 16 850 470
Szeligowskiego z centrum 618 29 8 1 15 671 710
. " do centrum 678 28 5 0 0 711 409
204 | Witolda Chodzid Zcentrum| 891 28 2 0 8 929 605
205 al. Spétdzielczosci do centrum 972 81 62 56 29 1200 1410
Pracy (DK19) z centrum 673 47 43 1 45 819 1167
do centrum 216 8 5 1 2 232 196
206 | Walecznych Zcentum| 347 2 3 1 3 378 345
. . do centrum 540 30 6 2 7 585 427
207 | Marii Koryznowe] Zcentrum| 306 2 5 1 10 348 291
208 Turystyczna do centrum 1170 95 55 28 16 1364 1082
(DK82) z centrum 980 76 56 10 34 1156 1511
. do centrum 764 45 30 15 34 888 739
209 | Meigiewska Zcentum| 454 68 26 16 29 613 534
210 al. Tysigclecia do centrum 1774 144 50 72 24 2064 1597
(DK12/17) z centrum 2009 181 60 58 36 2344 1841
11 Droga do centrum 1407 102 16 6 54 1585 1510
Meczennikow z centrum 890 57 15 3 51 1016 1120
212 Wiadystwa do centrum 663 44 9 1 47 764 1339
Kunickiego z centrum 996 68 19 2 34 1119 1509
213 |Diamentowa do centrum 2017 92 34 17 25 2185 1787
z centrum 1374 124 40 10 19 1567 1095
do centrum 194 9 7 0 0 210 223
214 Nadbystrzycka Zoentum| 426 1 7 1 1 446 255
215 |Filaretow do centrum 737 17 5 0 35 794 455
z centrum 1195 30 4 0 34 1263 789
216 |yana Pawta do centrum 1486 54 46 14 31 1631 909
z centrum 1567 62 21 0 30 1680 1432
217 |Tomasza Zana do centrum 1048 27 9 0 30 1114 811
z centrum 952 41 12 0 21 1026 857
do centrum 457 30 4 0 13 504 639
218 | Gigboka Zoentum| 652 2 3 0 10 689 837
- do centrum 695 32 2 0 33 762 630
219 |Al. Raclawickie Zeentum| 817 2 3 0 26 890 710
. . do centrum 241 12 0 0 8 261 335
220 |Popiefuszki Zcentum| 405 18 Z 0 8 435 437
do centrum| 17 975 1037 423 306 486 20 227 17 318
zcentrum| 18613 1207 402 230 540 20992 20 422
suma| 36 588 2244 825 536 1026 41219 37740
udziat 89% 5% 2% 1% 2% | przyrost 9%

(zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDiM)
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Rys. 4.15. Natezenia ruchu na kordonie miejskim Lublina.
Godzina szczytu popotudniowego (15.00-16.00). Rok 2010.
(zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDiM)

4.9 Poréwnanie ruchu na kordonach

W tabl. 4.5 - tabl. 4.7 i na rys. 4.18 - rys. 4.20 zestawiono wielko$ci natezen pojazdow przekraczajacych granice
Lublina oraz dwa kordony wewnatrz miasta (miejski i centrum). Dane pomiarowe na kordonach miejskim i
centrum pochodzg z pomiaréw wykonanych w 2010r. Dane na granicy miasta pochodzg z pomiaréw z 2011r.
Przyjeto, ze w celu poréwnania kordondw réznice w okresach pomiarowych nie maja istotnego znaczenia
Wszystkie zestawienia wykonano dla godziny szczytu popotudniowego (15.00-16.00).

Tabl. 4.5. Natezenia ruchu na granicy miasta godzina 15.00-16.00, rok 2011.

Kierunek | Osobowe | Dostawcze | Ciezarowe Ciezarowe Z| Autobus Lacznie w
przyczepami roku 2011

do Lublina 5 841 616 285 315 193 7250
z Lublina 7448 537 215 355 210 8 765
suma 13 289 1153 500 670 403| 16015
udziat 83% 7% 3% 4% 3% 100%

(zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych ZDiM)
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Tabl. 4.6. Natezenia ruchu na kordonie migjskim godzina 15.00-16.00, rok 2010.

Kierunek | Osobowe | Dostawcze | Cigzarowe Cigzarowe Z| Autobus Lacznie w
przyczepami roku 2011

do centrum 17 975 1037 423 306 486 20 227
z centrum 18 613 1207 402 230 540 20 992
suma 36 588 2244 825 536| 1026 41219
udziat 89% 5% 2% 1% 2% 100%

(zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDiM)

Tabl. 4.7. Natezenia ruchu na kordonie centrum godzina 15.00-16.00, rok 2010.

Kierunek | Osobowe | Dostawcze | Cigzarowe Cigzarowe Z| Autobus Lacznie w
przyczepami roku 2010
do centrum 11140 617 137 193 451 12 538
z centrum 12 262 569 172 164 466 13 633
suma 23 402 1186 309 357 917| 26171
udziat 89% 5% 1% 1% 4% 100%
(zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDiM)
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Rys. 4.16. Struktura ruchu na granicy miasta Rys. 4.17. Struktura rodzajowa ruchu na kordonie migjskim
(zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDiM)  (zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDiM)
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Rys. 4.18. Struktura rodzajowa ruchu na kordonie centrum
(rodfo: opracowanie wtasne na podstawie danych ZDiM)
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Rys. 4.19. Wielko$¢ natezer samochoddw osobowych przekraczajacych kolejne kordony miasta.
Na podstawie pomiaréw w godzinie 15.00-16.00 z lat 2010 i 2011
(zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDiM)

2 500
2 000
1 500
@ granica miasta
B kordon miejski
B kordon centrum
1000 A
500 +
O -
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Rys. 4.20. Natezenia samochoddw dostawczych, ciezarowych i autobuséw przekraczajacych kolejne kordony miasta.
Na podstawie pomiaréw w godzinie 15.00-16.00 z lat 2010 i 2011
(zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDiM)

Na podstawie analizy danych o ruchu drogowym w godzinie szczytu popotudniowego mozna stwierdzic, ze:

—  Zdecydowanie najwiecej pojazdoéw przekracza kordon miejski - 41200 p/h. Kordon centrum przekracza
26 200 p/h, a granice miasta 16 000 p/h.

— Na granicy do miasta wjezdza 7250 pojazdow, a wyjezdza 8750 pojazdow. Kordon miejski przekracza 20
200 pojazdéw w kierunku do centrum i 21 000 pojazdéw z kierunku centrum, a kordon centrum 12 500
pojazdéw do i 13 600 pojazddw z obszaru centrum.

— Na granicy miasta 90% stanowig samochody osobowe i dostawcze, 3% autobusy i 7% samochody
ciezarowe.
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Na kordonie miejskim 95% stanowig samochody osobowe i dostawcze, 2% autobusy i 3% samochody

ciezarowe. W grupie samochoddw cigzarowych 62% z nich odnotowano w 4 przekrojach pomiarowych na

drogach krajowych DK12/17 (al. Solidarnosci, al. Tysigclecia), DK 19 (al. Spdtdzielczosci Pracy) i DK 82 (ul.

Turystyczna).

Na kordonie centrum natezenie ruchu w roku 2010 wzrosto w stosunku do roku 2005 o 9% (o ok. 3500

p/h). 94% stanowig samochody osobowe i dostawcze, 4% autobusy i 2% samochody ciezarowe. W grupie

samochodow cigzarowych 70% z nich odnotowano w przekrojach zlokalizowanych na DK12/17 (al.

Solidarnosci, al. Tysigclecia).

Na kordonie centrum natezenia ruchu w latach 2010 i 2005 byly na zblizonym poziomie. Moze to $wiadczy¢

o tym Ze uktad drogowy centrum od lat pracuje na granicy swojej przepustowosci.

Na kordonach miejskim i centrum najwigksze natezenia ruchu zanotowano na ulicach klasy GP: al.

Tysigclecia i al. Solidarnosci:

o na kordonie miejskim ulice klasy GP obstugujg 19,7% ruchu samochodéw osobowych (w stosunku do
sumy na kordonie) i 39,3% ruchu towarowego,

o na kordonie centrum ulice klasy GP obstuguja 27,6 % ruchu samochodéw osobowych (w stosunku do
sumy na kordonie) i 71,3% ruchu towarowego.

Ze wzgledu na niekorzystny przebieg ciggu DK 12/17 (obrzezami centralnej czeSci miasta) na wszystkich

kordonach przez ktore przebiega ten cigg odnotowywany jest wzmozony ruch ciezkich samochodéw

towarowych:

e na granicy miasta 670 pojazdéw ciezarowych z przyczepami/naczepami,

¢ na kordonie miejskim 540 pojazdéw ciezarowych z przyczepami/ naczepami,

o na kordonie centrum 360 pojazddw ciezarowych z przyczepami/ naczepami.

Tabl. 4.8. Uszeregowanie przekrojéw ulic na kordonie centrum ze wzgledu na wielko$¢ ruchu samochodéw osobowych.
Pomiar godzina 15.00-16.00, rok 2010.

Natezenie ruchu w przekroju Udziat w natezeniu

Lp. Ulica (samochody osobowe) ruchu na kordonie Klasa funkcjonalna
1 | al. Tysigclecia 3463 14,8% GP
2 | al. Solidarnosci 2993 12,8% GP
3 | Podzamcze 2580 11,0% G
4 | Fabryczna 2239 9,6% G
5 | Narutowicza 1906 8,1% z
6 | al. Kompozytoréw Polskich 1832 7.8% z
7 | Rondo Lubelskiego Lipca 80 1640 7.0% G
8 | Al Ractawickie 1338 5.7% G
9 | Skiodowskiej Curie 1199 5.1% L
10 | Czechowska 1076 4.6% L
11 | al. Pitsudskiego 872 3.7% G
12 | Lubartowska 829 3.5% VA
13 | ObroAcéw Pokoju 742 3.2% L
14 | Bolestawa Prusa 693 3.0% L

(zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDiM)
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Tabl. 4.9. Uszeregowanie przekrojéw ulic na kordonie centrum ze wzgledu na wielko$¢ ruchu samochoddw ciezarowych.
Pomiar godzina 15.00-16.00, rok 2010.

Natgzenie ruchu w przekroju

Udziat w natezeniu

Lp. Ulica (samochody ciezarowe razem) | ruchu na kordonie Kiasa funkcjonalna
1 | al. Tysigclecia 253 38.0% GP
2 | al. Solidarnosci 222 33.3% GP
3 | Rondo Lubelskiego Lipca 80 71 10.7% G
4 | Podzamcze 69 10.4% G
5 | Fabryczna 28 4.2% G
6 | Lubartowska 8 1.2% z
7 | Narutowicza 5 0.8% z
8 | al. Kompozytorow Polskich 4 0.6% z
9 | Bolestawa Prusa 2 0.3% L
10 | Al Ractawickie 2 0.3% G
11 | al. Pitsudskiego 1 0.2% G
12 | Obroncéw Pokoju 1 0.2% L
13 | Sktodowskiej Curie 0 0.0% L
14 | Czechowska 0 0.0% L

(zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDiM)

Tabl. 4.10. Uszeregowanie przekrojéw ulic na kordonie miejskim ze wzgledu na wielkos¢ ruchu samochodéw osobowych.
Pomiar godzina 15.00-16.00, rok 2010

Natezenie ruchu w przekroju

Udziat w natezeniu

Lp. Ulica (samochody osobowe ruchu na kordonie Klasa funkcjonalna
1 | al. Tysigclecia 3783 10.3% GP
2 | al. Solidarnoci 3410 9.3% GP
3 | Diamentowa 3391 9.3% G
4 | Jana Pawta ll 3053 8.3% G
5 | Meczennikow Majdanka 2297 6.3% G
6 | Turystyczna 2150 5.9% G
7 | Zana 2000 5.5% z
8 | Filaretow 1932 5.3% G
9 | al. Kompozytoréw Polskich 1798 4.9% z
10 | Kunickiego 1659 4.5% G
11 | al. Spétdzielczosci Pracy 1645 4.5% GP
12 | Chodzki 1569 4.3% L
13 | Al. Ractawickie 1512 4.1% G
14 | Szeligowskiego 1387 3.8% VA
15 | Melgiewska 1218 3.3% G
16 | Gleboka 1109 3.0% G
17 | Koryznowej 846 2.3% VA
18 | Popietuszki 646 1.8% L
19 | Nadbystrzycka 620 1.7% VA

20 | Walecznych 563 1.5% L

(zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych ZDiM)
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Tabl. 4.11. Uszeregowanie przekrojow ulic na kordonie miejskim ze wzgledu na wielko$¢ ruchu samochodoéw cigzarowych.
Pomiar godzina 15.00-16.00, rok 2010

L.p. Ulica Natezenie ruchu w przekroju Udziat w natezeniu Klasa funkcjonalna
(samochody ciezarowe razem) | ruchu na kordonie
1 | al. Solidarnosci 295 21.7% GP
2 | Al Tysigclecia 240 17.6% GP
3 | Al SpétdzielczoSci Pracy 172 12.6% GP
4 | Turystyczna 149 10.9% G
5 | Melgiewska 107 7.9% G
6 | Diamentowa 101 7.4% G
7 | al. Jana Pawia Il 81 6.0% G
8 | Meczennikéw Majdanka 40 2.9% G
9 | Szeligowskiego 31 2.3% z
10 | Kunickiego 31 2.3% G
11 | al. Kompozytoréw Polskich 25 1.8% z
12 | Zana 21 1.5% z
13 | Koryznowe; 14 1.0% z
14 | Nadbystrzycka 12 0.9% Z
15 | Walecznych 10 0.7% L
16 | Filaretow 9 0.7% G
17 | Chodzki 7 0.5% L
18 | Gleboka 7 0.5% G
19 | Al. Ractawickie 5 0.4% G
20 | Popietuszki 4 0.3% L

(zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDiM)

410 Stan bezpieczenstwa ruchu w Lublinie

W 2010 roku w Lublinie doszto do 272 wypadkéw drogowych, w ktérych zgineto 12 a rannych zostato 329 osob.
W wypadkach zostato poszkodowanych 133 pieszych. W 89% przypadkéw, sprawcami wypadkdw byli kierujacy,
8% wypadkow spowodowali piesi, a 3% byto z powodu innych przyczyn. Gtéwne przyczyny wypadkéw z winy
kierujacych to:

—  nieprawidiowe przejezdzanie przejs$¢ dla pieszych - 68 wypadkdw (3 osoby zabite, 76 rannych),

—  nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu - 73 wypadki (1 osoba zabita i 99 rannych),

—  niedostosowanie predkosci do warunkdw ruchu - 39 wypadkéw (2 osoby zabite i 55 rannych).

W 2010 roku w Lublinie doszto do 5539 kolizji. W 95% z nich przyczyng byta wina kierujacych pojazdami, w 1%
wynikaty one z winy pieszego, 4%,z powodu innych przyczyn.
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Sprawcy wypadkow Sprawcy kolizj

8 3% 1% 4%
o

B kierujacy = kierujacy
W pieszy ™ pieszy
" inne H inne
89% 95%
Rys. 4.21. Sprawcy wypadkéw drogowych w Lublinie w 2010r.  Rys. 4.22. Sprawcy kolizji drogowych w Lublinie w 2010r.
(Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych Policji) (2rédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych Policji)

Poréwnujac stan bezpieczenstwa ruchu w latach ubiegtych, nalezy stwierdzi¢, ze liczba wypadkéw zmniejszata
sie do$¢ szybko w okresie 2000-2006. W roku 2000 zanotowano 666 wypadkdw, w roku 2003 - 423 wypadki, a w
roku 2006 juz tylko 286 wypadkéw. W roku 2007 tendencja ta jednak zatamata sie. W kolejnych latach liczba
wypadkéw raz wzrastata, a raz malata. W roku 2010 byty 272 wypadki, a wiec ich liczba byta zblizona do poziomu

z roku 2006.

A zatem od kilku lat Lublin nie osigga celu w postaci wyraznego zmniejszenia liczby wypadkow.

Liczba wypadkdw

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Rys. 4.23. Liczba wypadkéw w Lublinie w poszczegdlnych latach
(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Policji)

W roku 2010 w stosunku do roku 2009, nastapito niewielkie zmniejszenie liczby 0séb rannych (o0 5 0sdb) i liczby
ofiar $miertelnych (o 1 osobg). Liczba kolizji pozostata na tym samym poziomie.

Ulice charakteryzujace sie najwiekszym zagrozeniem bezpieczenstwa ruchu w roku 2010 przedstawiono w tabl.
412 - tabl. 4.14.
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Tabl. 4.12. Ulice w Lublinie z najwiekszg liczbg wypadkéw drogowych w 2010r.
L.p. Ulica Liczba wypadkow | Liczba zabitych Liczba rannych
1 | al. Krasnicka 20 1 26
2 | Meczennikéw Majdanka 13 0 15
3 | al. Solidarnosci 10 1 13
4 | Kraficowa 10 0 13
5 | Lwowska 10 2 8
6 | Metgiewska 9 0 10
7 | al. Unii Lubelskiej 9 0 16
8 | Al Ractawickie 8 0 9
9 | Choiny 6 0 6
10 | Diamentowa 6 0 9
11 | Kunickiego 6 0 8
12 | Pétnocna 6 1 5
13 | Turystyczna 6 0 6
14 | al. Kompozytorow Polskich 5 0 5
15 | Pawia 5 0 7
16 | Al Tysigclecia 5 0 5
17 | Zana 5 0 7
18 | Abramowicka 4 1 3
19 | al. Spotdzielczosci Pracy 4 1 4
20 | Jana Pawta ll 4 0 8

(Zrodfo: opracowanie wlasne na podstawie danych Policji)

Tabl. 4.13. Ulice w Lublinie z najwieksza liczbg ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych w 2010r.
Ulica Liczba zabitych
Lwowska 2
al. Kradnicka
al. Solidarnosci
Pétnocna
Abramowicka
Al. Spétdzielczosci Pracy
Witosa
Bohateréw Monte Casino
Zemborzycka
al. Warszawska
Osmolicka

(zrodfo: opracowanie wlasne na podstawie danych Policji)
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Tabl. 4.14. Ulice w Lublinie z najwieksza liczbg wypadkéw z pieszymi na przej$ciach dla pieszych w 2010r.

L.p. Ulica Liczba wypadkéw | Liczba zabitych Liczba rannych
1 | Krafcowa 6 0 6
2 | Lwowska 5 2 3
3 | al. Krasnicka 3 0 3
4 | Al. Ractawickie 2 0 2
5 | al. Solidamosci 2 0 2
6 |Andersa 2 0 2
7 | Diamentowa 2 0 3
8 | Metgiewska 2 0 3
9 al.Unii Lubelskiej 2 0 4
10 |al. Witosa 2 1 4

(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Policji)
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5 Analiza stanu technicznego oraz zgodnosci parametréw
technicznych z wymaganiami funkcjonalno-technicznymi

5.1 Analiza funkcjonalno-techniczna
Analizie poddano podstawowe ciggi ulic Lublina w podziale na trzy podobszary:
— obszar | z ulicami znajdujacymi sie pomiedzy granicami miasta, a Obwodnicg Miejska;

—  obszar Il obejmujgcy ulice znajdujace si¢ pomigdzy Obwodnica Miejska a Mata Obwodnicg Srodmiejska;
— obszar lll obejmujacy ulice znajdujace sie wewnatrz Matej Obwodnicy Srédmiejskiej.

Na rys. 7.1 przedstawiono delimitacje granic obszarow. Kolorem niebieskim oznaczono przebieg ulic w ciggu
Obwodnicy Miejskiej, natomiast kolorem czerwonym Matej Obwodnicy Sroddmiejskiej.

Ze wzgledu na brak ciggtosci Obwodnicy Miejskiej, jako ulice stanowigce kontynuacje obwodnicy potraktowano
ulice Nowy Swiat oraz ulice: Filaretéw, Sowinskiego, Poniatowskiego.

Trasy obwodnicowe

e Mata Obwodnica Srodmiejska

e Obwodnica Miejska

----- brakujace odcinki obwodnicy miejskiej

Rys. 5.1. Podobszary analizy funkcjonalno-technicznej
(zrédfo: opracowanie wtasne)

Analizowane ciggi ulic i ich parametry odniesiono do wymagan jakim powinny odpowiadac¢ ulice, zgodnie z
Rozporzadzeniem w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
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usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, Warszawa, dnia 14 maja 1999 r.) Wzieto pod uwage przypisang do funkcji
ulicy: liczbe jezdni, liczbe pasow ruchu oraz dostepnos$¢ mierzong gestoscia skrzyzowan.

Rozporzadzenie w celu zapewnienia wymaganego poziomu bezpieczerstwa ruchu drogowego w zalezno$ci od
funkcji okresla warunki potaczen drdg, dopuszczalne odstepy miedzy weztami lub skrzyzowaniami oraz warunki
stosowania zjazdéw. Przez odstep miedzy wezlami lub skrzyzowaniami rozumie odlegtos¢ miedzy punktami
przecie¢ osi drdg na sgsiednich weztach lub skrzyzowaniach. Wymagania w odniesieniu do poszczegdlnych klas
funkcjonalno-technicznych sg nastepujace:

Ulice ekspresowe, oznaczone symbolem "S":

droga klasy S powinna mie¢ powigzania z drogami klasy G (wyjatkowo klasy Z) i drogami wyzszych klas, odstepy
miedzy weztami (skrzyzowaniami) poza terenem zabudowy nie powinny by¢ mniejsze niz 5 km, a na terenie
zabudowy w granicach lub sasiedztwie duzego oraz Sredniego miasta - nie mniejsze niz 3 km; dopuszcza sie
wyjatkowo pojedyncze odstepy miedzy weztami (skrzyzowaniami) nie mniejsze niz 3 km poza terenem
zabudowy, a na terenie zabudowy - nie mniejsze niz 1,5 km, jezeli potrzeby funkcjonalno-ruchowe takie odstepy
uzasadniaja, przy czym stosowanie zjazdoéw na drodze klasy S jest zabronione.

Ulice gtéwne ruchu przyspieszonego, oznaczone symbolem "GP":

droga klasy GP powinna mie¢ powigzania z drogami klasy Z (wyjatkowo klasy L) i drogami wyzszych klas, a
odstepy miedzy skrzyzowaniami (weztami) poza terenem zabudowy nie powinny by¢é mniejsze niz 2000 m oraz
nie mnigjsze niz 1000 m na terenie zabudowy; dopuszcza sie wyjatkowo pojedyncze odstepy miedzy
skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie mniejsze niz 1000 m, a na terenie zabudowy - nie mniejsze niz 600
m, jezeli potrzeby funkcjonalno-ruchowe lub uksztattowanie istniejacej sieci drogowej takie odstepy uzasadniaja,
przy czym stosowanie na drodze klasy GP zjazdow jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy brak innej mozliwosci
dojazdu lub nie jest uzasadnione beda mozliwe wykonanie albo wykorzystanie istniejacej drogi klasy D lub L do
obstugi przylegtych nieruchomosci.

Ulice gtéwne, oznaczone symbolem "G":

droga klasy G powinna mie¢ powigzania z drogami nie nizszej klasy niz L (wyjatkowo klasy D), a odstepy miedzy
skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie powinny by¢ mniejsze niz 800 m oraz na terenie zabudowy nie
mniejsze niz 500 m; dopuszcza sie wyjatkowo odstepy miedzy skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie
mniejsze niz 600 m, a na terenie zabudowy - nie mniejsze niz 400 m, przy czym na drodze klasy G nalezy
ograniczy¢ liczbe i czesto$¢ zjazdéw przez zapewnienie dojazdu z innych drog nizszych klas, szczegolnie do
terenow przeznaczonych pod nowg zabudowe.

Ulice zbiorcze, oznaczone symbolem "Z":

droga klasy Z powinna mie¢ powigzania z drogami wszystkich klas, z ograniczeniami wynikajacymi z punktow
odnoszacych sie do autostrad i drég ekspresowych, a odstepy miedzy skrzyzowaniami poza terenem zabudowy
nie powinny by¢ mniejsze niz 500 m oraz na terenie zabudowy nie mniejsze niz 300 m; dopuszcza sie wyjatkowo
odstepy miedzy skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie mniejsze niz 250 m, a na terenie zabudowy - nie
mniejsze niz 150 m, przy czym na drodze klasy Z nalezy dazy¢ do ograniczenia liczby zjazdéw, szczegbdlnie do
terendw przeznaczonych pod nowg zabudowe.

Analizg objeto ulice klasy funkcjonalnej ,Gp”, ,G” oraz w sytuacjach, kiedy stanowig istotne potaczenie ,Z” lub L. W tabl.
5.1-

tabl. 5.3 przedstawiono listg ulic, objetych analiza wraz z ich specyfikacja. Kolorem niebieskim oznaczono ciggi
ulic nalezace do Obwodnicy Miejskiej, natomiast kolorem czerwonym ciggi ulic Matej Obwodnicy Srédmiejskie;.

Obecnie ciggi ulic sktadajace sie na Obwodnice Miejskg sg bardzo zrdznicowane pod wzgledem funkcjonalnym:
(sq klasy GP, G, Z oraz L), przy czym wzdtuz catego ciagu najczesciej wystepuje przekroj 2x2. Réwniez ulice
wyznaczajace Mata Obwodnice Srodmiejska sq bardzo zréznicowane pod wzgledem funkcjonalnym (GP, G, Z,
L), przy czym wzdituz tego ciggu funkcjonujg przekroje od 2x3 (m.in. al. Solidarnosci) przez 1x4 (m.in. al.
Pitsudskiego, Lipowa) do 1x2 (m.in. Leszczynskiego). Ulice stanowigce szkielet uktadu centralnego miasta
(zawartego wewnatrz Matej Obwodnicy Srodmiejskiej), sa klasy ,Z” i zasadniczo o przekroju 1x2.
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Tabl. 5.1. Ciagi ulic w obszarze Granica Miasta — Obwodnica Migjska

Nazwa ulicy Odcinek Funkcja Klasyfikacja Dhugos¢ Przekroj Liczba sy;vnglri'z]:ch Liczba ngiz::zs(rzzhejps&gla sy;vntaylri::ch pr:;jFazzbdaéw
ulicy admin. drogi odcinka skrzyzowan - weziow . o > :
Swietlng skrzyzowaniami Swietlng kolejowych
Abramowicka Granica miasta — Gtuska’ G W%ngéka 3,8 km 1x2 14 0 0 6 0 0
- - wojewodzka
Kunickiego Gtuska — Dywizjonu 303 G DW 835 1,9 km 1x2 11 2 0 2 1 0
Al. Spoétdzielczosei al. M. Smorawinskiego — krajowa
Pracy granica miasta GP DK 19 2,6 km 22 8 4 0 2 0 0
Granica miasta - krajowa
Turystyczna Melgicwska G DK 82 3,0 km 1x2 8 2 0 4 0] 1
. Granica miasta — wojewddzka
Melgiewska Gospodarcza G DW 822 4,6 km | 1x2/2x3 12 3 0 3 1 1
Melgiewska Gospodarcza — Turystyczna G ké?iog\ga 0,6 km 2x3 3 1 0 1 0 0
al. Wincentego - : , krajowa
Witosa Granica miasta — Krancowa GP DK 12, 4,3 km 2x2 3 1 2 2 0 0
DK 17
Gospodarcza Metgiewska — Hutnicza 4 kée:j(o;\;a 0,8 km 1x2 6 1 0 1 0 0
. Gospodarcza — al. krajowa
Hutnicza Tysiaclecia 4 DK 82 0,4 km 2x2 2 0 0 0 0 0
E. Graffa M‘i}’e’;‘:iwcsﬁii; el G powiatowa | 05km | 2x2 1 1 0 0 0 0
. lysigclecia
Dlr\;l) gjadgﬁﬁgz' Granica miasta — Krancowa G powiatowa 3,9 km 1x2 8 2 0 3 1 0
Krancowa I\;"'c;’l’ﬁmgﬁaﬁa'?ggﬂia z powiatowa | 0,7km | 2x2 1 1 1 1 0 0
¢ 5 i ’
Kraficowa Dl\jl‘;g.gi‘:ﬁ;”‘g‘l‘l‘l“’:v z powiatowa | 08km | 2x2 2 1 0 1 0 0
_ Migjdanka —Diuga |
Dywizjonu 303 Dluga — Kunickiego L powiatowa 0,7 km 2X2 3 1 0 0 0 0
al. W. Andersa S gslz’lggzvzilgzi}itcv G powiatowa 2,1 km 2x2 7 2 0 2 0 0
___Spoidzielczoscl Fracy
Choiny C;?;éfgv\?;;f}zgof z powiatowa 1,0 km 1x2 2 0 0 1 0 0
Choiny Padgﬁ(")‘gﬁ'fggk;ezg M. z powiatowa 15 2%2 6 2 0 2 0 0

" Duza liczba

wjazdow na tereny posesji
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. . y . wtymz . Liczba przejs¢ dla wtymz Liczba

Nazwa ulicy Odcinek FT]TiI((;cja aKc;?nsi{]ﬁ I((;gjai ELUC?:;: Przekroj skrl-zlc'z::/aﬁ sygnalizacjq vl\;lczzlgev pieszych poza sygnalizacja | przejazdow

y -areg ¥z Swieting ¢ skrzyzowaniami $wieting kolejowych
Stawinkowska/ Granica miasta — al. wojewodzka
Zbozowa Warszawska z DW 809 2.5km 1x2 9 0 0 3 0 0
Granica miasta —al. krajowa
al. Warszawska Solidarnoci GP DK 12, DK 17 2,7 km 1x2 8 1 0 2 2 0
. L. al. Warszawska —al. W. krajowa
al. Solidarnosci Sikorskiego GP DK 12, DK 17 1,3 km 2Xx2 1 0 0 2 0 0
. . krajowa
al. Solidarnogei | 2 W. Sikorskiego—al. M. | o5 | pys D17 | 09Kkm | 2x4 2 0 0 0 0 0
Smorawinskiego
DK 19
Granica miasta — Al. wojewddzka
Nateczowska Kraénicka G DW 830 3,9 km 1x2 18 0 0 3 0] 0]
L. Granica miasta — Al. krajowa
al. Krasnicka Raclawickic GP DK 19 6,1 km 2x2 17 7 0 1 1 0
. . Al. Ractawickie — al. krajowa
al. W. Sikorskiego Solidarnogei GP DK 19 1,0 km 2x2 4 1 0 0 0 0
al. M. al. Solidarnosci — al. .
Smorawinskiego Kompozytoréw Polskich GP powlatowa 1L1km 22 0 0 2 2 2 2
al. Kompozytorow ;
bl Polskich — al. GP krajowa 15km | 2x2 4 3 0 0 0 0
Smorawinskiego Ry 3 DK 19
Spoldzielczosci Pracy
Jana Pawta II al. Krasnicka — Filaretow G powiatowa 3,6 km 2x2 9 3 0 0 0 0
Jana Pawla
I1/Krochmalna/ Filaretow - Wrotkowska G powiatowa 1,8 km 2Xx3 4 2 0 1 1 0
Diamentowa
Diamentowa Wirotkowska G powiatowa 2,4 km 1x2 9 1 0 4 1 0
Zemborzycka
Bohaterow Monte al. Krasnicka — Jana Pawta .

Cassino/AK I G powiatowa 1,7 km 2x2 9 3 0 0 0 0
Filaretéw B“rsny"o"‘”"”* Jana Pawla | powiatowa | 04km |  1x2 1 0 0 0 0 0
Filaretow Jana Pawla I1 - T. Zana G powiatowa 1,3 km 2X2 4 1 0 2 0 0
Filaretow T. Zana — Gleboka G powiatowa 0,9km | 2x2/1x2 5 1 0 0 0 0

Sowinskiego Gleboka — Al. Raclawickie G powiatowa 0,7 km 1x2 5 1 0 0 0 0

Poniatowskiego Al Rac.lawwk}e._ G powiatowa 0,8km | 1x2/2x2 4 2 0 0 0 0
al. Solidarnosci
Gleboka al. Krasnickiego - G powiatowa | 15km | 2x2 3 0 0
Sowinskiego
Wrotkowska Diamentowa - Inzynierska Z powiatowa 0,6 km 2x2 1 0 0
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. . . . wtymz . Liczba przejs¢ dla wtymz Liczba
Nazwa ulicy Odcinek FTJTilécja aK(;?:i):]ﬁ I:;gjai ELUC?:;: Przekroj skrl-zlc'z::/aﬁ sygnalizacjq v';mzzig; pieszych poza sygnalizacja | przejazdow
y - arog ¥z Swietlng ¢ skrzyzowaniami $wietlng kolejowych
Nowy Swiat Inzynierska - Kunickiego Z powiatowa 1,6 km 1x2 7 0 0 0 0 0
. Dywizjonu 303 - Nowy wojewédzka
Kunickiego Swiat G DW 835 0,6 km | 1x2/1x4 13 2 0 0 0 0
al. W. Witosa/ , . krajowa
al, Tysiaclecia Krancowa — Melgiewska GP DK 12, DK17 1,8 km 2x2 0 0 3 0 0 0
Al Ractawickie Poniatowskiego — G powiatowa | 1,0km 1x4 4 3 0 0 0 0
Sikorskiego
(Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych z Urzedu Miasta Lublin)
Tabl. 5.2. Ciagi ulic w obszarze Obwodnica Miejska — Mata Obwodnica Srodmiejska
. — . . wtymz . Liczba przejs¢ dla wtymz Liczba
Nazwa ulicy Odcinek Fl:jrllilécja ;:?nslf |I$gjai ELUC?::: Przekroj SerzIC_Z;):’aﬁ sygnalizacja vl;lczzig; pieszych poza sygnalizacja | przejazdow
y - arog ¥z Swietlng ¢ skrzyzowaniami Swietlng kolejowych
Kunickiego Nowy Swiat — Wolska G W%W%géka 0,7km | 1x2/1x4 4 1 0 0 0 0
al. Pilsudskicgo | <Unickiego — Lubelskiego G powiatowa | 0,2km | 2x2 1 1 0 0 0 0
Lipca 80
. . Lubelskiego Lipca 80 — i
al. Pitsudskiego Al. Zygmuntowskie G powiatowa 0,6 km x4 1 1 0 0 0 0
Lubelskiego Lipca al. Pitsudskiego — -
80 Al. Zygmuntowskie G powiatowa 0,5 km 2x3 1 1 0 1 0 0
.. - Al. Zygmuntowskie — wojewodzka
al. Unii Lubelskiej al. Tysiaclecia G DW 835 1,5km 2Xx3 3 2 2 0 0 -
. al. Tysiaclecia — wojewodzka
Podzamcze/Unicka al. M. Smorawifiskiego G DW 835 1,3km | 2x3/1x2 10 2 0 1 0 0
. Turystyczna — krajowa
Metgiewska Al Tysigclecia G DK 82 0,6 km 2X3 2 2 0 0 0 0
Droga Mecz. , -
Majdanka Krancowa — Wolska G powiatowa 1,1 km 1x4 4 2 0 0 0 0
Wolska — .
Fabryczna al. Unii Lubelskiej G powiatowa 0,4 km x4 1 1 0 1 0 0
Al. al. Unii Lubelskiej —al. .
Zvamuntowskie Pilsudskieo G powiatowa 0,7 km 1x2 4 1 0 0 0 0
. Droga Mgczennikow .
Lotnicza Majdanka — Pawia G powiatowa 0,5 km 1x2 4 1 0 0 0 0
. . . krajowa
al. Tysigclecia Melgiewska — Podzamcze GP DK 12, DK 17 0,9 km 2x3 0 0 1 1 0 0
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. . . . wtymz . Liczba przejs¢ dla wtymz Liczba
Nazwa ulicy Odcinek FTJTilécja aKc;?nsi{]ﬁ I:;gjai ELUC?:;: Przekroj skrl-zlc'z::/aﬁ sygnalizacjq v';mzzig; pieszych poza sygnalizacja | przejazdow
y - arog ¥z Swietlng ¢ skrzyzowaniami $wietlng kolejowych
. . krajowa
al. Tysiaclecia Podzamcze - Lubartowska GP DK 12, DK17 0,5km 2x3 3 1 0 0 0 0
. -~ Lubartowska —al. krajowa
al. Solidarnosci Kompozytorow Polskich GP DK 12, DK 7 1,1 km 2x3 3 3 0 0 0 0
. L al. Kompozytoréw Polskich krajowa
al. Solidarnos$ci _ Smorawifiskiego GP DK 12, DK 17 0,6 km 2x3 1 1 0 0 0] 0]
al. Kompozytorow al. Solidarnosci — krajowa
Polskich al. M. Smorawifiskiego z DK 19 Likm | 2x2 5 2 0 2 0 0
. o Al. Zygmuntowskie — .
al. Pilsudskiego Narutowicza G powiatowa 0,7 km 1x4 3 2 0 1 0 0
. Narutowicza — .
Lipowa Krakowskie Przedmiescie G powiatowa 0,8 km x4 6 2 0 0 0 0
AL T | CUREERAE Huranbiie | o powiatowa | 09km | 1x4 5 2 0 1 0 0
— Poniatowskiego
Dlugosza Al. Raclawickie = z powiatowa | 03km | 1x2 3 1 0 0 0 0
Leszczynskiego
Leszczynskiego/ .
Czechowska Dlugosza — Lubomelska L powiatowa 0,6 km 1x2 2 0 0 0 0 0
Lubomelska Czechowska,—_ L powiatowa 0,1 km 2x3 1 1 0 0 0 0
al. Solidarnosci
(zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie danych z Urzedu Miasta Lublin)
Tabl. 5.3. Ciagi ulic wewnatrz Matej Obwodnicy Srédmiejskiej
. . . : wtymz . Liczba przejs¢ dla wtymz Liczba
Nazwa ulicy Odcinek Fl:lrIIiI;qa ;ﬁ%’f";‘gai 2&"3:;: Przekroj skll-zlc'zgv?rar’] sygnalizacjq vl;";zig; pieszych poza sygnalizacja | przejazdéw
Y - arog ¥z Swietlng & skrzyzowaniami Swietlng kolejowych
Narutowicza Lipowa — Moécickiego z powiatowa 0,5 km 1x2 6 1 0 0 0 0
Narutogvyllflzszlz Bernar Moscickiego — Zamojska z powiatowa 1,0 km 1x2 8 1 0 0 0 0
Zamojska al. Unii LUbe,ISk'eJ B z powiatowa 0,6 km 1x4 6 1 0 0 0 0
Bernardynska
Wyszynskiego/Krol Bernardynska — al. .
ewska/Lubartowska Solidarno$ci z powiatowa 1,1km 1x2 11 0 0 2 0 0

(zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych z Urzedu Miasta Lublin)

? TransEko

65




Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin
Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

Dla kazdego z wymienionych odcinkéw wyznaczono wskazniki gestosci skrzyzowan ($rednia odlegto$¢ pomiedzy
skrzyzowaniami), a wartosci te odniesiono do wymagan minimalnych wynikajacych z Rozporzgdzenia w sprawie
warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Z uwagi na skale analizy
(ukfad drogowy catego miasta) przyjeto, ze wymagania w zakresie odlegtosci miedzy skrzyzowaniami beda
odnoszone do odcinkow sieci i bedg opisywane funkcjg gestosci skrzyzowan.

Z przeprowadzonych analiz (tabl. 5.4) wynika, Zze w obszarze od granic miasta do Obwodnicy Miejskiej, jedynie
trzy odcinki ulic petnigcych funkcie ,GP” spetniajg wymagania wynikajace z Rozporzadzenia w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. Na pozostatych odcinkach ulic klasy
GP gestos¢ skrzyzowan jest zbyt duza. W przypadku ulic klasy ,G” jedynie sze$¢ z wymienionych 21 odcinkdw
spetnia kryteria stawiane ulicom tej klasy. Z kolei w przypadku ulic klasy ,Z” jedynie jeden z wymienionych
odcinkow nie spetnia minimalnych, dopuszczonych odlegtosci migdzy skrzyzowaniami.

Analizujgc ciggi ulic lezace w ukladzie stanowigcym Obwodnice Miejska (odcinki zaznaczone kolorem
niebieskim) nalezy stwierdzi¢, ze jedynie w przypadku 7 z 16 odcinkdéw spetnione sg minimalne wymagania

wynikajace z klas funkcjonalnych ulic.

Tabl. 5.4. Srednie odlegtosci miedzy skrzyzowaniami — ulice lezace w obszarze od granica Lublina do Obwodnicy Miejskiej

(Kolorem zielonym oznaczono odcinki ulic spetniajgce minimalne wyma

gania wynikajace z klas funkcjonalnych ulic)

Srednia Minimalna
. . odlegtosé odlegtos¢ miedzy
Nazwa ulicy Odcinek Fl:jrl‘ilécja 2;”3:;: Przekroj miedzy skrzyzowaniami
y skrzyzowania wynikajaca z
milweztami Rozporzadzenia
al. Spotdzielczosci al. M. Smorawinskiego
Pracy — granica miasta GP 2,6 km 22 0,33 0.6
al. Wincentego Granica miasta —
Witosa Krancowa GP 4,3km 22 0,86 0.6
al. Warszawska Granica miasta - al. GP 2,7km 1x2 0,34 0,6
Solidarnosci
. - al. Warszawska —al. W.
al. Solidarnosci Sikorskiego GP 1,3km 2x2 1,30 0,6
al. Solidarnosci al. W. Sikorskiego —al. GP | 09km | 2x4 0,45 0,6
M. Smorawinskiego
al. Krasnicka Granica miasta — Al. GP | 61km | 2x2 0,36 0,6
Ractawickie
al. W, Sikorskiego | AL Raclawickie —al. GP | 1,0km | 2x2 0,25 0,6
Solidarnosci
al M al. Solidarnosci — al.
A Kompozytoréw GP 1,1 km 2x2 0,55 0,6
Smorawinskiego .
Polskich
al. M al. Kompozytorow
U Polskich —al. GP 1,5 km 2%2 0,38 0,6
Smorawinskiego PR .
Spoltdzielczosci Pracy
al. Wincentego Kran
Witosa/al. rancowa = GP 18km | 2x2 0,60 06
q 5 Melgiewska !
Tysiaclecia
Abramowicka Granica miasta — G 3,8 km 1x2 0,27 0,4
Gluska
Kunickiego SGégSka ~ Dywizjonu G 1,9 km 1x2 0,17 0,4
Granica miasta —
Turystyczna Melgicwska G 3,0 km 1x2 0,38 0,4
Melgiewska Granica miasta - G | 46km | 1x2/2x3 0,38 0,4
Gospodarcza
. Gospodarcza —
Melgiewska Turystyczna G 0,6 km 2x3 0,20 0,4
Tysiaclecia
Droga Meczennikéw | Granica miasta —
Majdanka Kraficowa G 3,9 km b2 0,49 0.4
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Srednia Minimalna
. . odlegtos¢ odlegto$¢ miedzy
Nazwa ulicy Odcinek FLL'ITiI::cja 3:1”0?[?'?: Przekroj miedzy skrzyzowaniami
y skrzyzowania wynikajaca z
mi/weztami Rozporzadzenia
al. W. Andersa Melgiewska —al. G | 21km | 2x 0,30 0,4
Spoldzielczosci Pracy
Nalgczowska Granica miasta —al. G 39km | 1x2 0,22 0,4
Krasnicka
Jana Pawta II ;l.' Krasnicka - G 36km | 2x2 0,40 04
ilaretow
Al LA Filaretow
11/Krochmalna/ | G 1,8 km 2x3 0,45 0,4
Diamentowa Wrotkowska
. Wrotkowska —
Diamentowa Zemborzycka G 2,4 km 1x2 0,27 0,4
Bohaterow Monte o
Cassino/ al. Krasnicka G 1,7km | 2x2 0,19 0,4
.. . . Jana Pawta 11
Armii Krajowej
Filaretow Bursztynowa — G 04km | 1x2 0,40 0,4
Jana Pawta 11 )
. , Jana Pawla II —
Filaretow Tomasza Zana G 1,3 km 2x2 0,33 04
Filaret6w Tomasza Zana - G 0,9km | 2x2/1x2 0,18 04
Gleboka
QRIS Gle¢boka —
Sowinskiego AL Raclawickie G 0,7 km 1x2 0,14 0,4
Poniatowskiego Al. Raclawickie - G 0,8km | 1x2/2x2 0,20 0,4
al. Solidarnosci
Glgboka al. Krasnicka - G 15km | 2x2 0,50 0,4
Sowinskiego
Kunickiego Dywizjonu 303 - G 0,6km | 1x2/1x4 0,05 04
Nowy Swiat
. Poniatowskiego —
Al. Ractawickie Sikorskiego G 1,0km 1x4 0,25 0,4
Gospodarcza Melgiewska — Hutnicza z 0,8 km 1x2 0,13 0,15
Hutnicza Gospodarcza — Al. z 04km | 2x2 0,20 0,15
Tysigclecia !
a al. W. Witosa — Droga
Krancowa Mecz. Majdanka Z 0,7 km 2x2 0,35 0,15
z Droga Meczennikow
Krancowa Majdanka — Dluga Z 0,8 km 2x2 0,40 0,15
- Granica miasta —
Choiny Paderewskiego Z 1,0 km 1x2 0,50 0,15
. Paderewskiego —
Choiny al. M. Smorawinskiego z 1.5 2x2 0,25 0.15
Stawinkowska/ Granica miasta —
Zbozowa al. Warszawska z 2,5 km b2 0,28 0,15
Wrotkowska Dlgmt.enmwa ) z 0,6 km 2x2 0,60 0,15
Inzynierska
4 e Inzynierska -
Nowy Swiat Kunickiego Z 1,6 km 1x2 0,23 0,15
Dywizjonu 303 Dluga — Kunickiego L 0,7 km 2x2 0,23

(zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Urzedu Miasta Lublin)

W obszarze miedzy Obwodnica Miejska, a Mata Obwodnica Srédmiejska, dwa z wymienionych czterech
odcinkéw ulic, nalezacych do klasy ,GP” spetniajg zatozenia Rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych,
Jjakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. Pozostate odcinki klasy GP majq zbyt gestq sie¢
skrzyzowan. W przypadku ulic klasy ,G” jedynie trzy z wymienionych 14 odcinkdw spetniaja wymagania stawiane
ulicom tej klasy. W przypadku ulic klasy ,Z” jeden z wymienionych dwoch odcinkéw nie spetnia kryterium gesto$ci

skrzyzowan.
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Analizujac ciagi ulic lezace w ukladzie stanowigcym Matg Obwodnice Srédmiejska (odcinki zaznaczone kolorem
czerwonym) nalezy stwierdzi¢, ze zaden z odcinkdw nie spetnia wymogéw zwigzanych z gestoscig skrzyzowan

przypisanym do klasy ulicy.

Tabl. 5.5. Srednie odlegtosci miedzy skrzyzowaniami — ulice w obszarze pomiedzy Obwodnica Miejska a Matq Obwodnica

Srédmiejska
(Kolorem zielonym oznaczono odcinki ulic spetniajace minimalne wymagania wynikajace z klas funkcjonalnych ulic)
Srednia Minimalna
. . odlegtosé odlegto$¢ miedzy
Nazwa ulicy Odcinek Fl:j?ilécja BLUC?::: Przekroj miedzy skrzyzowaniami
y skrzyzowania wynikajaca z
mi/weztami Rozporzadzenia
. . Melgiewska —
al. Tysigclecia Podzamcze GP 0,9 km 2x3 0,90 0,6
. . Podzamcze -
al. Tysiaclecia L ubartowska GP 0,5 km 2x3 0,17 0,6
Lubartowska —
al. Solidarnosci al. Kompozytorow GP 1,1 km 2x3 0,37 0,6
Polskich
al. Kompozytoréw
al. Solidarno$ci Polskich —al. GP 0,6 km 2x3 0,60 0,6
Smorawinskiego
Kunickiego Nowy Swiat — Wolska G 0,7km | 1x2/1x4 0,18 0,4
. . Kunickiego —
al. Pitsudskiego Lubelskiego Lipca 80 G 0,2 km 2X2 0,20 0,4
. . Lubelskiego Lipca 80 —
al. Pitsudskiego Al Zygmuntowskie G 0,6 km 1x4 0,60 0,4
. - Pitsudskiego — Al.
Lubelskiego Lipca 80 Zygmuntowskie G 0,5km 2X3 0,50 0,4
al. Unii Lubelskigj ~ A- Zyamuntowskie — Ko u R Sy B 0,30 0,4
Al Tysiaclecia
Podzamcze/Unicka | A Tysiaclecia—al. M. 13km | 2x3/1x2 0,13 0,4
Smorawinskiego
Metgiewska Turystyczna —al, G 06km | 2x3 0,30 04
Tysigclecia
DmgaMl\:j%CaZﬁ;;”k"W Kraficowa — Wolska G 11km | 1x4 0,28 0,4
Wolska —
Fabryczna al. Unii Lubelskiej G 0,4 km 1x4 0,40 0,4
. al. Unii Lubelskiej —
Al. Zygmuntowskie al Pilsudskieso G 0,7 km 1x2 0,18 0,4
Lotnicza Droga Meczennikéw G | 05km | 1x2 0,13 0,4
Majdanka — Pawia
. . Al. Zygmuntowskie —
al. Pilsudskiego Narutowicza G 0,7 km 1x4 0,23 0,4
. Narutowicza —
Lipowa Krakowskie Przedm. G 0,8 km 1x4 0,13 0,4
e Krakowskie Przedm —
Al. Raclawickie Poniatowskiedo G 0,9 km 1x4 0,18 0,4
al. Kompozytorow al. Solidarnosci —al. M.
Polskich Smorawinskiego z 1,1km 2x2 0,22 0.15
Dlugosza A]i' Racla’w1 c.kle - z 0,3 km 1x2 0,10 0,15
eszczynskiego
Leszczynskiego/ Dlugosza —
Czechowska Lubomelska L 0,6 km b2 0,30
Lubomelska Czeck!owska,—.al. L 0,1 km 2x3 0,10
Solidarnosci
(zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych z Urzedu Miasta Lublin)
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W obszarze wewnatrz Matej Obwodnicy Srédmiejskiej, zaden z analizowanych odcinkéw nie spetnia kryterium
gestosci skrzyzowan przypisanych do klas ulic

Tabl. 5.6. Srednie odlegtosci miedzy skrzyzowaniami — ulice lezace wewnatrz Matej Obwodnicy Srodmiejskiej

Srednia Minimalna
. . odlegtosé odlegto$¢ miedzy
Nazwa ulicy Odcinek FTJTiIcha 2;”3:?: Przekroj miedzy skrzyzowaniami
y skrzyzowania wynikajaca z
mi/weztami Rozporzadzenia
Narutowicza Lipowa — Moscickiego 0,5 km 1x2 0,08 0,15
NarutOWIan/ Bernard Moscwk_wgo - 1.0 km 1x2 013 0,15
ynska Zamojska
Zamojska al. Unii Lubelskiej - z 06km | 1x4 0,10 0,15
Bernardynska
Wyszynskiego/Krole Bernardynska — al.
wska/Lubartowska Solidarno$ci z 1.1km be 0,10 0.15

(Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych z Urzedu Miasta Lublin)

5.1

Analiza stanu technicznego

Analize stanu technicznego ulic przeprowadzono w oparciu 0 dane z kwietnia 2010 roku. W raporcie dotyczacym
oceny stanu nawierzchni jezdni wyrdzniono pie¢ poziomdw okreslajacych stan:

bardzo dobry,
dobry,
ostrzegawczy,
zty,

bardzo zty.

Analize przeprowadzono dla ciggéw ulic, bez podziatu na odcinki.

W przypadku ulic lezacych w obszarze od granicy miasta do Obwodnicy Miejskiej (tabl. 5.7), stan jedenastu ulic z
wymienionych trzydziestu, jest ponizej, lub na poziomie ostrzegawczym w ponad 50% powierzchni ulicy. Trzy z
wymienionych ulic majg w ponad 50% powierzchni ulicy stan zty lub bardzo zty.

W przypadku ulic wchodzacych w sktad Obwodnicy Miejskiej trzy majg w ponad 50% stan ponizej, lub na
poziomie ostrzegawczym. Jedna z ulic ciggu w 76% jest w stanie ztym lub bardzo ztym (ulica Nowy Swiat).

Tabl. 5.7. Ocena stanu nawierzchni jezdni — ulice lezace w obszarze od granicy miasta do Obwodnicy Miejskiej

Nazwa ulic Funkcja Procentowy udziat skali oceny w drodze
y ulicy bardzo dobry | dobry ostrzegawczy zly bardzo zly
Abramowicka G 23% 8% 32% 12% 26%
Al. Spotdzielczosci Pracy GP 91% 1% 4% 1% 4%
Turystyczna G 78% 6% 17% 0% 0%
Melgiewska G 52% 4% 25% 19% 0%
Gospodarcza z 67% 22% 11% 0% 0%
Hutnicza z 82% 0% 9% 9% 0%
E. Graffa G 85% 0% 10% 4% 0%
Droga Meczennikow Majdanka G 25% 5% 32% 26% 12%
Krancowa Z 96% 4% 1% 0% 0%
Dywizjonu 303 L 100% 0% 0% 0% 0%
al. W. Andersa G 87% 1% 10% 2% 0%
Choiny z 80% 4% 7% 8% 1%
Swinkowska/ z 54% 1% 16% | 29% 1%
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Nazwa ulic Funkcja Procentowy udziat skali oceny w drodze
y ulicy bardzo dobry dobry ostrzegawczy zly bardzo zly

aleja Warszawska GP 28% 9% 8% 12% 43%
al. Solidarnosci GP 30% 11% 14% 14% 31%
al. Krasnicka GP 45% 13% 21% 14% %
al. W. Sikorskiego GP 18% 41% 38% 3% 0%
al. M. Smorawinskiego GP 56% 4% 13% 12% 15%
Jana Pawla II G 99% 1% 0% 0% 0%
Diamentowa G 24% % 25% 28% 17%
Bohaterow Monte Cassino/AK G 37% 4% 19% 32% 8%
Filaretow G 31% 5% 29% 31% 4%
Sowinskiego G 51% 12% 33% 5% 0%
Poniatowskiego G 17% 14% 38% 18% 13%
Gleboka G 21% 0% 38% 22% 19%
Wrotkowska Z 50% 4% 15% 18% 13%
Nowy Swiat z 0% 0% 24% 5% 71%
Kunickiego G 37% 14% 34% 15% 0%
al. \{Vlnceptego Witosa/al. GP 46% 5% 11% 4% 34%
Tysiaclecia

Al Ractawickie G 10% 2% 11% 37% 40%

(2rodfo: opracowanie wiasne na podstawie danych z Urzedu Miasta Lublin)

W przypadku ulic lezacych w obszarze pomigdzy Obwodnica Miejska i Mata Obwodnica Srodmiejska (tabl. 5.8),
stan o$miu ulic z wymienionych osiemnastu, jest ponizej lub na poziomie ostrzegawczym w ponad 50%
powierzchni ulicy. Cztery z wymienionych ulic majg w ponad 50% powierzchni ulicy stan zty lub bardzo zly.

W przypadku ulic sktadajacych sie na Mata Obwodnica Srodmiejska pieé z 10 odcinkéw ma w ponad 50% stan
gorszy lub réwny ostrzegawczemu. Dwie z ulic ciggu w 76% jest w stanie ztym lub bardzo ztym.

Tabl. 5.8. Ocena stanu nawierzchni jezdni w obszarze pomiedzy Obwodnica Miejska i Mata Obwodnica Srodmiejska

Nazwa ulic Funkcja Procentowy udziat skali oceny w drodze
y ulicy bardzo dobry dobry ostrzegawczy zly bardzo zly
Kunickiego G 37% 14% 34% 15% 0%
Lubelskiego Lipca 80 G 84% 7% 4% 0% 5%
al. Unii Lubelskiej G 9% 2% 16% 22% 51%
Podzamcze/Unicka G 0% 0% 0% 12% 88%
Melgiewska G 52% 4% 25% 19% 0%
Droga Meczennikéw Majdanka G 25% 5% 32% 26% 12%
Fabryczna G 51% 0% 49% 0% 0%
Al. Zygmuntowskie G 44% 0% 56% 0% 0%
G 85% 4% 0% [ 0% 11%
al. Tysigclecia GP 50% 6% 5% 11% 27%
al. Solidarnosci GP 30% 11% 14% 14% 31%
al. Kompozytoréw Polskich z 27% 1% 11% 27% 34%
al. Pilsudskiego G 49% 0% 32% 19% 0%
Lipowa G 86% 0% 14% 0% 0%
Al. Raclawickie G 10% 2% 11% 37% 40%
Dlugosza Z 100% 0% 0% 0% 0%
Leszczynskiego/ L 97% 0% 3% 0% 0%
Czechowska
Lubomelska L 71% 0% 29% 0% 0%

(zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Urzedu Miasta Lublin)
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W przypadku ulic biegnacych w obszarze wyznaczonym Matg Obwodnicg Sr()dmiejskq (tabl. 5.9) trzy z czterech
wymienionych ulic w ponad 50% majg stan gorszy lub rowny ostrzegawczemu. Zadna z ulic nie przekracza progu
50% stanu powierzchni ztego lub bardzo ztego. Jedynie ulica Zamojska w 49% jest w stanie zlym lub bardzo
ztym.

Tabl. 5.9. Ocena stanu nawierzchni jezdni — ulice lezace wewnatrz Matej Obwodnicy Srodmiejskiej

Nazwa ulic Funkcja Procentowy udziat skali oceny w drodze
y ulicy bardzo dobry dobry ostrzegawczy zly bardzo zly
Narutowicza Z 27% 1% 36% 36% 0%
Zamojska z 24% 1% 26% 7% 42%
Wyszynskiego/ 0 0 0 o 0
Krolewska/ Lubartowska z 67% 0% 10% 0% 23%

(Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych z Urzedu Miasta Lublin)
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6 Analiza dotychczasowych ustalen planistycznych

Analize przeprowadzono w odniesieniu do dotychczasowych ustaler planistycznych, obowigzujacego Studium
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego (SUIKZP), jego realizacji oraz wydanych i
realizowanych decyzji administracyjnych.

SUiKZP Lublina w konteks$cie systemu transportoweqo

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Lublina zostato przyjete do realizacji
uchwatg Rady Miejskiej w Lublinie nr 359/XXI1/2000 z dnia 13 kwietnia 2000 r. Zmiana Studium, dotyczaca
niewielkiego obszaru (rejon ulicy Nasutowskiej i alei SpétdzielczoSci Pracy) nastapita w roku 2011 (uchwata nr
165/X1/2011 Rady Miasta Lublin z dnia 30 czerwca 2011 r.). Zasadnicze zapisy dotyczace systemu
transportowego pozostaty bez zmian.

Studium przedstawia wizje miasta, w ramach ktérej ze wzgledu na swoje predyspozycje historyczne i
geograficzne Lublin ma sta¢ sie¢ waznym o$rodkiem euroregionalnym, po$redniczacym w kontaktach Polski i Unii
Europejskiej z Ukraing, oSrodkiem zaangazowanym w proces integracji i rozszerzania struktur europejskich o
kraje batkanskie (wraz z Ukraing) oraz o kraje nadbattyckie, a takze miastem lezacym w pasmie kontaktow
battycko—czarnomorsko-batkanskich, ktérych rozwoju nalezy sie spodziewa¢. Bedzie to oznaczaé wyrazne
ozywienie kontaktéw zewnetrznych Lublina, zwiekszenie liczby przyjezdnych, zwtaszcza z dalszych rejonow
Polski i Europy oraz wzmozenie wymiany towarowej. Sprostanie tym oczekiwaniom bedzie wymagac istotnej
poprawy jakosci ukfadu funkcjonalnego miasta, zwtaszcza w zakresie jego obstugi komunikacyjnej. Doprowadzi
to do wzrostu atrakcyjnosci Lublina, poprawy jako$ci zycia oraz ksztattowania korzystnego wizerunku miasta.

Zgodnie ze Studium wizja miasta ma by¢ realizowana przez osiaganie celu generalnego, ktéremu przypisane sq
cele warunkujace, a tym z kolei cele wiodace i operacyjne przypisane poszczegéinym dziedzinom.

Celem generalnym jest wzrost rangi miasta na arenie krajowej i europejskiej, spetniajgcego funkcje
wiodacego osrodka (stolicy) Euroregionu Bug, wiodacego o$rodka miejskiego Polski Wschodniej, stolicy regionu
administracyjnego (wojewddztwa) i faktycznie dominujacego osrodka w Polsce $rodkowo-wschodniej, centrum
aglomeracii lubelskiej oraz o$rodka koncentraciji wielu funkcji wyzszego rzedu.

Jako cele warunkujace realizacje celu generalnego okreslono:
—  rozwdj funkcji wyzszego rzedu,

—  poprawe standardéw miasta oraz

—  poprawe tadu przestrzennego.

W kierunkach rozwoju miasta w odniesieniu do systemu transportowego jako jedng z funkcji wyzszego rzedu
okreslono rozbudowe oferty zewnetrznej obstugi komunikacyjnej miasta, pod katem zwiekszenia iloSci
$rodkéw komunikacji, ich zasiegu, oferty przewoznikow, komfortu korzystania oraz wyposazenia w ustugi
towarzyszace. Ma to doprowadzi¢ do rozwoju dogodnych potaczen komunikacyjnych z miastem w skali
aglomeraciji, wojewodztwa, Polski i Europy. Gtéwne dziatania z tym zwigzane zostaty okreslone w Programie nr
1.8: ,Rozwoj regionalnego wezta komunikacyjnego, w tym budowa portu lotniczego” i dotycza;

—  Wzrostu znaczenia rejonu dworca kolejowego i innych miejsc zwigzanych z obstuga przyjezdnych,
ich dobrej obstugi komunikacjg miejska, powigzania z obwodnicg drogowa i z portem lotniczym oraz zmiany
sposobu ich zagospodarowania, wptywajacego na korzystny wizerunek miasta.

—  Uruchomienia miedzynarodowego, pasazersko-towarowego portu lotniczego oraz rozwoju autostrad
ilub drég ekspresowych o znaczeniu migdzynarodowym, przekraczajacych dotychczasowe bariery
naturalne i historyczne (z budowa mostow na Wisle, Sanie i Bugu) oraz z wynikajacymi stad usprawnieniami
w sieci drogowej w rejonie przysztego dworca lotniczego (potgczenie w ramach aglomeracji komunikacii
lotniczej z indywidualng komunikacjg samochodowa i transportem zbiorowym).
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Zapewnienia kolejowych szybkich powiazan z innymi waznymi osrodkami Polski i Europy Srodkowej
(wéréd nich najwazniejsze to: Kijow, Lwow-Odessa, Krakéw-Bratystawa, Biatystok-Wilno, £ddz/Poznan-
Berlin, Warszawa-Gdansk/Szczecin).

Zapewnienia obstugi wszystkich osrodkdw lokalnej sieci osadniczej regionalng siecia komunikaciji
kolejowej i autobusowej przy zapewnieniu sprawnych potaczen miedzy alternatywnymi formami transportu
(kolej/lsamolot/samochdd/autobus) oraz  komplementarno$ci  powigzan  regionalnych, krajowych i
miedzynarodowych.

Realizacji gtéwnego ukladu drég obwodowych, w tym obwodnicy miejskiej (ciag ulic: al. Mieczystawa
Smorawiriskiego - al. Generata Wiadystawa Andersa — Meltgiewska - Emanuela Grafa - al. Tysigclecia —
Krancowa — Wrotkowska — Diamentowa - Krochmalna - Jana Pawfa Il — Filaretéw — Gteboka - Jézefa
Sowiniskiego - Jdzefa Poniatowskiego zapewniajacej polgczenie wszystkich dzielnic miasta i drég
wylotowych, ,matej” obwodnicy $rédmiejskiej (cigg ulic: al. Unii Lubelskiej - Al. Zygmuntowskie - al. Jozefa
Pitsudskiego — Lipowa - Al. Ractawickie — al. Jana Dtugosza - Stanistawa Leszczynskiego — Czechowska —
Lubomelska - al. Solidarnoci oraz poprawy ukiadu ulic dojazdowych do centrum, wraz z ich
wyposazeniem w odpowiednig ilo$¢ parkingdw.

Poprawy obstugi komunikacyjnej centrum miasta z jednoczesnym ograniczeniem ucigzliwo$ci ruchu
kotowego i doprowadzeniem do redukcii iloéci pojazdéw parkujacych na ulicach.

W odniesieniu do obstugi komunikacyjnej miasta, SUIKZP formutuje nastepujace 4 cele wiodace:

1.

Usprawnienie sieci miejskich drdg i ulic poprzez:
— stwarzanie hierarchicznego uktadu ulicznego opartego na promienisto-obwodowym modelu sieci
drogowo-ulicznej,
— modernizacja i rozbudowa tras wylotowych z miasta,
— modernizacja i budowa nowych elementoéw uktadu ulicznego zapewniajacego przejezdnos¢ w obszarze
miasta i obstuge nowych terendw zainwestowania,
— poprawa stanu technicznego nawierzchni,
— etapowanie przekroju poprzecznego ulic w zalezno$ci od potrzeb ruchowych wynikajacych z rozwoju
miasta i wskaznika motoryzacii.
Powigzanie miejskiego systemu komunikacyjnego z uktadem zewnetrznym poprzez:
— spojnos¢ kategorii drog miejskich i zamiejskich na obszarach granic administracyjnych,
— powigzanie gtéwnego uktadu komunikacyjnego miasta z uktadem zewnetrznym drég ekspresowych
(droga ekspresowa S—17 relacji Warszawa-Lublin-Zamos¢ i S—19 relacii Biatystok-Lublin-Rzeszow).
Dostosowanie obstugi komunikacji zbiorowej do spodziewanych natezen ruchu, poprzez:
— zapewnienie ptynno$ci ruchu i najkrétszego czasu przejazdu przy niskim wskazniku przesiadkowo$ci,
— organizacje obstugi komunikaciji zbiorowe;.
Dostosowanie sieci zaplecza motoryzacji do potrzeb rozwoju motoryzacji i zmian w
zagospodarowaniu miasta poprzez:
— uzupelnienie istniejacego zaplecza motoryzacji o urzadzenia niezbedne, a dotychczas nie zrealizowane,
gwarantujgce uzyskanie odpowiedniego standardu obstugi mieszkancéw,
— zapewnienie odpowiednich standardow w zakresie zaplecza motoryzacji na terenach przeznaczonych
do przeksztatcen, jak i rozwojowych, gwarantujgce komplementarno$¢ ich wyposazenia.

oraz 7 celéw operacyjnych:

1.

2.

3.

Poprawa powigzan w relacjach wewnetrznych i zewnetrznych poprzez:
— uzupeinienie brakujacych odcinkéw drog i ulic,
— modernizacje i przebudowe istniejacych ulic oraz skrzyzowan.
Podnoszenie jakosci nawierzchni drég i ulic poprzez dostosowanie technologii wykonawstwa do potrzeb
spodziewanych wielkosci i rodzaju ruchu w miescie.
Usprawnienie inzynierii ruchu komunikacyjnego w miescie poprzez:
— koordynacje sygnalizacji $wietlnej na gtéwnych ciggach komunikacyjnych oraz w obszarze,
— wprowadzenie priorytetdw dla komunikacji zbiorowej,
— stosowanie jednakowych typow skrzyzowan dla danego ciggu ulicznego lub obszaru,
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—  uspokojenie ruchu w Srédmiesciu,
— ograniczenie dostepnosci komunikacji indywidualnej obszaru Centrum.

4, Wykorzystanie i rozwoj obstugi komunikacji kolejowej poprzez:
— intensyfikacje przewozow towarowych i pasazerskich przy wykorzystaniu istniejacej i przewidywane;
rozbudowy infrastruktury kolejowej,
— przystosowanie uktadu torowego i zabezpieczenia ruchu pociggbdw oraz obstugi podréznych do
standardéw europejskich.
5. Rozwoéj komunikacji lotniczej poprzez:

— obstuge przewozow osobowych i towarowych,
— podniesienie atrakcyjno$ci i rangi miasta oraz stworzenie mozliwosci rozwoju wielu funkcii.
6. Rozwdj systemu parkowania pojazdow poprzez:
— budowe parkingdw strategicznych w systemie Park and Ride (zaparkuj i jedz dalej),
— wprowadzenie réznych form parkowania z preferencjg budowy miejsc postojowych w kilku poziomach,
— budowe parkingdw wraz z wyposazeniem dla obstugi TIR-6w.
7. Rozwéj systemu drogowego, powiazan krajowych i miedzynarodowych Lublina poprzez wigczenie
wyspecjalizowanego miejskiego uktadu komunikacyjnego do krajowego uktadu sieci drég ekspresowych i
autostrad.

Studium zaktada, ze powyzsze cele realizowane bgdg migdzy innymi poprzez wyznaczone programy, w tym:

Program 10.1.1. ROZWOJ UKEADU ULICZNEGO, obejmujacy:

a) Modernizacje istniejacego odcinka trasy W — Z oraz budowe pozostatego odcinka w ciagu drogi S—

17 relacji Warszawa — Lublin — Zamos¢:

— Program ma na celu zapewnienie szybkich powigzan w skali miasta, wprowadzenie zewnetrznego ruchu
docelowego do miasta, uzyskanie wtasciwych parametréw technicznych dla miejskiej drogi ekspresowe;
oraz budowe nowego wylotu z miasta w kierunku Warszawy, omijajgcego zabudowe mieszkaniowg przy
al. Warszawskiej.

— Elementami programu sg; poprawa parametrow technicznych istniejgcych odcinkéw ulic przez budowe
bezkolizyjnych skrzyzowan jezdni gtéwnych trasy z uktadem poprzecznym ulic, kontrola dostepnos$ci
poprzez budowe jezdni serwisowych dla obstugi przylegtego terenu oraz budowa nowego odcinka ulicy
od al. Warszawskiej do granic miasta.

b) Modernizacje istniejacych ulic na kierunkach wylotowych z miasta do: Krasnika, Naleczowa,
Lubartowa, Bitgoraja i Lecznej:
— Program ma na celu podniesienie parametréw technicznych ulic wprowadzajacych i wyprowadzajacych
ruch z miasta oraz zwiekszenie przepustowosci i ptynno$ci ruchu.
— Elementami programu sa: poszerzenie istniejacych jezdni w dostosowaniu do potrzeb ruchowych,
budowa odwodnienia, budowa chodnikdw i Sciezek rowerowych, budowa nowego odcinka ulicy miedzy
al. Warszawska a ul. Nateczowska.

¢) Rozbudowe istniejacego uktadu ulicznego dla poprawy przejezdnosci i obstugi nowych terenéw
zainwestowania miejskiego:

— Zasadniczym celem programu jest modernizacja i budowa nowych elementéw uktadu ulicznego miasta
(w tym przede wszystkim wykonanie brakujacych odcinkéw obwodnicy miejskiej) zapewniajacego jego
spojnosc i przejezdno$¢ na odpowiednim poziomie obstugi przy uwzglednieniu wzrostu wskaznika
motoryzacji oraz rozwoju miasta.

— Program dotyczy istniejacych ulic miejskich, terendw istniejgcego zainwestowania miejskiego oraz
terenow nowego zainwestowania miejskiego i obejmuije:
¢ wykonanie brakujgcych odcinkéw obwodnicy miejskiej: budowe ul. Krancowej od ulicy Diugiej do ul.

Kunickiego, budowe odcinka od ul. Wojennej do ul. Smoluchowskiego, przebudowe ul. Wrotkowskiej
od ul. Smoluchowskiego do ul. Diamentowej, przebudowe ul. Filaretow od ul. Grazyny do ul.
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Gtebokiej, przebudowe ul. Sowiiskiego od ul. Gtebokiej do Al. Ractawickich, budowe ul.
Poniatowskiego z weztem z Al. Ractawickie do wiaduktu nad al. Solidarno$ci.
e przebudowe al. Spétdzielczosci Pracy od al. Smorawiriskiego do ul. Obywatelskiej oraz przebudowe
ul. Unickiej i Podzamcze,
przedtuzenie ul. Muzycznej do ul. Krochmalnej,
budowe ulicy w klasie gtéwnej tzw. ,Trasy Zielonej” od skrzyzowania ,Klin” do ul. Diamentowej,
budowe ul. Wojciechowskiej od ul. Monte Cassino do granicy administracyjnej miasta,
budowe ul. Willowej,
modernizacje ul. Snopkowskiej od ul. Willowej do granicy administracyjnej miasta,
przedtuzenie ul. Jana Pawta Il do al. Kra$nickie;.

d) Budowe sieci drég rowerowych:
— Celem programu jest stworzenie sieci drdg rowerowych gtownie dla celéw turystycznych i rekreacyjnych.
— Elementami programu jest stworzenie sieci drég rowerowych w obszarze miasta majacej powigzania z
siecig drég rowerowych w obszarze wojewddztwa oraz wigczenie osiedlowych $ciezek rowerowych do
miejskiej sieci drog rowerowych.

Program 10.1.2. TECHNICZNE ZAPLECZE MOTORYZACJI, obejmujacy:

a) Budowe parkingéw strategicznych dla obstugi obszaru Centrum:
— Celem programu jest stworzenie warunkéw do stopniowego wprowadzenia ruchu uspokojonego w
Srédmiesciu oraz ograniczenie penetracii obszaru $rédmiejskiego komunikacjg indywiduaina,
— Elementami programu jest budowa parkingéw wielopoziomowych oraz terenowych, w obszarze i
bezposrednim sasiedztwie Centrum oraz budowa parkingéw w znacznej odlegtosci od Srédmiescia dla
realizacji parkingéw w systemie Park and Ride, z dobrym powigzaniem z miejskg komunikacjq zbiorowa.

b) Budowe zajezdni dla samochodéw dostawczych, ciezarowych i autobusow:

— Program ma na celu wyeliminowanie parkowania samochodow dostawczych, ciezarowych i autobuséw
na ulicach w zabudowie jednorodzinnej i wielorodzinnej oraz ograniczenie degradacji nawierzchni ulic
osiedlowych nie przystosowanych do ruchu cigzkich pojazdéw (mata nosno$¢, mate promienie tukdw na
skrzyzowaniach)

— Program zakfada realizacje zajezdni polegajaca na wybudowaniu placéw postojowych wraz z obiektami
towarzyszacymi jak: portiernia, stanowisko przegladowe, myjnia itp., na terenach potozonych
peryferyjnie w stosunku do zabudowy mieszkaniowej oraz dobrze powigzanych z miejskg komunikacjq
zbiorowa.

Program 10.1.3. OBSLUGA KOMUNIKACJA ZBIOROWA, obejmujacy:

a) Budowe dworca autobusowego obstugujacego przewozy miedzynarodowe i miedzymiastowe
dalekiego zasiegu:

— Program ma na celu usprawnienie podrozy w relacjach dalekobieznych oraz usprawnienie przesiadek w
relacji kolej — autobus z racji bezpo$redniego sasiedztwa obu dworcow.

— Pod budowe dworca autobusowego wyznacza sie teren miedzy dworcem kolejowym a Parkiem
Ludowym, a jego elementy obejmujg: budowe placu manewrowego ze stanowiskami przyjazdowymi i
odjazdowymi oraz parkingami dla autobuséw i samochodéw osobowych, budowe budynku dworca,
budowe bezkolizyjnego przejécia pieszego taczacego perony i budynek dworca kolejowego z dworcem
autobusowym, przebudowe elementéw uktadu ulicznego wraz z urzadzeniami dla miejskiej komunikacii
w sgsiedztwie przewidywanego dworca autobusowego i dworca kolejowego.
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b) Rozbudowe dworca kolejowego Lublin Giéwny:

— Celem programu jest poprawa obstugi podréznych oraz przebudowa uktadu torowego usprawniajagcego
ruch pociggéw na stacji Lublin Gtéwny.

— Program dotyczy terenu dworca i terendw przylegtych, a jego elementami sg: modernizacja i rozbudowa
istniejacego budynku dworca, przebudowa uktadu torowego i rozbudowa perondw, budowa tunelu
peronowego taczacego ulice Kunickiego z Placem Wojtowicza, budowa punktu kasowego u wylotu
tunelu peronowego przy ul. Kunickiego, budowa tunelu dla pieszych taczacego perony z placem
przeddworcowym i dworcem autobusowym.

c) Przeksztalcenie istniejacego uktadu linii komunikacji wraz z rozbudowa linii autobusowych i
trolejbusowych:

— Program ma na celu usprawnienie i koordynacje przewozow transportem zbiorowym, poprawe obstugi
dworcow PKP i autobusowych, ograniczenie linii tranzytowych przebiegajacych przez obszar
Srodmiescia, dostosowanie przebiegu linii komunikacji zbiorowej do potrzeb przewozowych.

— Elementami programu sq konstrukcja weztéw przesiadkowych — petli autobusowych, rozbudowa trakcji
trolejousowej, budowa lub rozbudowa zajezdni autobusowych, wprowadzenie priorytetéw w ruchu dla
komunikacji zbiorowej, przeprowadzenie badan zachowan komunikacyjnych.

d) Podsystem komunikacji szynowej w obstudze komunikacja zbiorowa:

— Celem wprowadzenia komunikacji tramwajowej jest przeciwstawienie sie naporowi ruchu do
Srodmiescia i sukcesywne wypieranie samochoddw z zattoczonych ciagéw ulic oraz wprowadzenie
wielkopojemnego $rodka transportowego do obstugi przewozéw na najbardziej obcigzonych kierunkach.

— Lokalizacja programu obejmuje tereny o intensywnym zagospodarowaniu i duzym potencjale generacii
ruchu, a jego elementami sg wybdr $rodka transportowego, budowa linii tramwajowych, budowa
zajezdni i zaplecza technicznego.

Studium wskazuje réwniez elementy warunkujace koordynacje rozwoju miasta i jego otoczenia. W
odniesieniu do systemu transportowego dotyczy to konieczno$ci zabezpieczenia ciagtosci przestrzenne;
infrastruktury technicznej poprzez utrzymanie rezerw terenowych stanowigcych korytarze techniczne dla
infrastruktury liniowej. Jest to istotne dla prawidtowosci rozwoju uktadu komunikacyjnego w powigzaniu z siecig
drog wojewddzkich, krajowych i miedzynarodowych.

Z punktu widzenia rozwoju miejskiego uktadu komunikacyjnego istotna bedzie realizacja obwodnic miejskich wraz
z ich powigzaniami z uktadem drog krajowych i miedzynarodowych. Realizacja tych inwestycji przebiegaé bedzie
w strefach przygranicznych gmin otaczajacych miasto.

Sprawno$¢ powigzan zewnetrznych Lublina z otoczeniem ma by¢ realizowana poprzez wyznaczony w Studium
program nr 11.1. ,Rozwdj inter-regionalnych powigzan komunikacyjnych” Program ten obejmuje swoim
zasiegiem praktycznie caty rejon Lubelszczyzny, tacznie ze strefami przygranicznymi i ma na celu likwidacje
barier komunikacyjnych wyksztatconych w wyniku uwarunkowan historycznych ostatnich dwustu lat i odbudowe
relacji inter-regionalnych z resztg kraju i z terenami przygranicznymi. Program zawiera szereg projektow
dotyczacych poszczegolnych Srodkdéw komunikaciji, a w szczegdlnosci :

- projekt uzupetnienia Krajowego Programu Budowy Autostrad o relacje: Szczecin-Warszawa-Lublin-Lwow-
Odessa, Wilno-Biatystok-Lublin-Krakdw-Brama Morawska,

- alternatywny, a cze$ciowo komplementarny projekt modernizacii istniejacego systemu drég ekspresowych,
- projekt modernizacii i rozbudowy potaczen kolejowych (towarowych i pasazerskich o standardach INTER- i
EURO-CITY),

- projekt rozbudowy systemu przej$¢ granicznych wraz z ich infrastruktura,

- projekt budowy miedzynarodowego portu lotniczego pasazerskiego i towarowego — o duzym znaczeniu dla
transportu Swiezej zywnosci,

- projekt wprowadzania komplementarnosci $rodkéw transportu — dotyczacy usprawnien funkcjonalnych
pozwalajacych na sprawne zmiany $rodkéw transportu: przesiadki miedzy komunikacjg autobusowg,
kolejowg i lotnicza, lokalng i dalekobiezna, indywidualng i zbiorowa, stacje przetadunkowe, itp.
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Wyznaczone w Studium, poszczegdlne elementy programu odnoszace sie do systemu transportowego
wzajemnie sie przenikaja.
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Analiza realizacji ustalen planistycznych odno$nie systemu transportowego miasta

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania obowigzuje od roku 2000. Realizacja zapiséw tego
dokumentu odno$nie systemu transportowego Lublina przedstawia sie nastepujaco:

1. Budowa miedzynarodowego portu lotniczego pasazersko-towarowego:

Przedsiewziecie jest w trakcie realizacji. Zaktada sie, ze otwarcie Portu Lotniczego Lublin (Swidnik) nastapi we
wrze$niu 2012. Wraz z rozbudowg portu nastepuje rozwéj potaczeri komunikacyjnych, wigzacych go z Lublinem
(w ramach uktadu drogowego i kolejowego).

2. Rozwdj autostrad i/lub drég ekspresowych o znaczeniu miedzynarodowym:

W rejonie Lublina powstaje droga ekspresowa S-17 relacji Warszawa — Lublin — Zamo$¢ oraz S-19 relacji
Bialystok — Lublin — Rzeszéw. Zgodnie z planami Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad:

— odcinek pomiedzy weztem Dabrowica a weztem Witosa o dfugosci ok. 23km jest w budowie, a jego oddanie
do uzytku jest przewidziane do roku 2013,
—  odcinek pomiedzy weztem Dabrowica a weztem Konopnica, o dlugosci 9,4km jest w przygotowaniu.

3. Powiazania miejskiego systemu komunikacyjnego z ukladem zewnetrznym drég ekspresowych:
W trakcie realizacji sg:

—  przebudowa ul. Metgiewskiej od skrzyzowania z ul. Gospodarczg do kofica odcinka dwujezdniowego oraz
przedtuzenie ul. Metgiewskiej w kierunku wezta drogowego ,Mefgiew” w ciggu drég ekspresowych S12, S17,
S19, okres realizacji: 2007-2013.

—  drogi dojazdowe do wezfa drogowego ,Jakubowice”, okres realizacji 2007 — 2014.

—  budowa drogi dojazdowej do weztfa drogowego ,Dabrowica”, okres realizacji 2007 — 2015 (dziatanie to jest
réwniez elementem budowy nowego odcinka Trasy WZ).

4. Modernizacja i rozbudowa tras wylotowych z miasta w kierunku: Krasnika, Nateczowa, Lubartowa,
Bitgoraja i Lecznej oraz budowa nowego odcinka ulicy miedzy Al. Warszawska a ul. Nateczowska.

Wykonano modermizacje istniejgcych ulic na kierunkach wylotowych z miasta:

—  do Kra$nika — al. Krasnicka,

—  do Lubartowa — al. Spétdzielczo$ci Pracy,

— dotecznej— ul. Turystyczna.

Na kierunku wyjazdowym do Nafeczowa (ul. Nateczowska) podjeto dziatania zwigzane z budowg infrastruktury
pieszej i zatok autobusowych. Na kierunku wyjazdowym do Bitgoraja (ciag Kunickiego — Abramowicka) nie
Zidentyfikowano zadnych dziatari. Nie wykonano rowniez odcinka pomiedzy al. Warszawska a ul. Nateczowska.

5. Modernizacja i budowa nowych elementéw uktadu ulicznego zapewniajacego przejezdnosé w
obszarze miasta i obstuge nowych terenéw zainwestowania, w tym:

a) Modernizacja odcinka trasy W - Z oraz budowa pozostatego odcinka w ciggu drogi S - 17 relacji
Warszawa - Lublin - Zamosé.

Na istniejagcym odcinku trasy W-Z wykonano:

— modernizacje al. Solidarno$ci, na odcinku od al. Sikorskiego do ronda im. R. Kuklirskiego (nowa
nawierzchnia i poszerzenie drogi do 4 paséw ruchu w kazdym kierunku),

—  remont al. Witosa, na odcinku od wezta ,,Grygowej” do granic miasta,

—  budowa wezta drogowego "Poniatowskiego" w ciggu drog krajowych 12, 17, 19 w Lublinie,

—  budowa wezta z ulicg E. Graffa,

—  remont skrzyzowania ulic Kraficowej i Chemicznej z jezdniami tgcznicowymi al. Witosa,
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—  przebudowa istniejgcego skrzyzowania: al. Solidarnosci — ul. Dolna 3-go Maja - ul. B. Prusa w ciggu DK
12, 17 w Lublinie.

Budowany jest nowy odcinek na pofudnie od al. Warszawskiej do powigzania z weztem ,Dabrowica” (okres
realizacji 2007 — 2015), réwniez jako zadanie powigzania miejskiego ukfadu z drogg ekspresowg. W
najblizszych latach planowane sgq dalsze przedsiewziecia, w tym budowa drogi serwisowej, w ciggi Al.
Solidarnosci, od wjazdu do PZMOT do ul. Browarnej oraz w ciggu al. Tysigclecia, na odcinku od ul.
Metgiewskiej do skrzyzowania z ul. Biatkowska Gora (w roku 2011 rozstrzygnieto przetargi na opracowanie
dokumentacji projektowej oraz sprawowanie nadzoréw autorskich nad realizacjg inwestycji) oraz wiadukt
wzdtuz Trasy WZ nad skrzyzowaniem Ducha-Willowa.

b) Realizacja gtéwnego ukiadu obwodnicy miejskie;.
Wykonano nastepujace brakujgce odcinki ulic obwodnicy miejskiej:
—  przebudowa ul. Kraficowej, na odcinku od al. Witosa do ul. Diugiej,
—  budowa ul. Kraricowej od ul. Diugiej do ul. Kunickiego wraz z mostem na rzece Czerniejowce,
—  przebudowa ul. Wrotkowskiej od ul. Smoluchowskiego do ul. Diamentowey.
Obecnie brakuje nastepujgcych elementow:

— ul. Kraricowa na odcinku od ul. Kunickiego do ul. Smoluchowskiego, (jest dokumentacja projektowa),

—  przebudowa cigqu Filaretow (od ul. Grazyny do ul. Gfebokiej) - al. Sowiriskiego od ul. Gtebokiej do Al.
Ractawickich oraz ul. Poniatowskiego z weztem z Al. Ractawickimi do wiaduktu nad al. Solidarno$ci,
ktdre sq jednojezdniowe i nie spetniajg parametrow typowych dla ciggu obwodnicy. Wykonana zostafa
dokumentacja budowlano-wykonawcza we wszystkich branzach przebudowy ul. Poniatowskiego od
Skrzyzowania z ul. ks. J. Popietuszki do skrzyzowania z Al. Ractawickimi, wigcznie ze skrzyzowaniami
oraz przebudowy al. Sowinskiego od skrzyzowania z Al. Ractawickimi do skrzyzowania z ul. Gtebokg
oraz weztem drogowym w rejonie ul. Filaretow w Lublinie, wraz z tunelem umozliwiajgcym przejazd
pod Al. Ractfawickimi.

¢) Uzupetnienie brakujacych odcinkéw drdg i ulic, gtdwnego uktadu ulic wskazanego w studium.

Od uchwalenia Studium wykonane/zmodernizowane zostaty nastepujgce odcinki ulic, wskazane jako
najbardziej istotne dla systemu fransportowego:

—  przebudowa Al. Spétdzielczosci Pracy od ul. Smorawiriskiego do ul. Obywatelskiej oraz przebudowa
ul. Unickiej i Podzamcze,

—  budowa ul. Wojciechowskiej od ul. Monte Cassino do granicy administracyjnej miasta,

—  budowa ul. Willowej,

—  przediuzenie ul. Jana Pawfa Il do al. Krasnickiej,

— odcinek ul. Bohaterédw Monte Casino od ul. Kraricowej do ul. Wojciechowskiej,

—  remont ul. Wyzwolenia, na odcinku od skrzyzowania z ul. Mickiewicza do skrzyzowania z ul. Gluska,

—  remont al. Smorawiriskiego,

—  remont ul. Dolna 3 Maja,

—  wtrakcie realizacji jest remont ul. Krochmalnej, na odcinku od ul. Nadbystrzyckiej do Dworcoweyj,

—  wtrakcie realizacji jest remont ul. Koryznowej, na odcinku od al. Andersa do ul. Niepodlegfosci,

—  wtrakcie realizacji remont ul. Lwowskiej, na odcinku od al. Andersa do ul. Okrzei.

Nadal brakuje nastepujacych elementéw uktadu drogowego:

—  przedfuzenia ul. Muzycznej do ul. Krochmalnej — wykonano projekty budowlano — wykonawcze,

— ulica w klasie gtdwnej tzw. ,Trasa Zielona” — wykonano prace projektowe Il etapu Trasy od al.
Pitsudskiego do ul. Muzyczneyj,

— modernizacja ul. Stawinkowskiej od ul. Willowej do granicy administracyjnej miasta,

— odcinkow fgczacych Trase Zielong z al. Jana Pawfa Il oraz Filaretow,

—  odcinka pomiedzy ul. Nadbystrzycka a ul. Krochmalna,

— odcinkéw na potudniu miasta: na przedtuzeniu ul. Diamentowej, Smoluchowskiego, Diugiej, Grygowej,
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— odcinka na przedtuzeniu ul. Grygowej, w kierunku pétnocno-wschodnim,

— odcinka pomigdzy ul. Turystyczng a p6inocng granicg miasta,

— odcinka na przedtuzeniu Koryznowej,

—  odcinka, na pétnocy miasta, o przebiegu wschod-zachod, pomigdzy ul. Stawinkowskg a Turystyczna,
—  odcinka pomiedzy ul. Wojciechowskg a al. Warszawska.

Zakres realizacji podstawowego uktadu drogowego wg plandw zapisanych w SUIKZP przedstawiono na rys. 6.2.
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6. Poprawa obstugi komunikacja zbiorowa, w ramach ktorej zidentyfikowano nastepujace dziatania:

— rozbudowa trakcji trolejpusowej obejmujaca ulice: Gfeboka, Wileriskg, Filaretow, Bohateréw Monte
Casino, Armii Krajowej, Orkana;

— wprowadzenie priorytetow dla komunikacji zbiorowej (pas i kontrapas autobusowo-trolejbusowy na ul.
Lubartowskiej);

— projekt: Zintegrowanego System Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie, w ramach ktérego
zostanie zmodernizowana komunikacja miejskiej (w trakcie realizacji);

— projekt "Modernizacja infrastruktury przystankowej wraz z budowq systemu informacji pasazerskiej dla
poprawy jako$ci funkcjonowania komunikacji miejskiej w Lublinie" (w trakcie realizacji).

Projekt: Zintegrowany System Miejskiego Transportu Publicznego w Lublinie jest ujety na liscie
indywidualnych projektéw kluczowych PO RPW i wspdtfinansowany z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Rozwo¢j Polski Wschodniej. Celem projektu jest wzrost
atrakcyjnosci systemu transportu publicznego w Lublinie i jego konkurencyjno$ci w stosunku do indywidualnego,
poprawa komfortu podrdzy transportem zbiorowym, poprawa dostepnosci oséb niepetnosprawnych ruchowo do
$rodkéw transportu publicznego, wzrost niezawodnosci funkcjonowania transportu publicznego oraz redukcja
niekorzystnego oddziatywania systemu transportu miejskiego na $rodowisko poprzez wprowadzenie
ekologicznego taboru autobusowego i trolejbusowego oraz przejecie pasazerow ze S$rodkdw transportu
indywidualnego. Projekt obejmuje budowe sieci trakcji trolejpusowej - trakcja dwukierunkowa 25,0 km i
jednokierunkowa 1,4 km, tacznie 26,4 km, wraz z systemem zasilania (9 podstaciji trakcyjnych), budowa nowej
zajezdni trolejpusowej (1 szt.), zakup nowego taboru trolejbusowego (70 szt.), autobusowego (100 szt.), wozéw
technicznych (3 szt.), budowa Systemu Zarzadzania Ruchem i Systemu Zarzadzania Transportem Publicznym
oraz przebudowa ulic i skrzyzowan w ramach rozbudowy sieci trakcji trolejbusowe;.

Projekt "Modernizacja infrastruktury przystankowej wraz z budowa systemu informacji pasazerskiej dla
poprawy jakosci funkcjonowania komunikacji miejskiej w Lublinie" jest realizowany w latach 2007 - 2012.
przez Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie we wspotpracy z Urzedem Miasta Lublin. Swoim zakresem
obejmuje modernizacje infrastruktury przystankowej oraz budowe systemu informacji pasazerskiej, w tym:
przebudowe, lub remont 41 zatok dla pojazdéw komunikacji miejskiej, zakup i montaz wiat przystankowych w
ilosci 128 szt. i 368 szt. stupkdw przystankowych, oraz stworzenie podstaw systemu informacji pasazerskiej.
Wybrane przystanki w centrum Miasta zostang dodatkowo wyposazone w monitoring, bezobstugowe toalety, a
takze punkty sprzedazy biletdbw. W ramach systemu informacji pasazerskiej pojazdy komunikacji miejskiej
zostang wyposazone w modemy GSM/GPRS, odbiorniki GPS oraz urzadzenia do pomiaru liczby przewozonych
pasazerow w pojazdach. Na czesci przystankow, gtéwnie w weztach przesiadkowych, zamontowane zostang
tablice elektroniczne systemu dynamicznej informacji przystankowej. Uruchomiona zostanie takze strona
internetowa z dynamiczng informacjq dla pasazeréw. W ramach projektu przeprowadzone zostaty badania rynku
komunikacji miejskiej w zakresie potokdw pasazerskich i wiezby ruchu pasazerskiego oraz analizy dotyczace
potrzeb przewozowych i powstat projekt nowego uktadu komunikacyjnego.

Nie zostaly podjete dziatania zwigzane z ewentualnym wprowadzeniem komunikacji szynowej do wewnetrznej
obstugi miasta komunikacjg zbiorowg (za wyjatkiem powigzania kolejowe Lublina z budowanym portem
lotniczym).

Zakres realizacji systemu trakciji trolejpusowej od momentu uchwalenia SUIKZP Lublina przedstawiono na
rysunku ponizej.
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Rys. 6.3. Zakres realizacji infrastruktury trolejbusowej oraz planowane do budowy odcinki trakgji trolejousowej w ramach projektu Zintegrowany System Miejskiego Transportu Publicznego

(zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych z Urzedu Miasta)
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7. Integracja dworcow gtéwnych PKP i PKS.

— W ramach rozbudowy dworca kolejowego Lublin Gtéwny wykonano modernizacje i rozbudowe
istniejgcego budynku dworca. Przygotowywana jest budowa tunelu peronowego faczacego ul.
Kunickiego z Placem Dworcowym i planowanym dworcem autobusowym, w ramach prowadzonej
przebudowy wiaduktu kolejowego nad ul. Kunickiego. Zgodnie z zapisami Studium nie wykonano
jeszcze przebudowy uktadu torowego i rozbudowy peronéw.

— Nie zidentyfikowano dziatari w odniesieniu do plandw przeniesienia dworca autobusowego.

8. Drogi rowerowe

W ostatnich latach infrastruktura rowerowa w Lublinie jest systematycznie rozwijana. Drogi rowerowe budowane
sq przy okazji budowy nowych i przebudowywanych ulic. Istniejaca sie¢ drég rowerowych sktada sie z ok. 50 km
(czesc w trakcie realizacji), w tym oddanych do uzytku ok. 20 km w pasach drogowych oraz ponad 23 km tras na
terenach rekreacyjnych. Ostatnio wybudowane zostaty odcinki: przy ul. Jana Pawfa, Dywizjonu 303, Granitowej,
Poniatowskiego, Roztocze.

W czerwcu 2010 roku Prezydent Miasta Lublin wydat zarzadzenie nr 415/2019 dotyczace Standardow
technicznych dla infrastruktury rowerowej. Uwzgledniane sg one w specyfikacjach istotnych warunkéw zaméwien
w przetargach i umowach na wszelkie prace planistyczne, projektowe i budowlane zwigzane z systemem
rowerowym. W pazdzierniku 2011 przyjeta zostata uchwata nr 224/XIV/2011 Rady Miasta Lublin w sprawie
przyjecia ,Polityki Rowerowej Miasta Lublin”

Obecnie powstaje: ,Koncepcja rozwoju komunikacji rowerowej w Lublinie” jako element programu rozwoju
infrastruktury rowerowej w Lublinie oraz pofgczenia ich ze szlakami rowerowymi wykraczajacymi poza granice
miasta. Zgodnie z nig w roku 2012 planowane sg nastepujace dziatania (wigkszo$¢ odcinkow, nie byto wezedniej
wyznaczonych w Studium):

— modernizacja istniejacej drogi rowerowej wraz z chodnikiem wzdtuz al. Andersa, na odcinku od ul.
Koryznowej do mostu na rz. Bystrzycy z wyznaczeniem przejazdéw rowerowych,

—  wyznaczenie paséw rowerowych od starego mostu na rz. Bystrzycy w kierunku centrum na ul. Zamojskiej
oraz ul. Wyszynskiego do ul. Krolewskiej,

—  wydtuzenie $ciezki rowerowej w Parku Rury do ul. Armii Krajowej,

—  wyznaczenie paséw rowerowych na ul. Gazowej, od ul. Krochmalnej do PI. Dworcowego,

—  budowa drogi rowerowej przy al. Kompozytoréw Polskich od ul. Koncertowej do al. Smorawirskiego,

—  budowa drogi rowerowej wzdtuz al. Unii Lubelskiej, od al. Tysiaclecia do Ronda Lubelskiego Lipca 80,

—  montaz 30 bezpiecznych U-ksztattnych stojakow rowerowych przy szkotach,

—  budowa drogi rowerowej wzdiuz ul. Lwowskiej od Ronda Berbeckiego do ul. Podzamcze,

—  biezace usprawniania, w tym: regulacja kraweznikdw na przejazdach rowerowych, odtworzenie skrajni drég

rowerowych.
Tabl. 6.1. Stan rozwoju sieci drdg rowerowych w Lublinie
Drogi rowerowe w pasach drogowych: Dlugosé
1 Wzdtuz ciggu al. Smorawiriskiego i al. Andersa, od wiaduktu ,Poniatowskiego” do ul. 4400
. m
Turystycznej
9 Wzdtuz zmodernizowanego odcinka al. Spétdzielczosci Pracy od al. Andersa do granicy 2650
miasta
3 | Wzdtuz zmodernizowanej ul. Zwigzkowe; 300m
4 | Wzdtuz odcinkow ul. Wolskiej i ul. Garbarskiej 200m
5 | Wzdtuz ul. Droga Meczennikéw Majdanka od ul. Lotniczej do ul. Wronskiej 300m
6 | Wzdhuz ul. Jana Pawta Il, odcinek od al. Kra$nickiej do ul. Nadbystrzyckiej 4680m
7 | Wzdtuz ul. Krancowej, od al. Witosa do ul. Diugiej 1380m
8 | Wzdtuz ul. Choiny, odcinek od ul. Szeligowskiego do petli autobusowej 910m
9 | Wzdhuz ul. Szeligowskiego odcinek od al. Smorawinskiego do ul. Choiny 680m
10 | Wzdtuz ul. Nadbystrzyckiej, odcinek od ul. Jana Pawta Il do ul. T. Zana 1060m
11 | Wzdtuz ul. Antoniny Grygowej 1000m
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12 | Wzdtuz ul. Pancerniakow 82m
13 | Wzdtuz al. Krasnickiej 220m
14 | Wzdtuz ul. Dywizjonu 303 996m
15 | Wzdhuz ul. Granitowej 315m
16 | Wzdhuz ul. J6zefa Poniatowskiego 200m
17 | Wzdtuz ul. Krochmalnej 260m
18 | Pas dla roweréw wzdtuz ul. Krochmalnej 1400m
19 | Wzdtuz ul. Koryznowe; 446m
20 | Wzdtuz ul. Metgiewskiej — w realizacji -
Na terenach rekreacyjnych: _ Dlugos$é
1 | Wzdhtuz rzeki Bystrzycy, odcinek od ul. Turystycznej do ul. Zeglarskiej 9570m
2 | W Parku Rury 400m
3 | Nad Zalewem (etap I: ul. Brynskiego — Grzybowa) 1468m
4 | Ul. Zawilcowa 806m
5 | Ul. Zeglarska-Brynskiego 400
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9. Uspokojenie ruchu w Srédmiesciu

W Srédmiesciu funkcjonuje obszar ograniczonego ruchu kofowego, w granicach Starego Miasta oraz na ul.
Krakowskie Przedmiescie. W pozostalym obszarze Srodmiescia nie sg stosowane $rodki techniczne stuzace
do uspokojenia ruchu (funkcjonuje tylko jeden prefabrykowany prég zwalniajacy, na ul. Miedzianej, przed
Zjazdem indywidualnym).

Od poczatku lat 90-tych trwajg prace rewitalizacyjne Starego Miasta, w ramach ktorych wprowadzono
organizacje ruchu zakfadajgcg ograniczenie ruchu kofowego, z mozliwoscig jedynie obstugi koniecznych
dojazdéw. Gtowny cigg ulic Grodzka — Rynek — Bramowa jest dostepny jedynie dla ruchu pieszego. Obszar
cafego Starego Miasta jest strefa zamieszkania, w ramach ktorej kierowcom zezwala sie tylko na postoj w
miejscach wyznaczonych i oznakowanych znakiem ,Parking”, predko$c jest ograniczona do 20 km/h, a
pieszy ma prawo korzystac z catej szerokoSci drogi i ma pierwszenstwo przed kierujgcymi pojazdami.

Ulica Krakowskie Przedmie$cie, na odcinku Plac tokietka — Plac Litewski jest obecnie ciggiem pieszym.
Od 1997 r. po przebudowie i pracach rewaloryzacyjnych zostata zamknieta dla ruchu kofowego i u tworzono
deptak.

Strefe ograniczonego ruchu kotowego przedstawiono na rys. 6.5. W strefie tej do ruchu dopuszczone sg
tylko pojazdy, ktore posiadajg identyfikatory, pojazdy obstugi komunikacyjnej, pojazdy stuzb komunalnych i
zaopatrzenia do 3,5 t, nowozencow z zaswiadczeniami USC lub kancelarii 0.0. Dominikanéw. Od 11
sierpnia 2011 r. wprowadzono rowniez zakaz wjazdow taksowek na obszar Starego Miasta.

Zasady wjazdu pojazdéw na Stare Miasto:

1. Mieszkaricom Starego Miasta wydawane sg identyfikatory i naklejki identyfikujace uprawniajace do
wjazdu i parkowania na terenie posesji, lub - w przypadku braku takiej mozliwosci - na parkingach
oznakowanych znakami pionowymi D-18, po okazaniu: zameldowania na Starym Mie$cie (na state) w
dowodzie osobistym, wpisu w dowodzie rejestracyjnym pojazdu informujacego o adresie zamieszkania
wiasciciela (dotyczy réwniez wspdtmatzonkéw), potwierdzenie przez administratora posesji mozliwosci
parkowania na jej terenie.

2. Firmom z siedzibg na Starym Miescie wydaje sie po jednym identyfikatorze i naklejce identyfikujacej na
okreslony pojazd upowazniajacych do wjazdu i postoju wytacznie na terenie posesji — jednego pojazdu
w celu obstugi danej firmy, na podstawie aktu wtasnosci lub waznej umowa najmu lokalu na Starym
Miescie, dowodu rejestracyjnego pojazdu, potwierdzenia przez administratora posesji mozliwosci
parkowania na jej terenie.

3. Firmom budowlanym i osobom fizycznym, ktérych wjazd jest niezbedny na czas rewaloryzacji obiektoéw
zabytkowych wydawane sg jednorazowe identyfikatory. Postdj pojazdéw i sprzetu moze sie odbywaé
wylacznie na placu budowy. Dopuszczony jest wjazd pojazdéw tylko do 3,5 t, natomiast o wiekszym
tonazu — za indywidualng zgoda Prezydenta.

4, W przypadkach szczegblnych (np. imprezy, sprawowanie opieki nad osobami starszymi,
niepetnosprawnymi lub inne) — wydawanie sg jednorazowe identyfikatory tylko za indywidualng zgoda
Prezydenta.

5. Identyfikatory majg wazno$¢ jeden rok od daty wydania.

Kolejnym etapem rewitalizacji obszaru Srédmiescia ma by¢ zagospodarowanie i modernizacja Placu Litewskiego,
ktory stanie sie przestrzenig przeznaczong gtéwnie dla pieszych, a deptak na Krakowskim PrzedmiesSciu zostanie
przedtuzony do ul. Kottataja. Prace te bedq prowadzone w oparciu o wynik konkursu (konkurs w roku 2011 zostat
uniewazniony, bedzie powtorzony w roku 2012).
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(zrodfo: opracowanie wiasne)

10. Ograniczenia dostepnosci komunikacji obszaru Centrum - redukcja ruchu samochodéw o tonazu
powyzej 3,5t.
W centrum Lublina obowigzujgq ograniczenia ruchu samochoddw o tonazu powyzej 3,5 t. Dotyczy to obszaru
ograniczonego ulicami: al. Solidarnosci — al. Tysigclecia — Unii Lubelskiej — Al. Zygmuntowskie — al.
Pitsudskiego — Gfeboka — Krasnicka — al. Sikorskiego (rys. 6.6). Wyjatkiem jest dopuszczenie do ruchu
pojazdow zaopatrzenia do 8 t oraz pojazdow stuzb komunalnych. Na ulicach Krakowskie Przedmiescie, 3
Maja i Dolna 3 Maja dopuszczony jest przejazd autokardw dojezdzajacych do obiektow hotelowych (na
podstawie ,Projektu organizacji ruchu dla strefy ograniczonego tonazu miasta Lublin’, lipiec 2011).
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11. Budowa parkingéw strategicznych w systemie Park and Ride (zaparkuj i jedz dalej)

W Lublinie nie funkcjonujg parkingi funkcjonujace w systemie P+R. Wydziat Planowania Urzedu Miasta
Lublin przygotowat propozycje lokalizacji parkingdw na trasach wylotowych z miasta. Lokalizacje te jednak

w wiekszoSci zostaly negatywnie zaopiniowane przez Zarzad Transportu Miejskiego.
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7 Analiza mozliwosci budowy, przebudowy i remontéw wynikajacych z
istniejacych uwarunkowan

71  Wprowadzenie

Analizujgc mozliwo$ci budowy, przebudowy i remontéw sieci transportowej Lublina wzieto pod uwage
uwarunkowania:

- zwigzane z wielkoscig srodkow finansowych przeznaczanych w budzecie miasta na transport,

- zwigzane z dotychczasowymi planami inwestycyjnymi miasta,

- wynikajace z wieloletnich prognoz finansowych,

- wynikajace z plandw inwestycyjnych PKP PLK,

- wynikajace z plandw inwestycyjnych GDDKIA,

- wynikajace z planéw inwestycyjnych samorzadu wojewodztwa (Zarzad Drog Wojewddzkich),

- wynikajace z programow UE,

- wynikajace z budowy portu lotniczego ,Lublin”.

7.2 Budzety

W budzecie miasta na rok 2011 zaplanowano 16% wzrost dochoddw oraz 13% wzrost wydatkéw w stosunku do
roku 2010. Na ,Transport i facznos¢” zaplanowano pond 400 min PLN, co oznacza 85% wzrost wydatkow w
stosunku do roku poprzedniego. Jest to zwigzane przede wszystkim z 46% wzrostem wydatkéw na lokalny
transport zbiorowy, ponad czterokrotnym wzrostem wydatkéw na krajowe, wojewddzkie i powiatowe drogi
publiczne bedace w zarzadzie prezydenta Lublina i 55% wzrostem wydatkéw na drogi wewnetrzne. Jednocze$nie
zatozono 17% spadek wydatkow na drogi publiczne gminne.

Wg projektu budzetu na rok 2012, planowane sg kolejne zwigkszenia, zardwno dochodéw (0 12%), jak i
wydatkow (0 14%). Wydatki na ,Transport i taczno$¢” majg wzrosngé o blisko 60 min PLN, czyli o 14% w
stosunku do roku 2011. W stosunku do roku 2010 zaktada sie 18% wzrost wydatkéw na lokalny transport
zbiorowy, 69% (0 13 min PLN) wzrost wydatkéw na gminne drogi publiczne i 57% wzrost wydatkéw na drogi
wewnetrzne(o 1,9 min PLN). Przewidywany jest takze 3% wzrost (0 5,3 min PLN) wydatkéw na drogi publiczne w
miastach na prawach powiatu.

Zestawienia dotyczace danych budzetowych za okres 2010-2012 zawarto w tabl. 7.1.

Tabl. 7.1. Dane budzetowe Miasta Lublin

2010 2011 2012
Pozycja Budzet na Wykonanie na Budzet na Projekt
2010 rok 31 grudnia 2011 rok Budzetu na
po zmianach 2010 roku po zmianach 2012 rok’

Dochody budzetu Miasta ogétem

1370 439 858

1242288 715,09

1441291735

1616 278 038

Wydatki budzetu Miasta ogdtem

1501278 874

1381303 672,79

1557 179 956

1768 363 448

, Wiym

Transport i tacznosc 238764 013 219 673 694,99 407 065 738 465 076 996
lokalny transport zbiorowy 141631 509 135172 929,22 197 032 746 232578 129
drogi publiczne w - miastach 42 841 311 39 242 951,47 160258340 | 165 587 669
na prawach powiatu
drogi publiczne gminne 25503 577 22 968 858,62 18 999 524 31990 198
drogi wewnetrzne 2424 508 2175 847,81 3373845 5300 000

* stan na 15 listopada 2011 r.
(zrédto: opracowanie wiasne, na podstawie danych z Urzedu Miasta)
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Analiza zmian wydatkéw na transport i taczno$¢ wskazuje na ich systematyczny wzrost w wartociach
bezwzglednych. Rosnie takze udziat wydatkéw zwigzanych z tym sektorem w ogdlnej kwocie wydatkow
budzetowych Lublina — w roku 2010 stanowity one 16%, natomiast w dwdch pozostatych analizowanych latach —
26% wszystkich wydatkow.

7.3  Wieloletni Plan Inwestycyjny

W pazdzierniku 2008 roku uchwalony zostat Wieloletni Plan Inwestycyjny na lata 2009 — 2015, zaktualizowany 19
lutego 2009 r. Wieloletni Plan Inwestycyjny nawigzuje do ustalern zawartych w Strategii dla Miasta Lublin,
okreslajac zadania inwestycyjne miasta w ujeciu rzeczowym, wraz z okresleniem ich finansowania w rozbiciu na
kolejne lata objete planem. WPI jest takze zgodny z kierunkami rozwoju gminy okre$lonymi w Studium
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Miasta Lublin. Zgodnie z zatozeniami WPl w
okresie 2009 — 2015 przewiduje sie wydatki inwestycyjne na poziomie 2 089 895 tys. PLN. Zestawienie
planowanych wydatkéw w poszczegdlnych latach przedstawiono w tabl. 7.2.

Tabl. 7.2. Wydatki na inwestycje zwigzane z transportem i facznoscia. WPI na lata 2009 - 2015.

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Pozycja tys. ) tys. ) tys. . tys. . tys. 0 tys. . tys. 0
PLN % PLN % PLN t PLN % PLN % PLN % PLN %

Ogodtem 350731 | 100,00 |349513 | 100,00 358754 | 100,00 |312686 | 100,00 298608 | 100,00 (259776 | 100,00 |159 827 100,00

Transport i
tacznosé

140 982 40,20 | 197 065 56,38 178 250 49,69 | 172887 55,29 | 182779 61,22 | 161426 73,69 | 94877 59,36

(rodfo: opracowanie wiasne, na podstawie danych z Urzedu Miasta)

Zgodnie z WPI realizacja zamierzen inwestycyjnych Miasta pocigga za soba osiggniecie nastepujacych progéw
zadtuzenia:

—  48,4%w2009r.,

- 50,3%w2010r.,

- 554%w2011r,

- 54,0%w2012r.,

- 50,0%w2013r.,

—  458%w2014r.,

—  47,0%w2015r.

Na podstawie tabl. 7.2 mozna stwierdzi¢, ze zaktadane w WPI wydatki przeznaczane na transport (i faczno$c) sg
na poziomie od 40% do 73% catkowitych wydatkow inwestycyjnych. Swiadczy to o duzej znaczeniu tego
problemu dla wiadz miasta i dazeniu do szybkiego podniesienia standardu systemu transportowego.

Z punktu widzenia rozwoju systemu transportowego, WPI okresla realizacje nastepujacych przedsiewzie¢ w
horyzoncie do roku 2015:

w zakresie transportu zbiorowego:
1. Zintegrowany system miejskiego transportu publicznego;
2. Dostosowanie istniejacych ulic do projektu ,Zintegrowany system miejskiego transportu publicznego”;

w zakresie powiazan miasta z uktadem drég zewnetrznych:

3. Drogi dojazdowe do wezta drogowego ,Jakubowice” obwodnicy Lublina w ciggu drég ekspresowych S12,
S171819;

4. Budowa drogi dojazdowej do wezta drogowego ,Dabrowica” obwodnicy Lublina w ciggu drdg ekspresowych
S$12, 817 S19;

5. Drogi dojazdowe do obwodnicy Lublina — przedtuzenie ul. Metgiewskiej w kierunku wezta drogowego
,Metgiew” w ciggu drog ekspresowych S12, S17, S19;

6. Przebudowa ul. Metgiewskiej od skrzyzowania z ul. Gospodarcza do kofca odcinka dwujezdniowego;
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7. Przedtuzenie ul. Jana Pawia Il do al. Kraénickiej z odwodnieniem i o$wietleniem;

w zakresie uktadu ulic miejskich:

8.  Przebudowa ulic 3. Maja i Radziwittowskiej wraz ze skrzyzowaniami;

9.  Przedtuzenie ul. Kraficowej do ul. Kunickiego wraz z mostem na rzece Czerniejowce;

10. Lubelski Lipiec 80 (Trasa Zielona) — Il etap od al. Pitsudskiego do ul. Gtebokiej;

11.  Przedtuzenie ul. Nadbystrzyckiej, przebudowa ul. Krochmalnej do skrzyzowania z ul. Diamentowg wraz z
przebudowa dwdch mostéw na rz. Bystrzycy;

12. Przebudowa ul Zana;

13. Przedtuzenie ul. Grygowej od al. Witosa do ul. Droga Meczennikéw Majdanka;

14. Rondo Lubelski Lipiec ‘80 wraz z mostem na rz. Czerniejéwce oraz przebudowa ul. Fabrycznej;

15.  Przebudowa ul. Grygowej wraz z przebudowg wiaduktu drogowego; od ul. Pancernikow do ul. Metgiewskiej;

16. Przebudowa ul. Narutowicza od ul. Okopowej do ul. Gtebokiej z ulicami bocznymi;

17. Budowa i przebudowa skrzyzowan wraz z sygnalizacjami $wietinymi;

18. Plac Teatralny;

w zakresie ulic lokalnych:

19. Budowa ul. Bursaki i Rapackiego w strefie aktywizacji gospodarczej dzielnicy Bursaki;
20. Ul Wronska;

21. Ul. Przyjacielska, ul. Skromna;

22. Ul. Pofaniecka, Sapiehy, Kleniewskich i Hirszfelda;

w zakresie systemu transportu rowerowego:
23. Budowa bezpiecznego systemu $ciezek rowerowych oraz skatespotéw;

w zakresie transportu lotniczego: ]
24. Rozbudowa Regionalnego Portu Lotniczego: Port Lotniczy Lublin S.A. (Swidnik).

Graficzne zestawienie zawartych w WP inwestycji zamieszczono na rys. 7.1.

Ze wzgledu na rok uchwalenia WPI (2009), szacunkowe koszty poszczegéinych inwestycji zawarte w
dokumencie nie odpowiadajg rzeczywistym kosztom realizacji. Dokument ten nalezy traktowac jako strategiczny,
wyznaczajace kierunki polityki miasta w obszarze inwestycji transportowych. Zaktualizowang i uszczegétowiong
liste inwestyciji transportowych zawiera Wieloletnia Prognoza Finansowa, oméwiona w kolejnym rozdziale.
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Inwestycje

powigzanie miasta z uktadem
—_—

drég zewnetrznych

e Uktad miejski

ulice lokalne

Rys. 7.1. Mapa planowanych inwestycji transportowych wg WPI
(zrodfo: opracowanie wiasne, na podstawie danych z Urzedu Miasta)

7.4 Wieloletnia Prognoza Finansowa

Miasto Lublin posiada opracowang Wieloletnig Prognoze Finansowa, ktorg uchwalono w sierpniu 2009 r. W
grudniu 2011 r. prognoza ta zostata zaktualizowana. Zawiera ona Prognoze Finansowg na lata 2012 — 2028 oraz
prognoze kwoty diugu na lata 2012 — 2035. Ze wzgledu na ograniczone $rodki budzetowe w WPF w pierwszej
kolejno$ci proponuije sie przeznaczanie srodkéw na kontynuacie zadan rozpoczetych w latach ubiegtych oraz na
wspotfinansowanie _projektow realizowanych z wykorzystaniem $rodkéw europejskich i innych zrodet
bezzwrotnych.

Zarzadzanie finansami miasta opiera si¢ na planowaniu wieloletnim przy nadaniu priorytetowego charakteru
zadaniom dofinansowanym ze $rodkoéw zewnetrznych w oparciu o Wieloletni Plan Inwestycyjny oraz Strategie
Rozwoju miasta, ktére zaktadajg zréwnowazony rozwoj. Do roku 2014 w wydatkach majgtkowych dominuje
wspdtfinansowanie srodkami z kredytu i Srodkami europejskimi. Zaktada sie, ze od roku 2015 gtéwnym Zrédtem
finansowania inwestycji stanie sie nadwyzka operacyjna.
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Na wymienione w dokumencie inwestycje w latach 2012 — 2015 przewidziano 1 663 min PLN, z czego w zakresie

transportu i komunikacji 1 250 min PLN (75%). Najwigksze z nich pod wzgledem kosztowym to:

— budowa drogi dojazdowej do wezta drogowego "Dabrowica" - obwodnicy Miasta Lublin w ciggu drég
ekspresowych S 12, S 17, S 19 - 547,2 min z,

— Zzintegrowany system miejskiego transportu publicznego — 526,4 min zi,

— drogi dojazdowe do wezta drogowego ,Jakubowice” obwodnicy Miasta Lublin w ciggu drég ekspresowych
S$12, 517, S19 — 145,8 min zt.

Szczegdtowe dane dotyczace projektdw, programoéw i zadan zwigzanych z transportem wymienionych w WPF
przedstawiono w tabl. 7.3.

92

2 TransEko



Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin

Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

Tabl. 7.3. Wieloletnia Prognoza Finansowa — uchwata nr 291/XV1/2011 Rady Miasta Lublin z dnia 22 grudnia 2011 roku

Nazwai cel Laczne Ok'res ) Limity wydatkéw w poszczegélnych latach
naklady | realizacji | 2012 | 2013 [ 2014 [ 2015 | 2016 [ 2017 [ 2018 [ 2019
Programy, projekty lub zadania
Zintegrowany system miejskiego transportu publicznego 526 442102 | 2007-2015 80532929 | 149010000 | 147 720 000 89 847 000
B e S evo | S7oows | o | sisrsos | nomows | wsamon |
Ef&gﬂ}egg'aom‘;%u nMan;ee”nr;g‘r‘;‘;" Majdanka ~(odcinek od ul. 5000000 | 2012-2013 400000 | 4600000 . .
Remont al. Ractawickich 10000000 | 2012-2013 500 000 9 500 000 - -
Remont ul. Zemborzyckiej 9600000 | 2012-2013 4 600 000 5000 000 - -
Remont ul. Mickiewicza 2400000 | 2012-2013 200 000 2200 000 - -
Przebudowa ul. Leczynskiej 8500000 | 2011-2013 2000 000 6400 000 - -
Przebudowa ul. Filaretow 6000000 | 2012-2013 1000 000 5000 000 - -
Przebudowa ulic: Rado$ci, Romantycznej, Goscinnej 2500000 | 2012-2013 600 000 1900 000 - -
Budowa ul. Zelwerowicza 19000 000 | 2009-2014 2800 000 8000 000 7 854 252 -
Budowa ul. Stawin 7000000 | 2012-2014 500 000 2500 000 4000 000 -
Budowa ulicy faczacej ul. Szeligowskiego z ul. Chodzki 1500000 | 2012-2013 500 000 1,000 000 - -
Budowa ul. Jantarowej 1500000 | 2012-2013 500 000 1,000 000 - -
I?/lriggatljﬂsﬁr?w;ags d‘;‘%szs‘;rrzgg"v“’;gﬁ é’f;’kgﬁ‘;"’v'scfg obwodnicy | 445764 000 | 2007-2014 | 3500000 | 60000000 | 66900000 .
sgrgﬁﬁgﬁdpfggﬂﬁer?iunFreaa;fﬂﬂfugrg G Ct:]”n‘?g:‘% Wielopoziomowego | 5 009 000 | 20122014 | 3000000 | 15000000 | 7000000 .
Errz1egbudowa estakad al. Smorawinskiego w ciggu drogi ekspresowe; 13000000 | 2012-2013 5500 000 7500 000 i i
Przebudowa ul. Gluskiej 40 000 000 | 2007-2014 6 000 000 12 000 000 21745 340 -
Przebudowa ul. Dozynkowej 2000000 | 2012-2013 1000 000 1000 000 - -
Przebudowa ul. Jana Sawy 2000000 | 2012-2013 1,000 000 1,000 000 - -
Zadania z zakresu utrzymania infrastruktury drogowej i o$wietlenia 90 645000 | 2008-2015 15305000 | 22926000 | 23380000 | 23032000 5100 000
Umowy, ktorych realizacja w roku budzetowym i w latach nastepnych jest niezbedna do zapewnienia ciagtosci dziatania jednostki i ktorych ptatnosci przypadaja w okresie dtuzszym niz rok
Zadania z zakresu utrzymania infrastruktury drogowej i oSwietlenia 92109000 | 2008-2016 15205000 | 22828000 | 23230000 | 22832000 7114000
Zadania z zakresu transportu i komunikacji 1444699 351 | 2012-2019 127968297 | 143706585 | 152911927 | 151184137 | 156686410 | 160382120 | 165153270 | 170 122 390
(2rodfo: opracowanie wtasne, na podstawie danych z Urzedu Miasta)
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7.5 Plany inwestycyjne PKP PLK

Na terenie Lublina spdtka PKP PLK realizuje nastepujace inwestycje:

Przebudowa uktadu komunikacyjnego wraz z modernizacjg wiaduktu kolejowego i budowg przejcia
podziemnego w obrebie dworca kolejowego Lublin. Czas realizacji 2010 — 2012 - realizacja robét VIII
2011 -1X2012.

Planowany zakres robot ma na celu usprawnienie ukfadu komunikacyjnego (samochodowego i
pieszego) w obrebie dworca kolejowego wraz z poprawg przepustowosci ul. Kunickiego w obrebie
wiaduktu kolejowego oraz poprawe stanu technicznego wiaduktu.

Budowa toru dojazdowego od stacji Swidnik do terminalu Portu Lotniczego Lublin SA. w Swidniku wraz
z infrastrukturg towarzyszaca. Czas realizacji 2010 — 2012 - realizacja robét X1 2011 - VI 2012.

Budowa toru kolejowego miedzy st. Swidnik a portem lotniczym umozliwi potencjalnym pasazerom
dostep do lotniska przy pomocy transportu kolejowego, ktory bedzie znacznie krotszy w stosunku do
transportu samochodowego. Czas przejazdu transportem kolejowym z Lublina bedzie krétszy o ok. 15
min w stosunku do transportu samochodowego. Budowa toru dojazdowego do Portu Lotniczego Lublin
S.A. w przyszfoSci przyniesie réwniez efekty w transporcie towarowym z uwagi na budowe terminala
Cargo w obrebie lotniska.

Modernizacja czesci infrastruktury techniczne; linii kolejowej Nr 7 Warszawa Wschodnia — Dorohusk w
obrebie przystanku osobowego Lublin Pétnocny oraz stacji Swidnik dla sprawnego skomunikowania
aglomeraciji. Czas realizacji 2010 — 2012 - realizacja rob6t IV 2011 -V 2012.

Celem inwestycji jest stworzenie mozliwo$ci szybkiego i sprawnego przemieszczania sie, umozliwiajgc
dojazd miodych ludzi do pracy w aglomeracji lubelskiej oraz dojazd do szkét i uczelni. Ponadto jednym z
celow jest zmniejszenie negatywnych skutkow oddziatywania na Srodowisko oraz wptyw na odcigzenie
sieci drogi i przejecie czeSci podroznych korzystajacych z transportu samochodowego przez transport
kolejowy. Zmnigjszenie czasu podrozy w stosunku do transportu samochodowego uzytkownikom
przysztego Portu Lotniczego Lublin S.A. w Swidniku.

Modernizacja linii kolejowej Nr 30 Lukdéw — Lublin Pétnocny na odcinku Lubartéw — Lublin Pdtnocny.
Czas realizacji 2010 — 2013 - realizacja rob6t X 2011 — 111 2013.

Celem inwestycji jest wznowienie ruchu pociggéw pasazerskich z predkoscig V=100-120km/h oraz
poprawa bezpieczenstwa ruchu i jakoSci ustug. Jednym z celow bedzie rownieZ ozywienie ruchu
turystycznego oraz usprawnienie komunikacji zbiorowej jak réwniez odcigzenie drogi krajowej Nr 19
poprzez przejecie czeSci podroznych korzystajgcych z transportu samochodowego przez transport
kolejowy.

Modernizacja przejazdéw kolejowych w celu podniesienia bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniach linii
kolejowych z drogami publicznymi na terenie wojewddztwa lubelskiego w zakresie urzadzen
zabezpieczenia przejazdéw. Czas realizacji 2010 — 2011 - realizacja robot 11 2011 - XI1 2011.

Celem inwestycji jest oprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego i drogowego przy przekraczaniu
przejazdow kolejowych w poziomie szyn poprzez ich modernizacje tj. zastosowanie nowoczesnych
rozwigzan urzadzen zabezpieczajgcych i sygnalizujgcych, podwyzszenie kategorii, wymiana nawierzchni
drogowej. Waznym celem przedsiewziecia jest unowocze$nienie infrastruktury kolejowej regionu co w
efekcie poprawi jako$¢ Swiadczonych ustug na rzecz przewoznikow jak i klientow korzystajacych z ustug
transportowych. Realizacja projektu przyczyni sie do zmnigjszenia ilosci wypadkow na przejazdach co
bedzie miato pozytywny wptyw na poczucie bezpieczefistwa ogotu spofeczeristwa.

Wszystkie wymienione powyzej inwestycje dofinansowywane sg z Regionalnego Programu Operacyjnego.
Catkowity koszt inwestycji wynosi 137 425 000 PLN8. Z punktu widzenia uktadu transportowego Lublina, sposrod
wyzej wymienionych inwestycji najwieksze znaczenie majg trzy pierwsze, tzn. przebudowa ukfadu
komunikacyjnego wokét dworca kolejowego, budowa potaczenia kolejowego do portu lotniczego w Swidniku oraz

8 Zrodto: www.plk-inwestycje.pl
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modernizacja przystanku osobowego Lublin Pétnocny i stacji Swidnik. Inwestycje te pozwolg na lepsza integracje
systemu transportu kolejowego z drogowym w obrebie miasta i jego bezposredniego otoczenia, a takze na
zapewnienie potgczenia kolejowego do budowanego portu lotniczego.

Ponadto, w latach 2011 - 2019 planowany jest remont Dworca Gtéwnego. Wszystkie perony przejdq
modernizacje oraz zostang przykryte wspoinym dachem. Peron pierwszy zostanie przediuzony w kierunku
Chetma, powstang przy nim nowe krawedzie peronowe, skad beda odjezdza¢ pociagi na lotnisko i do Lubartowa.
Tereny przydworcowe zostang zagospodarowane i przejda rewitalizacje.

W planach regionu jest stworzenie Lubelskiej Kolei Metropolitalnej. Ogoine zatozenia projektu przewidujg m.in.
wybudowanie nowego przystanku kolejowego na Czubach, kolejowej trasy, ktora potaczy Motycz z lotniskiem w
Swidniku. Majq temu postuzyé tory, ktére obecnie wykorzystywane sg wytacznie do ruchu towarowego.

7.6  Inwestycje zwigzane z programami Unii Europejskiej

W zakresie infrastruktury drogowej oraz transportu publicznego, w rejonie Lublina oraz w samym miescie
realizowane sg nastepujace projekty, z dofinansowaniem ze $rodkdw Unii Europejskiej:

Inwestycije na terenie Miasta:

—  Drogi dojazdowe do obwodnicy Miasta Lublin - przediuzenie ul. Metgiewskiej w kierunku wezta drogowego
"Metgiew" w ciggu drég ekspresowych S12, S17, S19. Inwestor: Miasto Lublin;

—  Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 822 Lublin — Port Lotniczy Lublin (Swidnik). Inwestor Zarzad Drég
Wojewodzkich;

—  Zintegrowany system miejskiego transportu publicznego w Lublinie. Inwestor: Miasto Lublin;

—  Przebudowa skrzyzowania: al. Solidarno$ci — ul. Dolna 3 Maja — ul. B. Prusa w ciggu DK 12, 17 w Lublinie.
Inwestor: Miasto Lublin;

—  Modemizacja infrastruktury przystankowej wraz z budowg systemu informacji pasazerskiej dla poprawy
jakosci funkcjonowania komunikacji miejskiej w Lublinie. Inwestor: Gmina Lublin.

Inwestycje poza terenem Miasta:

—  Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 826 Markuszéow — Nateczéw na odcinku od km 0+010 do km 10+930.
Inwestor Zarzad Drég Wojewodzkich;

—  Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 849 Zamos¢ - Jacnia - Jozefow - Wola Obszanska na odcinku Lipsko -
Kaczorki od km 9+711 do km 24+100. Inwestor Zarzad Drég Wojewddzkich;

—  Budowa drogi ekspresowej S17, odcinek Kuréw - Lublin — Piaski. Inwestor GDDKIA;

—  Budowa drogi ekspresowej S19 Miedzyrzec Podlaski - Lubartow, na odcinku obwodnicy m. Kock i Woli
Skromowskiej o dtugosci 7,87 km. Inwestor GDDKIA.

Szacowany taczny koszt wszystkich inwestycji wynosi 4 638,95 min PLN. Maksymalny szacowany poziom

dofinansowania z Unii Europejskiej wynosi 3 737,61 min PLN. Najdrozszym projektem z ww. jest realizacja drogi

ekspresowej S17. Catkowita wartos¢ projektu wynosi 3 561,96 min PLN, a maksymalna kwota dofinansowania

wynosi 3 080,99 min PLN. Najdrozszym projektem miejskim jest realizacja Zintegrowanego systemu miejskiego

transportu publicznego. W jego zakres wchodzi:

—  budowa sieci trakcji trolejbusowej — trakcja dwukierunkowa 25,0 km i jednokierunkowa 1,4 km, tacznie 26,4
km, wraz z systemem zasilania (9 podstacji trakcyjnych),

—  budowa nowej zajezdni trolejpusowej (1 szt.),

—  zakup nowego taboru trolejbusowego (70 szt.), autobusowego (100 szt.), wozdw technicznych (3 szt.),

—  budowa Systemu Zarzadzania Ruchem i Systemu Zarzadzania Transportem Publicznym,

—  przebudowa ulic i skrzyzowan w ramach rozbudowy sieci trakciji trolejousowej.

Catkowita warto$¢ projektu wynosi ponad 520,64 min PLN, natomiast warto$¢ wktadu Unii Europejskiej 310,74
min PLN.
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7.7 Port Lotniczy w Swidniku

Wazne znaczenie dla przeksztatcen systemu transportowego Lublina i jego okolic ma rozbudowa regionalnego
portu lotniczego: Port Lotniczy Lublin (Swidnik). Projekt ma na celu uruchomienie regularnych lotéw z Lublina i
zapewnienie miastu i regionowi standardéw powigzan lotniczych obowigzujacych w UE. Catkowity koszt projektu
wynosi 504,27 min PLN. Projekt jest dofinansowywany ze Srodkow Unii Europejskiej (na poziomie 125,00 min
PLN) i z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Lubelskiego. Otwarcie lotniska planowane jest na
wrzesien 2012 r.

Srodki na budowe — oprécz dotacji z RPO — beda pochodzity z emisji obligacji oraz z budzetéw samorzadéw,
ktore sq udziatowcami spotki budujacej lotnisko. Wiascicielami spotki akcyjnej Port Lotniczy Lublin sg w 100%
samorzady wojewodztwa lubelskiego, miasta Lublina oraz miasta i powiatu Swidnik.

Kapitat zaktadowy i struktura wtasnosci (podano liczbe posiadanych akcji oraz procent):

1. Gmina Miasto Lublin 939.845 (61,133 %)
2. Wojewddztwo Lubelskie 513.223 (33,383 %)
3. Gmina Miejska Swidnik 84.164 (5,474 %)
4. Powiat Swidnicki 153 (0,010 %)
Razem: 1.537.385 (100 %)

(2rédto: www.portlotniczy.lublin.pl)

W celu zapewnienia potaczenia drogowego lotniska z miastem zakiada sie przedtuzenie ul. Mefgiewskiej w

kierunku wezta drogowego ,Metgiew” (projekt: ,Drogi dojazdowe do obwodnicy Miasta Lublin - przedtuzenie ul.

Metgiewskiej w kierunku wezta drogowego "Metgiew" w ciggu drég ekspresowych S12, S17, S19”) oraz

rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 822 (projekt: ,Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 822 Lublin — Port Lotniczy

Swidnik”). Kolejowe potaczenie portu lotniczego z miastem i siecig drogowa bedzie mozliwe dzieki realizadji

dwaoch projektdw:

—  Budowa toru dojazdowego od stacji Swidnik do terminalu Portu Lotniczego Lublin SA. w Swidniku wraz z
infrastrukturg towarzyszaca,

—  Modemizacja cze$ci infrastruktury technicznej linii kolejowej Nr 7 Warszawa Wschodnia — Dorohusk w
obrebie przystanku osobowego Lublin Pétnocny oraz stacji Swidnik dla sprawnego skomunikowania
aglomeraciji.

7.8 Podsumowanie

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze gtownymi uwarunkowaniami z punktu widzenia modernizacji i rozwoju

systemu transportowego sq nastepujace czynniki:

—  budowa portu lotniczego w Swidniku i zwiazany z tym rozwdj infrastruktury drogowej i kolejowej,

— plany inwestycyjne GDDKIA okres$lajace ksztalt gldwnego uktadu drogowego wokdt miasta, przede
wszystkim ciggow ekspresowych S17i S19,

—  plany inwestycyjne PKP zwiekszajace standard systemu kolejowego (takze gtéwnego dworca kolejowego),
poprawiajgce jego powigzanie z systemem drogowym i zapewniajace potaczenie z portem lotniczym w
Swidniku,

— rosnacy budzet przeznaczany przez miasto na inwestycje transportowe, zapewniajacy $rodki na realizacje
planu rozbudowy i podniesienia standardu systemu transportowego miasta,

—  aktualnie realizowane zadania finansowane ze $rodkoéw unijnych oraz zadania umieszczone w nowej
perspektywie finansowej UE w latach 2014 - 2020.

Analiza dokumentéw zwigzanych z finansowaniem systemu transportowego miasta (budzetéw miasta, WPI i
WPF) pozwala stwierdzic, ze:
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budzet przeznaczany na transport (i 1acznos€) jest na poziomie 26% wszystkich wydatkéw budzetowych
miasta; dla poréwnania wskaznik ten dla miast poréwnywalnej wielkosci wynosi: Rzeszow - 29,6%,
Biatystok — 22,5%;

od 40% (w roku 2009) do maksymalnie 74% (w roku 2014) Srodkéw przewidzianych na inwestycje w WPI
jest przeznaczone na inwestycje transportowe, przed wszystkim zwigzane z uktadem drogowym,

w budzecie Miasta (i WPI) sg wyodrebnione sSrodki przeznaczone na rozwdj systemu transportu
rowerowego,

w budzecie miasta (i WPI) nie przewiduje sie obecnie $rodkdéw na rozwéj systemu parkowania, w tym
organizowanie parkingdbw miejskich oraz kontynuacje przeksztatcen obszaru $rodmiejskiego w tym
modernizacje infrastruktury dla pieszych.
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8 Diagnoza

Diagnoze dotyczaca systemu transportowego Lublina przedstawiono w podziale na:

Zewnetrzny wezet transportowy,

Uktad drogowy Lublina,

Transport zbiorowy Lublina,

Centralny obszar miasta oraz

Ustalenia planistyczne i warunki rozwoju.

Diagnoze podsumowano analizg SWOT, ze wskazaniem silnych i stabych strony systemu transportowego oraz
szans i zagrozen.

Zewnetrzny wezel transportow

1.

Lublin jest kluczowym weztem transportowym we wschodniej Polsce, zwlaszcza jesli chodzi o uktad
drogowy. Mniejsza role odgrywa obecnie wezet kolejowy.

Jako$¢ funkcjonowania wezta transportowego jest niezadowalajaca jesli chodzi o ilo$é i jako$é powiazan.
Istnieje pilna potrzeba modernizacji i rozwoju infrastruktury transportowej stuzacej powigzaniom Lublina,
zarowno dalekiego zasiegu (miedzynarodowych i krajowych) jak i regionalnych oraz metropolitarnych.
Problem ten ma szczegoine znaczenie z punktu widzenia dostepnosci Lublina (drogowej, kolejowej i
lotniczej), tak aby warunki korzystania z systemu transportowego byly poréwnywalne ze standardami
oferowanymi przez inne miasta europejskie. Niewydolno$¢ obecnego ukladu (okresowe wyczerpywanie
przepustowos$ci przekrojow drég, brak tras omijajacych centralng cze$¢ miasta, ograniczenia w dostepie
niektérych grup uzytkownikow), brak atrakcyjnych powigzan kolejowych i lotniczych, stanowig powazng
bariere komunikacyjng utrudniajac rozwoj Lublina.

Od lat nie ulegajg zmianie uwarunkowania wynikajace z potozenia Lublina na tle kraju i powiazan
miedzynarodowych. Przez Lublin przebiega postulowany europejski korytarz transportowy A (Gdansk —
Warszawa — Lublin — Kowel — Odessa — Bukareszt).

Sie¢ drogowa w otoczeniu Lublina jest do$¢ dobrze rozwinieta (cztery drogi krajowe i pie¢ wojewddzkich).
Jej podstawowy szkielet stanowig drogi krajowe. Z uwagi na uwarunkowania historyczne uktad potaczen ma
charakter promienisty, skierowany do Lublina. Drogi krajowe zapewniajg bezpo$rednie powigzania Lublina z
gtéwnymi miastami Polski oraz przejsciami granicznymi z Ukraing (Dorohusk i Hrebenne). Oprocz obstugi
ruchu dalekobieznego, drogi krajowe obstugujg takze ruch regionalny (w granicach wojewodztwa
lubelskiego) oraz ruch lokalny (w obszarze metropolii). Podstawowe mankamenty systemu drogowego sg
zwigzane ze standardem infrastruktury (brak drog ekspresowych) i sposobem rozrzadu ruchu tranzytowego
i zradtowo-docelowego (brak w petni uksztattowanego uktadu tras obwodowych).

W uktadzie drogowym podstawowe znaczenie majg i bedq mie¢ korytarze drog szybkiego ruchu (drog
ekspresowych) prowadzace ruch miedzynarodowy i miedzyregionalny (S12, S17 i S19). Ich rola bedzie
wazna takze z punktu widzenia obstugi ruchu regionalnego (odbywanego wewnatrz wojewodztwa i
pomiedzy sagsiednimi wojewddztwami) oraz rozrzadu ruchu w wezle drogowym zwigzanym z Lublinem.
Obecnie trwa ich rozwoj, takze w bezpo$rednim otoczeniu Lublina. Prace sg znaczaco zaawansowane,
zwiaszcza jesli chodzi o droge ekspresowg S12/S17 na odcinku Sielce — Piaski.

Drogi ekspresowe w rejonie Lublina beda mie¢ uklad krzyzowy, z funkcjami obwodowymi w osi wschod-
zachdd (po pdtocnej stronie miasta) i w osi pdtnoc-potudnie (po zachodniej stronie miasta). Wraz z ich
powstaniem nastapi zdecydowana poprawa stanu infrastruktury oraz jakosci potaczen Lublina z catym
krajowym systemem drog wyzszego rzedu. Nastapig takze zmiany w rozkladzie przestrzennym ruchu, a
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10.

1.

przede wszystkim wzro$nie zapotrzebowanie na dostep do infrastruktury wyzszego rzedu (na kierunkach

dojazdowych do weztdéw drog szybkiego ruchu). Drogi ekspresowe stang sie szczeg6lnie atrakcyjne i bedg

przyciggac ruch z drég nizszych klas oraz generowac ruch wzbudzony. Dostepnos¢ wysokosprawnych

powigzan komunikacyjnych stanie sie stymulatorem zmian w zagospodarowaniu przestrzennym, a to

0znacza zmiany w rozmieszczeniu zrodet i celdw ruchu. Z punktu widzenia planowania zagospodarowania

przestrzennego Lublina oznacza to koniecznos¢ uwzglednienia:

— przebiegbw drég szybkiego ruchu oraz potozenia weztdw komunikacyjnych,

— zmian funkcji istniejacych tras drogowych,

— konieczno$ci modernizacji i rozwoju tras drogowych zapewniajacych dostep do korytarzy drog szybkiego
ruchu,

— zmian w sposobie i intensywnosci zagospodarowania terenu.

Rozwoj uktadu drég ekspresowych bedzie mie¢ znaczenie z uwagi na tatwiejszy rozrzad ruchu (zrédtowo-
docelowego zwigzanego z Lublinem oraz tranzytowego), ale tez przyniesie zwigkszenie obcigzenia sieci
drogowej ruchem regionalnym, migdzyregionalnym i migedzynarodowym. Mozna oczekiwa¢ duzej skali
przyrostu ruchu przeniesionego z innych tras i ruchu wzbudzonego.

Natezenia ruchu na drogach krajowych w otoczeniu Lublina juz obecnie uzasadniajg podniesienie ich
standardu do drég ekspresowych. Na najbardziej obcigzonych odcinkach drég krajowych nr 12/17 oraz 19
$redniodobowe natezenie ruchu w roku siega 22 000 - 27 000 SDR. Stosunkowo silnie obcigzone sg takze
drogi wojewddzkie. Na drodze wojewddzkiej nr 835 (odcinek Lublin-Metdw) natezenie ruchu przekracza
12 000 SDR. Na pozostatych wlotach drog wojewddzkich natezenie ruchu miesci sie w granicach 3 500 —
8 500 SDR. Pomiary ruchu wykonywane w kolejnych latach wskazuja, ze prawie na wszystkich wlotach do
Lublina nastepuje wzrost ruchu. W okresie ostatnich pieciu lat (2005-2010) przekroczyt on 30%.

Na drogach dojazdowych najwieksze znaczenie ma ruch zwigzany z Lublinem. W zaleznosci od wiotu
wynosi on od 62% do 73%. Do$¢ wysoki jest takze udziat ruchu tranzytowego, z czego 17-22% to ruch
regionalny, a 8-12% to ruch dalekobiezny. Ruch tranzytowy to w znacznym stopniu ruch cigzarowy (w
zalezno$ci od wlotu 40-60%), co dodatkowo uzasadnia jego prowadzenie poza granicami Lublina, a co
najmniej poza jego czes¢ Srodmiejska.

Szczytowe natezenia ruchu znacznie przekraczaja 1000 pojazdéw/godzine/przekrdj. Najbardziej obcigzony
jest ptd.—wsch. wlot drég krajowych nr 12/17 (al. Wincentego Witosa), z natezeniem na wjezdzie do miasta
przekraczajacym 1300 poj./godz. (na wyjezdzie 1500 poj./h.). Podobnie duze natezenia ruchu sg na
pozostatych wlotach drég krajowych (okoto 800-1100 poj./h na kierunku do miasta i 1200-1500 poj./h z
miasta).

Lublin posiada bezposrednie potaczenie kolejowe z Warszawg oraz 10. innymi miastami wojewddzkimi.

System kolejowy zapewnia takze powigzania miedzynarodowe z Kijowem, Odessg i Berlinem. Jednak kolej

w bardzo matym stopniu jest wykorzystywana do obstugi przewozdw regionalnych i lokalnych (z uwagi na

bardzo niski standard je$li chodzi o czestotliwos¢ i czas podrdzy). Podstawowe problemy to:

— znaczna dezintegracja przestrzenna gtéwnych weztow komunikacji autobusowej i kolejowej, co utrudnia
dokonywanie przesiadek,

— nawarstwiajgce sie zaniedbania infrastrukturalne i niedofinansowanie skutkujace stabg ofertg
przewozowg (niskie czestotliwosci kursowania w godzinach szczytowych, zamykanie linii i przystankéw),
a w rezultacie niska konkurencyjnos¢ w stosunku do prywatnych przewoznikdw autobusowych,

— Zly stan taboru,

— niski standard obstugi podréznych na dworcach (zly stan techniczny, brak nowoczesnych systeméw
informacyjnych, niedostateczna czysto$¢ — pomimo czesciowego remontu stacji Lublin).

Podstawowe znaczenie w obstudze podrézy migdzyregionalnych, a zwlaszcza regionalnych i
metropolitarnych ma komunikacja autobusowa. W Lublinie zbiega si¢ gesta sie¢ linii autobusowych,
obstugiwanych przez przedsiebiorstwa PKS oraz prywatnych przewoznikdw autobusowych i minibusowych.
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12.

13.

W obszarze miasta komunikacja autobusowa wykorzystuje dworzec gtowny przy al. Tysigclecia i Dworzec

Potudniowy zlokalizowany w sgsiedztwie dworca kolejowego Lublin  Gtéwny. Pomimo duzego

zainteresowania ze strony pasazerow, poziom obstugi przewozéw w komunikacji autobusowej jest

nlezadowalajqcy Podstawowe problemy to:
— straty czasu w trakcie przejazdow wewnatrz miasta (z uwagi na zattoczenie ulic i brak uprzywilejowania
w ruchu),

— niski standard obstugi podréznych na dworcach (zly stan techniczny infrastruktury, brak nowoczesnych
systeméw informacyjnych, brak czystosci),

— staba dostepno$¢ w zwigzku z zagospodarowaniem otoczenia, m.in. blokowanie doj$¢ przez punkty
handlowe i handel nargczny,

— niski poziom bezpieczenstwa pasazeréw (dostep do perondw, bezpieczenstwo osobiste, mieszanie sie
ruchu pieszego i samochodowego).

Rola transportu zbiorowego w obstudze codziennych podrézy dojazdowych do Lublina jest znacznie
ponizej oczekiwan. Najwieksze potoki pasazerskie wystepujq na wlotach drég krajowych i sg one na
poziome 300 - 700 os6b w godzinie szczytu porannego do miasta i popotudniowego z miasta. Szacuje sie,
Ze facznie w szczycie porannym liczba pasazerdw wjezdzajacych komunikacjg autobusowg do miasta jest
na poziomie 3 750 oséb. Oznacza to, ze biorgc pod uwage wszystkich wjezdzajacych do miasta (takze
samochodami) udziat transportu zbiorowego w przewozach na granicy miasta wynosi okoto 35%.

Lublin nie posiada regularnej, bezposredniej obstugi lotniczej. Najblizsze porty lotnicze zlokalizowane sg w
Warszawie i Rzeszowie. Jednak bliskie ukoriczenia (wrzesien 2012) sq prace prowadzace do uruchomienia
portu lotniczego Lublin (Swidnik). Bedzie on potozony w odlegtosci ok. 12 km od centrum Lublina. Zaktada
sie, ze w ciggu doby na lotnisku bedzie wykonywanych ok. 20-25 operacji lotniczych. Warunkiem
powodzenia tego przedsiewziecia bedzie dobra dostepno$é komunikacyjna portu lotniczego, zaréwno jesli
chodzi o uktad drogowy, jak i system transportu zbiorowego (kolejowy).

Uktad drogowy Lublina

14.

1.

16.

Szkielet wewnetrznego uktadu drogowego Lublina stanowig drogi krajowe nr 17/12, nr 19 i nr 82 oraz droga
wojewddzka nr 835. Drogi te majg przebieg promienisty, tworzacy w centralnym obszarze miasta ukiad
trzech skrzyzowan (al. Sikorskiego/ al. Solidarno$ci, al. Solidarnosci/ al. Kompozytordw Polskich, al.
Spdtdzielczosci Pracy/ al. Smorawinskiego) i jednego wezta drogowego (al. Tysigclecia/ Metgiewska/
Emanuela Grafa), na ktérych nastepuje rozrzad ruchu pomiedzy tymi trasami. Ulice stanowiace drogi
krajowe, oprocz ruchu tranzytowego i zrédtowo-docelowego, obstugujg przede wszystkim podréze wewnatrz
miasta. W najblizszych latach w wyniku uruchomienia obejscia Lublina w ciggu drogi ekspresowej S12/17 i
w dalszej perspektywie drogi ekspresowej S19 wydatnie zmniejszg sie funkcje tych drég zwigzane z
obstuga ruchu zewnetrznego na rzecz obstugi ruchu wewnatrzmiejskiego. Umozliwi to zweryfikowanie
charakteru tych ulic, zwtaszcza w centralnej czes$ci miasta.

Obecnie przez teren miasta nie przebiegaja trasy wyzszego rzedu (autostrady i drogi ekspresowe).

Najwyzszg kategorie, GP, majq trzy ciggi ulic:

— al. Warszawska (1x4), al. Solidarno$ci (2x2/2x3), al. Tysiaclecia (2x3/2x2), al. Witosa (2x2) - cigg drogi
krajowej DK nr 12/17,

— al. Spétdzielczosci Pracy (2x2), al. Smorawirskiego (2x2/2x3) - ciag drogi krajowej DK nr 19,

— al. Sikorskiego (2x2), al. Kra$nicka (1x4/1x2) - ciag drogi krajowej DK nr 19.

Klasy funkcjonalne ulic wynikajg ze Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

Miasta Lublina.

Drogi krajowe na terenie miasta charakteryzujg sie zblizonym poziomem maksymalnych natezenia ruchu.
Na drodze krajowej nr 12/17 natezenia ruchu dochodzg do poziomu 4200 - 4500 p/h (na odcinku al.
Solidarnosci i al. Tysigclecia), na drodze krajowej nr 19 dochodzg do poziomu 4150 p/h (w al. Solidarnosci) i
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17.

18.

19.

20.

21.

az 4900 p/h w al. Krasnickiej, a na drodze krajowej nr 82 dochodzg do poziomu 4200 p/h (na ul.
Metgiewskiej). Tylko nieco mniejsze sg maksymalne obcigzenia drogi wojewddzkiej nr 835 - 3700 p/h (al.
Unii Lubelskiej).

Opracz drég stanowigcych przebiegi drog krajowych | wojewddzkich w Lublinie wazng funkcie petnig takze
inne ulice miejskie, zwlaszcza te, ktore tworzg uktady obwodowe. Na podstawie SUIKZP mozna wyr6zni¢
dwie trasy obwodowe, mimo ze zadna z nich obecnie nie tworzy w petni wyksztatconego pierscienia (z
uwagi na brakujace elementy) i nie utrzymuje jednolitego charakteru pod wzgledem parametréw
funkcjonalno-technicznych. Sa to: Mata Obwodnica Srédmiejska, o diugosci ok. 7 km, okalajaca potudniowa
czeé¢ dzielnicy Srodmiescie i zachodnig czesé dzielnicy Stare Miasto (w jej przypadku brak jest ciagtosci
pomiedzy ul. Lipowg i al. Solidarnosci) i Obwodnica Miejska o dtugosci ok. 17 km, okalajaca dzielnice:
Srodmiescie, Stare Miasto, Kalinowszczyzna (czeé¢ potudniowa), Bronowice (cze$é zachodnia), Kosminek
(czes¢ potnocna), Dziesigta (czesS¢ pdtnocna), Za Cukrownig, Rury (cze$¢ wschodnia), Wieniawa (czes$é
wschodnia), Czechéw Potudniowy (cze$¢ potudniowo-wschodnia). W tym przypadku nie jest zachowana
ciagto$¢ obwodnicy na odcinku Dywizjonu 303 — Wrotkowska. Jej domknigcie jest planowane poprzez
przedtuzenie ul. Dywizjonu 303 do ul. Wrotkowskiej i przedtuzenie ul. Filaretéw do ul. Sowinskiego.
Wystepujace nieciagtosci tras obwodowych utrudniajg ich w petni funkcjonalne wigczenie do rozrzadu ruchu
wokot obszaru centrum i SrodmieScia i wywotujg nadmierne przecigzenie relacji skretnych na
skrzyzowaniach (wystepuje ruch mimos$rodowy pomiedzy skrzyzowaniami ze zjawiskiem przeplatania sie
ruchu).

Uktady obu obwodnic nie posiadaja jednolitego standardu funkcjonalnego. W uktadzie Obwodnicy Miejskiej
poszczeg6lne odcinki ulic majg klasy GP, G, Z, a nawet L (ulica Dywizjonu 303), przy czym najczesciej
wystepuje przekrdj 2x2 (na 55% dtugosci obwodnicy). Podobna sytuacja ma miejsce w przypadku ulic
wyznaczajacych Mata Obwodnice Srédmiejska, na ktéra sktadajg sie ulice klasy GP, G, Z i L (ulica
Leszczynskiego i Lubomelska). WzdtuZz tego ciagu takze wystepuje znaczne zréznicowanie jesli chodzi o typ
przekroju poprzecznego: od 2x3 (45% dtugosci, m.in. al. Solidarno$ci) przez 1x4 (33% dtugosci, m.in.
Pitsudskiego, Lipowa) do 1x2 (22% dtugosci, m.in. ul. Leszczyniskiego). Szkielet uktadu centralnego miasta,
zawartego wewnatrz Matej Obwodnicy Srodmiejskiej, zbudowany jest z ulic klasy ,Z’, zasadniczo o
przekroju 1x2.

Podstawowe ciggi ulic nie spetniajg kryteriow wynikajacych z ich klas funkcjonalnych. Dotyczy to zwtaszcza
zbyt duzej dostepnosci ulic klasy GP i G. Problem ten dotyczy takze tras obwodowych. Na Obwodnicy
Miejskiej Srednia gesto$¢ skrzyzowan wynosi 0,34 km, co odpowiada klasie funkcjonalnej Z, a na Matej
Obwodnicy Srédmieécia $rednia gestosé skrzyzowan wynosi 0,21 km, co takze odpowiada klasie
funkcjonalnej Z.

Oprécz uktadu tras obwodowych, ktére wynikajg z ustalen SUIKZP, w ukfadzie drogowym Lublina
funkcjonujg takze inne odcinki ulic, czasem o nizszych parametrach technicznych, ktére tworza dodatkowe
powigzania uktadajace sie w ciggi drogowe. W praktyce bogata sie¢ ulic powoduje, ze wewnatrz miasta
funkcjonuje az siedem pierscieni drogowych o réznym standardzie. Ten stan w pewnym sensie mozna
uzna¢ za korzystny, poniewaz umozliwia organizowanie i wykorzystywanie kolejnych pozioméw obwodnic
(liczac od centrum miasta), do rozrzadu ruchu. Z drugiej jednak strony, niejednoznaczne (jak obecnie)
okreslenie przebiegu tras obwodowych i ich funkcji (bez odpowiedniego ostabienia pozostatych potaczen)
moze skutkowaé zaktoceniami ruchu wywotywanymi niepozadanymi przejazdami mimosrodowymi (z
przeplataniem sie ruchu na kroétkich odcinkach), nadmierng liczbg skretéw w lewo, czy tez obcigzaniem
odcinkow ulic stanowigcych sieczne uktadu, nieprzystosowanych do przenoszenia duzych natezen ruchu.
Stan taki zwykle ostabia funkcje gtéwnych tras obwodowych, niweczy przejrzysto$¢ uktadu drogowego i
stwarza trudno$ci w prawidtowym rozwigzywaniu punktow weztowych, tworzac presje (takze w obszarach
$rodmiejskich) na zastepowanie skrzyzowan w poziomie terenu wielopoziomowymi weztami.

Uktad drog ma wptyw na wielko$é i strukture rodzajowa ruchu w poszczegoélnych obszarach miasta. Na
granicy Lublina obcigzenie wjazdéw (w godzinie szczytu porannego) i wyjazdéw (w godzinie szczytu
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23.

24.

25.

26.

27.

28.

popotudniowego) jest na poziomie 16 tys. pojazddéw. Na granicy obszaru Srédmiejskiego (kordon miejski)
ruch zdecydowanie zwieksza sie, do poziomu 41 tys. pojazdéw/godzine. Z kolei na granicy centrum jest na
poziomie 26 tys. pojazdéw/godzing. Oznacza to, Ze najbardziej obcigzone sg odcinki ulic w strefie pomiedzy
Matgq Obwodnicq Srodmiejska, a Obwodnica Miejska oraz, ze do pewnego stopnia funkcjonuje mechanizm
ograniczania dostepnosci dla samochodéw Scistego centrum miasta. Na granicy miasta przewazajg
samochody osobowe i dostawcze — 90% ruchu. Ich udziat wzrasta do 94-95% na kodonach wokét
$rédmiescia i centrum, a z kolei maleje udziat samochoddw cigzarowych — z 7% na granicy miasta do 3% w
obszarze centralnym.

Ze wzgledu na niekorzystny przebieg przez Lublin drogi krajowej nr 12/17 (obrzezami centralnej czesci
miasta), na tej drodze na wszystkich kordonach odnotowywany jest do$¢ duzy ruch cigzkich samochodow
towarowych (od 670 pojazdéw/godzine na granicy miasta do 360 pojazdéw/godzine na kordonie centrum.

Obserwacje natezen ruchu w kolejnych latach wskazuja, ze na kordonie obszaru centrum natezenie ruchu
utrzymuije sie na zblizonym poziomie. Najprawdopodobniej $wiadczy to o tym, ze ukfad drogowy w centrum
Lublina od lat pracuje na granicy swojej przepustowosci.

Stan techniczny ulic jest niezadowalajacy. W stosunku do okoto potowy z nich wskazane byloby podjecie
interwenciji. W obszarze miasta poza centrum (pomiedzy granicami miasta a Obwodnica Miejska) stan 37%
podstawowych ciagéw ulic jest na poziomie ostrzegawczym, a 10% ztym lub bardzo ztym. W obszarze
pomiedzy Obwodnica Miejska i Matq Obwodnica Srédmiejska stan 44% ulic jest na poziomie
ostrzegawczym, a 22% ztym lub bardzo ztym.

Podobnie jesli chodzi o ulice wchodzace w skiad uktadéw obwodnic. W przypadku Obwodnicy Miejskiej,
17% jej przebiegu ma stan techniczny na poziomie ostrzegawczym, a 20% na poziomie ztym lub bardzo
zlym. W przypadku Matej Obwodnicy Srédmiejskiej 18% jej przebiegu ma stan techniczny na poziomie
ostrzegawczym, a 25% na poziomie ztym lub bardzo ztym.

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Lublinie jest na do$¢ dobrym poziomie. W 2010 roku doszio do
272 wypadkdéw drogowych, w ktorych zgineto 12 a rannych zostato 329 oséb. Niepokoi wysoki udziat
poszkodowanych wérdd pieszych - 133 osoby. Swiadczy to o niedostatecznej segregacji ruchu w miescie
oraz niedostatecznym przystosowaniu uktadu drogowego do potrzeb ruchu pieszego, zwtaszcza w centrum.
Potwierdzajg to gtéwne przyczyny wypadkdw powodowanych przez kierujgcych pojazdami - nieprawidtowe
przejezdzanie przejs¢ dla pieszych - 68 wypadki (3 osoby zabite, 76 rannych, poszkodowanych 78 osob
pieszych). Wérdd innych przyczyn wypadkow najwazniejsze to: nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu (73
wypadki, jedna osoba zabita i 99 rannych) i niedostosowywanie predkosci do warunkéw ruchu (39
wypadkoéw, 2 osoby zabite i 55 rannych).

Zwraca uwage fakt, ze w Lublinie po okresie znaczacej poprawy bezpieczenstwa ruchu jaka miata miejsce
w latach 2000-2006 (zmniejszenie liczby wypadkéw z 666 do 286 rocznie — 0 57%), w ostatnich latach
nastapita stagnacja (w niektorych latach niewielki wzrost, a w niektorych spadek liczby wypadkéw). Oznacza
to, ze $rodki, ktdre stosowano w poczatkowym okresie poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu wyczerpaty
swojq skuteczno$¢ i konieczne jest podjecie bardziej stanowczych dziatan, skoncentrowanych gtéwnie na:
zabezpieczeniu niechronionych uczestnikdw ruchu (piesi, rowerzysci), ograniczaniu predkosci i stosowaniu
nowej, bardziej skutecznej z punktu widzenia brd, organizacji ruchu.

Uktad drog rowerowych jest do$¢ stabo wyksztatcony. Problem dotyczy przede wszystkim:

— braku tras rowerowych waznych z punktu widzenia powigzan miedzyregionalnych (jako elementu
systemu drog rowerowych o zasiegu krajowym),

— braku tras rowerowych waznych z punktu widzenia obstugi dojazdéw do Lublina (podrézy regionalnych i
lokalnych),
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— braku tras rowerowych zapewniajacych dostep do kluczowych weztéw przesiadkowych na transport
zbiorowy (dworce autobusowe i kolejowe, zwtaszcza weziow komunikacyjnych w sasiedztwie granic
miasta.

Transport zbiorowy Lublina

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

System transportu zbiorowego Lublina sklada sie dwéch podsystemow: komunikacji autobusowej i
trolejousowej. Z uwagi na podziat zadan przewozowych, funkcje dominujaca petni komunikacja autobusowa
- 81,5% przewozoéw.

Korzystne jest rozdzielenie funkcji zarzadzajacego transportem zbiorowym od $wiadczacych ustugi
transportowe. Organizatorem systemu jest Zarzad Transportu Miejskiego, ktéry jako jednostka budzetowa
Urzedu Miasta zleca obstuge poszczegdlnych linii czterem przewoznikom: Miejskiemu Przedsigbiorstwu
Komunikacyjnemu Lublin Sp. z 0.0. i trzem przewoznikom prywatnym. W systemie funkcjonujg zatem
elementy konkurencyjnosci, przy czym MPK ma jednak role dominujaca (80% przewozéw).

Transport zbiorowy jest organizowany na terenie Lublina oraz, na podstawie dodatkowych uméw, na
trasach taczacych Lublin z przyleglymi gminami (Jastkéw, Konopnica, Niemce, Niedrzwica Duza, Glusk,
Woélka). Sprzyja to zachecaniu do rezygnowania z dojezdzania samochodami osobowymi, na rzecz
korzystania z komunikacji autobusowe;j.

Sie¢ komunikacji autobusowej na terenie miasta jest dos¢ zlozona. Sktada sie az z 58 linii (780 km), ktére
swoim przebiegiem pokrywajg wiekszos¢ obszaru Lublina. Uktad linii autobusowych jest zorientowany na
realizowanie potaczen bezposrednich, w wielu relacjach i pomiedzy poszczegoinymi rejonami miasta.

Srednia predko$¢ w komunikacji autobusowej jest na dosé wysokim poziomie — 21,6 kmih.
Najprawdopodobniej wynika to z duzego udziatu linii przekraczajacych granice miasta i obstugujacych
obszary poza centrum (13 linii komunikacji miejskiej). Rzeczywiste predkosci komunikacyjne autobuséw w
obszarze miasta i na wybranych trasach moga by¢ nizsze.

Zdecydowanie prostszy jest uktad sieci komunikacji trolejousowej. Sktada sie on z 8 linii (80 km). Niestety,
predko$ci komunikacyjne trolejbuséw sg na bardzo niskim poziomie — 16,8 km/h, co ma zwigzek z duzym
udziatem przebiegéw przez obszar srédmiejski i negatywnym oddziatywaniem zattoczonego uktadu ulic.
Oferowana na tak niskim poziomie jako$¢ ustug nie zapewnia konkurencyjnosci w stosunku do
samochoddw osobowych.

Ukfad linii transportu zbiorowego ma charakter koncentryczny. Zdecydowana wiekszo$¢ lini ma swoj
poczatek w strefie zewnetrznej miasta i przebiega przez centrum, konczac tam swéj bieg, lub jest
wyprowadzana na przeciwny kraniec miasta. Nieliczne linie zapewniajq powigzania miedzydzielnicowe z
pominieciem obszaru centralnego. Duza liczba linii oraz zasada powigzan bezpo$rednich pomiedzy
poszczegdlnymi rejonami miasta powoduje duzy odsetek podrozy bez Zadnej przesiadki (80%), ale tez
dublowanie sie linii autobusowych i trolejbusowych. Stan taki jest akceptowany przez mieszkancow, ktérzy
dajg temu wyraz w badaniach opinii publicznej (preferujg bezposrednie potaczenia). Z drugiej strony system
0 zlozonym uktadzie linii jest zwykle mato czytelny dla 0sdb nie bedacych jego statymi uzytkownikami i ma
mniejszg efektywno$¢ ekonomiczna. Przebieg wielu linii jest dos¢ skomplikowany, co jest niekorzystne
zar6wno z punktu widzenia pasazeréw (dtuzsza podréz), jak i dla organizatora transportu (wieksze koszty).

Z uwagi na bezposrednios¢ uktadu linii w transporcie zbiorowym, mniejsze znaczenie ma organizacja
weztéw przesiadkowych. W Lublinie funkcjonuje 15 weztéw, w obrebie ktérych wymiana pasazerow jest na
dos¢ niskim poziomie. Wyrdzniajg si¢ dwa najwigksze: zespot przystankowy ,KUL” (ok. 9,5 tys. przesiadek
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38.
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na dobe) i ,0grod Saski — Krakowskie Przedmiescie” (ok. 5,6 tys. przesiadek na dobe) oraz wezet zwigzany
z Dworcem Gt. PKS (ok. 4 tys. przesiadek na dobe).

W transporcie zbiorowym zdecydowanie dominujg podréze odbywane do centrum miasta (okoto 50%
podrézy, $redni czas trwania podrézy 18 minut). Swiadczy to o promienistym, odpowiadajacym uktadowi linii
przestrzennym rozktadzie podrézy. Najwieksze znaczenie majq pofaczenia z  intensywnie
zagospodarowanymi dzielnicami mieszkaniowymi: Rury, Kalinowszczyzna, Czechdéw Potudniowy, Czuby
Pétnocne i Dziesigta).

Z transportu zbiorowego korzysta wigkszos¢ mieszkancow Lublina (80%), przy czym 27% z nich korzysta z
transportu zbiorowego codziennie, 60% co najmniej raz w tygodniu, 18% 1-2 razy w miesigcu lub rzadziej.
Poniewaz 58% mieszkancdw wskazuje autobusy i trolejpusy jako gtéwny $rodek transportu, a 34%
samochdd prywatny i stuzbowy, mozna sadzié, ze na podobnym poziomie utrzymuje sie codzienny podziat
zadan przewozowych. Maly, ale typowy dla miast polskich jest udziat transportu rowerowego - 4%
zdeklarowanych uzytkownikdéw. 22% mieszkancow deklaruje, ze w ogble nie korzysta z transportu
zbiorowego.

W Lublinie nie ma specjalnie wyznaczonych i zorganizowanych korytarzy transportu zbiorowego,
taczacych najwazniejsze zrédta i cele ruchu, w ramach ktérych obowigzujg szczegéine zasady traktowania
$rodkéw transportu zbiorowego (uprzywilejowanie w postaci wydzielonej infrastruktury, priorytety w
sygnalizacji $wietlnej, monitorowanie przejazdu, zarzadzanie przesiadkami i ruchem). W obszarze centrum
(ul. Lubartowska) funkcjonuje jedyny odcinek wydzielonego pasa trolejbusowo-autobusowego.

W ramach planéw rozwojowych dotyczacych transportu zbiorowego zaktada sie znaczny wzrost zadan
przewozowych komunikaciji trolejbusowej, w zwigzku z realizowanym programem budowy nowych odcinkéw
tras. Docelowo zaklada sie wzrost znaczenia tego $rodka transportu i uzupetniajacg role podsystemu
autobusowego.

System transportu zbiorowego jest do$¢ dobrze dostosowany do potrzeb oséb niepetnosprawnych.
Wiekszos¢ taboru posiada niskg podtoge (takze rampy i funkcje przykleku). Nieliczny stary tabor jest
obecnie poddawany procesowi wymiany na nowoczesny. Stosowane sg takze inne formy udogodnien, jak
np. gtosowy system zapowiadania przystankdw, co utatwia podréze osobom niedowidzacym i niewidomym.

Centralny obszar miasta

42.

43.

44,

Obszar centralny jest otoczony drogami klasy G i GP. Dostep do obszaru centralnego od potudnia i péinocy
zapewniajg ulice zbiorcze, a od pdinocy i zachodu ulice lokalne. Od wschodu mozliwe jest tylko jedno
powigzanie, poprzez ul. Zamojskg i al. Unii Lubelskiej. Uktad drogowy dzieli obszar centralny na czesé
pdinocng i potudniowq ciagiem ulic Gabriela Narutowicza -Bernardyniska -Zamojskiego. Réwnie wyraznie
oddzielona jest cze$¢ wschodnia (wraz ze Starym Miastem) ciggiem ulic Zamojska — Wyszynskiego —
Lubartowska. Oba ciagi dzielace obszar centralny majg klase ulic zbiorczych.

Mankamentem sieci drogowej obszaru centralnego jest wyrazny brak ,domkniecia” w poéinocno —
zachodnim fragmencie obwodnicy, na przedtuzeniu ul. Lipowej w kierunku Ronda ptk. Kuklinskiego.
Konsekwencjg takiego stanu rzeczy jest przenoszenie si¢ ruchu na cigg Al. Ractawickiej - Poniatowskiego i
inne trasy o charakterze obwodowym, np. ul. Narutowicza-Hempla - 3 Maja i Dolna 3 Maja, lub Narutowicza
— Gfeboka — Sowinskiego - Poniatowskiego. Ostabia to zainteresowanie korzystaniem z ulic obwodzacych
obszar centralny, a z drugiej zwigksza natezenia ruchu na relacjach skretnych (na skrzyzowaniach).

Uktad ulic posiada sieczng przebiegajacq w poprzek obszaru centrainego. Jest to ciag Narutowicza —
Bernardynska — Wyszynskiego — Krolewska - Lubartowska. Z jednej strony spina on pdtnocng i potudniowg
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czes¢ obszaru centralnego, ale z drugiej pozwala na przemieszczenia tranzytowe z pominieciem uktadow
obwodowych. Ze wzgledu na uksztattowanie uktadu, na tym ciggu jest skrzyzowanie ul. Bernardyriskiej z ul.
Wyszynskiego. Ciag ten przecina takze pl. WolnoSci. Alternatywa dla takiego przebiegu na kierunku pétnoc-
potudnie jest cigg ulic: Hempla — Kottataja - 3 Maja- Dolna 3 Maja, ktory umozliwia przekraczanie obszaru
centralnego bez ,obowigzku” korzystania z uktadu obwodowego. Rozwigzanie takie jest w duzym stopniu
niekorzystne z punktu widzenia ochrony dostepnosci tego obszaru.

Gtownym ciggiem, ktory spina obszar na osi wschdd - zachdd jest ulica Krakowskie Przedmiescie, od
zachodu stanowigca kontynuacje Al. Ractawickich, a od wschodu przechodzaca w cigg pieszy.

Cechg zagospodarowania obszaru centralnego jest wystepowanie licznych urzedéw i obiektow
uzytecznosci publicznej. Sg one skoncentrowane przede wszystkim w jego pétnocno-zachodniej czesci.
Miejsca te stanowig docelowe punkty dla znacznej liczby podrézy odbywanych w godzinach szczytu
(podroze zwigzane z pracg) i W migdzyszczycie (podréze w zwigzku z zatatwianiem spraw — do ustug).
Uktad ulic w obszarze centralnym zapewnia mozliwo$¢ dojazdu samochodami do poszczegéinych obiektow
(ulicami lokalnymi i dojazdowymi).

W obszarze centralnym przewaza ruchu dwukierunkowy, ale tez zidentyfikowano 39 odcinkéw ulic
jednokierunkowych (6,5 km ulic, 29% sieci). Funkcjonuje 21 skrzyzowan z sygnalizacjg $wieting, z czego 14
jest potozonych na ciggach ulic wyznaczajgcych granice obszaru.

W calym obszarze centralnym obowiazujg predkosci dopuszczalne nie wieksze niz 50 km/h (w porze
nocnej 60 km/h). Wyjatek stanowig wybrane ulice na ktérych predkos¢ jest ograniczona do 40 i 30 km/h
oraz obszar Starego Miasta, w obrebie ktorego ze wzgledu na strefe zamieszkania obowigzuje predko$é¢
dopuszczalna 20 km/h. Biorac pod uwage charakter obszaru, wzmozony ruch pieszych (takze na
przejéciach dla pieszych), rowerzystow (na jezdniach ulic) oraz statystyki bezpieczenstwa ruchu predkosci
dopuszczalne sg zbyt wysokie. Uzasadnione jest rozwazenie wprowadzenia w catym obszarze centralnym
strefy 30 km/h z wyjatkami dotyczacymi:

— stref zamieszkania (20 km/h),

— wybranych odcinkéw ulic z liniami transportu zbiorowego (40 kmh).

W Lublinie nie funkcjonuje system zarzadzania ruchem z funkcjami centralnego sterowania sygnalizacjg

$wieting, monitowaniem ruchu i informacjq dla uzytkownikéw drog. Dotyczy to takze obszaru centralnego. W

rezultacie brak jest mozliwosci:

— obszarowego zarzgdzania ruchem ze sterowaniem doptywami ruchu do obszaru centralnego,

— dostosowywania programoéw sygnalizacji do natezen ruchu,

— zarzadzania predko$cig przejazdu przez obszar centralny i wptywania tym samym na ptynnos$¢ ruchu,

— monitorowania zdarzen i sytuacji kryzysowych (wypadki, kolizje, awarie pojazdow),

— uprzywilejowania pojazdéw transportu zbiorowego na skrzyzowaniach sterowanych sygnalizacjg
Swietlna,

— informowania uczestnikdw ruchu o sytuacji ruchowej,

— utatwiania przejazdu stuzbom ratowniczym itp.

Poza Starym Miastem w obszarze centralnym zasadniczo nie s stosowane rozwigzania z zakresu

uspokojenia ruchu. Jest to sytuacja niekorzystna poniewaz utrudnione jest w ten sposéb:

— zarzadzanie predkoscig ruchu (utrzymywanie predkosci na wymaganym poziomie zgodnym z
predko$cig dopuszczalng),

— zabezpieczanie pieszych na przejsciach przez jezdnie (zwltaszcza w przekrojach wymagajacych
jednoczesnego pokonywania wiecej niz dwoch paséw ruchu),

— wymuszanie ograniczen mozliwosci wyprzedzania.

Brak specjalnych rozwigzan podnoszacych bezpieczerstwo, zwkaszcza niechronionych uczestnikéw ruchu,

w powigzaniu z do$¢ wysokim poziomem predkoSci dopuszczalnych czyni obszar centralny stabo
uporzadkowanym z punktu widzenia organizacji ruchu i mato przyjaznym dla pieszych i rowerzystow.
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W obszarze centralnym obowigzuja ograniczenia dostepnosci dotyczace ruchu samochoddw ciezarowych.

Generalnie, w tej strefie mogg porusza¢ sie tylko pojazdy do 3,5t Nie funkcjonuje jednak system

zarzadzania obstugq dostaw towardw w ramach ktérego:

— obowigzywalyby czasowe ograniczenia dostepnosci do obszaru centralnego (np. w okresach
wzmozonego ruchu pieszego),

— postdj pojazdéw dostawczych bytby dopuszczony wylgcznie na wyznaczonych do tego celu miejscach,

— wjazd do obszaru bytby mozliwy tylko dla pojazdéw wypetniajgcych surowe normy emisji spalin.

W trakcie badan parkowania (listopad 2011) stwierdzono, ze w porze dziennej liczba pojazdow

dostawczych wykonujacych postéj nie jest bardzo duza. Zajmujg one do 2% miejsc parkingowych.

Problemem jest jednak nie przestrzeganie przez kierujacych samochodami dostawczymi przepiséw ruchu

drogowego. Az 39% pojazddw byto zaparkowanych w sposéb niezgodny z przepisami.

Transport zbiorowy (komunikacja autobusowa i trolejousowa) zapewnia obstuge (dostepnosc) wiekszosci
podstawowych celéw podrézy zlokalizowanych w obszarze centralnym, takze urzedéw i obiektdw
uzytecznoSci publicznej, stanowigcych cele codziennych podrézy w okresach godzin szczytowych i
miedzyszczytowych. Jest prowadzony ciggami ulic zbiorczych, ale takze lokalnych (Krakowskie
Przedmie$cie, 3 Maja i Dolna 3 Maja). W uktadzie sieci widoczny jest brak powigzan transportem zbiorowym
(wystepuija nieciagtosci sieci):

— na odcinku Krakowskiego Przedmiescia pomigdzy ul. Kottataja i Swietoduska,

— pomiedzy ul. Lubartowskg i Narutowicza oraz

— wzdtuz ciggu ulic MoScickiego -Rusatka.

Poza fragmentem ciagu ulic Lubartowska — Krélewska, gdzie funkcjonuje pas (i kontrapas) autobusowo-
trolejbusowy w kierunku potudniowym, transport zbiorowy w centralnym obszarze miasta nie jest
uprzywilejowany. Z tego powodu, w godzinach szczytéw komunikacyjnych pojazdy transportu zbiorowego
blokowane sg przez ruch indywidualny. Zmniejsza to konkurencyjnos¢ autobuséw i trolejbuséw w stosunku
do samochoddw (zniecheca to do jego wykorzystywania w podrézach do centrum) oraz zmniejsza
efektywno$¢ systemu (z punktu widzenia organizatora systemu transportowego). Dazenie do ograniczenia
obszaru centralnego miasta dla samochodéw powinno by¢ réwnoznaczne z wdrozeniem rozwigzan
przyznajgcych priorytety dla transportu zbiorowego praktycznie na wszystkich odcinkach tras i
skrzyzowaniach z sygnalizacjq $wietina.

W obszarze centralnym zlokalizowanych jest 5 weztéw przesiadkowych, w tym dwa z trzech najwiekszych
w Lublinie, tj. Ogréd Saski-Krakowskie Przedmiescie (ok. 5600 pasazerdw/dobe) i Dworzec Gt PKS (ok.
4000 pasazerow/dobe).

Z punkiu widzenia ruchu pieszego w obszarze centralnym zidentyfikowano szereg powaznych

mankamentéw. Sa to:

— Zly stan nawierzchni chodnikéw,

— blokowanie chodnikdw przez parkujace pojazdy,

— blokowanie chodnikdw przez urzadzenia zwigzane z obstugg ruchu i inne obiekty,

— wystepujace réznice poziomdéw na ciggach pieszych,

— niedostateczna ilo$¢ przej$¢ przez jezdnie w miejscach zwigkszonego ruchu pieszego np. w rejonie
Szpitala Klinicznego na ul. Staszica oraz na ul. Chopina,

— zly stan bezpieczenstwa na przejsciach przez jezdnig (funkcjonujg szczegdlnie niebezpieczne przejscia
przez jezdnig 0 4 pasach ruchu, bez sygnalizacji $wietinej), np. w ciggu ul. Zamojskiej,

— niskg estetyka rozwigzan (takze je$li chodzi o stosowane materiaty), wyjatkiem sg ul. Bernardynska i ul.
Krakowskie Przedmiescie).

Do pozytywnych przyktadéw mozna zaliczy¢:

— stopniowg modernizacje ulic w potaczeniu z rozwigzaniami dla ruchu pieszego, np. ul. Bernardynska, ul.
Krakowskie Przedmiescie, ul. Lubartowska w poblizu ul. Krakowskie Przedmiescie,
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58.

59.

60.

61.

62.

63.

— Wwyznaczenie ciggu pieszego w ul. Krakowskie Przedmiescie od ul. Kapucynskiej do ul. Krolewskiej.

Obszar centralny praktycznie nie jest przystosowany do potrzeb ruchu rowerowego. Funkcjonuje jedynie
krotki odcinek ciagu pieszo-rowerowego przy ul. Wyszynhskiego, $ciezka turystyczna wzdtuz pétnocnego
brzegu Bystrzycy i pojedyncze miejsca do parkowania roweréw. W potaczeniu z wysokimi predko$ciami
dopuszczalnymi na wigkszosci ulic (50 km/h) oznacza to, ze obszar centralny Lublina nie spetnia
podstawowych warunkdw, jakie sg niezbedne do bezpiecznego prowadzenia ruchu rowerowego, a tym
samym nie stwarza zachety do odbywania podrézy rowerowych po miescie.

W obszarze centralnym w niewielkim stopniu stosowane sa rozwigzania utatwiajace ruch osob

niepetnosprawnych. Przyjmujac, ze cechg tego obszaru powinno by¢ jego szczegdlne udostepnienie dla

ruchu pieszych podstawowe mankamenty dotycza:

— niedostosowania ciggéw pieszych do ruchu oséb niepetnosprawnych (niewidomych i stabo widzacych,
na wdzkach inwalidzkich), w tym odpowiedniej szeroko$ci chodnikéw wolnej od przeszkod,

— niedostosowania (zabezpieczenia) przejs¢ dla pieszych bez sygnalizacji $wietinej do ruchu oséb
niepetnosprawnych (ptyty ostrzegawcze, pasy prowadzace, itp.),

— niedostosowania sygnalizacji $wietinych na przejéciach dla pieszych (wyposazenie w przyciski, sygnaty
dzwiekowe, komunikaty w jezyku brajla),

— stabego przystosowania weztéw przesiadkowych (wyznaczone drogi dojs¢, informacje, usuwanie
przeszkod, itp.),

— ZzZlego stanu technicznego chodnikéw i wystepowania progdw i uskokéw, majacych wplyw na
ograniczenie dostepnosci.

Lepsza sytuacia ma miejsce je$li chodzi o parkowanie pojazdow z identyfikatorami o0s6b
niepetnosprawnych. W calym obszarze jest ok 2% miejsc przeznaczonych dla tej grupy uzytkownikdw
systemu i sg one wykorzystywane tylko w cze$ci (ok 66%). Oznacza to, ze podaz jest na wystarczajagcym
poziomie.

W pasach drogowych ulic dostepnych jest 3108 miejsc parkingowych. 57% (1772 miejsca) to miejsca
wyznaczone na jezdni. 71 miejsc jest przeznaczonych dla pojazdéw os6b niepetnosprawnych (2%
wszystkich miejsc), z zajetoScig na poziomie 66%. Jest to liczba adekwatna do potrzeb. Az 43% miejsc do
parkowania jest wyznaczonych na chodnikach (29% wytacznie na chodnikach, a 14% cze$ciowo na jezdni,
a czesciowo na chodnikach). 327 miejsc parkingowych na chodnikach jest wyznaczonych pod katem lub
prostopadle. Zajmujg one duzg cze$¢ pasa przeznaczonego dla pieszych. Cze$¢ réwnolegtych miejsc
wykorzystywanych do parkowania na chodnikach to miejsca niewyznaczone, na ktorych parkowanie jest
dopuszczone ze wzgledu na ogdlne przepisy o ruchu drogowym. Tylko 53% miejsc parkingowych jest
zorganizowanych jako rownolegte. W przypadku reorganizacji parkowania i ewentualnego zastepowania
miejsc wyznaczonych pod katem i miejsc prostopadtych réwnolegtymi, oznaczatoby to znaczng redukcje
liczby dostepnych miejsc parkingowych w tej czesci miasta. Dodatkowo 600 miejsc do parkowania
réwnolegtego (35% miejsc rownolegtych) to miejsca wyznaczone kosztem chodnikow.

Zajetos¢ miejsc parkingowych jest na poziomie 87%. Oznacza to, ze w calym obszarze centralnym
dostepnych jest Srednio ok. 400 wolnych miejsc parkingowych. Jednocze$nie w skali catego obszaru wysoki
jest udziat parkowania niezgodnego z przepisami - na poziomie 27,6%. W warto$ciach bezwzglednych
oznacza to, ze w obszarze centralnym niezgodnie z przepisami parkuje $rednio ponad 1000 pojazdéw. Stad
tez, wszystkich zaparkowanych pojazdoéw (zgodnie i niezgodnie przepisami) jest okoto 3700, co oznacza,
Ze w obszarze centralnym wykorzystanie pojemno$ci parkingowej paséw drogowych ulic jest na poziomie
120%.

Przeprowadzona analiza zasad parkowania w obszarze centralnym ujawnita liczne mankamenty. Stabo$cig
obszaru centralnego jest:

— niski stopien uporzadkowania parkowania w pasach drogowych ulic,

— zajmowanie chodnikéw do wyznaczania miejsc do parkowania,

— duzy odsetek parkowania niezgodnego z przepisami,
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65.

66.

67.

68.

69.

— brak systemu zarzadzania parkowaniem w powigzaniu z systemem informacji 0 wolnych miejscach do
parkowania.

Whptlywa to na:

— mniejsze bezpieczenstwo ruchu w zwigzku z ograniczeniami widoczno$ci na wlotach skrzyzowan i w
rejonie przejs¢ dla pieszych,

— pogarszanie jakosci infrastruktury pieszej, w wyniku jej niszczenia przez samochody, a takze
ograniczanie szerokosci ciggow pieszych, a nawet ich catkowite blokowanie,

— ograniczanie przepustowo$ci odcinkéw ulic i zaktocanie ptynnosci ruchu w zwigzku z ograniczaniem
szeroko$ci ulic przez zaparkowane pojazdy i diugi czas manewrowania w poszukiwaniu miejsc do
parkowania.

W przeprowadzonych badaniach ujawnito sie wyraznie zréznicowanie poszczegdlnych czesci obszaru
centralnego z punktu widzenia zapotrzebowania na parkowanie. W niektorych rejonach zapotrzebowanie
jest zdecydowanie nizsze niz oferowana podaz miejsc. Na 38 odcinkach analizowanych ulic wykorzystanie
pojemnosci parkingowej byto na poziomie nizszym lub réwnym 100%. Dotyczy to zwlaszcza, stabo
zagospodarowanej potudniowej czesci obszaru centralnego. Na 9 odcinkach wskaznik wykorzystania
powierzchni parkingowej przewyzszat 200%! Dotyczy to zwtaszcza pétnocno-zachodniej czesci obszaru
centralnego (na pdoc od ul. Krakowskie Przedmie$cie (ul. Radziwittowska, Plac Litewski oraz ul. Staszica i
parking przy ul. Szewskiej). Uogdlniony wskaznik dla catego obszaru na poziomie 87% wykorzystania
miejsc parkingowych (400 wolnych miejsc) jest zatem mylacy. Obszar centralny powinien by¢ rozpatrywany
z uwzglednieniem specyfiki poszczegélnych podobszardw.

W obszarze centralnym obowiazuje ptatne parkowania na wybranych ulicach. Zakup biletéw postojowych
odbywa sie w punktach sprzedazy lub, w przypadku Placu Zamkowego, u upowaznionych oséb.
Obserwacje przeprowadzone podczas inwentaryzacji wskazujg, ze obecny system nie dziata w peni
sprawnie. Brakuje jednoznacznej informacji dotyczacej obszaru miasta objetego systemem oraz sposobu
wnoszenia optaty. Na podstawie uchwaly Rady Miasta z dnia 20 pazdziernika, 2011 w Lublinie od 1
kwietnia 2012r. zaczng obowigzywa¢ nowe zasady poboru optat za parkowanie. W strefie ptatnego
parkowania znajdzie sie ok. 70% miejsc parkingowych zidentyfikowanych w obszarze centralnym podczas
inwentaryzacji.

Optaty za parkowanie s3 rozwigzaniem bardzo korzystnym. Z jednej strony optaty, ze wzgledu na koszty,
zniechecajg do korzystania z samochodéw w podrézach do centrum, a co najmniej do dtugotrwatego
parkowania. Z drugiej strony wywotujg zwiekszenie rotacji na miejscach parkingowych (typowe dla
obszaréw objetych opfatami za parkowanie sg krétsze czasy parkowania), a tym samym zwieksza sie
prawdopodobienstwo znalezienia wolnego miejsca do parkowania (jest to korzystne np. z punktu widzenia
wiekszej dostepnosci funkcji ustugowo-handlowych ulokowanych w obszarze centralnym oraz obiektéw
uzytecznosci publicznej).

W Lublinie wadg z punktu widzenia skutecznoéci oddzialywania strefy ptatnej na zachowania
komunikacyjne bedzie mozliwos¢ zakupu abonamentow parkingowych i to w cenach znaczenie ponize
kosztdéw parkowania jakie bedzie nalezato ponies¢ w przypadku wnoszenia optat za pojedyncze godziny.

Niewatpliwe, planowane zmiany w zasadach pobierania opfat za parkowanie w obszarze centralnym moga,

wplynag¢ na zmiane popytu i bedzie to wymaga dodatkowych obserwacji. Niemniej jednak zmiana

organizacji ruchu w obszarze centralnym powinna pra¢ pod uwage:

— ograniczenie liczby dostepnych miejsc parkingowych z ich zamiang na przestrzenie piesze,
wykorzystywane przez rowerzystow, itp.,

— likwidacje parkowania na chodnikach,

— Zzastepowanie miejsc do parkowania wyznaczonych pod katem, miejscami rownolegtymi.

W obszarze centrainym zidentyfikowano 32 parkingi usytuowane poza pasem drogowym, w tym 5 o
pojemnosci powyzej 100 miejsc parkingowych. Parkingi te zwiekszajg taczng dostepna liczbe miejsc do
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parkowania do poziomu 5 130 (61% miejsc do parkowania w pasie drogowym, 39% na wyznaczonych
parkingach). Biorac pod uwage liczbe zaparkowanych pojazdéw (zgodnie i niezgodnie z przepisami) oraz
taczng liczbe dostepnych miejsc parkingowych (w pasie drogowym i na parkingach), podaz miejsc
parkingowych (pojemno$¢ parkingowa obszaru) w obszarze centralnym réwnowazy ujawniony popyt.

Ustalenia planistyczne i warunki rozwoju

70.

1.

72.

W  Lublinie od kwietnia 2000r. obowigzuje Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego (z niewielkg zmiang dot. rejonu ulicy Nasutowskiej i alei Spétdzielczosci Pracy z roku 2011).
Studium zawiera wizje miasta, zgodnie z ktorg Lublin ma sta¢ sig¢ waznym o$rodkiem euroregionalnym i
regionalnym zaangazowanym w proces integracji i rozszerzania struktur europejskich. Wzrost rangi miasta
na arenie krajowej i europejskiej ma byC osiggniety m.in. poprzez rozwdj i przeksztatcenia systemu
transportowego.

Studium okresla 7 celow operacyjnych dot. systemu transportowego:

Poprawa powigzan w relacjach wewnetrznych i zewnetrznych.

Podnoszenie jako$ci nawierzchni drég i ulic.

Usprawnienie inzynierii ruchu komunikacyjnego w miescie.

Wykorzystanie i rozwoj obstugi komunikacji kolejowe;.

Rozwoj komunikacii lotniczej.

Rozwdj systemu parkowania pojazdéw.

. Rozwéj systemu drogowego, powigzan krajowych i migdzynarodowych,

i zawiera ustalenia planistyczne stuzace realizacji celow, m.in. w zakresie:

— zwiekszenia znaczenia rejonu dworca kolejowego i innych miejsc zwigzanych z obstugg przyjezdnych,

— uruchomienia migdzynarodowego, pasazersko-towarowego portu lotniczego,

— rozwoju autostrad iflub drég ekspresowych,

— zapewnienia kolejowych szybkich powiazar z innymi waznymi oérodkami Polski i Europy Srodkowej,

— Zzapewnienia obstugi wszystkich os$rodkéw lokalnej sieci osadniczej regionalng siecig komunikacji
kolejowej i autobusowe;j,

— realizacji gtéwnego uktadu drog obwodowych,

— poprawy obstugi komunikacyjnej centrum miasta.

TNo oA wN

Czesé z ustalen przeksztatcono w przedsiewziecia inwestycyjne, ktére zrealizowano, lub realizuje sie.

Dotyczy to m.in..

— budowy miedzynarodowego portu lotniczego pasazersko-towarowego,

— budowy drogi ekspresowej S-17 (na odcinku pomigdzy weztem Dabrowica a weztem Witosa),

— powigzan miejskiego systemu komunikacyjnego z uktadem zewnetrznym drog ekspresowych
(przebudowa ul. Metgiewskiej, drogi dojazdowe do wezta drogowego ,Jakubowice”, budowa drogi
dojazdowej do wezta drogowego ,Dabrowica”),

— modernizacji i rozbudowy ftras wylotowych z miasta (modernizacja al. Kra$nickiej, al. Spdidzielczosci
Pracy, ul. Turystyczna),

— modernizacji i budowy nowych elementéw uktadu ulicznego trasy W-Z,

— modernizacji i budowy nowych elementéw obwodnicy miejskiej (przebudowa i budowa ul. Krancowe;j,
wraz z mostem na rzece Czerniéwce, przebudowa ul. Wrotkowskiej),

— uzupetnienia brakujgcych odcinkdw drog i ulic oraz modernizacji gtownego uktadu ulicznego
wskazanego w studium (przebudowa al. Spétdzielczosci Pracy, ul. Unickiej i Podzamcze, budowa ul.
Wojciechowskiej budowa ul. Willowej, przedtuzenie ul. Jana Pawfa Il do al. Kra$nickiej, budowa ul.
Monte Casino, remont ul. Wyzwolenia, al. Smorawinskiego, ul. Dolnej 3 Maja, ul. Krochmalnej, ul.
Koryznowej, ul. Lwowskiej),

— poprawy obstugi komunikacjg zbiorowg (realizacja projektu Zintegrowany System Miejskiego Transportu
Publicznego w Lublinie),
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73.

74.

75.

76.

7.

78.

— modernizacji dworca gtéwnego PKP (rozbudowa dworca kolejowego Lublin Gtéwny i przygotowania do
budowy tunelu peronowego taczacego ul. Kunickiego z Placem Dworcowym i planowanym dworcem
autobusowym).

Dotychczas nie udato sie osiagnaé czesci zamierzen zapisanych w SUIKZP, zwtaszcza zwigzanych z:

— wyksztatceniem petnego uktadu tras obwodowych wokét centrum i obszaru $rédmiejskiego,

— wzmocnieniem powigzan  kolejowych  Lublina (wyzszy standard potaczenn  krajowych i
miedzynarodowych),

— integracjg gtownych dworcow: kolejowego i autobusowego,

— zmiang sposobu organizaciji ruchu w centralnym obszarze miasta i zmiany zasad jego dostepnosci,

— wprowadzeniem priorytetow w ruchu dla transportu zbiorowego,

— rozwojem infrastruktury rowerowej, zwlaszcza w centralnym obszarze miasta.

Gtéwne uwarunkowania zwigzane z modernizacjg i rozwojem systemu transportowego wynikaja;

— ze stopnia zaawansowania realizacji kluczowych projektow inwestycyjnych,

— zdziatar podejmowanych przez jednostki zewnetrzne (np. PKP PLK, GDDKIA),

— z dostepno$ci srodkéw w budzecie miasta, ktére w najblizszych latach mogg by¢ przeznaczone na
modernizacje i rozwdj infrastruktury transportowej,

— z mozliwosci uzyskania dofinansowania ze Srodkow EU.

Dla funkcjonowania Miasta i jego systemu transportowego kluczowe sg i beda dziatania inwestycyjne

podejmowane w zakresie drog krajowych, systemu kolejowego oraz budowy portu lotniczego. W

szczegoInosci dotyczy to:

— budowy portu lotniczego w Swidniku | zwigzanego z tym rozwoju infrastruktury drogowej i kolejowe;,

— realizowanych przedsiewzie¢ oraz najblizszych planéw inwestycyjnych GDDKIA, okre$lajacych docelowy
ksztalt gldwnego uktadu drogowego w rejonie miasta, przede wszystkim ciggéw drég ekspresowych S17
i $19,

— plandw inwestycyjnych PKP, ktore zmierzajg do poprawy standardu systemu kolejowego (takze
gtéwnego dworca kolejowego).

W kazdym kolejnym roku wzrastajq wydatki z budzetu Lublina przeznaczane na cele transportowe.
Obecnie wydatki na transport (i faczno$¢) sg na poziomie 26% wszystkich wydatkdéw budzetowych miasta.
Jest to udziat pordwnywalny do miast podobnej wielkosci (Rzeszéw — 29,6%, Biatystok — 22,5%). Ro$nie
udziat srodkéw inwestycyjnych przeznaczanych na transport w skali wszystkich $rodkow przeznaczanych na
inwestycje (od 40% w roku 2009 do maksymalnie 74% w roku 2014). Zwigksza to szanse realizacji planoéw
rozbudowy i podniesienia standardu systemu transportowego miasta, z zastrzezeniem ze dotychczas
wiekszo$¢ Srodkdw jest kierowana na inwestycje w ukfad drogowy.

W Wieloletniej Prognozie Finansowej przewiduje sie $rodki na realizacje do roku 2015 m.in. nastepujacych

zadan inwestycyjnych:

— budowa drogi dojazdowej do wezta drogowego "Dabrowica" - obwodnicy Miasta Lublin w ciggu drég
ekspresowych S 12, S 17, S 19 - 547,2 min z,

— zintegrowany system miejskiego transportu publicznego — 526,4 min zt,

— drogi dojazdowe do wezla drogowego ,Jakubowice” obwodnicy Miasta Lublin w ciggu drog
ekspresowych S12, S17, S19 — 145,8 min zt.

Oznacza to duze prawdopodobienstwo wykonania tych inwestycii.

Program dziatan zapisany w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym stwarza nadzieje na rozwdj systemu
transportu rowerowego. W budzecie Miasta (i WPI) sg wyodrebnione specjalne $rodki przeznaczone na ten
cel.
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79.

80.

W budzecie miasta (i WPI) obecnie nie przewiduje sie $rodkow na rozwdj systemu parkowania, w tym
organizowanie parkingdw miejskich oraz kontynuacje przeksztatcenn obszaru Srodmiejskiego, w tym
modernizacje infrastruktury dla pieszych.

Lublin aktywnie pozyskuje i sprawnie realizuje zadania finansowane ze $rodkéw unijnych. Nowa
perspektywa finansowa UE w latach 2014 - 2020 w powigzaniu z zatozeniami zawartymi w Koncepcji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju (z uwagi na cele KPZK), stwarza podstawy do zatozen
dotyczacych dalszego wspdffinansowania rozwoju systemu transportowego Miasta ze Srodkéw UE.

Analiza typu SWOT

Wyniki analiz przedstawionych w diagnozie systemu transportowego Lublina stanowity podstawe kofAcowej oceny
stanu i perspektyw rozwojowych wedtug schematu analizy SWOT — silnych i stabych punktéw systemu, szans
rozwojowych i zagrozen.

SILNE STRONY:

10.

1.

12.
13.

Przyjeta w formie uchwaty Rady Miasta Polityka Transportowa Lublina, w ktorej zawarte sg cele rozwoju
systemu transportowego i Srodki ich realizacji (z 22 maja 1997r) .

Usytuowanie Lublina w waznym wezle transportowym z punktu widzenia powigzan miedzynarodowych,
krajowych i regionalnych oraz skierowany promieniscie w stosunku do miasta uktad wazniejszych tras
drogowych (krajowych i wojewddzkich).

Zwarto$¢ struktury przestrzennej miasta, co jest korzystne z punktu widzenia efektywnosci organizowania i
eksploatacji systemu transportowego.

Dobre powiazanie kolejowe na kierunku wschod-zachdd, m.in. z Warszawa i o$rodkami subregionalnymi w
Zamosciu i Chetmie.

Rozwinieta sie¢ komunikacji autobusowej zapewniajacej obstuge powiazan regionalnych i metropolitarnych
oraz najwazniejszych krajowych.

Czesciowo wyksztatcony uktad dwdch tras obwodowych, tj. Matej Obwodnicy Srodmiejskiej (wokot obszaru
centralnego) i Obwodnicy Miejskiej (wokét czesci Srodmiejskiej), utatwiajacych rozrzad ruchu w centrainej
czesci Lublina.

Rozwinigta sie¢ wewnatrzmiejskiego transportu zbiorowego (autobus, trolejbus), zapewniajaca obstuge
gtéwnych korytarzy transportowych miasta (i jego obszaru centralnego) oraz czesci gmin wokdt Lublina, z
dos¢ duzym udziatem w obstudze podrézy wewnatrz miasta (ok. 58% wszystkich podrézy) i wysokim
poziomem deklarowanego wykorzystywania przez mieszkancow (ok. 80% mieszkancow).

Opracowany i realizowany program dziatai modernizacyjno-rozwojowych w zakresie komunikacj
trolejbusowe;.

Rozdzielenie funkcji zarzadzajacego transportem zbiorowym od funkcji przewoznikow.

Widoczny postep w dostosowywaniu transportu zbiorowego do potrzeb o0séb niepetnosprawnych
(niskopodtogowy tabor).

Ograniczanie dostepnosci obszaru centralnego dla samochodéw, potaczone z rewitalizacjg obszaréw (Stare
Miasto, Krakowskie Przedmie$cie).

Ptatne parkowanie w centralnym obszarze miasta.

Funkcjonowanie w obszarze centralnym strefy ograniczonego ruchu samochoddw o tonazu powyzej 3,5 t.
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14. Duzy stopien zaawansowania ustalen dot. systemu transportowego, zawartych w obowigzujacym Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta.

SLABE STRONY:

1. Brak instytucji zarzadzajacej i koordynujacej transport zbiorowy na poziomie aglomeracii.

2. Niska konkurencyjno$¢ kolei w $wiadczeniu ustug przewozowych, wynikajaca ze zlego stanu technicznego,
zapdznien w rozwoju (zwtaszcza powigzan na kierunku potnoc-potudnie) i mankamentéw organizacyjnych.

3. Niewielki udziat kolei w obstudze podrézy regionalnych, metropolitarnych i odbywanych wewnatrz Lublina.

4. Niski udziat transportu zbiorowego w podziale zadan przewozowych na granicy Lublina (zdecydowana
wiekszo$¢ dojazdéw odbywa sie samochodami).

5. Niski standard zamiejskiej komunikacji autobusowej (straty czasu wynikajace z zattoczenia drég, niski
standard obstugi na dworcach, staba dostepno$¢ i niski poziom bezpieczeristwa pasazerow).

6. Brak regularnej, bezpo$redniej obstugi lotniczej — znaczna odlegto$é do najblizszych portéw lotniczych w
Warszawie i Rzeszowie.

7. Niewydolny, o niskim standardzie technicznym uktad drogowy w gtéwnych korytarzach drég krajowych i
wojewodzkich z okresowym wyczerpywaniem sig przepustowosci i prowadzeniem ruchu tranzytowego przez
Miasto, w poblizu jego obszaru centralnego. W szczegoinosci brak uktadu tras obwodowych wokét Lublina.

8. Zaleglosci w realizacji planéw uksztattowania (brak niektorych odcinkéw ulic) w peini funkcjonalnych tras
obwodowych wokét obszaru centralnego (Mata Obwodnica Srédmiescia) i $rédmiejskiego (Obwodnica
Miejska).

9. Niejednolity standard techniczno-funkcjonalny tras obwodowych (klasy ulic od L do GP o zréznicowanych
parametrach przekroju poprzecznego i duzej gestosci skrzyzowar).

10. Niejednoznacznoé¢ uktadu drogowego w obszarze $rédmiejskim z uwagi na liczne powiazania, ktére dublujg
trasy obwodowe, sprzyjajq nadmiernemu obcigzaniu ulic nizszych klas i zwigkszajg stopien skomplikowania
weztowych punktow sieci.

11. Niewystarczajaca hierarchizacja sieci drogowej. Wiele drég speinia jednoczesnie funkcje drég lokalnych,
podmiejskich i drog obstugujacych ruch o dalekim zasiegu.

12. Brak kontroli dostepu do ciagéw ulicznych wyzszych klas, co skutkuje brakiem synchronizacji funkgji ulic z
ich parametrami technicznymi.

13. Brak nowoczesnego systemu zarzadzania i sterowania ruchem.

14. Zalegtoéci w utrzymaniu infrastruktury drogowej, powodujace alarmujaco zly stan czesci drég i wiaduktow.

15. Niska konkurencyjnosé ustug transportu zbiorowego w stosunku do samochodéw, w zwiazku z brakiem
priorytetow w ruchu autobuséw i trolejpusow w gtéwnych korytarzach transportowych, skierowanych do
centrum miasta i w obszarze centralnym.

16. Wysoki stopien ztozonosci uktadu linii autobusowych i trolejbusowych zwiazany z dazeniem do zapewnienia
bezposredniosci podrézy. Znacznie ogranicza to czytelnos¢ ukiadu i efektywno$¢ funkcjonowania
komunikacji miejskiej.

17. Staba jako$¢ weztéw przesiadkowych pomiedzy réznymi érodkami transportu (takze w odniesieniu do
przesiadek autobus-kolej).

18. Niedostateczny rozw¢j infrastruktury przeznaczonej dla ruchu rowerowego (drogi rowerowe, parkingi),

szczegblnie w obszarze centralnym oraz na dojazdach do weziéw transportu zbiorowego (stacje i
przystanki).
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19. Zahamowanie procesu poprawy bezpieczenstwa ruchu w miescie i wysoki stopie zagrozenia pieszych
spowodowany migdzy innymi brakiem dostatecznej segregacji ruchu, matg skuteczno$cig systemu
egzekwowania przepisow ruchu drogowego, jesli chodzi o kontrole predkoéci i zasady pierwszeristwa ruchu
pieszych (takze na przejsciach przez jezdnie).

21. Brak zorganizowanego systemu parkingéw P+R (Parkuj i Jedz) i B+R (Pedatuj i Jedz), stuzacych do obstugi
podrdzy fgczonych.

22. Brak polityki parkingowej okreslajacej zasady parkowania pojazdéw w centralnym obszarze miasta, w
obszarach zabudowy mieszkaniowej, rozwoju parkingéw kubaturowych, postoju i parkowania samochoddw
towarowych i autokaréw.

23. Sposdb zorganizowania parkowania w obszarze centralnym, z duzg liczba miejsc parkingowych
wyznaczonych na chodnikach (miejsca réwnolegte i pod katem).

24. Niski poziom egzekwowania przepisow dotyczacych parkowania, co skutkuje znacznym udziatem
parkowania niezgodnego z przepisami.

SZANSE:

1. Jednoosobowe (Prezydenta Lublina) prawo do decydowania o kierunkach inwestowania oraz
odpowiedzialno$¢ za planowanie przestrzenne i decyzje administracyjne dotyczace warunkow zabudowy i
pozwolen na budowe. Daje to mozliwo$C skoordynowanej realizacji polityki przestrzennej, w tym
transportowej.

2. Dobra kondycja finansowa miasta, umozliwiajaca staty wzrost naktadow na rozwéj systemu transportowego.

3. Mozliwosé wspotfinansowania projektow transportowych ze $rodkow UE, takze w kolejnej perspektywie
finansowe;j.

4. Uruchomienie Portu Lotniczego Lublin (Swidnik) z zapewnieniem sprawnych potaczen drogowo-kolejowych
z centrum Lublina.

5. Realizowane przez GDDKIA inwestycje w zakresie rozwoju uktadu drég ekspresowych w rejonie Lublina,
zwiekszajace sprawno$¢ uktadu drogowego i stwarzajagce mozliwo$¢ lepszego zarzadzania ruchem
miejskim.

6. Modernizacja dworca kolejowego Lublin Gtéwny z planowang integracja przewozéw kolejowych i
autobusowych w jednym wezle transportowym.

7. Utrzymywanie wysokiego zainteresowania mieszkaricéw korzystaniem z transportu zbiorowego.

8. Wystepujace rezerwy przepustowosci i predkosci w systemie komunikacji migjskiej.

9. Wystepujace rezerwy przepustowosci ulic, mozliwe do wykorzystania poprzez usprawnienie organizacji
ruchu i wprowadzanie efektywnych systemow zarzadzania ruchem z wykorzystaniem nowoczesnych
technologii.

10. Rosnace zainteresowanie mieszkancéw miasta korzystaniem z roweréw, w tym takze w dojazdach do szkoty
i pracy.

11. Podjecie dziatan zmierzajacych do aktualizacji Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Lublina i dostosowania ustalen planistycznych, takze w zakresie systemu
transportowego, do zmieniajgcych sie potrzeb.

ZAGROZENIA:

1. Niestabilnos¢ zrédet finansowania projektow (brak mozliwosci diugoterminowego zapewnienia zrodet

finansowania, w tym $rodkéw UE).

113

2 TransEko



Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin
Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

10.

1.
12.

13.

14.

15.

16.

Niepewnoé¢ dotyczaca zakresu i harmonogramu inwestycji GDDKIA w gtéwnych korytarzach drdg
krajowych (przede wszystkim je$li chodzi o rozwoj drog ekspresowych).

Niepewnosé¢ dotyczaca zakresu i harmonogramu inwestycji PKP w zakresie modernizacji infrastruktury
kolejowej i oferty przewozowej.

Rozpraszanie zabudowy i dezintegracja przestrzenna miasta i aglomeracji wywolujace wzrost
zapotrzebowania na transport.

Wzrost poziomu motoryzacji i tendencja do uzytkowania samochodéw w podrézach wewnatrzmiejskich. W
konsekwencji powoduje to rosngce zattoczenie drog w godzinach ruchu szczytowego, pogarszanie sie
warunkdw obstugi transportem zbiorowym i wzrost negatywnych oddziatywan na $rodowisko.

Brak stanowczych decyzji dotyczacych wprowadzenia priorytetéw dla transportu zbiorowego i zarzadzania
ruchem.

Wysokie koszty rozwoju systemu transportowego.

Wydtuzanie sie procesu inwestycyjnego, wynikajace z przediuzajacych sie procedur prawnych i
dlugotrwatego procesu pozyskiwania decyzji administracyjnych (decyzje lokalizacyjne, $rodowiskowe,
pozwolenia na budowe).

Podejmowanie decyzji dotyczacych priorytetow inwestycyjnych bez kompleksowej analizy poréwnawcze
spoteczno-ekonomicznej efektywno$ci konkurujacych przedsigwziec inwestycyjnych i modernizacyjnych.

Skoncentrowanie uwagi na wybranych inwestycjach infrastrukturalnych absorbujacych $rodki finansowe,
przy jednoczesnym ograniczeniu dziatarn w zakresie organizacji ruchu w obszarze centralnym i biezacego
utrzymania infrastruktury. Moze to grozi¢ pogarszaniem sie¢ warunkow funkcjonowania centralnej czesci
miasta.

Brak zdecydowanych dziatar w zakresie polityki parkingowej.

Luki prawne - brak jednolitej ustawy o utworzeniu metropolii — ograniczajace mozliwo$é sprawnego
zarzadzania transportem zbiorowym i drogami, takze poza obszarem Lublina.

Trudnosci we wspotpracy administracji rzadowej i samorzadowej réznych szczebli; w szczegélnosci dotyczy
to transportu zbiorowego, a zwtaszcza jego finansowania.

Protesty réznych érodowisk przeciwko praktycznie wszystkim inwestycjom transportowym, wplywajace na
decyzje wiadz dotyczace realizacii projektow.

Stabosci systemu komunikowania sie ze spofeczenstwem i ew. brak akceptacji spotecznej dla propozycji
rozwigzan w systemie transportowym.

Wadliwe przepisy projektowania m.in. utrudniajace — na szczeblu lokalnym — podejmowanie decyzji
dotyczacych organizacji ruchu.
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Spis fotografii:

Fot. 2.1. Dworzec Lublin (GIOWNY) — GOWNE WEJSCIE ..........cuuevreriiiireieeeeiseisei st 10
Fot. 2.2. Dworzec Lublin (GIOwny) — hala GEOWNA ..........ccviiiiireiseesi e 10
Fot. 2.3. Dworzec Lublin (Gtowny )widok na nowa czeS$¢ i WejSCIe N PEIONY ........ceevrereeiereereesirseiseieeseesseeseeseens 1
Fot. 2.4. Dworzec Lublin (Gtéwny) — tunel prowadzaCy Na PEIONY ..........ccvceeeereeneeneierersseineiesesssessessessessssesesseens 1
Fot. 2.5. Dworzec Lublin (Gtéwny) — widok na zmodernizowany peron 1 ........c.cccvevnenieenensensnseseessessessennens 1
Fot. 2.6. Dworzec Lublin (Glowny) — WidoK N@ PEIONY 21 3. sesssssssnesseens 1
Fot. 2.7. Dworzec Lublin (Gtowny) — winda z peronu 1 do tUNEIU .........c.vvierireerienereeeeeeeeeseie s 1
Fot. 2.8. Dworzec Lublin (Gtéwny) — platforma dla osob niepetnosprawnych zamontowana przy schodach

WEJSCIOWYCH ..ottt 1
Fot. 2.9 Teren przed dworcem Lublin (Gtéwny) — widok na petle linii trolejousowej 150 i postdj taxi..........c.ccveenee. 12
Fot. 2.10Teren przed dworcem Lublin (Gtowny) — Widok Na@ parking ..o 12
Fot. 2.11 Teren przed dworcem Lublin (Gtowny) — przystanki autODUSOWE ..o 12
Fot. 2.12 Teren przed dworcem Lublin (Gtéwny) — przystanek przewoznikéw prywatnych ............ccooervervenineineens 12
Fot. 2.13. Gtéwne wejScie do hali Dworca Gtownego autobusowego zastawione straganami..........c.coceveveeneenns 14
Fot. 2.14. Chodnik przed Dworcem Gtownym — waski przekrdj dodatkowo zastawiony straganami..............c........ 14
Fot. 2.15. Dworzec Gtdwny autobusowy — widok na plac manewrowy dla autobusow i perony ..........c.cccoveeveervene. 15
Fot. 2.16. Dworzec Gtéwny autobusowy — widok na perony po pétnocnej stronie dworca ...........c.vveeeneencereenens 15
Fot. 2.17. Dworzec Potudniowy autobusowy — budynek dWOrCOWY ...........ccruemeeneeneieiseniineineesessseseeseeseesseeseeeens 15
Fot. 2.18. Dworzec Potudniowy autobusowy — wWidoK N PEFONY ... seesessesesssseseeeens 15
Fot. 2.19. Dworzec Potudniowy autobusowy — widok na plac ManEWrOWY .............ccreeeenieneeeenernseneensessesseeneeneens 15
Fot. 2.20. Dworzec Potudniowy autobusowy — widok na jeden z rozktadéw jazdy oraz nieczynne kasy biletowe .15
Fot. 2.21. Ul. Ruska — miejsce odjazddéw minibusow przewoznikOw prywatnyCh ...........cccvvereneeneeneinnenenieneineens 16
Fot. 2.22. Ul. Ruska — miejsce odjazdéw minibusow przewoznikow prywatnych, rozktady jazdy...........cccovereenee. 16
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Zalacznik 1
Materiaty wejsciowe
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin
Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

W opracowaniu wykorzystano informacje i materiaty pozyskane z nastepujacych zrodet:
—  Urzad Miasta Lublin,
— Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie,
— Zarzad Wojewodztwa Lubelskiego,
—  Zarzad Drog i Mostéw w Lublinie,
— Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad.

Wykorzystywano takze zrédfa internetowe oraz wiasne prace inwentaryzacyjne i pomiary ruchu.

Z punktu widzenia analiz systemu transportowego podstawowe znaczenie miato wykorzystanie Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Lublina. Dokument ten zostat uchwalony przez
Rade Miasta w roku 2010 i okresla wizje rozwojowg Lublina dotyczaca zagospodarowania przestrzennego i
systemu transportowego. Niestety, ze wzgledu na uptyw czasu, w pewnej czesci jest on juz mato aktualny,
zwlaszcza jesli chodzi opis i ocene stanu istniejacego.

W znacznej czesci wykorzystywano szereg strategicznych dokumentéw dotyczacych rozwoju systemu
transportowego Lublina, takich jak:

— Strategia rozwoju miasta Lublin,

— Plan ogélny Zagospodarowania Przestrzennego Obszaru Funkcjonalnego Lubelskiego Zespotu

Miejskiego.

—  Program inwestycji i przeksztatcen funkcjonowania komunikacji miejskiej na najblizsze lata.

— Program inwestycji drogowych w obszarze miasta i przylegtych gminach do roku 2015.

— Koncepcja rozwoju komunikacji rowerowej w miescie Lublin.

— Strategia dziatan na rzecz osob niepetnosprawnych w miescie Lublin,

— Raport z badan "Preferencje komunikacyjne mieszkaficow Lublina".

—  Studium Wykonalnosci dla "Zintegrowanego Systemu Miejskiego transportu Publicznego w Lublinie".

—  Wieloletni Plan Inwestycyjny na lata 2009-2015.

—  Wieloletnia Prognoza Finansowa miasta Lublin na lata 2012-2028.

a takze dane zrédtowe, takie jak:
— dane statystyczne dotyczace demografii, zatrudnienia w rejonach planistycznych oraz prognozy danych
demograficznych;
— materialy z projektu zmiany Planu Zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa lubelskiego oraz
Studium urbanizacji Lubelskiego Obszaru Metropolitalnego,
—  wyniki pomiaréw ruchu drogowego, dane dotyczace bezpieczenstwa ruchu, itp

Na etapie realizacji opracowania nie dysponowano natomiast niektorymi opracowaniami okre$lajacymi wazne
elementy strategii transportowej miasta, np. w zakresie polityki parkingowej, rozwoju ruchu pieszego, czy tez
koncepcji transportowych, np. je$li chodzi o zarzadzanie system transportowym (np. w zakresie ruchu
samochodowego, transportu zbiorowego), czy tez poprawe bezpieczenstwa ruchu.

W opracowaniu wykorzystano wyniki badan ruchu Generalnego Pomiaru Ruchu, Zarzadu Drog i Mostéw oraz
Zarzadu Transport Miejskiego w Lublinie. Niezaleznie, w celu petnego opisu stanu istniejgcego, niezbedne byto
wykonanie uzupetniajacych badan ruchu (samochodowego i przewozdw w transporcie zbiorowym) na granicach
miasta oraz badania parkowania w obszarze centralnym.

Szczegotowe zestawienie pozyskanych materiatow, ich forme i ewentualne uwagi przedstawiono ponizej:
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L.p. Materiat Aktualnos¢ Format Uwagi
Dane charakteryzujgce uktad  drogowy
1 . . . JPG
(kategorie, klasy, przekroje odcinkowe)
9 Dane dotyczace ilosci miejsc parkingowych w oDT
obiektach istniejacych w Lublinie
Dane dotyczace szczytowych  potokdw
3 | pasazerskich i podazy miejsc na trasach JPG, XLS
komunikacji miejskiej,
. tylko dane tabelaryczne, brak
4 | Dane o wypadkach drogowych z ostatnich lat wydruk doktadnej lokalizadji | przyczyn
Dane statystyczne dotyczace demografii,
5 | zatrudnienia w rejonach planistycznych oraz 0ODS
prognozy danych demograficznych
Identyfikacja istniejacej sieci komunikacii
6 . e . XLS
zbiorowe;j (linie, przystanki
7 Informacja dot. Infrastruktury dla ruchu wydruki
roWerowego
8 Informacja dotyczaca planéw strefy ptatnego wvdruki
parkowania - uchwata Rady Miasta Lublin y
Informacja o  obecnie  obowigzujacych
9 | optatach za parkowanie w centrum miasta - wydruki
uchwata Rady Miasta Lublin
10 Informaga 0 stanlg BRD na terenie powiatu 2010r. wydrukd
lubelskiego grodzkiego
11 Informgqa"olvlvyrlnklach bzladlan uktadu linii JPG, XLS, DOC
komunikacji miejskiej w Lublinie;
Inwgntaryzaga systemuldrogowegol w formie DWG, TIFF.JPG,
12 | graficznej i tekstowej (kategorie, klasy .
. . wydruki
techniczne, parametry techniczne)
Inwentaryzacie tras z  pierwszenstwem mana bez  bierwszefistwa
13 |przejazdu i skrzyzowan z sygnalizacjg JPG p. P
swieting przejazdu
14 | Mapa przekrojéw odcinkowych ulic JPG
15 Mapa stanu zagospodarowania | aktualnos¢ na PG
przestrzennego miasta Lublin koniec 2009r.
16 Mapa topograficzna obszaru miasta w skali 1 : TIFF. DWG
25000
Materialy z  projektu  zmiany  Planu
Zagospodarowania przestrzennego
17 wojewodztwa  lubelskiego oraz  Studium PDF
urbanizacji Lubelskiego Obszaru
Metropolitainego opracowane przez Biuro
Planowania Przestrzennego w Lublinie
18 Miejscowe plany zagospodarowania 20091 PG
przestrzennego
Opinia ZTM w Lublinie dotyczaca lokalizaciji
19 | parkingdbw  strategicznych na  trasach PDF
wylotowych z miasta Lublin
20 | Ortofotomapa 2009r. TIFF
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L.p. Materiat Aktualnos¢ Format Uwagi
Pismo z UM Lublin dotyczace planowanych
21 | inwestycji mogacych mie¢ wptyw na zmiane PDF
natezenia ruchu i organizacji ruchu
Plan ogolny Zagospodarowania
Przestrzennego Obszaru  Funkcjonalnego
Lubelskiego Zespotu Miejskiego (uchwata Nr
22 o ) TIFF k , brak tek
XV/91/86 Miejskiej Rady Narodowej w tylko mapa, brak tekstu
Lublinie z pézn. zm., ktéry utracit swojg moc
prawng
23 | Potoki ruchu kotowego 2005 - 2010 r. TIFF i wydruk
o4 Prognoza danych demograficznych do roku 0DS brak podziatu na rejony
2035 dla miasta Lublin komunikacyjne
25 Program inwestycji drogowych w obszarze wvdruk brak szczego6towego
miasta i przylegtych gminach do roku 2015 y harmonogramu
Program  inwestycji i przeksztatcen
26 | funkcjonowania komunikacji miejskiej na XLS
najblizsze lata
Koncepcja rozwoju komunikacji rowerowej w .
27| miescie Lublin - uchwala Rady Miasta Lublin wydruki
28 | Projekt budZetu miasta Lublin na 2012 rok 2011r. PDF
29 Projekt zmian organizacji ruchu w obszarze PDF organizacja ruchu dot. Strefy
$rodmiescia ograniczonego tonazu
30 Rgport z padan lPr?ferenCJe komunikacyjne 20101 PDF
mieszkancow Lublina
Rejestr graficzny wydanych do korica 2010 r.
31 decyzji o vyarunkach zabudowy. [ DWG
zagospodarowania terenu w obszarze miasta
Lublin
Rozbudowa Regionalnego Portu Lotniczego :
32 | Port Lotniczy Lublin S.A. (Swidnik) PDF
Koncepcja programowo-przestrzenna
Sprawozdania z wykonania remontéw ulic w|  2009r. -
33 ciggu ostatnich 3 lat 2011r. wydruk
Sprawozdanie z wykonania budzetu miasta
34| Lublin za 2010 rok 2011r. PDF
35 | Strefa ptatnego parkowania TIFF, wydruk
Studium  uwarunkowan i kierunkow JPG, PDF, mapa
. . uchwalony w . .
36 | zagospodarowania przestrzennego miasta w skali 1:25000 i
. 2000r.
Lublin tekst
Studium Wykonalnosci dla "Zintegrowanego
37 | Systemu Miejskiego transportu Publicznego w 2011r. PDF
Lublinie"
38 | Uchwata Budzetowa na 2011r. 2011r. PDF
Uproszczona inwentaryzacja miejsc
39 | parkingowych w obszarze $rédmiejskim (w TIFF, wydruk | wersja nigjednoznaczna

wyznaczonej strefie parkowania
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L.p. Materiat Aktualnosé Format Uwagi

40 Wielkosci naktadow na utrzymanie drég i XLS
komunikacji miejskiej w latach 2008-2011

41 Wieloletni Plan Inwestycyjny na lata 2009-| pazdziernik PDE
2015 2008r.

0 Wieloletnia Prognoza Finansowa miasta| grudzien PDF
Lublin na lata 2012-2028 2011r.

43 | Wiezba ruchu komunikacji miejskiej JPG, DOC, XLS
Wykaz dlugodci ulic dwujezdniowych i

44 | T o . oDT
jednojezdniowych na terenie miasta Lublin

5 | e ot | [ g o

JSKe) e wez z OPYMAIZEGA)  pot1r, XLSX, JPG

oferty przewozowej", 3 czesci

16 V\/.yr?lkl gcer)y stanu techmczpego nawierzchni 2010r. wydruk
ulic i obiektéw w obszarze miasta

47 Wym.kl pomiardw natezenia ruchu na wlotach wydruk
do miasta
Wyniki pomiaréw ruchu na skrzyzowaniach

48 | ulic w miescie; (Pomiary w latach 2005-2010 2010r. wydruk
na skrzyzowaniach)

49 Zes.taW|en|el d%}Jgo§C| U|I(l: w podglale na wydruk
krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne

50 ngltavwgmel liczby pOjaZdO\'Nl |'(0munlkaCJI XLSX
miejskiej w inwentarzu przewoznikdw

51 ngltavylgnle liczby pojazdéw komunikacii XLSX
miejskiej w ruchu
Zestawienie liczby wjazddw linii komunikacii

52 | miejskiej oraz lokalnej i miedzymiastowej 2011r. 0ODS tylko linie komunikacji miejskiej

przez granice miasta
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Zalacznik 2
Wyniki pomiaréw ruchu komunikacji
indywidualnej na granicy miasta
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[ Wiot: DK12, al. Tysiaclecia Odcinek: ul. Brzegowa - ul. Piasecka Data: 17/11/2011 Czwartek ||
Kierunek: do Lublina
Liczba pojazdow
Godzina . ciezarowy z tobus autobus
motocykl S:Q’Db;hOd mikrobus <9 oséb dostawczy clezarowy bez przyczepa/ a bus rejsowy N Razem
wy przyczepy n turystyczny rejsowy
aczepy
7:00-8:00 0 859 4 79 44 46 5 27 2 1066
15:00-16:00 0 804 1 93 45 57 3 25 1 1029
% 0.0% 79.4% 0.2% 82% | 42% 49% | 04% | 25% | 01% 100%
Kierunek: z Lublina
Liczba pojazdow
Godzina . ciezarowy z
samochéd _ . ciezarowy bez autobus autobus
motocykl asobowy mikrobus <8 osob dostawczy preyczepy p[r‘zaycczzeequ turystyczny bus rejsowy rejsowy Razem
7:00-8:00 0 851 27 68 22 64 2 20 3 857
15:00-16:00 1 641 22 58 24 79 2 27 4 858
% 0.1% 75.3% 2.9% 73% || 27% 83% | 02% | 27% | 04% 100%
Struktura rodzajowa pojazdow
inny
ciezarowy 4.6%
10.0%
L
dostawczy
7.8%
___osobowy
77.6%
Struktura kierunkowa ruchu
100%
90%
80% 45% 45%
70%
60%
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -
0% - .
= [godz] 7:00-8:00 15:00-16:00
N
Kierunek: do Lublina { Z Lublina
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( Wiot: DK17, al. Warszawska Odcinek: ul. Gtéwna - granica miasta Data: 17/11/2011 Czwartek ||
Kierunek: do Lublina
Liczba pojazdow
Godzi A ciezarowy z
odina motacykl S:::bf::yd mikrobus <8 osob|  dostawczy C‘Eﬁ;‘;z'e"pzez p:z:c;:qu lu?;;‘;;y bus rejsowy ?::::xi Razem
7:00-8:00 0 580 6 70 44 109 3 " 10 833
15:00-16:00 0 646 3 87 48 87 0 16 8 895
% 0.0% 70.9% 0.5% 91% || 53% 113% | 02% 16% | 1.0% 100%
Kierunek: z Lublina
Liczba pojazdéw
Godzina - cigzarowy z
motocykl S:S"o'obg‘::yd mikrobus <9 oséb dostawczy C\iz;;z:feypt;ez p.?:;:w mi::;);’;y bus rejsowy ?:E:Vl:; Razem
7:00-8:00 0 546 10 83 33 68 2 20 8 770
15:00-16:00 0 707 13 80 35 87 3 13 8 926
% 0.0% 73.9% 1.4% 8.4% 4.0% 9.1% 0.3% 1.9% 0.9% 100%
Struktura rodzajowa pojazdéw
inny
. 0,
ciezarowy 3.9%
14.9%
dostawczy
8.8%
osobowy
72.4%
Struktura kierunkowa ruchu
100%
90%
80%
70% 48% 1%
(1]
60%
50% -
40% -
30% -
20% -
10% +
0% - .
£ [godz) 7:00-8:00 15:00-16:00
N
Kierunek: do Lublina j z Lublina
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\ Wiot: DK19, al. Krasnicka Odcinek: ul. Folwarczna - granica miasta Data: 16/11/2011 Sroda |

Kierunek: do Lublina

Liczba pojazdéw
Godzina - ciezarowy z
motocykl samochad mikrobus <9 oséb dostawczy ciezarowy bez przyczepa/ aufobus bus rejsowy aupbus Razem
oscbowy przyczepy nacze turystyczny rejsowy
7:00-8:00 0 741 14 63 20 55 2 17 2 914
15:00-16:00 0 560 6 71 23 39 2 15 3 719
% 0.0% 79.7% 1.2% 8.2% 2.6% 5.8% ‘ 0.2% 2.0% 0.3% 100%
Kierunek: z Lublina
Liczba pojazdow
Godzina A ciezarowy z
samochéd _ . ciezarowy bez autobus autobus
motocykl mikrobus <8 os6b dostawczy przyczepa/ bus rejsowy N Razem
osobowy przyczepy nacze turystyczny rejsowy
7:00-8:00 0 397 15 38 18 48 3 17 2 538
15:00-16:00 0 681 10 46 13 61 3 17 3 834
% 0.0% 78.6% 1.8% 6.1% 2.3% 7.9% ‘ 0.4% 2.5% 0.4% 100%
Struktura rodzajowa pojazdéw
) inny
ciezarowy 4.4%
9.2% ]
L ;
dostawczy
7.3%
osobowy
79.2%
Struktura kierunkowa ruchu
100%
90%
80% 37%
0,
70% 54%
60% ~
50% ~
40% ~
30% -
20% -
10% -
0% - T
E  rgodz] 7:00-8:00 15:00-16:00
N
Kierunek: do Lublina | z Lublina
126

“? TransEko



Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin
Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

[ Wiot: DK19, al. Spét. Pracy Odcinek: ul. Nasutowska - granica miasta Data: 17/11/2011 Czwartek ||
Kierunek: do Lublina
Liczba pojazdéw
Godzina - ciezarowy z
samochad _ . cigzarowy bez autobus autobus
motocykl 0sabowy mikrobus <9 oséb dostawczy przyczepy prr‘za)g:;:pql turystyczny bus rejsowy rejsowy Razem
7:00-8:00 0 830 1" 65 46 48 0 17 8 1023
15:00-16:00 1 622 2 78 43 59 0 15 8 824
% 0.1% 78.6% 0.7% 76% ||  48% 58% | 0.0% 17% || 06% 100%
Kierunek: z Lublina
Liczba pojazdéw
Godzina - cigzarowy z
samochad _ . ciezarowy bez autobus autobus
motocykl osobowy mikrobus <8 os6b dostawczy przyczepy prrg::c;:qu turystyczny bus rejsowy rejsowy Razem
7:00-8:00 0 479 3 63 37 42 0 15 8 647
15:00-16:00 0 815 8 91 31 50 0 28 7 1028
% 0.0% 77.3% 0.7% 9.2% 4.1% 5.5% 0.0% 2.4% 0.9% 100%
Struktura rodzajowa pojazdow
inny
ciezarowy 3.5%
10.1%
|
dostawczy
8.4%
Struktura Kierunkowa ruchu
100%
90%
80% 39%
0,
70% 56%
60% -
50% ~
40% -
30% -~
20% ~
10% —
0% - T
S [godz] 7:00-8:00 15:00-16:00
N
Kierunek: do Lublina j Z Lublina
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin
Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

\ Wiot: DK82, ul. Turystyczna Odcinek: ul. Kasprowicza - granica miasta Data: 16/11/2011 Sroda H

Kierunek: do Lublina

Liczba pojazdéw
Godzina - cigzarowy z
samochad _ . cigzarowy bez autobus autobus
motocykl osobowy mikrobus <8 oséb dostawczy przyczepy p;;);%:pzqf trystyczny bus rejsowy rejsowy Razem
7:00-8:00 0 642 7 31 13 7 3 10 7 720
15:00-16:00 0 575 8 45 27 8 5 13 8 689
% 0.0% 86.4% 11% 54% ||  28% 11% | 06% 16% || 11% 100%
Kierunek: z Lublina
Liczba pojazdow
Godzina - ciezarowy z
samochad _ . cigzarowy bez autobus autobus
motocykl o0sabowy mikrobus <9 oséb dostawczy przyczepy p;?:;:pa] turystyczny bus rejsowy rejsowy Razem
7:00-8:00 0 289 4 34 21 9 5 8 3 373
15:00-16:00 2 799 5 51 16 8 3 13 4 201
% 0.2% 85.4% 0.7% 7% || 2.9% 13% || 06% 16% | 05% 100%
Struktura rodzajowa pojazdéw
ciezarowy |nn0y
4.1% 4.0%
dostaweczy
6.0%
osobowy
85.9%
Struktura kierunkowa ruchu
100%
90%
0,
80% 34%
70% 57%
60% -
50% -
40% ~
30% -
20%
10% -~
0% .
£ [godz) 7:00-8:00 15:00-16:00
N
Kierunek: do Lublina | z Lublina
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin
Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

( Wiot: DW747 Odcinek: DK19 - granica miasta Data: 17/11/2011 Czwartek* |
Kierunek: do Lublina
Liczba pojazdéw
Godzina . cigzarowy z tobus autobus
motocykl s:srrolobc‘:)hod mikrobus <9 oséb dostawczy cigzarowy bez przyczepa/ au bus rejsowy N Razem
Wy przyczepy turystyczny rejsowy
naczepa
7:00-8:00 0 248 1 22 3 11 2 8 3 208
15:00-16:00 1 170 4 24 5 10 1 9 3 227
% 0.2% 79.6% 1.0% 8.8% | 1.5% 40% | 06% 32% || 11% 100%
Kierunek: z Lublina
Liczba pojazdow
Godzi A ciezarowy z
odina motacykl S:::bf::yd mikrobus <8 osob|  dostawczy C‘Eﬁ;‘;z'e"pzez p:z:c;:qu lu?;;‘;;y bus rejsowy ?::::xi Razem
7:00-8:00 0 243 8 21 9 5 1 7 1 205
15:00-16:00 2 269 7 24 5 15 1 8 2 333
% 0.3% 81.5% 2.4% 7.2% 2.2% 3.2% 0.3% 2.4% 0.5% 100%
Struktura rodzajowa pojazdow
_ inny
ciezarowy 6.0%
5.5%
dostawczy -
7.9%
Struktura kierunkowa ruchu
100%
90%
80%
50%
70% 59%
60%
50% ~
40% -
30% ~
20% ~
10% -~
0% T
£ [godz] 7:00-8:00 15:00-16:00
N
Kierunek: do Lublina j z Lublina *w czwartki przy drodze funkcjonuje targowisko
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin
Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

| Wiot: DW809, ul. Stawinkowska Odcinek: ul. Irysowa - granica miasta Data: 16/11/2011 Sroda |
Kierunek: do Lublina
Liczba pojazdéw
Godzina - cigzarowy z
motacykl samochdd mikrobus <9 oséb dostawczy cigzarowy bez przyczepa/ autobus bus rejsowy au_tobus Razem
osobowy przyczepy nacee, turystyczny rejsowy
7:00-8:00 0 266 2 21 4 0 0 2 0 295
15:00-16:00 0 202 1 17 8 1 1 0 0 230
% 0.0% 89.1% 0.6% 72% || 2.3% 02% | 02% 04% || 0.0% 100%
Kierunek: Z Lublina
Liczba pojazdéw
Godzina - ciezarowy z
motocykl samochad mikrobus <9 oséb dostawczy ciezarowy bez przyczepa/ aufobus bus rejsowy aupbus Razem
oscbowy przyczepy nacze turystyczny rejsowy
7:00-8:00 1 163 2 14 5 0 1 o] 0 186
15:00-16:00 0 238 0 21 11 0 0 1 0 271
% 0.2% 87.7% 0.4% 77% || 35% 0.0% | 02% 02% |[ 0.0% 100%
Struktura rodzajowa pojazdéw
ciezarowy inny
3.0% [1.1%
dostawczy
7.4%
T 88.5%
Struktura kierunkowa ruchu
100%
90%
80% 39%
0,
70% 54%
60%
50% -~
40% ~
30% -~
20% -~
10% —
0% - T
S [godz.] 7:00-8:00 15:00-16:00
.
Kierunek: do Lublina J} Z Lublina
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin
Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

[ Wiot: DW822, ul. Metgiewska Odcinek: ul. Dojazdowa - ul. Brzegowa Data: 17/11/2011 _Czwartek ||
Kierunek: do Lublina
Liczba pojazdow
Godzina . : cigzarowy z
samochéd _ . ciezarowy bez autobus autobus
motocykl mikrobus <9 osob dostawczy przyczepa/ bus rejsowy Razem
asobowy przyczepy nacze turystyczny rejsowy
7:00-8:00 0 414 5 52 13 18 1 4 3 510
15:00-16:00 0 256 5 34 14 32 1 3 2 347
% 00% || 782% 1.2% 10.0% 32% | 58% 0.2% 0.8% 0.6% 100%
Kierunek: z Lublina
Liczba pojazdow
Godzina . : cigzarowy z
samochéd _ . ciezarowy bez autobus autobus
motocykl mikrobus <9 osob dostawczy przyczepa/ bus rejsowy Razem
asobowy przyczepy nacze turystyczny rejsowy
7:00-8:00 0 158 6 20 17 23 1 4 2 231
15:00-16:00 0 41 3 17 22 31 0 5 2 491
% 0.0% H 78.8% 1.2% 5.1% 5.4% 7.5% 0.1% 1.2% 0.6% 100%
Struktura rodzajowa pojazdéw
o inny
clgzarowy 3.0%
10.8%
L -
dostawczy
7.8%
e _osobowy
78.5%
Struktura kierunkowa ruchu
100%
90%
31%
80%
70% 4 59%
60% -
50% -~
40% -
30% +
20% -
10% -
0% -
£ [godz) 7:00-8:00 15:00-16:00
\
Kierunek: do Lublina z Lublina
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin
Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

| Wlot: DW830, ul. Naleczowska Odcinek: ul. Stroma - granica miasta Data: 17/11/2011 Czwartek ||

Kierunek: do Lublina

Liczba pojazdéw
Godzina - ciezarowy z
motocykl s:::b(;md mikrobus <9 oséb dostawczy c\izrgzzpl;ez prr]ZayCC;:Daf m?:;f;y bus rejsowy ?:E:Vl:; Razem
7:00-8:00 0 500 2 34 2 0 6 5 1 650
15:00-16:00 0 353 1 38 8 0 6 9 0 415
% 0.0% 89.5% 0.3% 68% || 09% 0.0% | 11% 1.3% | 01% 100%
Kierunek: z Lublina
Liczba pojazdow
Godzina - ciezarowy z
motocykl Ss::bg‘::yd mikrobus <9 oséb dostawczy C‘izr;;;::p[;ez p;)gz:pﬁf m?;;;;y bus rejsowy ?:::Wu; Razem
7:00-8:00 0 237 3 24 5 2 3 5 0 279
15:00-16:00 1 422 4 22 2 2 4 5 1 463
% 0.1% 28.8% 0.9% 6.2% 0.8% 0.5% 0.9% 1.3% 0.1% 100%
Struktura rodzajowa pojazdow
ciezarowy inny
1 .2‘%) 3 1 DA)
dostawczy
6.5% T
89.2%
Struktura kierunkowa ruchu
100%
90%
30%
80%
70% B
-
60%
50% ~
40% ~
30%
20%
10% -~
0% - T
£ [godz] 7:00-8:00 15:00-16:00
\
Kierunek: do Lublina | z Lublina
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin
Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

[ Wiot: DW835, ul. Abramowicka Odcinek: ul. Odlegta - Strojnowskiego Data: 16/11/2011 Sroda

Kierunek: do Lublina

Liczba pojazdéw
Godzina - cigzarowy z
samochad _ . cigzarowy bez autobus autobus
motocykl osobowy mikrobus <9 oséb dostawczy przyczepy prr‘za{:c;:pql trystyczny bus rejsowy rejsowy Razem
7:00-8:00 0 620 4 56 18 4 4 19 1 726
15:00-16:00 0 330 3 35 31 13 3 12 1 428
% 0.0% 82.3% 0.6% 79% || 42% 15% || 06% 27% | 02% 100%
Kierunek: z Lublina
Liczba pojazdow
Godzina A cigzarowy z
samochad _ . ciezarowy bez autobus autobus
motocykl osabowy mikrobus <8 os6b dostawczy preyczepy prr‘za{:cziequ turystyczny bus rejsowy rejsowy Razem
7:00-8:00 1 233 4 40 9 1 5 11 3 317
15:00-16:00 1 507 1 32 12 6 2 16 2 579
% 0.2% 82.6% 0.6% 8.0% || 2.3% 19% || 08% 3.0% |[ 06% 100%
Struktura rodzajowa pojazdow
ciezarowy Innoy
51 % 45 /O
dostawczy
8.0%
___osohowy
82.4%
Struktura kierunkowa ruchu
100%
90%
30%
80%
70% 57%
60% -
50% -
40% ~
30% -
20% ~
10% -
0% T
£ [godz] 7:00-8:00 15:00-16:00
\
Kierunek: do Lublina | z Lublina
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin
Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

[ Wiot: DP2107, ul. Gluska Odcinek: ul. Migtowa - ul. Wygodna Data: 17/11/2011 Czwartek ||
Kierunek: do Lublina
Liczba pojazdéw
Godzina - ciezarowy z
motocykl S:S"o'obg‘::yd mikrobus <9 oséb dostawczy C\iz;;z:feypt;ez prr]ZayCC;:Daf mi::;);’;y bus rejsowy ?:E:Vl:; Razem
7:00-8:00 0 332 [} 16 10 5 4 2 0 369
15:00-16:00 0 231 0 23 5 1 4 3 0 267
% 0.0% 88.5% 0.0% 6.1% 2.4% 09% [ 13% 0.8% 0.0% 100%
Kierunek: z Lublina
Liczba pojazdow
Godzina - ciezarowy z
motocykl 55:;%2::: mikrobus <9 oséb dostawczy C‘izr;;;::p[;ez prrlzaycciequ m?;;;;y bus rejsowy ?:::Wu; Razem
7:00-8:00 0 175 2 25 3 2 2 2 0 211
15:00-16:00 0 390 0 31 13 0 5 3 0 442
% 0.0% 86.5% 0.3% 86% ||  25% 03% | 11% 08% || 00% 100%
Struktura rodzajowa pojazdéw
ciezarowy inny
3.0% 2 1%
\
dostawczy
7.4%
osobowy
87.5%
Struktura kierunkowa ruchu
100%
90%
80% 36%
70% 62%
60% ~
50% ~
40% -
30% ~
20% -
10% —
0% - T
£ [godz] 7:00-8:00 15:00-16:00
N
Kierunek: do Lublina j z Lublina
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin
Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

( Wiot: DP2215, ul. Chojny Odcinek: ul. Paderewskiego - ul. Pieninska Data: 17/11/2011 Czwartek ||
Kierunek: do Lublina
Liczba pojazdow
Godzina - ciezarowy z
motacykl Samb(;md mikrobus <9 oséb dostawczy ciezarowy bez przyczepa/ mautohus bus rejsowy au_tnbus Razem
osobowy przyczepy nacee, rystyczny rejsowy
7:00-8:00 0 774 1 56 5 1 0 3 0 840
15:00-16:00 0 427 1 17 5 3 0 3 1 457
% 0.0% 92.6% 0.2% 5.6% 0.8% 0.3% [ 0.0% 0.5% 0.1% 100%
Kierunek: z Lublina
Liczba pojazdow
Godzi A cigzarowy z
odina motacykl Sambf,md mikrobus <8 osob|  dostawczy ciezarowy bez przyczepal lua”mhus bus rejsowy autobus Razem
oscbowy przyczepy naczel rystyczny rejsowy
7:00-8:00 0 229 1 25 3 0 0 4 0 262
15:00-16:00 0 584 4 34 6 2 0 6 1 637
% 0.0% 90.4% 0.6% 6.6% 1.0% 0.2% 0.0% 1.1% 0.1% 100%
Struktura rodzajowa pojazdow
ciezarowy inny
1.1% T 11%
| . 0
dostawczy
6.0% TTT—
osobowy
91.7%
Struktura kierunkowa ruchu
100%
90% 24%
80%
70% - 58%
60% -
50% -
40%
30%
20% ~
10% -~
0% - T
S [godz.] 7:00-8:00 15:00-16:00
L
Kierunek: do Lublina | Z Lublina
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin
Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

[ Wlot: DP2226, ul. Wojciechowska Odcinek: ul. Kleopatry - granica miasta Data: 17/11/2011 Czwartek ||
Kierunek: do Lublina
Liczba pojazdow
Godzina - ciezarowy z
motocykl Ss::bg‘::yd mikrobus <9 oséb dostawczy C‘izr;;;::p[;ez p;?ccziequ m?;;;;y bus rejsowy ?:::Wu; Razem
7:00-8:00 0 469 8 20 7 1 0 1 0 506
15:00-16:00 0 247 2 14 6 0 0 0 0 269
% 0.0% 92.4% 1.3% 4.4% | 1.7% 01% | 0.0% 01% || 00% 100%
Kierunek: Z Lublina
Liczba pojazdow
Godzina - cigzarowy z
motocykl S:;”bf)md mikrobus <8 0séb|  dostawczy C‘izs;‘;:'e"pzez prr;ycc;:qu mz::x’s;y bus rejsowy f:::x: Razem
7:00-8:00 0 145 2 18 4 2 1 0 0 172
15:00-16:00 1 302 7 14 4 1 1 0 0 330
% 0.2% 89.0% 1.8% 6.4% 1.6% 0.6% 0.4% 0.0% 0.0% 100%
Struktura rodzajowa pojazdow
ciezarowy inny
o _
20%  [T18%
dostawczy |
5.2% T
osobowy
91.1%
Struktura kierunkowa ruchu
100%
0y
90% 25%
80%
0,
70% — 55%
60% -
50%
40%
30% ~
20%
10% -~
0% T
£ godz] 7:00-8:00 15:00-16:00
Kierunek: do Lublina |} Z Lublina
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin
Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

( Wiot: DP2259, ul. Kreznicka Odcinek: ul. Marzanny - granica miasta Data: 17/11/2011 Czwartek ||
Kierunek: do Lublina
Liczba pojazdow
Godzina - ciezarowy z
motocykl samochad mikrobus <9 oséb dostawczy ciezarowy bez przyczepa/ aufobus bus rejsowy aupbus Razem
oscbowy przyczepy nacze turystyczny rejsowy
7:00-8:00 0 176 3 17 8 1 1 0 0 206
15:00-16:00 0 83 0 12 5 2 1 1 0 104
% 0.0% 83.5% 1.0% 94% || 42% 1.0% | 06% 03% || 00% 100%
Kierunek: Z Lublina
Liczba pojazdow
Godzina - cigzarowy z
samochad _ . ciezarowy bez autobus autobus
motocykl mikrobus <8 os6b dostawczy przyczepa/ bus rejsowy N Razem
osobowy przyczepy nacze turystyczny rejsowy
7:00-8:00 0 59 0 5 4 0 2 0 0 70
15:00-16:00 0 112 0 10 5 2 0 0 0 129
% 0.0% 85.9% 0.0% 7.5% 4.5% 1.0% 1.0% 0.0% 0.0% 100%
Struktura rodzajowa pojazdow
ciezarowy inny
0,
53% /7 1.6%
dostawczy
8.6%
—___0sobowy
84.5%
Struktura kierunkowa ruchu
100%
0y
90% 259,
80%
0,
70% — 55%
60%
50% ~
40% -~
30%
20% ~
10% -
0% - T
g [godz.] 7:00-8:00 15:00-16:00
Kierunek: do Lublina |} Z Lublina
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin
Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

\ Wiot: DP2270, ul. Osmolicka Odcinek: ul. Cienista - granica miasta Data: 16/11/2011 Sroda ||

Kierunek: do Lublina

Liczba pojazdéw
Godzina . cigzarowy z
motocykl s;sngiobc‘:)rx)yd mikrobus <9 0séb dostawczy cwiz;;c;:gpl;ez prr‘Za{:CZZ:Dq/ m?\;ﬁ(tt’cu;y bus rejsowy ?:;O:xj Razem
7:00-8:00 0 403 4 17 5 1 2 14 0 446
15:00-16:00 0 202 2 19 10 3 2 7 0 245
% 0.0% 876% | 09% 52% || 22% 0.6% 06% | 3.0% || 0.0% 100%
Kierunek: z Lublina
Liczba pojazdow
Godzina A cigzarowy z
motocykl Sggobf’:‘,’yd mikrobus <@ osob | dostawczy C‘ifz;g:gp’;ez prrg::czzeepql m?;;‘;’c";ny bus rejsowy ‘::J::x; Razem
7:00-8:00 0 151 9 16 6 4 1 11 0 198
15:00-16:00 0 381 7 17 14 9 1 10 0 439
% 0.0% 83.5% 25% 5.2% 31% 2.0% 0.3% 3.3% 0.0% 100%
Struktura rodzajowa pojazdow
ciezarowy inny
5.3%
3.9% °
L
dostawczy
5.2%
~—__0sobowy
85.6%
Struktura kierunkowa ruchu
100%
90%
31%
80%
0
70% 64%
60% -
50% +
40% A
30% +
20% ~
10% A
0%
£ [godz] 7:00-8:00 15:00-16:00
N
Kierunek: do Lublina &Y z Lublina
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin

Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

[ Wiot: ul. Orzechowa Odcinek: ul. Dozynkowa - granica miasta Data: 17/11/2011 Czwartek ||
Kierunek: do Lublina
Liczba pojazdow
Godzina A ciezarowy z
samochéd _ . ciezarowy bez autobus autobus
motocykl oscbowy mikrobus <9 osdb dostawczy przyczepy prr]?g:;:pql trystyczny bus rejsowy rejsowy Razem
7:00-8:00 0 155 3 22 2 3 3 0 0 188
15:00-16:00 1 92 2 11 2 0 0 0 0 108
% 0.3% 83.4% 1.7% 11.1% 1.4% 1.0% ‘ 1.0% 0.0% 0.0% 100%
Kierunek: Z Lublina
Liczba pojazdéw
Godzina - cigzarowy z
samochad _ . ciezarowy bez autobus autobus
motocykl osabowy mikrobus <8 os6b dostawczy preyczepy prr;{:c;:pzqf turystyczny bus rejsowy rejsowy Razem
7:00-8:00 0 51 1 13 0 1 3 0 0 69
15:00-16:00 1 97 1 9 2 2 1 0 0 113
% 0.5% 81.3% 1.1% 12.1% 1.1% 1.6% 22% 0.0% 0.0% 100%
Struktura rodzajowa pojazdow
ciezarowy inny
25% 33%
dostawczy
11.5%
osobowy
82.6%
Struktura kierunkowa ruchu
100%
90%
0 27%
80%
51%
70% ~
60% ~
50% -+
40% ~
30%
20% -~
10% —
0% - T
S [godz.] 7:00-8:00 15:00-16:00
N
Kierunek: do Lublina j z Lublina
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin
Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

Zatacznik 3
Wyniki pomiaréw ruchu komunikacji
zbiorowej na granicy miasta
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin

Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

ot: , al. Tysiaclecia cinek: ul. Brzegowa - ul. Piasecka ata: zwarte|
Wi DK12, al. Tysiacleci QOdcinek: ul. B l. Pi k D 17/11/2011 [ k
Kierunek: do Lublina
Liczba pasazerow . ]
Godzina 5 - b - yry oy Podaz Wykorzystanie
us rejsowy us rej_sowy autobus ‘autobus Razem przewozowa miejsc
maty duzy rejsowy rejsowy MPK
7:00-8:00 370 30 100 56 556 678 82%
15:00-16:00 163 45 25 22 255 612 42%
| % 65.7% 9.3% 15.4% 9.6% 100%
Kierunek: z Lublina
Liczba pasazerow . .
Godzi - - Podaz Wykorzystanie
odzina bus rejsowy | bus rejsowy au_tobus .autobus Razem przewozowa miejsc
maty duzy rejsowy rejsowy MPK
7:00-8:00 72 0 30 24 126 613 21%
15:00-16:00 404 30 200 55 689 778 89%
| % 58.4% 3.7% 28.2% 9.7% 100%
Struktura rodzajowa pojazdéw komunikacji zbiorowej
(na podstawie liczby przewozonych pasazerow)
autobus rejsowy
MPK
9.7% _
autobus rejsowy bus r(ggosz/y maty
21.8% e
bus rejsowy duzy
6.5%
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin
Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

[Wlot:  DKA17, al. Warszawska Odcinek: ul. Gléwna - granica miasta Data: 17/11/2011 Czwartek |
Kierunek: do Lublina
Liczba pasazerow j .
Godzina - - Podaz Wykorzystanie
bus rejsowy | bus rejsowy au_tobus _autobus Razem przewozowa miejsc
maty duzy rejsowy rejsowy MPK
7:00-8:00 114 110 408 45 677 842 80%
15:00-16:00 171 0 63 8 242 804 30%
% \ 31.0%  |[ 120% | 51.3% | 5.8% 100%
Kierunek: z Lublina
Liczba pasazerow . ]
Godzi - - Podaz Wykorzystanie
odzina bus rejsowy | bus rejsowy au_tobus _autobus Razem przewozowa miejsc
maty duzy rejsowy rejsowy MPK
7:00-8:00 92 6 24 5 127 852 15%
15:00-16:00 162 2 186 25 375 758 49%
% 50.5% 1.6% 41.9% 6.0% 100%

Struktura rodzajowa pojazdéw komunikacji zbiorowej
(na podstawie liczby przewozonych pasazerow)

autobus rejsowy
MPK
5.8%

bus rejsowy maty

autobus rejso
48.0%

bus rejsowy duzy
8.3%
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin
Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

[Wlot:  DK19, al. Krasnicka Odcinek: ul. Folwarczna - granica miasta Data: 16/11/2011 Sroda |
Kierunek: do Lublina
Liczba pasazerow j ]
Godzina - - Podaz Wykorzystanie
bus rejsowy | bus rejsowy au_tobus lautobus Razem przewozowa miejsc

maty duzy rejsowy rejsowy MPK
7:00-8:00 135 75 50 0 260 478 54%
15:00-16:00 68 10 4 0 82 468 18%

| % 59.4% 24.9% 15.8% 0.0% 100%
Kierunek: z Lublina
Liczba pasazerow . i
Godzi - - Podaz Wykorzystanie
odzina bus rejsowy | bus rej_sowy au_tobus lautobus Razem przewozowa miejsc
maty duzy rejsowy rejsowy MPK
7:00-8:00 24 2 0 0 26 437 6%
15:00-16:00 238 60 50 0 348 506 69%
| % 70.0% 16.6% 13.4% 0.0% 100%
Struktura rodzajowa pojazdéw komunikacji zbiorowej
(na podstawie liczby przewozonych pasazerow)
autobus rejsowy
autobus rejsowy MPK
0.0%
14.5%
bus rejsowy duzy bus rejsowy maly
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin
Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

[Wlot:  DKA19, al. Spét. Pracy Odcinek: ul. Nasutowska - granica miasta Data: 17111/2011 Czwartek |
Kierunek: do Lublina
Liczba pasazerow j .
Godzina - " Podaz Wykorzystanie
bus rejsowy | bus rejsowy au_tobus _autobus Razem przewozowa miejsc
maty duzy rejsowy rejsowy MPK
7:00-8:00 124 300 175 15 614 783 78%
15:00-16:00 111 63 53 5 232 679 34%
% 27.7% 430% | 27.0% 2.4% 100%
Kierunek: z Lublina
Liczba pasazeréow j .
Godzina - - Podaz Wykorzystanie
0 bus rejsowy | bus rejsowy au_tobus _autobus Razem przewozowa miejsc
maty duzy rejsowy rejsowy MPK
7:00-8:00 71 33 53 5 162 818 20%
15:00-16:00 285 150 200 8 643 971 66%
% 44.2% 22.7% 31.4% 1.6% 100%
Struktura rodzajowa pojazdéw komunikacji zbiorowej
(na podstawie liczby przewozonych pasazerdw)
autobus rejsowy
MPK
0,
2.0% bus rejsowy maty
autobus rejsowy
29.2%
bus rejsowy duzy
33.1%
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin

Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

[Wlot:  DK82, ul. Turystyczna Odcinek: ul. Kasprowicza - granica miasta Data: 16/11/2011 Sroda |
Kierunek: do Lublina
Liczba pasazerow . i
Godzing " - 5 - - - Podaz Wykorzystanie
usrejsowy |busrejsowy| autobus -autobus Razem przewozowa miejsc
maty duzy rejsowy rejsowy MPK
7:00-8:00 67 150 275 0 492 606 81%
15:00-16:00 39 54 207 0 300 752 40%
| % 13.3% 25.8% 60.9% 0.0% 100%
Kierunek: z Lublina
Liczba pasazerow . .
Godzina 5 - 5 - 5 5 Podaz Wykorzystanie
usrejsowy | bus rejsowy| autobus autobus Razem przewozowa miejsc
maty duzy rejsowy rejsowy MPK
7:00-8:00 22 60 53 0 135 335 40%
15:00-16:00 105 150 250 0 505 552 91%
| % 19.7% 32.9% 47 4% 0.0% 100%
Struktura rodzajowa pojazdoéw komunikacji zbiorowej
(na podstawie liczby przewozonych pasazerow)
autobus rejsowy )
MPK bus rejsowy maty
0.0% 16.2%
bus rejsowy duzy
28.9%
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin
Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

[Wlot:  DW747 Odcinek: DK19 - granica miasta Data: 17/11/2011 Czwartel* |

Kierunek: do Lublina

Liczba pasazerow
. - - P Podaz Wykorzystanie
Godzina bus rejsowy | bus rejsowy autobus autobus Razem przewozowa miejsc
maty duzy rejsowy rejsowy MPK
7:00-8:00 103 15 38 0 156 313 50%
15:00-16:00 33 2 11 0 46 332 14%
% 67.3% 8.4% 24.3% 0.0% 100%

Kierunek: z Lublina

Liczba pasazerow

Godzina bus rejsowy | bus rejsowy| autobus autobus Podaz Wykor_zystanie
) ! : Razem przewozowa miejsc
maty duzy rejsowy rejsowy MPK
7:00-8:00 45 0 2 0 47 183 25%
15:00-16:00 124 0 56 0 180 252 71%
% 74.3% 0.0% 25.7% 0.0% 100%

Struktura rodzajowa pojazdéw komunikacji zbiorowej
(na podstawie liczby przewozonych pasazerow)

autobus rejsowy
MPK
0.0%

autobus rejsowy
25.0%,

bus rejsowy duzy
4.0% bus rejsowy maty
71.0%
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin
Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

[Wlot:  DW822, ul. Melgiewska Odcinek: ul. Dojazdowa - ul. Brzegowa Data: 17/11/2011 Czwartek |

Kierunek: do Lublina

Liczba pasazerow Podas Wk tani
Godzina bus rejsowy | bus rej_sowy au_tobus lautobus Razem przev(\)fo:f)wa 4 rr:]rigtsscame
maty duzy rejsowy rejsowy MPK
7:00-8:00 0 105 150 0 255 270 94%
15:00-16:00 19 35 30 0 84 179 47%
| % 5.6% 41.3% 53.1% 0.0% 100%

Kierunek: z Lublina

Liczba pasazerow

Godzina bus rejsowy | bus rejsowy|  autobus autobus Podaz Wykor_zystanie
) ] ) Razem przewozowa miejsc
maty duzy rejsowy rejsowy MPK
7:00-8:00 0 67 5 0 72 220 33%
15:00-16:00 10 120 75 0 205 239 86%
| % 34% 67.6% 28.9% 0.0% 100%

Struktura rodzajowa pojazdéw komunikacji zbiorowej
(na podstawie liczby przewozonych pasazerow)

autobus rejsowy  pus rejsowy maty
MPK 4 6%

0.0%

autobus rejsow
42.2%

bus rejsowy duzy
53.1%
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin
Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

[Wlot:  DW830, ul. Nateczowska Odcinek: ul. Stroma - granica miasta Data: 17/11/2011 Czwartek |
Kierunek: do Lublina
Liczba pasazerow j j
Godzing - Podaz Wykorzystanie
bus rejsowy | bus rejsowy au_tobus _autobus Razem przewozowa miejsc
maly duzy rejsowy rejsowy MPK
7:00-8:00 76 0 20 0 96 145 66%
15:00-16:00 82 0 0 0 82 171 48%
% 88.7% 0.0% [ 113% 0.0% 100%
Kierunek: z Lublina
Liczba pasazerow j )
Godzi - - Podaz Wykorzystanie
odzina bus rejsowy | bus rejsowy au_tobus _autobus Razem przewozowa miejsc
maly duzy rejsowy rejsowy MPK
7:00-8:00 21 0 0 0 21 95 22%
15:00-16:00 76 0 25 0 101 145 70%
% 79.4% 0.0% 20.6% 0.0% 100%
Struktura rodzajowa pojazdéw komunikacji zbiorowej
(na podstawie liczby przewozonych pasazerow)
) autobus rejsowy
autobus rejsowy MPK
15.1% 0.0%
bus rejsowy duzy
0.0%
bus rejsowy maty
84.9%
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin

Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

[Wiot:

DW835, ul. Abramowicka Odcinek: ul. Odlegta - Strojnowskiego Data:

16/11/2011

Sroda

Kierunek: do Lublina

Struktura rodzajowa pojazdéw komunikacji zbiorowej
(na podstawie liczby przewozonych pasazerow)

autobus rejsowy
MPK
0.0%

autobus rejsowy
4.7%

bus rejsowy duzy
0.0%

bus rejsowy maty
95.3%

Liczba pasazerow j )
Godzina 5 - b - o vy Podaz Wykorzystanie
us rejsowy | bus rejsowy autobus ‘autobus Razem przewozowa miejsc
maty duzy rejsowy rejsowy MPK
7:00-8:00 299 0 1 0 300 411 73%
15:00-16:00 50 0 0 0 50 278 18%
% 99.7% 0.0% | 0.3% 0.0% 100%
Kierunek: z Lublina
Liczba pasazerow . .
. - - Podaz Wykorzystanie
Godzina bus rejsowy | bus rejsowy autobus autobus Razem przewozowa miejsc
maty duzy rejsowy rejsowy MPK
7:00-8:00 46 0 2 0 48 359 13%
15:00-16:00 276 0 30 0 306 404 76%
% 90.9% 0.0% 9.1% 0.0% 100%
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin

Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

[Wiot:  DP2107, ul. Gluska Odcinek: ul. Mietowa - ul. Wygodna Data: 17/11/2011 Czwartek |
Kierunek: do Lublina
Liczba pasazerow Podaz Wykorzystanie
Godzi ; :
odzina bus rejsowy | bus rejsowy au_tobus lautobus Razem przewozowa miejsc
maty duzy rejsowy rejsowy MPK
7:00-8:00 29 0 0 0 29 38 75%
15:00-16:00 0 0 0 0 0 57 0%
| % 100.0% 0.0% 0.0% 0.0% 100%
Kierunek: z Lublina
Liczba pasazerow Podas Wk tani
. - - odaz ykorzystanie
Godzina bus rejsowy | bus rejsowy au_tobus .autobus Razem przewozowa miejsc
maty duzy rejsowy rejsowy MPK
7:00-8:00 29 0 0 0 29 38 75%
15:00-16:00 29 0 0 0 29 57 50%
| % 100.0% 0.0% 0.0% 0.0% 100%
Struktura rodzajowa pojazdéw komunikacji zbiorowej
(na podstawie liczby przewozonych pasazerow)
bus rejsowy duzy ~ @utobus rejsowy  autobus rejsowy
0.0%
bus rejsowy maty
100.0%
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin

Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

[Wlot:  DP2215, ul. Chojny Odcinek: ul. Paderewskiego - ul. Pieninska Data: 17/11/2011 Czwartek |
Kierunek: do Lublina
Liczba pasazerow . j
Godzing - Podaz Wykorzystanie
bus rejsowy | bus rejsowy au_tobus _autobus Razem przewozowa miejsc
maly duzy rejsowy rejsowy MPK
7:00-8:00 38 30 0 0 68 68 100%
15:00-16:00 20 0 2 0 22 107 21%
% 64.4% 33.3% 2.2% 0.0% 100%
Kierunek: z Lublina
Liczba pasazerow . |
. - - Podaz Wykorzystanie
Godzina bus rejsowy | bus rejsowy autobus autobus Razem przewozowa miejsc
maly duzy rejsowy rejsowy MPK
7:00-8:00 13 3 0 0 16 98 16%
15:00-16:00 118 0 10 0 128 164 78%
% 91.0% 21% | 7.0% 0.0% 100%

Struktura rodzajowa pojazdéw komunikacji zbiorowej
(na podstawie liczby przewozonych pasazerow)

autobus rejsowy
autobus rejsowy MPK
51% 0.0%

bus rejsowy duzy
14.1%

bus rejsowy maty

80.7%
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin

Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

[Wlot:  DP2270, ul. Osmolicka Odcinek: ul. Cienista - granica miasta Data: 16/11/2011 Sroda |
Kierunek: do Lublina
Liczba pasazerow . i
Godzina b - b - tob tob Podaz Wykorzystanie
usrejsowy |busrejsowy| autebus ‘autobus Razem przewozowa miejsc

maty duzy rejsowy rejsowy MPK
7:00-8:00 247 0 0 0 247 266 93%
15:00-16:00 49 0 0 0 49 133 37%

| % 100.0% 0.0% 0.0% 0.0% 100%
Kierunek: z Lublina
Liczba pasazerow . .
Godzina " - 5 - o o Podaz Wykorzystanie
usrejsowy |busrejsowy|  autobus autobus Razem przewozowa miejsc

maty duzy rejsowy rejsowy MPK
7:00-8:00 50 0 0 0 50 209 24%
15:00-16:00 171 0 0 0 171 190 90%

| % 100.0% 0.0% 0.0% 0.0% 100%
Struktura rodzajowa pojazdéw komunikacji zbiorowej
(na podstawie liczby przewozonych pasazerow)
bus rejsowy duzy autobus rejsowy autobus rejsowy
0.0% 0.0% MPK
0.0%
bus rejsowy maty
100.0%
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin
Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

Zalacznik 4

Wyniki pomiaru GPR2010 na drogach
krajowych w okolicy Lublina
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin
Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

poj./godz.

1400

DK12 odcinek Garbéw - Lublin, punkt nr 80706

Natezenie poj. w dzien powszedni na

O LUBLIN-GARBOW
B GARBOW-LUBLIN

1200

1000

800

600 -

400 +

200 A

11 12 13 14 15

godzina

poj./godz.

1400

Natezenie poj. w dzien powszednina
DK12 odcinek Kalinéwka - Lublin, punkt nr 80505

O KALINOWKA-LUBLIN
B LUBLIN-KALINOWKA

1200

1000

800 -

600 -

400

200

11 12 13 14 15

godzina

poj./godz.

1400

Natezenie poj. w dzien powszedni na
DK19 odcinek Ciecierzyn - Lublin, punkt nr 80504

O LUBLIN-CIECIERZYN

@ CIECIERZYN-LUBLIN

1200

1000

800 -

600

400 A

200

11 12 13 14 15

godzina
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Studium komunikacyjne oraz koncepcja organizacji ruchu w obszarze centralnym miasta Lublin

Studium komunikacyjne, Etap | — Diagnoza stanu istniejacego

poj./godz.

1400

Natezenie poj. w dzien powszedni na
DK19 odcinek Niedrzwica Duza - Lublin, punkt nr 80301

O NIEDRZWICADUZA-LUBLIN
@ LUBLIN-NIEDRZWICADUZA

1200

1000

800

600

400 -

200

\
| Al

6 7 8 9 10 1 12 13 1 1

5

1

4 6 17

godzina

poj./godz.

1400

Natezenie poj. w dzien powszedni na
DK82 odcinek tuszczow- Lublin, punkt nr 80507

O+USZCZOW-LUBLIN
@ LUBLIN-LUSZCZOW

1200

1000

800

600 1

400

200

1

1

9 10 12 13 1 1! 16 17

4 5 18

godzina
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